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Revista de Estudios Hisfericos Aeroanidrticos

del institufo da investigacionss Historico Aerondutizes de Chile

EDITORIAL

A C h vidjog nuevo se extiende en el Pacifico desde la bahia de Mejillones
hasta Nueva Shetland del .Sur

Bernardo O6Higgins
Extracto de una carta al capitan britanico
Jeremiah Coghlan@0 de agosto di83)

Lapresencia de nuestro pais Anti@tica tiene como uno de sus tantos antecedentes, el patrimonio territo
heredado del periodo del Reino de Chile, destinado a éste por variasieesooionasgue datan de los
tiempos de la conquista espafiola en América, cuando s@arperstbaska existencia austral antéartica.

Los preclaros conceptos republicanos expuestos
valiosos aportes para cimentar nuestros derechos sobre este territorio, maoooapdoresiatural es
asunto de larga data, en una época en que las potencias europeas y luego los, Hsizidms l&nidos:
exploracion y posterior explotacion de sus muchas riquezas. La inspiracion del estadista y libertador ame
concreta aaptir de la mitad del siglo ante pasado, preparando con ello el remoto deseo de culminar c
expediciones soberanas realizadakgagitan MacFarlamel820, luego con la experiencia de otorgacion de
permisos palas balleneras 806 y el clappimer intento BeExpedicion Antartjidamentablemente fallida

por consecuencia de los fuertes dafios sufridos en el teviapeariaisiste mismo afio.

Otro de los hitos importantes en esta progresion hacia el territorio naciona mestcgrohetpmra 1843
la instalaciate una colonia en Fuerte Byltespo @s tarde, lfundaciéde Punta Arenas en diciembre de
1848.

1 En 1906 Chile manifesté su prop6sito defhetiea su soberania sobre vastas islas australes y sobre el ContingrateaAmiérticored la Comision Antartica
Chilena, organismo dependiente del Ministerio de Relaciones Exteriores, que tuvo como mision la planifitaeiimonesidio aeclantinente antartico. En la
misma orientacién, durastengismo afio, se planificé una primera politica para administrar, poblar y explotar los territorios subanifeticostgraplédiacos g
fundacion de poblaciones penales en las islas australes, la contratacion de familias de pescadarelepiarariustzeElafiante y la prepateaaite expedicion

a dicha isla en un buque de la Armada de Chile para llevar a cabo la primera expedicién antartica. IndudaliemensedGlile ésdotollar una politica de
reconocimiento de derechbsranos antarticos, sobre la cual procedi6 en el afio 1906 a autorizar a los ciudadanos chilenos Enrique Farena@deningo Toro
ocupacion por 25 afios de algunas islas de las Shetland del Sur y de tierras situadas mas al sur; ydesinstenaotanzdianie Sociedad Ballenera de Magallane 5
para ocupar las islas Shetland del Sur con estaciones balleneras
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¢, Qué argumentos mas validos podriamos esgrimir, para indicar al mundo, quienes somos y dond= est
¢ Hay alguratra nacion, que pueda argumentar alguna pretension escrita, similar o mas antigua, pera ct
Antartica?

A S k eoatidleel vueloque iniciamoseste afio de manera trimestrélaves de los relatos, estudios y
experiencias que vuelven a coneataChélt continentabnel Territorio Chileno Antartentas veces
desconocido e inexploradsol@onquistado pPpDERECH® NATURAL HERENGI#o que tambipaor la
tenacidad, voluntagalor de vivirlo, explorarlo y quererlo, teuetidoiale una historia e identidad que forma
parte integra de la fortaleza e ingenuidad que nos hace y distingue como chilenos.

Como pais antartiawuestros derechos también se manifiestasés de uronocimiento participacion
nacional importante en asuntos relastagegidtenuestro territarfits asi queuestra contribucedtravés

de la investigacion historica aeronaciiigain vuelo constapi@ra explordesde estas paginasagrado
comprmisade cuiddas raices e identidetionaleestadierra y made manera, que la reclamacién de los
derechos antarticos de @bikgblo sednndados sobre bases geogréficas, histdricas y juridicas, consolicadas
comunicadas a la comunidad icit@magsino que tambiéan una presencia efectiva en el territorio antartico
guedesde 1947, afio en que se realiz6 la expedicion integrada por personal del Ejército, Armada y |-uer:
para instalar &ntonces denomind@ise Naval Soberayikevarar Gtil y actualizada cartografia desde el
espacio aéresea estas tareaan testimonio perenne de nuestra integridad y soberania nacional.

Particularmentaucho déo anterigphoyse plasma eimavastay reconocidaayectorja@xperienciarduo

serviciy valentialesplegada paientos de integrantes de nudstizas Armadgaecomo operadores
antarticod)an adquiridsse alto niveénsus capacidadestregandonosspecializada cartografica antartica,
unapresencia efgvaconpersonal capacitadogt@omiabldisposiciopara trasladaecursos logisticas e

apoyo de nuesirdraestructura antarta@no tambiéae la permanente colaboracion para el desarrollo de
investigacion cientifiegoyo de otras empresamperaciones nacionales y extranjeras que operan en nL estrc
territorio

Como lo hemos reiteradsdd sus tempranos afios de trabajopgxteaion se ha granjeado el carifio y
reconocimiento de todas las organizaciones civiles y militaressatzbpaistonacuciosidadvestigacion

y perseverangialcanzado logrosdestacadoen las actividades cenmemocidn y difusipg que hoy
continuamosxtewliendo yelevando con @&boyo entusiasta de nagmbros que componen este cuerpo
académicy culturapara asi seguir resguardando desde las lineas, la razén y mliesiraz8oberania,
Identidad Nacional y Patrimonio Territorial.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Historicéeronauticas de Chile

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.
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LIMITES ANTARTICOS

ADet er geopolilcde - ha Ant 8rtica Chilenabo

fLa politica territorial en América ha solido considere: + = DECRETOS.
cierta frecuencia el estudio de los problemas referelf ' ' et
algunos territorios, mares, islas o arrecifes que nc. Modifica Reglamento Serie A, N 1,
sido incorporados efectivamente a soberal §. 1. N° 133.—Santiayo, 28, 11, 942
determinada, medianteial t i ets®dorale ad isto lo propuesto por el Comandante en Je-
desértica region de la Antartica americana constif fe de 1a Fuerza Aérga, en su Oficio Secreto
dentro del tema de dicho estudio, una cuestion terrf N 90 LRUA Ll Ja2,
sui generis, de contornos particuladisefzsab@l & Decreto: \
odificase el Art. 31 del Reglamento Or-

Diario La Nacioén, 12 de noviembre de 1940, en uné
de la Fuerza Aérea de Chile, Serie A.

dedonLuis Carcovich C. _
‘aprobado’ por D|S. N.° 101, de 9. II.
, en la siguiente forma: v
81— TLa. Fuerza. Aérea tendrd cua-
das Aéreas: L%, ILe, T1I® y 1V.*

e

Pasados los afios, desde ese histérico y relevante
Num. 174del6 de noviembre de 1936 resume los
resultados de una larga serie de estudios
observaciones, quevigron de apoyo para consignar
asentar los limites del territorio y de él, las politicagfde
se derivan y que nuestros gobiernos en legitin §%
sagrada obligacion deben conocer, asegurar y perp:

Brigada Aérea en Iquique, compren-
, Grupos de Aviacion N.* 1 (en Iqui-
N2 7 (en Antofagasta) ; la I1.* Briga- .
en K1 Bosque, tomprenderd los
viacion N.2 2 (en Quintero) y
Bosque) ; la I11.* Brigada Aé-
it omprendera 10s - Grupos
3 (en Temuco) y N2 5 (en
v la IV.2 Brigada Aérea en

comprendera los Grupos de
(e tales) y N.2 6 (en Pun-

Para entender la intencién y concepcion gegpelitici
a veces censura la dinamica de Chile en los esp
australes y antarticos, seria necesario romper cc¢
persistente y mala practica de presentacion que haj
muchas partes e intereses, del globo terraqueo. Y
ella ciertamente desvirtta fiigonoorada del hombre y/|
su historia, no distinguiendo que cada habitante!
planeta tiene un horizonte geografico propio,
subjetivo, arbitrario o cambiante, sino que articula
funcién de una ubicacién concreta que se tenga a
de la superfidierrestre ya delimitada.

as Brigadas serd: Para
§ provincias de Tarapacd,
cama, inelusive; :
.‘Edai‘v‘fas.* provinéias de Co-
e iVe; oy oy

. las provincias de
ta el paralelo 46° Sur.

% rovincia de Ay-
En los asuntos de la Geopolitica Austral y Antg “mgfg’g‘"{,‘ﬁ}ﬁ
nuestra Fuerza Aérea tempranamente ha teni¢} N
desarrollado un papel preponderante que pone en -
a través de sus reglamentos de Organica. Es asi q|
partir de 1942, tablece como labor institucional F
jurisdiccion y custodia juiciosa del Territorio Nact

como también del Territorio Chileno Antartico.
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Desde la perspectiva geopolitica, el continente antartico y el Océano Pacifico Sur conforman una duple
inerdependiente, con un destino estratégico espacial comun. En efecto, quien domina la Antértica
consecuentemente, por derivacion, dominar el Océano Pacifico o viceversa, la penetracion a la Antartica e
del Océano Pacifico Sur.

Una relacidmistorica muy particular, puede constituirse en el vaso comunicante entre ambos continentes,
configuracion del territorio nacional, le confiere a nuestro pais, ventajas decisivas frente a estos dos
espaciale®l Pacifico y la Antartaraetorno de los cuales convergen algunos intereses foraneos.

Sin duda, la existencia y plana vigencia del Tratado Antartico constituye una importante garantia juridi
también lo son el respeto a sus disposiciones por parte de los paiseSisignalbarngs, es importante
siempre de recordar, Ghdecomeel resto de los paises reclamantes, corgafado, obviadatinguido o
anulado sus derechos soberanos. El Tratado Antartico impone un statu quo quejdddfodée &mniuibo
EsauderoGuzmanfuedisefiado como una moratoria y no como una. édéneénimo, nada en el tratado
antértico impide el ejercicio de soberania. Lo que si hace es limitar dicho ejercicio a tal punto que lo rninin
a otros Estados.

NorbertolTraub Gainsborg

FIJA TERRITORIO CHILENO ANTARTICO

Num. 1747. - Santiago, 6 de noviembre de 1940. - Considerando:
Que es deber del Estado fijar con exactitud sus limites territoriales;

Que no se han precisado hasta ahora los limites del Territorio Chileno en la parte que
se prolonga hacia la regién polar denominada Antartica Americana;

Que este Ministerio dejo publicamente constancia, en 1906, que la delimitacion del
referido territorio era materia de estudios iniciados, pero todavi a no completos;

Que el actual estado de tales estudios permite tomar ya una determinacion al respecto;

Que la Comision Especial, nombrada por Decreto de este Ministerio Nr. 1541, de 7 de
septiembre de 1939, ha establecido los limites del Territ orio Chileno Antartico en
conformidad a los datos que suministran los antecedentes geograficos, histéricos, juridicos
y diplomaticos compulsados y que se han venido acumulando hasta la fecha.

Decreto:

Forman la Antartica Chilena o Territorio Ch ileno Antartico todas las tierras,
islas, islotes, arrecifes glaciares (pack - ice), y demas, conocidos y por conocerse,
y el mar territorial respectivo, existentes dentro de los limites del casquete
constituido por los meridianos 53° longitud Oeste de Green wich y 90° longitud Oeste
de Greenwich.

Tomese razén, comuniquese, publiquese e insértese en el Boletin de las Leyes y
Decretos del Gobierno. - AGUIRRE CERDA- Marcial Mora M.
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PRIMERA CONFERENCIA INTERNACIONAL EN LA
ANTARTICA

A comienzos daliecada del 80 existia en el mundo una creciente importancia ante la perspectiva de la expl
de los recursos vivos y minerales existentes en el continente antartico, asi como la definicion de los re
regimenes regulatorios. Ello motivé ehtengrofesor Francisco Orrego Vicufia, en ese entonces direc:or d
Instituto de Estudios Internacionales de la Universidad de Chile, a convocar a un seminario interna
destacados expositores del mas alto nivel en cada uno de los temasisefialguireenaia hubiese sido
internacionalmente reconocida.

En este contexto, el Instituto de Estudios Internacionales organizé en octubre de 1982 la primera cor
internacional realizada en el continente antértico. Este evento se denomimaiviésrS8acional sobre

la Antértica y sus Recursos y fue realizado en la base Teniente Marsh de la Fuerza Aérea de Chile, on e
institucionadle la Fundacion Tinker y del Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile.

A este encuentro #isi®n 54 distinguidas personalidades del mundo cientifico, académico y diplomatico
paises. Todas las contribuciones y las deliberaciones del seminario fueron conducidas en espafiol e in
traduccion simultanea, para lo cual se llevé unaquapetay dos traductoras en ambos idiomasef2a la F
Aérea de Cheeistieron el GenatalAviaciofR) Javier Lopetegui Torres, el GeadkaiacidMlario Lopez

Tobar, el Gened#l Aird~ernando Matthei Aubel, el General de Bégzafa) leopoldo Porr&siiigael

General de Briga#flaregA) Marcial Vargas del Campo y el Gladhehciofh) Roberto Vergara Pecenti.
Junto al director del Instituto Antartico Chileno Pedro Romero Julio y el embajador y reconocido defens
interesesntarticos Oscar Pinochet de la Barra, me correspondio asistir a este evento en mi caliclad,
entonces, de jefe del departamento cientifico del INACH.

Todos saben que planificar un viaje a la Antartica no es facil y muchas veces debelpssteagaeiarse,

debido a condiciones climaticas adversas. Pero esta vez el viaje planificado por Frakciscza@yéega y la

de Chilse cumplioé a cabalidad. EI martes 5 de octubre, a las 8:30 de la mafiana partimos de Santiago
Arenas pareontinuar inmediatamente a la Antartica en un H&BflylescGrriendo en un par de horas los
1.236 kil -metros qgque separan ambos |l ugares. E I
instalacién con capacidad para 70 personas enltdnitademes para dos personas.

El 6 octubre, muy temprano en la mafiana, se dio inicio al seminario con las palabras de bienvenida pol
los organizadores. La primera conferencia la dicto el profesdatregadegblueva Zelanda sobre uriavisi
cientifica de los recursos vivos de la Antartica.

Luego continud el doctor Tore Gjelsvik de Noruega hablando sobre el progreso en la identificacidon ce los
minerales en la Antartica. A continuacion, intervino el doctor Martin Holdgate del Reino Unido refitiénd
factores ambientales que\ir@nen en el desarrollo de la explotacién de la Antartica. El académico Joan H
también del Reino Unido, hablo sobre la experiencia de un cuarto de siglo de cooperacion en la Antartica. |

2 George Alexander Knox. Escritor, zo6logo, bidlogo marino y educador. Universidad de Canterbury, Christcivarétel@imnterbiasomies zoologia, c.
194984, jefe del departamento de zoologia,-84 1pfefesor emérito. Nombrado para el Comité Nacional de Investigacion Antartica, 1959; miembro del Comit
Investigacion de Dependencias de Ros32196mité Cientfie Investigacion Antartica (SCAR), delegado de Nueva Zebsngmedidéste, 1928
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Takesi Nagata de Japon intervino con el temassobcesi@ades y problemas para la aplicacion de la
Convencion para la Conservacion de los Recursos Vivos Marinos de la Antartica. Finalmente, ese dia cor
la intervencion del embajador Fernando Zegers Santa Cruz sobre la Convencion deCdmbesra a la
objetivos y politicas de su negociacion.

Luego vino una magnifica cena y se establecieron diferentes grupos informales para comentar las inten
del dia. También hubo grupos que se acercaron al bar para disfrutar bocadiliosy lpstc@separados

por el barman de turno. En otro rincon nos juntamos en improvisadas parejas a jugar domind y otros j
salon que nos proveyo la base.

El jueves 7 de octubre las actividades comeaz énatende |o planificatibido a unat@msa nevazon que

cayo la noche anterior cubriendo con una hermosa cubierta de blanco a la isla Rey Jorge. Lass personas
disfrutaron de este bello espectaculo fueron las cuatro Unicas mujeres que asistieron a este s2min
traductoras Agneadiér de Watt y Cecilia Martinez de GOmez, la profesora de derecho internacional, hoy n
embajadora en los Paises Bajos, Maria Teresa Infante Caffi y Martha T. Muse presidente de Ra Fundacié

Con don Oscar Pinochet de la Barra y Skudhi&mexplorador inglés que en 1957 cruzé el continente an:artic
de un extremo al otro opuesto, pasando por el polo sur, salimos también a disfrutar del hermoso espect:
foto adjunta).

De Izquierda a derecdPetricio Eberhard Bur@ss,ar Piochet de la Barra y Sir VisiaesFuchs

3 La Fundacion Tinker fue creada por Edward Larocque Fir8@8)(2881959 en memoria de su esposa Frances McKee Tinker, su padre Henry Champlin Tinker
suabuelo Edward Greenfield Tinker. Recibiendo el doctorado en literatura de la Universidad de Paris y la Uaiversitiattetehistaidridedicado una parte
importante de su vida a explorar la cultura hispana en América Latina, la Pgnlios #Eatéurscenidos. Estaba convencido de que la futura libertad y prosperidad
de los pueblos de las Américas depeéadia confianza mutua, amistad y cooperacion, y fue con ese espiritu que se establecié la Fundacion.

Martha Twitchell Muse, la paraajuien el Dr. Tinker le confi6 el desarrollo de la Fundacién Tinker, fue directora fundadora, se desempettoraomo prinera d
ejecutiva de la Fundacién y asumié el cargo de presidente tras la muerte del Dr. Tinker. Fue su visiémddogde lpsipelglesss de la Fundacion Tinker
durante los primeros 40 afios de su vida.
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INSTITUTO DE ESTUDIOS INTERNACIONALES
DE LA UNIVERSIDAD DE CHILE

POLITICA PARA
~ 10S RECURSOS
o RLIE OO

BASE TENIENTE MARSH
ANTARTICA
w9 DE OCTUBRE 1982
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Ese segundo dia las conferencias se iniciaron con el embajador Keith Brennan de Australia quien e re
condiciones para el acceso a los recursos de la Antartica: aplicaciones, proceden@ataplic @xiesti

Con un tema muy semejante, pero aplicable a los recursos minerales hablé el doctor Egil Bergsager de
El doctor Gilbert Guillaume de Francia expuso sobre los problemas particulares y experiencias del petré
recursoespecial. El doctor Ernestiérick Roots de Canad& presentd las perspectivas y limitaciores c
tecnologias polares. El embajador C. O. Beeby de Nueva Zelanda exhibié una sintesis de los proble
deberan abordarse en la preparacion de un régiehapnoaechamiento de los recursos minerales antarticos.
Finalmente, ese dia, el doctor Finn Sollie de Noruega se refiri6 a una perspectiva politica sobre 12s pl
jurisdiccionales en relacion con los recursos minerales antéarticos.

El viernes 8 detabre, el seminario partié con el emb#jadioar deEssen de Bélgica quien hablo sobre la
aplicacion del Derecho del Mar en el continente antartico. ContinuéabemtbegaddemanicdRoberto
Enriqué&uyerexplayandose sobre el interés antartico en las relaciones internacionales. Y finalmente, el t
embajador R. Tucker Scully de Estados Unidos se refirié a las perspectivas para la década del 199
alternativas de cooperacion e institucioma¢indaidntartica.

El sabado 9 de octubre se programaron un par de excursiones a sitios de interés en los alrededores d
Teniente Marsh y el posterior regreso a Punta Arenas.

El seminario presentdé una amplia variedad de problemas queoraefigiddd de ellos y la necesidad d:
negociaciones para resolver y regular la explotacion de los recursos existentes en el continente anta
obstante, los diferentes puntos de vista que se manifestaron en las exposiciones y postdtas, @iscusion de
general se vio que se mantiene incélume los fundamentos del Tratado Antartico de 1959, en particular, el
gue la Antéartica debe ser un continente dedicado a la paz y la ciencia y nunca llegar a ser un escenario de
internacional.

Con este positivo resultado y la publicacion en extenso de todas las contribuciones en el libro La Antari
Recursos, problemas cientificos, juridicos y politicos, de Francisco Orrego Vicufia, se dio términc a le
conferencia internacioeaizada en el continente antartico.

Patricio Eberhard Burgos
Secretario Genedlalla
Sociedad Chilena de Historia y Geografia
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PRIMER VUELO COMERCIAL A LA ANTARTICA CHILENA

LanChi |l e fAPrimera sobre | a Ant 8r 1t i c
22de diciembrede 1956

Cuadrimotor Douglas@BCN° 401, matricula@DA, de LAGHILEaterrizado en Los Cerrillos, Santiago

Eran las 05:36 horas del 22 de diciembre de 1956 cuando el cuadrimot@BINUg@sDricula CC

CLDA, de LABHILE, despegaba desde Chabunco y colocaba proa al continente helado. Era la primzra v
un avion comercial se trasladaba con pasajeros desde la austral Punta Arenas hasta nuestra mas lejana
La Antarticghilena; e un claro esfuerzo por reafirmar nuestra soberania en esas lejanas tierras. Ya 10 el
Ejército, la Armada ni la Fuerza Aérea quienes iban en este vuelo pionero; eran civiles, personas coimune
dos nifios, quienes se habian atrevido a integpaido por la aventura y por conocer desde el aire esta especi:
conformaciéon del globo terrAqueo en el que las nieves dan su tonalidad especial al paisaje de ese
desconocido continente poetradicion historica y geografica, contiede paestra larga y angosta faja de
tierra.

Por tratarse de un viaje sin precedentes en la aeronautica nacional, intdaraimel Iditgpresidente de

Lan Adalberto Fernandez, los reconocidos pilotos AlbdetoyBismge Jarpa Rel@sacomaniabanomo
ingeniero de vuelo Eric Camparia Barrios, radiooperador Januario Lazo, el sobrecargo Héctor Garciay las
vuelo Poligena (Poly) Nehrlich y Karen Hanke.

4 ElI D@B CECLDA fue el primero de este tipo al servicio de LAN. Tenia en C/N 44690. En 196Z Baynbitos @65 tarde, fue vendido a SOLASTRAL en
1973.
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Los primeros 33 pasajeros pagaron $ 73.740, el resto ¢ |
integrado por potiicy funcionarios, entre ellos el Minis T ]
de Tierras y Colonizacion Santiago Wilson y el Sel
Exequiel Gonzélez Madariaga, 8 periodistas de San ™5

entre | os que destacaba | e | (
Manuel Ol'ivar ? d eLa présanciaC .
femenina se hizo representar por las reporteras L
Franulic de AErcillao y | o] (

Valparaiso; Elba Gallardo, esposa de Santiago Wils-
Helen Rudolph, esposa de William Rudolph, ingeniero j |
Chuquicanta, ademas desldos auxiliares, ya nombradas

En Punta Arenas, pagando el total de susgasai@ a los
pasajeros el pionero de la aviacion puntarenense Feg
Bianco Bianco, quien en un monoplano deportivo Miles %
Trainer M2R, conocido conari®g el 7 de junio de 1936
diera inicio a su atrevido vuelo Punta Arenas a Santi
luego regresara a su ciudad via Buenos Aires. Para Bg
que habia arriesgado su vida en aquel vuelo memorat™=

— e

un pequefio monomotor descubierto, viajar eareb ma B

; 2 Y. LOS QUE PAGARON :
Douglas de Lan; éste debié parecerle un vuelo de nifios ;‘o; Wilism_Rudolph viaiaron S 2
» = . e £ 2
que también tenia la trascendencia de llevar tantas Pel sos por el pasaje completo nacs In. Antartias bt |

- A i t)
a conocer el continente antartico. e e {

REPERCUSION MUNDIAL

Ya al momento del despegue, los teletipos de la prensa comaiitagirda adtista a sus cadenas asociadas

y muy pronto el vuelo era de conocimiento mundial. Se hablaba tantwod®b weisreconocimiento de la
posesion que ejercia Chile sobre su territorio Antartico, situacion que permitia realizlosstestipioele
bandera, dando por descontado que este era el inicio de futuros vuelos, acercando la Antartica a qu enes
pagar un pasaje por sobrevolar las bases chilenas, presureientofgiueo cercano, los aviones podrian
aterrizar erl &ugar. Ese, seria sin duda, el trampolin perfecto para dar el salto directo a Australia, acorta
miles de kilometros la distancia que a@baege la lejana tierra de los canguros.

Se destacaba también que el vuelo habia arrojado solaer$ d&ikit 70, ya que de la totalidad de los
pasajeros, 33 pagaron su pasaje completo, siendo el resto tripulacion, periodistas e invitados espec ales.
gue en un futuro cercano permitiria realizar otros vuelos con lleno completo deliarénspokapo
facilmente 100 pasajeros.

El vuelo en si, no tuvo otro epilogo sentimental que el recuerdo imperecedero para sus protagonistias. D
trayecto el se remontd a seis mil metros de altura, con una velocidad media kien/660aq660
permitié a los pilotos superar turbulencias y tempestades.

El dia viernes a las 04:14 horas habia despegado el avion desde Cerrillos. Se intent6 salir esa misira me
Antartica y almorzar durante el vuelo, mientras el Presidentediaafie®zjna grabacion, saludaria a los
integrantes de las bases chilenas destacadas en nuestro territorio antartico, pero ello no fue posible pc
tempestad de nieve ocultaba con una gruesa capa el territorio por donde deberia trag8itarozhamion. S
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el Vicepresidente Adalberto Fernandez, no se trataba de realizar un vuelo a ciegas sobre la Antartica, sir
pasajeros habian pagado por ver claramente la geografia y especialmente las bases chilenas destacada

Por laarde tripulaii y pasajeros descansaron en Punta Arenas, que por esos afios registraba 35.000 1abit
con el tiempo necesario para visitar el comercio, ya que la ciudad estaba declarada Puerto Libre, al iqual
donde los santiaguinos viajdbaompras, pero los precios en la austral ciudad no eran convenientes para
capitalinos, ya que por todos los productos habia que pagar impuestos y losépreltass debidm al
recargo por el pago de fletes.

El dia sabado a las 05:36 hBoiglas 401 enfil6 hacia el Mar de Drake. Durante cuatro horas tripulante
pasajeros tuvier@mportunidad de ver paisajes Unicos, que la mayoria no volveria a ver en su \

-y Pl

EL VICE de la LAN, Adalberto ;
Fernandez, organizador del vue-
lo, y también piloto, tomé el avién s

durante parte del vuelo sobre la
Antartida, en el asiento correspon-
diente a Bermfdez.

)
)
)
b
A

TS A ol ot P P o P el ol k™ B P

Después de dos horas de vuelo entre nubes de tonalidad plomiza y una atmdésfera de vapores acuosos en
suspension, que predominaron a partir del Cabo de Hornos, la Antartica se fue presentando a los viajeros
y abrumador sefiorio. Un nedptaamarillento sobre el horizonte fue el primer signo de que el avion se aproxin
a areas cubiertas por hielo o agua. Luego surgieron los primeros témpanos con su iridiscencia verde. que
tanespectaculares a la vista.

El soberbio espectadddas nieves que formaban enormes bloques de hielo y que poco a poco iban deslizal
hasta el mar, para seguir flotando a la deriva con el impulso lento de las corrientes maritimas, sobrecoc
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pasajeros que expresaban su sorpresa ante esteesuomdeido, tratando de dominar todas las tonalidedes
del paisaje, practicamente pegados a las ventanillas del avion.

Hacia cinco meses que el Vicepresidente Adalberto Fernandez habia presentado el proyecto al Ccnsej
Como suele ser en estosgda preparacion fue febril pero se efectué con la mayor discrecion, por si fall
algun detalle a ultima hora.

El Vice y los gerentes Alberto Bermudez y Héctor Sauvageot, mas los técnicos Dyektes Géatgitsa

(quien aflos mas tarde sastia Ultimggresidente de LAN), formaron la comisién pro viaje antartico, la que tu
gue estudiar rutas, alturas y condiciones meteoroldgicas del continente blanco durante los meses de v
gue el sol no se pone en el Polo Sur. Para extremasainathdas el auxilio de las Fuerzas Armadas, las jue
pusieron diariamente a su disposicion los estados meteoroldgicos de sus bases en la Antértica.

El avion también fue seleccionado por sus caracteristicas especiales, pues se trataba deaigaenaquina r
haba sido tida en vuelo desde la fabrica Douglas ubicada en Santa Mdwac&nCGaligéoo de 1955, el que

al momento de su partida ya lucia el namero 0401 y la matricula@iabidnal Q@ en esa oportunidad
estuvo piloteado por el @atante @il Halley Harris, el Comandante RaulRaapedingeniero Jorge Hofer
Orrego

" Con el fin de reafirmar la soberania chilena sobre la ADALBERTO FERNANDEZ, los pilotos ALBERTO |
| Antartica, el 22 de Diciembre de 1956, volo hasta el BERMUDEZ y JORGE JARPA, el ingeniero de vuelo |
continentes helado el DC-6B N° 401, el cual despego ERIC CAMPANA, el radiooperador JANUARIO
desde Chabunco, a las 05:36 hrs. LAZO, el sobrecargo HECTOR GARCIA y las auxilia-
res POLIGENA NERLICH y KAREN HANKE.

Integraban la tripulacion el Vicepresidente de LAN,
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Para lograr el financiamiento del vuelo, que costaba dos millones quinientos mil pesos, se resolvid public
invitando & h o mb r e & aorapragnupasaje a la Antartica, por un valor de $ &5.0BYarde
impuestos, total $ 73.450. A principios de diciembre aparecio6 la singular oferta, lo que hizo temblar e los
de Lan, pues en los primeros dias en ninguna de las 25 agencéfadeterasalos. El plazo vencia el 1%

de diciembre, pero el dia 14 se cerrd la venta porque las vacantes se llenaron con los 33 pasajeros
necesitaban. atreellos se sabe quE2 fueron dBantiago, 5 de Valparaiso, 3 de Chuquicamata, y 1 por
Puerto Montt, Concepcion y Valdivia. Despliéd sléegaron numerosos solicitantes, pero ya efa tarde,
dotacion del avion estaba completa.

ALGUNAS ANECDOTAS DEL VUELO

Por aquellos afios, no todos los pasajeros h
volado en un avién modern@ eoael Douglas :
DG6B, es mas algunos lo hacian por primera
por lo que muchos se extrafiaban que las ver
del avion no se pudieran abrir, igual que en los t

La mayoria llevaba consigo alguna macz=
fotografica, pero el SenaHrequielGonzalez 4
Madariaga y el funcionario del Departa
Antartico Germéan Carrasco, llegaron premuni
inmensos mapas, por lo que de inmediato ft', -
motivo de cordiales brgmpaso a medida que las

conversaciones se,hu‘b(mﬂ i
7 4

colas paraobservar yestudiar detalles eas |
ilustrativas cartas geografjoadraian
Portalon de acceso de uno de 1688¢€L AN
(Gentileza del sefior Esteban E. Raczynski)

Helen y William Rudolph, que viajaron desde Chuquicamata para participar en el vuelo (ehipiasaje "otal
costad® 100.000 a cada uno), dijeron que participaban efi plouelg ue er a | a %ni c a

c 0 n o.E&Pmatrindonio hakegddo a Chuquicamata por primera vez el aBstd922on ausentes entre el

28 y el 48, en que el ingeniero, luego de prestar servicios en Estado Unidos, Bolivia y Vigteméla, vaolvio ¢
como ingeniero jefe. Muy conformes declararon afleepteasaajado por el mundo entero, incluso desde
Chinaosc¥“% y conocemos todos | os continentes, per

Entre los pasajeros habia varios pilotos civilesog@undleimo Burmeister, de Peumo; y Guillermo Schulze,
de Valdivia. Este ultimdahpedido no dar su nombre, lo que de inmediato originé conjeturas maliciosas: entt
periodistas sobre su reserva. Pero luego aclar6 que soélo habia pedido que sw semitifizc on  f i n ¢
propagand2sticoso.

Orlando Bossur, 15 afios y Fernando Escobar, 14 afios, fueron los dos nifios que viajaron en el vuelo. E
un regalo de Pascua (como se decia en esos afios), de su tio Alejandro Soto, Natasimastetageron |
del vuelo. Ambos eran estudi an Cembrgchede ara, d& termina n
del vuelo todos los pasajeros fdistorguidas o n = i L aGran® id re qrdiptbrededlarChile que fue
recibido con mudinamor.
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Primer Dinje a lo Antistica en la Fistoria $ﬂ e la Acronavegacin Comercial
LlGran Pingiting

olorga el | presenle

OIRPLBARA2¢HOLVAIR
1l doise Sz oo .

pasajero en ¢l Primer Viaje Aerocomercial realizado a la regién

“Antdetica

en una acronave de

ﬁ,_)r'nea cl,qérea C]I lacional - Chile

Confiriéndole por ello el titulo de Pingiiino Volador. H.C.C.V.D.H.R.*

77, A
ANTARTICA. 21 DE DICIEMBRE DE 19356 DADO D MI PUSO Y SELLO

Continental Dolader 3¢ Felades Regiones.

Copia de uno de los ejemplares del diploma otorgado a los diferentes pasajeros en recuerdo de este primer viielo
(Fuente: La Aviacion en Magallanes de Alberto Fernandez Donoso)

En la Bitacora a cargo del Ingeniero de vuelo Eric, Gaeddargsgtrado el derrotero completo del avion a a
Antartica y su historica trayectoria:

05:36 DESPEGUE Chabunco. Diego Ramirez

06:40 Base Arturo Prat (Isla Decepcion)

0821 Base Bernardo OOHiIiggins
08:41 Base Gabriel Gonzalez Videla

09;35 Base Pedraguirre Cerda

10:06 Regreso.

11:42 Diego Ramirez

13:25 Chabunco

17:25 Despegue con rumbo a Los Cerrillos

22.19 horakos Cerrillos. Itinerario cumplido, cero faltas

DATOS TECNICOS DEL AVION DOUGBARY/BI@culaCGCLDA

Planta Motriz: 4 Motategiston en estrella Pratt y Whita@9A@RB17, Double Wasp de 1,864 kw.

Actuaciones: Velocidad de crucero 507 km/h autonomia con carga util maxima 7.596 km; techo de servic
m.

Dimensiones: envergadura 35,81 m.; longitud 32,18 m.; altura 8,74

Peso 48.534 k. peso maximo de despegue.

Carga util: hasta 102 pasajeros
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Nociandd To) Ghils -

CEACLDA i

e 200746 VASED

Perfil del Douglas DC6 B de la Linea Aérea Nacional
(llustracion gentileza de nuestro socio Juan Carlos Velasco Garcia.)

CONCLUSIONES

Este historico viaje de un aviGANEHILE el afio 1956, al Continente Helado, tuvo el mérito de ser el prim
en el mundo realizado por una aerolinea comercial. Si bien es cierto el avién no aterrizé en la antartica
todo el territorio Antartico nacional, declarado coni®takmerae Gabriel Gonzalez Videla, afios antes.

En 18 horas de vuelo se recorrieron 8.220 kildmetros, en una ruta sin precedentes para una empresa
gue debio verificar todos los antecedentes con meses de anticipacion, para dar dad alay®icefaa
fue lo que permgue la aeronave pudiera llegar hasta el paralelo 64 de la Antartica Chilena.

Simbalico fue también, que no solo militares o cientificos, como se acostumbra en viajes de esta naturale
los pasajeros.@ntrario, como se ha dicho en el texto, hubo desde damas hasta nifios, profesionales y pile
clubes aéreos, en general chilenos de diversas tonalidades, incluyendo, por supuesto, al ministro de
Nacionales, que pudo ver desde el aire la adndeisierritorio ggegun la ley, esta bajo su inclaudicabl2
tuicion.

Naturalmente la compariia también saco dividendos agradables al publicitar el vuelo del avion y datle a
m®r i t o debrdiid® rAmite§rotsi cao,prfaa sye fiqluae p ruicmeerrao nl 2erne €
en |l egar al Pol o Surodo, connotaci-n que |l a dej ¢

Héctor Alarcon Carrasco
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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PRIMERAS MISIONES DE LOS HELICOPTEROS
DE LA ARMADA DE CHILE EN EL
TERRITORIO CHILENO ANTARTICO, 1957 Y 1958

Con la sabia decision del Presidente de la Repalariel Gonzalez Videla; de baogliel Decreto

N°1.747 del 6 de noviembre de 1940 del presidente Pedro Aguirre Cerda, que establecié los limites del
Chilen@ntértico; fue enviadé&e el 15 de enero y el 26 de marzo de 1947 una expedicion encabezada pc
Armada de Chile. Esta 1° Comision Antartica, coman@adsopore@Federico Guesalaga Toro; la componian

|l a fragata Al quiqueodo, el izaAzmradp Ghiletcan umakidn@reimoo/sudiht
Sikorsky y otras autoridades, cientificos y personalidades.

De esta forma, las misiones antarticas quedaron definidas cada afio en la Comandancia en Jefe de la A
Valparaiso, iniciadas preferentesr@ntenoviembre y diciembre, y zarpando generalmente desde Valparal
rumbo al TerritoGbilendAnt 8rti co como #AFl otill a Ant §Puerioc ao,
Montt, Brta Arenas yueto Williams. En la navegacion Valgsledslanes, los buques efectuaban a menudo
diversos trabajos hidrogréaficos y oceanograficos. Algunas misiones se iniciaron y gaachrgess) en P

Entre 1948 y 1953, la Armada de Chile no contaba con Aviacion Naval, debido a que, en 1930, el preside
Ibafiez del Campo habia unido los dos cuerpos aéreos chilenos, del Ejército y la Marina, formandase |
Aérea Nacional (FAN), que popoékes 193tpmaria el nombre de Fuerza Aérea de Chile

Nuestra Marina logrd, gracias al mismo presidente, en su segundo mandato; reorganizar su Aviacion |
Decreto N°149 del 4 de julio en 1953, adquiriendo en 1954 tres aviones danwaBsponierdiftiD18S y
tres helicopteros Bell 47G.

Sin embargo, la Armada de Chile solo dispuso a partir de 1956 del uso de sus helicopteros para raisiol
Antartida Chilena, participando asi, por primera vez, un Bell 47G naval en i Biesi@bAntar

El retorno a Valparaiso de los buques que transportaban los helicépteros navales, permitia que luet
expedici-n anterior, estos pasaran a mantenci -r

COMISION ANTARTICA 1957

La primera op&ion antartica en la que participé un helicéptero naval se efectué durante el verano di2 19¢
la XI Misién Antartica (Grupo de Tarea Antartico (GTA) 1957), que iba al mando del capitan de newvio .
Navarrete Torres y estaba conformada pog loselsu A Rancaguao (petrolero
comandada poiGalpitandér agat a Eduar do Beeche R.), AAngamos.
Jorge Rom8n P.) vy | os Cgpithn d€ortbela dorge Bharit L iSe nt yr & L @ a
elCapitan d€orbeta Jorge Paredes W.).

SfiBase Naval Ant §r thiCcaap i 6t Ganp iAtr & nu rAor tPu raatturgidicaionspnt.cone(Rife AWRL prwwwer @ahiblase chi
celebrasus66afios 7. 02 . 2 0 1 3 Ceremania deaeapertuch BaseAagic#rturo Prat 13.03.2008, www.mardechilei¢éiyjgs Exploracionés

Anuario Hidr@fico de la Marina 19451, Tom®9,1979

6 fLa Aviaci - n Neowmbdeh 1998 Chil ed, Carl os

7T AVi aj es y-CBmigidh aderafiod 6fidlaneusar i o Hi dr ogr 871 O®6 3de 1088 mdadilna de Chil e
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La misi-n | a iniciaron el ARancaguao y el ALiI e
concluyé el 11 de marzo de 1957 en Pta.8Arenas.

A bor do dféron@énbarcadoa gninidraavion modelo Beaver y un helicoptero Bell 47 de la FAC
gue habr2an sido desembarcados en | a BafisFeu eA®&rae
A ®r dedad~FACH de 1980 indica, que en 1957 se efastl@scn el Territorio Antértico cbrnplds| ot o s
CapitanesdBa ndada Or |l ando P®rez, EeshutAadb:- FoBeavey Ha
Bell, en misiones de soberania, observacién, ayuda a la navegacién maritima, reecficatidierte y v
hied oso.

Tambi ®1 | o indica as?2 el195 hd odenle IAMXdt iOtpetra cAn tn§
fun hidroavién Beave20OLy un helicoptero con flotadores, BeEdr® el 18 y 19 de diciembre de 195¢€,

part ci p - tambi ®n en esta expedici - n, |l a fragata
dotaciones de | as Dbases ant8rticas nNOO0OHiIi ggi Nns
expedicion, se incluyd la cerenbelalasiverar i o de | a Base Naval Ant 8rti
|l a i nauguraci-n de | a Base Cient2fica fALuis Ri s

El primer helicoptero naval en la Antartida

Sobre el primer helicoptero naval en la Antartida, hay algueadesitasn

-El diario fiLa Prensa Aust(allfoadespPrade AAeagasod
en viaje a) masgiuena: pf.l .arlol eva tambi ®luego,ie hel
investigdor aeronava@yboficidilayor (R) Aviacion Naval, Carlos Saldivia Rojas; indica que el primer helicopt
nav al se embarc- en el wverano de 1 @dpitan dorllemar d o
Gaston Lagos Garretén,especii d o | a f e ¢ h al'Final®ented|le feAreu aor idee HIiSdbr7
Marina de Chileo, Tomo 41, indica queinébsipAngame
dias de enero de 1957... se incorpora a la DivisioryAetaligta para su comision en Valparaiso. El 19 de
enero zarpa el O0Angamosd6... <cruza el paso Dr ake
de f elboratifica e ioforfieX| Oper aci-1@5dANACEH).ti da 1956

Eltransport®@ A n g @&miaexpedicion de 1957 cBalled7@e la Armada

8 |bid

9 fBases y actividades de la FACH en la Arifctidalades aéréas riieFwiesrtzaa A ®r emmr. 1D80 (Clakioracin deSiaimice historiador
aerodutico); JAntartiom, Fuer za A®rea de Chi fBiatesis BeAadkistoriawnwanicafdaChicPc ed r 6 Raméi ®nJehi o, 1
10 Re f .ElI Ao Geofiico Internacional en la perspectiva histérica chib&®a,, 1958 a u Fernanidez, Pdbi Mancilla Gonzélez y otros, 2012, p4g.284

11 mniversario Escuadrén de Helicopteros de Propdsitos Getterales5iOM Car | os Sal di vi a Rojas, Academia ce F
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Elmencionadaforme del INAGhjicaademasjue el helicoptero de la FACH fue transbordado luego al

AAngamos o0, i el cual, adem8s, \ValemafkeaBeledit® tamhiéa doo d
flotadoreEs t a . . . es | a primera nave a®rea de | a I ns
queéstefi . . . ¢ u mpde reconomimienio,a@ @servacion y de relevo de las detaeramesde los
refugios ant8rticos. .. o0

Las fotografias ége helicoptemaval, modeBelU7G,Armad®5 (A05),que senuestin a continuacidan
referencia daprimeraeronaveaval en el Territorio Antartico Chileno en "enero sieekpecificar fecha
exacta.

El piloto naval Gastdén Lagos Garretdn junto a personal naval y cientifices|ategpadie®n Antadied 957,
en la plataforma habilitadalpatzelicépterashordo del transpdrté n g gFotogsafia: Aigo Historico de la Armada)

El helicoptermvaBell 47G,-B5,conel capitdn de fragata Jorge Romandaénendante dehnsport8 An g a mo s 0
(Fotografia: Archivo Histérico de la Armada)
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Respecto a esta expedicion, cabe destatagquie pasados 5 meses del relaszidaciones

antarticas chilenasurrida tragedidel 12 de agosto de 1957, cuasdenientes Oscar Inostroza Contreras

y Sergio Ponce Torrealba, miembros deMilBa8eB e r nar d o OO0 HMlicaprsu trineda,unaf a | | ¢
profunda grieta en el hielo, siendo rescatado tiempo después fallecido el teniente Inostroza

y quedanddesaparecido el teniente P8nce.

COMISION ANTARTICA 1958

La Xl Mision AntarfiCamision 195d) mando d€hpitan déNavio Gustavo Cruz Cacemda Flotilla
Antarticaonformada pos buqueS A n g dcomoasdante Jorge Romarmi R.)i d€Qapitan rdé&orbeta
Hugo Castro J.jiyL a u(€apittnod@orbeta Mario Poblete @dalenPuertcSoberania &B de noviembre
de 1957. El petrolér® a n c(@apithnadéragata Adolfo Amenabar C.) paeittigdl8 a 30 de diciembre

de 1957 para abastecer de combustible a | os bi
terminaron su misem Rt a Ar enas el 11 de f ebrele27 de fabrero dn9 5 8
Valparaiso.

EISOMR) Carlos SaldiAajasndica que en esta mision se efeldagundo viaje de un helicéptero naval, al
mando del capitan de corbeta Carlos Raodtaznformacion que también apareteHeoy aband o n
aguas del puerto | a flotilla qdeldiardd aa Plra ddmat #Amn
Purta Arenas del 9 de noviembre dg(1897 i nf or me fX19521 9Gi8AXHEmLbIEn lo A nt
indica asi). Este helicoptenealfue el A-04, segun lo indelacomandan@arlosSTrombern su librd L a
Aviaci -n I89%)al de Chil eo

Sobre ésteldi ari o fALa Pr ensenreferescimdicaii ba dA&r nPa caa Ma ceinaar
Antartica su propio helicoptero, piloteado por un oficial naval, el capitan de corbeta (AV), szfor
Acost&Ramirez,...El helicoptero hedestlurante dias en el patio del Arsenal Naval y ha sido objeto de
curiosidad del publico... Estos aparatos hasosidie suma utilidad en las expediciones antarticas, pues nc
requieren de pistas de aterrizaje y se posan tanto en tierra, cosubes lmaubierta de un kuque

Enero de 1958, dos cientificos y un oficial naval en la Mision Antéartica

12 pntartica HéroAsonimas, www. ant ar t i cXdDgeracoe Antadidad®8F®mo sI.NcAGH y( 19 7 6 )

REVISTA SKUA°3/2020INSTITUTOE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE



Esta Expedicién Antartica Busiactividadesn el apoyoumaoperacion destados/nidosgue llevaria dos

de sus avi osnweosReéspeotoa ésBapse aestatds | |

- A fines de octulate 1957 helicoptero Bell 4&84,que seripiloteado por @pitan d€orbeta Carlos
Acosta Ramirgembarcado en el transporte "Angaiostoncluido sacondicionamiestolos tédres de

la Base "El Bellojdra el apoyo logistico que la Fuerza Alersglastiedos Unidos habia solicitado para una
misién antértica que pretendia alcanzar el Polo Sur.

-Los norteamericanos necesitaban demarcar una pista de aterrizageemsla Ribertg; también
depositar pertrechos, incluyendo comhiesitbliga fue trasladada desde el patrullero "Lientur" durante cerc
de 14 horasntre fuertes vientos, en una operacion coetpldjaa queste tipo deelicoptero no contaba

con los sistemas modedesoycomo aumentadores de estabilidad, piloto autométigorylotps el
operadadebia sujetar muchas veces la palanca de mando con las rodillas para efectuar atratamanicbras
manos#

-Los aviones de EE.Uébaron el 16 de noviembre y debieron esperar g@acabdémss condiciones de
tiempg continuar rumbo al. sur

- El Anuario Hidrogréfico de la Ariada,4explica que, en la mafana del 13 de noviembre de 1957, durant
la Mision Antartica X@omision 1958), los buques tranSpbneg i@ & 1© ¢ g goatrallerps

NLi ek auvliegan @ueio Soberania,BaseCapi t 8n Prat o, parf@. inienmnt
el 14 y 16 de novi ednrige e cale@ppeMipeador al bbjete deorecénbcereyn t
acondicionar una pista de aterrizigka €&oberts, para proporcionar apoyo y cooperacion a dos-aviones DC
de la USAF... que se dirigian desde el continente en vuelo a Ellsworth... Atelbozsaoosasnovedad

enl sl a Roberts, abandonand®% territorio chilena

- Por otra parte, el diirib a P r e rds Rta. Aenast 16 @delnaviembre de 0OB7v i ones nort e
recalaran en isla chilena en se@ r@d& Antartica) , :Aa®Poegabservadores nott e
los buques, unoeleA n g g otrosnd@ L i é@irStonnr @d.os t ®cni cos. .. para i
construida por los chilenos... El capitan de fragata Jorgse,Refe\dd@deomunicaciones de la Zona, conversa
diariamente con el capitanfammeJefede Ellswortlstation, base que fue instalada hace ocho meses por la
expedicion realizada por el rompehiSltlsas tl yeeltrdn8pon®/y a nod o tEd  wlicosndiaa tamlaén, i

gue esta operacion debid ser abortada en la expedicidon del verano 1956.

l'l\l\ \H\\ \uv VES 15 | nr \v\u\llm hr |‘51

- ’W”‘."'?? "OPTFM RICANOS RECALARAN EX I MN”' A EN
i SUDAID A LA BASF FL1SWORTH STATION, EN LA ANTARTICA

FI “Lieniur” lleva bencina y viveres
sara isla Roberts, donde los marinos
chilenos construyeron pista de aviacién

13 fLa Aviaci - n Naomkeh 1998 Chi |l eodo, Carl os
14 |pid
15 |bidem
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Sobre el helic-ptero navadd958b dindicaamdi@€CHA X I Ic udpp
un total de 80 horas de vuelo, apoyando en forma efectiva las actividades operativas... tanto logisicas
caracter cientificeenlae, reconocimiento, transporte de pasajeros y carga, fotografias y salvataje. Pr
cooperacion muy importante... en la catslaaRi#ert. Se confirm6 una vez mas la importancia que revist
gue los buques que componen un GTA, cuenten con hetidiptades..

El Lientur junto al Angamos y el Lautaro, acoderados en caleta Péndulo, bahia Foster, isla Decepcion. Enero 1958
(Fotografialorge Valdés Romohtps://es.m.wikipedia.org/wiki/Archivo:XIl_Expedici%C3%B3n_Ant%C3%A D584 957

Cabe mencionar, que recién iniciada esta expedicion, el 27 de noviembre de 1957 un incendio arra;0 ce
Basei O E H iygngsesndespuéslelde agost@d958ptroi ncendi o destruy:- por
Ri soplatr - -no.

Walter EForalLiebsch

Desde Austriana revista SKUA
Del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile

16 A X Operlcion Antartida 195758 6, | NACH (1976)
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DOS AVIONES FACH TWIN OTTER ATERRIZARON
EN EL POLO SUR

v VvV eV vV w

%Empresa de Correos de Chile  DISENO: M. ROMAN

v A A A A A A A A A A A A A A A A A A 4

- e an e o - s s o B o . o e o o e L . o o - - s - o o

Sello conmemoratiemuno de los dos Twin Otter que aterrizaron en elePol®Sur
llustracién gentileza de Mauricio Navarro Gonzalez. Disefo: NR&rieZR@oéns del IIHACH)

fSEL0 Nk L e sl " 0o i Clln R4S Ban " FSNydor 8 Sca pana g el 180 plas OF U gL [ UAL
a2 G’ 19502 8 JerOlin, S, BB NsOAS SEEX Lt B s uEn=al, d0r P e, 28 Bal= 2 W e

Eran las 13.36 horas 2i&tle novembrale 1984, cuando una histérica expedicion al Polos@uiogies

Twin Otteé332 y 938e la Fuerza Aérea de Chile se concretaba exitdshraehd€reo denominsioella

Polar ubicaba a Chifen el selecto grupo de los grandes éenfpriaab@&l Comandante en Jefe de la
Institucion aérea, General del Aire Fernando Matthei Aubel. El entonces integrante de la Junta de Gobier
esa tarde una conferencia de prensa en el edificio Diego Portales, donde daba a conax®dtzs noticia de
aviones, que al mando del General de Aviacién Mario Lopez Tobar, quien ademas habia piloteado el a\
aterrizaban sin novedad en el Polo Sur, especificamente en la base de investigacion ciedtifita Amundse
cargo de los Estados Urd@oNorteamérica

i Con e dijoel ganerad Matticeimina exitosamente la operacion Estrella Polar, montada por la Fuer
Aérea para esta finalidad y en la cual tienen responsabilidad y participacion muchos integrantes de la ins
cualcontd, en todo momento, con el apoyo de S.E. el Presidente de la Republica y del sefior Ministro de
Nacional o
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En la reunién de prensa, agreg0 a los periodistas presesges,operacion, tiene la importancia que |os
chilenos hemos llegado fervakm en un raid de enorme esfuerzo, hasta el ultimo confin de nuestro territc
teniendo presente gpreesta etapa final, volando siempre en condiciones adversas, dificultosamente i agin
donde sdebid cubrir una distadei@.627 kildmetreguivalenta unir las ciudadesAtea y Punta Arenas
aproximadameni cuanto a la forma y etapas que contempl6 esta expedicién, se aclaré que se hab'an ir
los preparativos hacengsesatras.

El raid habia iniciado a las 6 de la mafiana del miércoles 28 de noviembre, cuando el general Mario L 6pez
a un Lear Jet de la Fuerza Aérea en el cual arrib6 a Punta Arenas; alli580ip kegoraGnedio dia a la
entonces Base TenienteoRod/arsh Martin, en donde lo esperaba uno de los dos Twin Otter que realizare
historico y significativo vuelo.t&rditras pasar por Siplegoé hanochecerlas montes Ellswéftdonde

las tripulaciones descansaron unas cuatro hdresgparargar combustible y seguir hacia los montes Hills,
desde donde despegarian en la mafiana del jueves 29, iniciando esta Ultima etapa a eso de las 9.3
aterrizando exactamente a las 13.36 horas en la estacion cientifi€3cAth@nmdseobur.

Cabe sefalar que, durante toda esta tematatta de agresivas condiciones climéiomepedicionarios
debieron reabastecerse en diversos puntos mediante apoyo logistico prodigado mediante paracaide
aviones HeérculeslB0 del Grupe diviacion N°10. Este apoyo consistio ademas en alimentos, equijyos
supervivencia, equipos de comunicaciones y otros elementos que pudieran ser imprescindibles a
eventualidad, los que fueron retirados desde las bases logisticas de PedsBimmtél&a¥idela, Teniente
Carvajal, Fossil Bluff, SigilewortiMartin Hill§ hiel MountaingestaciGAmundsenScoten ePOLO SUR

AaLo | ogramos!

Exclamaron casi al unisono los integrantes del grupo de la Fach que
materializaron
lo que pomesedue la meta de un equipo especialmente entrenado:
posar | a bandera chilena en | o:

Por otra parte, esto también demandd de las importantes tareas al perso
terrestre, quienes suministraron apoyeteorologia y comunicaciones.
apoyados con el auxilio de plantas electrogenas y la colaboracion c
comandos de aviacion, qoie alto espiritu de sacrificio en diversos puntos,

permanecieron 21 dias soportando las inclemencias del clima antartico.

o LosmonteEllsworthonstituyen la cordillera mas altaAdédldica, la formacion montafiosa se extiende a lo largo de 360 kilémetros y tiene 48 km de ar cho, e:
orientada de norte a sur sobre el lado oestarterdade hielo Rorfestan divididos en dus elglaciar Minnesota, la mitad norte constituyhlliera Sentigel

la mitad sur ¢@rdillera Heritage primera, con mucho, es la mayor y mas espectacuteacizonvihs¢d.892 m), que es el punto mas alsteeominente

heladoLas rantafias fueron descubiertas el 23 de noviel8B& gelincoln Ellsworth, en el curso de un histérico vuelo que realigia dasudemlaBarrera

de hielo de Ross.

REVISTA SKUA°3/2020INSTITUTOE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE



Histérica expedicién al Polo Sur
aviones Twin Otter dela FACH

DAeronaves arribaron a la ‘Base Admunscn-Scott de los Estados Umdos luego de
b vola: mntcmumpldamcntc sumlar distancia 2 la gie existe entre Arica y Punta

Rmd aéreo denominado ° ‘Escrclla Polar bica 2 Chllc ‘‘en el sclecto grupo de los
" prandes’’ afirmé el general Matthei ™ ” S oA

La Nacion, sabado 1° de diciembre de 1984

Fueron varios medios nacionales y extranjeros los que recogieron la exitosa nueva por aquellos dias, e
diario La Nacion, del 1° de diciembre ademas de destacar la noticia del vuelo, agregaivapakzgioassie la

dd Comandante éefede la Fuerza Aémegpecto a lo realizado y al riguroso trab&adetia el Territorio
Chileno Antartido:é | a p deeChile encel Territorio Antartico, se remonta a su propio nacimiento, ya
cronista espafiol Alonso de Ercilla, lo contemplaba; ademas esta su clara cercania geografica que le a
ventaja operativa que ha permitido que Chile, a travées dengngmsdétrabajo, desarrollen labores de
soberania y de caracter cientifico, cimentado en la reafirmacion de lo dispuesto en el Decreto Supremo
fecha 6 de noviembre de 1940, mediante el cual se fijaron los limite Ctidemexntarimo .

"Viaje al-Polo Sur Es un
Galardén para Todo Chile”

B Asi lo sefald coronel de Ejército uruguayo, Eduardo Techera,
encargado de la nueva base de ese pais en la Antdrtida.
(S e oy .

. PUNTA ARENAS (Frzhcbco Ete-
rovic) -—sEl teniente coronel del Ejér-
?to uruguayo, Eduardo Techera, del

histituto Antartico de: ese pais, o
aqui que el viaje al Polo efectuado por
la Fuerza Aérea de Chile, ‘‘es un galar-
dén go s6lo para la FACh sino para to-
.do C 1le en general’.

-

“Esto no hace otra cosa que demos-
trar y rbxterar una vez més el alto gra-

I

do-de capacitacién, no s6lo en la parte
técnica, sino en lo profesional y moral
de los integrantes de la FACh™, senalg.
El coronel Techera participa junto
a otros personeros en la preparacion de
la nueva estacién de ese pais, instalada
muy cerca de la Base Marsch, con el fin
de “dar el salto hacia la Antértlda co-
mo calificd el viaje . posterior de’ un
avién de la Fuerza Aérea del Uruguay,
que se concretard este jueves desde el
aeropuerto local Presidente Ibanez.

“Todas las tareas han sido facili-
tadas por las autqndades y el pueblo
chiteno, al que estamos agradecidos
profundamente por su apoyo y acogida,
furdamentalmente aqui en Punta Are-
nas”, destaco el coronel Techera, refi-

. riéndose a la 1mplementac16n de 1a ba-

se de su pafs. Al comienzo, dijo, la es-
tacion sera pequena, con una dotacién
de doce personas.

El Mercurio, 5 de diciembre de 1984
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Estrella Polar

La implementacion de la Politica Antartica Nacional auspiciada por el Supremo Gobierno, significé para
Aérea un desafio importante de planificacion, de trabajo profesional, auqect lpgrarajes tareas
encomendadas. Esta claro que el alcanzar la penetracion en dicho territorio hasta alcanzar el Polo Sur, <
desarrollo de una adecuada infraestructura operativa y ayudas a la navegacion. Si bien es cierto que |
Aéreacontempla tempranamente su apoyo y acciones soberanas para coriSestedesgioerio fisico

esta presente desde febrero de 1947, cuando inicia con precaria capacidad, algunos de sus primeros y
vuelos en pos de vencer esa dificil gyptm@da geografia.

En pocos afos, han quedado demostrados los frutos de aquel trabajo constante y eficiente, uno de ellos
exitosa misi-n al Polo Sur, denominada AEstrel]l
quierconté con el apoyo directo de las siguientes tripulaciones y apoyo terrestre.

Algunos dedategrargsde la OgradonEstrella Polen el Polo Sur, 1984.
De izga derechaof.Carlos Palacios Velasqiiez(A)Leandro Serra OrellaE(A)Claudio Sanhueza Coryalan
CDB(A) Francisco de Diego VifiagA) Ricardo Ruminot Saf§ifigto.1° José Bermedo Villablanca

Meses mas tarde, el Supremo Gobierno y en especial la Fuerza Aérea d@aCbitelaistindacoracion
ACruz al M®r i to Aeron8uticoo a |l os integrantes
del 21 de abril de 1985, uno de los medios de comunicacion institucionales registré el discurso (jue |
entoncedefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea, General de Aviacion Carlos Desgroux Camus
al referirse a la hazafa, sefidlbo y ¢ ecomunapista ge aterrizaje en la isla Rey Jorge que sirve de bas
de operaciones para nuestras aeromaBasgl Teniente Marsh, con capacidad de operacion las veinticuat

18 Yva en 194%e contemplaba la dependencia organica del Territoriol Anttiiticala la Fuerza Aérea. Al respecto, sefishfald i e &rticuaos3g del
Reglamento Organico de la Fuerza Aérea de Chile, Serie A N°1, aprobado por D.S. 101 de 9.de febrero de 1937
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horas del dia. Estos logros significan que nuestra Institucion ha tenido una participacion seria, piorera
vision en la consecucion de estos objetivos. Ello, indudablendegecteslegacrificios, tenacidad y esfuer:zo
de nuestros hombres y mandos, para alcanzar objetivos fundamentales en la vida del pais.

No basta en la vida pensar en un ideal, hay que aplicar todo el esfuerzo y constancia para su real zaci
entendd nuestra Fuerza Aérea y asi lo hizo suyo nuestro Comandante en Jefe, General dedid\ire don F
Matthei Aubel, al fijar el objetivo: Polo Sur f

La Fuerza Aérea de Chile con sus propios medios, sin ayudakgiséiicdenotros organismos debia lograr
esta meta: asi se hizo y se alcanzé el éxito. Se vencio, no sin dificultades, las barreras econémicas, me
geogréficas que se nos presentaron en el camino, entrenamiento de pilotos, navéggmtes, meteo
comunicantes y comandos.

El entrenamiento y estudio bien planificado, constituia sélo una parte de los requisitos para alcanzar 2l éx
mision. La otra, estaba en la personalidad y capacidades de cada uno de los integrantes,akpessentedo p
morales, intelectuales y patridticos como: decision, coraje, moral y fe en la Fuerza Aérea. A todos v cac
los integrantes de esta mision, les debemos nuestro reconocimiento por el progreso que significa para (
hazafa. El equipo homaarticipante en la operacion Estrella Polar ejercié en plenitud toda su vccaci
profesionalismo para que ella resultara un éxito. El tecnicismo de las tripulaciones y pilotos, el invaluable
personal terrestre, la participacion valiosapdetl& Aviacion N°10, hicieron posible que toda la ciudadanie
conociera este logro que despertd una reconocida y bien ganada admiracion nacional e internacior al pc
Fuerza A®rea. o

Finalmente agregabay uestra haza€fa, e & quel muestrad-oerza Aéreh secsientin
orgullosa de sus hombres y su destino. El pais lo aquilata ya que con ello se abren innumerables posibilid
una serie de otras tareas en el quehacer nacional.

Es por ello que el Sr. Comandante dvadpferido testimoniar el reconocimiento Institucional a todos acuellc
mi embros de | a Fuerza A®rea que participaron et
ACruz de vuel o distingui ddoos ta nlgausi dtorsiop uall a cpieor nseos

Resoluciéon de la Comandancia en Jefe S8a@6&ago, 19.111.1985
Considerando:
A- La destacada participacion que tuvieron en el Raid Estrella Polar, que permitio el aterrizaje de avior
Fuerza Aésede Chile en el Polo Sur.

Vistos:
LosArt. 12 Letraa) yArt.213Nos 4 y 5 del Regl amento Serie AEGC N
al M®rito Aeron8utico de Chil eo.

Resuelvo:

Ot -rgase al Personal gue m8s adel ante se sefal
grados que se ingica
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1-ACruz al Vuel o Distinguidobo
General de Aviacién Sr.:
Mario Lépez Tobar

Comandante de Escuadrilla (A) Sr.
Claudio Sanhueza Corvalan

Capitan de Bandada Aérea (A) Sr.
Francisco De Diego Vifias

Tenientes (A) Sres.
Leandro Serra Orellana
Ricardo Ruminot Saffirio

Suboficial Sr.
Carlos Palacios Velasquez

Sargento 2° Sr.
José Bermedo Villablanca

2:ACruz de Servici
Capitan de Bandada Aerea (T) Sr.
ArielAlvarez Rubio

Sargentos 1° Sres.
Gustavo Pulgar Briones
Eduardo Pefia Ramirez

Cabo 2° Sr.
Ibrahim Parra Gallegos
Empleado Civil Sr. Cruz Al Vuelo Distinguido
Augusto Llano Eck (Model o ¥%nico otorgado con placa fiPol
(Col.del autgr
CruzdeServicioBistinguiubs
(Model o otorgado con

al entonces CDB Ariel Alvarez Rubio)

Al respecto de este heehgeneral Matthei recordaria meses mas tarde en su discurso del 55° aniversario
Fuerza Aérea, la mision cumplneeptuosgalabrasi He mos | o g r a dperadioh, ergudor , e
de planificacién y ejecucion profesional, al Polo Sur, ultimo confin de nuestro territorio, abriendo una puert
de enormes proyecciones para Chile. El trabajo ha sido realizado con imaginacién, audacia y resclucic
inquebrantable, paraigerar con nuestra actitud y nuestro profesionalismo, las dificultades materiales cjue
habr2an desani mado esp2ritus m8s templ adosbo
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No Somos Heéroes
- Ni Aventureros”

B Tripulantes de aviones de la FACH que descendieron en el
Polo Sur expresaron significado de‘la histérica misién aérea.

/

El Mercurio, 5 de diciembre de R8§t#a C4.

i Nsomos héroes, ni aventureros. Hemos logrado un objetivo, planificado durante varios meses, que colo
en un honroso sitial de vanguardia ante la opinion publica mundial, y confirma el excelente nivel técnicoy f
de la Fuerza Aérea dd Ceican las palabras apre el General de Aviacion Mario Lopez Tobar, jefe cle la
operacion Estrella Polar, reflejaba el sentir de quienes participaron en aquel histérico hito aeroantértico
nivel del Supremo Gobierno a fines de 1983

Reflexioss

A casi 36 afos de historia ant@ui@acdda voluntad de un gobierno, aldiGuerza Aérea la importante
mision de explorar el continente antartico g péerefodzo con ello la tarea y compromiso adquiridos desde le
temprana implementadéna aviacion militar para Chile, cual era la de conectar al pais en su total y me
envergadura.

Esta operacion guera iniciada el 26 de enero de 1984, cuando el general Lopez asumiera como Direct
Operacionepartié formando comisioneslubgdran diferentes areas, de modo de determinar las necesidade
reales, como eran el capacitar y perfeccionar al personal que operara en el gélido y a veces impenetrat
mas recondito de nuestro suelo. Experiencias sefaladas por el gemsrabhigieg tdle s p u ®s d e |

70 y hasta el P ol oyé&to habia que compensarld porbjros medios) de enode Uk ¢
equipamiento de comunicacipnegaracion de las aerongvegistica fue tan completo que, en el momento

guelos aviones aterrizaron en el Polo, pudieron comunicarse con las bases e incluso con Punta /
reafirmando con ello no solo la operatividad y nivel de preparacion de una Fuerza Aérea entrenada y metc
gue la conectividad total era posidlegueello cumplir a cabalidad con la defensa soberana de nuestro territo

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

REVISTA SKUA°3/2020INSTITUTOE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE



VUELO A LA SOMBRA DE
UN ECLIPSE SOLAR ANTARTICO

Fotografia por el Editor Jefkgle® Telescope Magazine, Dennis di Cicco desde una ventanilla del Airbus 340 de LAN Chile sot
Antértica, el 23 de noviembre deExD@Ba se aprecia la corona solar y una erupcién de gas.

A comienzos del afio 2003, la revista cientifica 8kgofeTpinto a la compafia turistica Travel Quest,
solicitaron a LAN que realizara un vuelo sobre el continente antartico que tenia como objetivo observar
solar total, que se verificaria el domingo 23 de noviembre de 2003, entre k4 p:2¥ Mllasdincidiendo

con el periodo de mayores tormentas solares jamas registradas en la era moderna.

Este vuelo se planific6 con muchos meses de antelacién, estando al mando de esta operacion El Capi
Peter Fuchslocher, acompafiado port&hQafo Reti y los Primeros Oficiales Andrés Gonzéalez e lan Staigel

Como parte de la preparacion de la tripulacion, enagjasts ge organizo un curso especial de una semana
de duracion en la Escuela de alta montaf@éecdeldgy Chile &wortillo. A este entrenamiento acudieron los
pilotos Reti y Staiger, acompafiando de los Tripulantes de Cabina Paola Recaman, Rose Marie Henning,
Rencoret y Nicolas Echenique. Parte del entrenamiento en Los Andes, consideré Instémuicastdérica de t
supervivencia en climadgbcomo también practicas de ski y navegacion terrestre en nieve.
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Como parte de la preparacion tedrica y administrativa en el ambito propiamente operacional, se hicierol
pruebas en el simulador de vu8aa®aulo mas que nada para verificar procedimientos y contingencias
vuelos a latitudes extremas, y para desarrollar una estrategia de interceptacion del segmento final de: avit
Este tramo, tenia coordenadas exactas tanto de entrada danasiie@alo también horas preestablecidias
por la comunidad astronémica que realizaba el vuelo.

Esquema de la trayectoria del vuelo y del eclipse sobre la Antértica.
Mapa cortega deFred Espenak (NASA) Sky & Telescope Magazine.

El vuelo presentaba diversos desafios técnicos que habia que manejar a fin de disminuir los riesgos ce la «
La navegacion en zonas polares tiene algunas particularidades que no son muyhesotosiasieor
volamos en latitudes mas bajas. El combustible pasé también a ser una consideracion importante, no s
cantidad necesaria para cumplacoasi 14 hords vuelo, sino ademas por la posibilidad de alcanzar el puntc
de congelaciée dombustible, debido al prolongado vuelo en régimen de bajas temperaturas.

En cuanto a las alternativas de ruta, fuera de considerar solo en caso de emergencia aquellas bases milit
chilenas, rusas y norteamericanas, no existia ninguio aeequetd para recibir un avion coidd0elFor

esa razon es qutre otras precauciones, se considero llevar a bordo equipamiento de supervivencia y pr
auxilios especialmente disefiados para climas frios.

El desarrollo del vuelo polar corapr2dnta Arenas con el arribo del AirbtB0B3KNB.N. 429, CECQE a
Carlos Ibafiez del Campo.
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El Airbus346300de la historian el aeropuerto Arturo Merino Bel&t®antiago de Chile
Fue el primero de su tipo sobre el Polo Sur. (FGlegidiiaCaceres Godoy)

Embarcaron los casi 80 pasajeros (cientificoloiogsdfos) mas una tripulacion de 18 personas (4 pilotos, 9
Tripulantes déabina 3 militares, umédico y una guia turistica). El primer desafio fue tratar denselala Pen

de Palmer, cosa que se vio imposibilitado debido a las malas condiciones locales de la zona. Luego de
horas de vuelo, procedimos a interceptar la trayectoria de avistamiento del eclipse, cosa que se logroé |
una precision de seguneo las coordenadas S7841.3 / E05151.5, logrando un eclipse (totalidad) de casi
minutos. Los pasajeros, luego de la obscuridad, estallaron en llantos de emocion por la experiencia vivid

El eclipse desde la cabinA8#8300
Las primeras imagsifiueron enviadas directamente desde el aviorpenamaelbvia teléfonos satelitales.
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