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EDITORIAL
= G2k e s L 2R ® et =i PLELO Y T Cot s (2 =S
En la region Antartica famosa,
De remotas naciones respetada
Porfuerte, principal y poderosa;
La gente que produce es tan granada,
Tan soberbia, gallarda y belicosa,
Que no ha sido por Rey jamas regida
Ni a extranjero dominio somet

Alonso de Ercilla y Zufiga
(1569)

La Araucana, poema épico basado en la conquista espafiola de esta parte de Ameérica del Sur, beutize
Chile No sé si hoy se aun se ensefiaiestros colegios, pero si sé, que aun se le considera una de las obr
de la literatura espafiola, mas ridevaivel mundial.

Enmino tan buena memoria, junto a mis no tan esmerados periodos de aplicacion escolar, puedo adn |
con especial carifio, las lineas que elegi para comenzar este editorial.

Cuando este 23 de junio se cumple el quincuagesima@amiversario de la entrada en vigor del Tratado
Antartico, del cual Chile es uno de los doce paises signatarios, se me hace dificil no asociar a esta herm
con un claro y certero testimoidekkdadomo también derencigeoestratégica

¢,Qué argumentos mas validos podriamos esgrimir, para indicar al mundo, quienes somos y dénd: est

¢ Hay alguna otra nacién, que pueda argumentar alguna pretensién escrita, similar o mas antigua, pare
Antartica?
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Hoy, e s t e contimleehvvoeloquéSikiaciaen@s hace tres mesésyvés de los relatos, estudios y
experiencias que vuelven a conectaClaktecontinentabn el Territorio Chileno Antartatas veces
desconocido e inexploradsol@omguistado p@ERECH® NATURAL HERENGI#o que tambipaor la
tenacidad, voluntagtalor de vivirlo, explorarlo y quererlo, territorio duefio de una historia e identidad que
parte integra de la fortaleza e ingenuidad que nos hace y distihiggreosomo

Nuestra contribucibimestral se@ermanente/olaremogara explorariesde estas paginasimpliendd e
sagradeompromisie cuiddas raices e identidetionaleestadierra y mar, desde nussiieis.

Desde sus tempranos afeorabajo, estarporaion se ha granjeado el carifio y reconocimiento de todas: las
organizaciones civiles y militares aeronduticas dainpaigciosidadnvestigacion perseverangia
alcanzado logrosdestacadoen las actividades denmemoc#n y difusifly que hoy continuamos
extenliendo yelevando con &boyo entusiasta de moiembros que componen este cuerpo acgdémicd
culturalpara asi seguir resguardando desde las lineas, la razon y elesta8oberania, ldentidad
Nacional y Patrimonio Territorial.

Alcontinuaeste 220con Skua, aun con las dificultades inherentes que la grave situacion nacional 'y mu
nos plantea como limitante a muchos archivos y valiosos testimoniogegiarentales,de acceso
aeroantartico histagcculturahos brinda una fresca y suave brisa de conocimiento que anosnaodaca

desde lo intangilglenla verdad dé&hile Antartictan veraz, trascendente y natural como lo son las ciertas
letras déa Araucana.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Historico Aerondauticas de Chile

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.

"" ElTratado Antéartise firmé el 1° de diciembre de 1959 en Washington vigariaieeel 23 de junio de 1961.

\

%®
A través de éste, se brinda un marco normativo en stlas@paxifico de la Antartica; la cooperacion para la
\“, § J investigacion cientifica; intercambio de informaciones; el régimen de inspectividesie dae se realizan
‘.'w" en la Antartica; la condiciGstadle qude las reclamaciones territoriales de siete de los paises signatarios, entre
los cuales se encuentra Chile; la estructura organica; las actividades de terceros Estadog ks la Antartice
normas y convenciones para la conservacion de los recursos y del ambiente.

El Tratado designa a la Antartica como una regidn de paz y cooperacion, abordando ademas las cuestiones relac onad:
reclamos de soberania. Establecé que: identode |a Rumanidad que la Antartica continle utilizandose siempre exclusivamer
para fines pac2ficos y que no ||l egue a ser escenari o u

El Tratado fue firmado gacepaises que habian desarrollado actividade€ainente Blanco durante el Afio Geofisico
Internacional (1959). Los paises signatarios fuérgentina, Australia, Bélgica, Chile, Estados Unidos de Ndfteaciérica
Japon, Nueva Zelandia, Noruega, Reino Unido de Gran Bretafia e bégladdrdéhNet Africa del\SarUnion de Republicas
Socialistas Soviétidastos paises adquirieron automéaticamente la condicion de Miembros Consultivos.
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LIMITES ANTARTICOS R —

Chile y su soberania EnAntértica :
Chile ejerce soberania, en la parte del cuadrante sudamerlcang ‘ =
corresponde, desde hace mas de. medio siglo y sefialé hace ma; :
su continuidad geografica y territorial por intermedio del le
O'Higgins, fundador de la Republica.

e o A A & & A X v\

TOOOw

El ejercio de esa soberania sobre territorios que constituye
prolongacién geografica cumple todos los requisitos senaladoﬁ /
Derecho de Gentes y se fundamenta en titulos tan claros que 9 40 ‘
nacién ha podido objetarlos validamente, siendo de mwtaqueg, CTS
con el reconocimiento moral tacito de los Estados Unidos: &
Secretaria de Estado jaméas ha formulado ninguna objecion oficiai.~- ~asspssnsssasanssqss

B o Y
_/ANTARTICA
CHILENA
DECRETO N? I747

DE6-X111940

El distinguido abogado e internacionalistaaloRi@xhet de la Barra estudio a fondo la materia en su libra
La Atartida Chilenabra que, desde el punto de vista jaddeEdmportancia notable. A ella remitimos a los
lectores y estudiosos que deseen profundizar la materia.

Vamos a extractar la rica y bien ordenada documentacion respectiva.

Chile es el gague se encuentra mas proximo a laa@atasii cuadrante, siendo éste la prolongacion natural
de la cordillera de los Andes (Antartandes); teoria establecida, en forma que puede estimarse unénime
hombres de ciencia. Entre ellos: R. Ee\Rriest. Tilley, padre Alberto M. Agostini, J. Briiggen, Arctowsk
(lLos Andes reaparecen en la tierra de Grah&unnar Anders@n(the Geology of Graham)Lahd
explorador Otto Nordenskjold, Eduardo Suess, A. Wegener, Windhaussen, Sir Douglas Mawson, ex
angértico australiano. Gunnar Anderson dice, por ejemplo, en su obra 'thescontmtaos y la orografia

de la extremidad miemal de la Améridel Sur y de la Tierra de Graham se parecen en tal forma, que s
puede representar cualquiera de estos contioprdesn reflejo del @tfba estructura geoldgica es
estrictamente simétrifiea serie de capas del Cretaceo superior y del Telaiarisnea en la Patagonia y

en la Tierra de Grahdem'el mapa batimétrico de W. J. Bruce (1905) éparemean del Fuego y la Tierra

de Graham, unidas por un gran zocalo marino en forma de semicircunferencia que se interna al E.

R. E. PriestlgyC. E. Tilley, en su aBemlogical problems of Antadatien*Morfoloégicamente la Tierra de
Graham se yergue como la imagen de la Patagonia reflejada en un espejo al otro lado de las profur das
estrecho de Drake. La cadena de islas daglenRaoccidental se refleja en las islas de su borde occidental
Esta simetria se revela aun mas en la arquitectura geoldgica, pues la estructura geoldgica de la Pata
repite en la peninsula de la Tierra de Graham".

Los mismos autores agréetjanunanimidad de la opinién cientifica insiste en la conexion directa de la Tierr:
Graham y de la Patagonia, la cual esta tan claramente revelada por la similitud de la arquitectura ge:olog
dos regiones".

El examen de lastecedentes histéricos complementa el basamento geografico y juridico.
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En los primeros tiempos de los descubrimientos y conquista del Nuevo Mundo en su parte meridicnal,
Emperador de Alemania y Rey de Espafasylddiasdistribuyd los farios que se extienden desde la
linea equinoccial hasta el Estrecho de Magalladesgnanidice MaVicufia en su Estudio Historico sobr:2

el descubrimiento y conquista de la Patagonia y de la Tierrd tbd fueg®e suponia que se extendian
haga el Polo a la banda del Sur de esa via maritima".

En 1534, Carlos V expidié cuatro Reales Cédulas de grande importancia en la materia, por una de la
fechada el 21 de mayo de aquel afo, la corona capitula con don Diego de Almagro, concediéndole la go
de Nueva Toledo que se extiende@eardas leguas hacia el Sur, desde el término de Nueva Castilla, hasta
paralelo 25 de latitud austral, y por cédula de la misma fecha concede al cosmdgrafo Simoén de A
doscientas leguas entre el grado 36 de latitud Sur y el Estrecho de Magallanes

Al tenor de las concesiones reales, el cronista de Indias Antonio de Herrera dieseripsiontda las

Indias Occidenta(@60 a 1615):Todo el dicho mar, sus riberas y tierras caen en la demarcacién de la Cor
de Castilla 'y de Ledn,dptts demas que esta por descubrir, en este mar, desde la linea equinoccial has
Polo Antartico, que es el Polo del Sur, asimismo pertenecen a la Corona de Castilla".

Las tierras situadas al Sur del Estrecho de Magallanes, incluyéndosenet&tids, dnegobernacion a
Sancho de Hoz, compafiero de don Pedro de Valdivia y uno de los conquistadores del Reino de Chile, :
notar, como advierte muy bien Pinochet de fguRantestros titulos a las regiones antarticas son anter ores
a aquetls que dieron origen al territorio chileno amdfitafecto/aldivia fue gobernaderlaTerra
Australis antes que de la Nueva Extremadura, cuyo territorio era la prolongacion del anterior, no descub
pero del cual los hombres de cieseiaialo del monarca espafiol tenian clara conciencia.

Sancho de Hoz renuncié a la gobernacion antedicha y ésta recayé en don Pedro de Valdivia. EI mon.
Real Cédula de 29 de mayo de 1555, ordend a don Jeronimo de Alderete, gobernaicdis deNusava Aust
Extremadura (Chile hasta el Polo Antartico), tomase posesion de las tierras y provincias existentes en
Sur del Estrecho de Magallanes.

Las reales cédulas de Alderete, afios de 1554 y 1555, y la escritura publica en qad&eiaatemdecito

de sus derechos otorgados por la corona, constituyen los principales titulos histéricos coloniales de C
Antéartia; forman la fe de bautismo de lacAn@itiena. A ellos deben agregarse el nombramiento de don
Garcia Hurtado Miendoza como gobernador de Chile y su Terra Australis, otorgado, en nombre del rey,
virrey del Pert don Andrés Hurtado de Mendoza, con motivo del fallecimiento de Alderete, y la designe
directa de don Francisco de Villagra.

Con fecha 2@ dliciembre de 1558 el monarca otorgé nueva Real Céduld|l titidadaErancisco de
Villagra para que envie relaciéon de las tierras que hay de la otra parte del Estrecho y tome Rosesion de
las cédulas posteriores, el rey vari6 la fénnselatido mas categoérico aun, mandando a sus gobernadores d
Chile que usen y ejerzan sus cargos "en los limites y distritos que los uso y ejercié y pudo y debio ejerc
antecesor.

Estos titulos y antecedentes se han mantenido ininterrumgndaoteniga, derecho y uso, durante
cuatrocientos afos, habiendo quedado tacitamente a salvo en el Tratado de Limites de 1881, concerta
Republica Argentina.
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Tan reconocidos estaban esos derechos bajo la dominacién espafiolafouee gredido por el Real
Consejo, en 1718, al Procurador de la Compafia de Jestfssis¥.|& gustase, se le podria formar ccn
seguridad una relacion de todas esas tierras del Reyno de Chile de una y otra banda de la cordiller:
Coquimbo ripcipio de lo poblado de Chile, hasta el Cabo de Hornos, ultima tierra de lo descubierto de a
provincias .

Ello esta reconocido, por igual manera, en la Historia Geogréfica e Hidrografica del Reino de Chile clel gc
don Manuel de Amat yehtnremitida como informe al Consejo de Indias en 27 de abril de 1761.

Con posterioridad a la Independencia, debe sefalarse como piezadfuraranaotdlistorico y moral de
disposicion suprethda carta del libertador O'Higgins al capitéam,Glegla Marina Real Britanica, fechada

en Lima el 20 de agosto de 1831. En esa carta se contiene un "Bosquejo comparativo”, donde se exp
ideas personales y politicas. Dice en lo pet@hdatgiejo y nuevo se extiende en el PacificoRkeside la

de Mejillones hasta Nueva Shetland del Sur en latitud 65° Sur; y en el Atlantico desde la Peninsule. de -
en latitud 42° hasta Nueva Shetland del Sur, o sea, 23° que afadidos a 42° en el Pacifico hacer 65°
3.900 millas geograficas, aoa superabundancia de excelentes puertos en ambos océanos y todos el
sal ubr es en t AiddgFTampoeoshayerstbda ka Urddn ena sola posesion que pueda llemar:
la llave del Atlantico o del Pacifico, mientras que Chile poseaneviddiaeendel Atlantico desde el grad>

30 de latitud Sur hadtaao Antéartico y la de todo el Gran Pacifico”

Asi era, realmente.

En conformidad a estos titulos, el Gobierno de Chile ejercid soberania real y efectiveasobohgs Antarti
afios antes de que se iniciaran, a fines del siglo pasado, las explaracasnggeanotlminan en la era
actual

Esa soberania se manifesto:

1°9 A través de las actividades continuas y prolongadaguéedle<tidenos que establecieron st
base en Punta Arenas desde mediados del siglo XIX (y aun antes, en la costa), hacislado escala
Decepcion y otras, donde establecieron seguramente bases de temporada.

2.0 Por concesiones oficiales hechas por el Gobierno chileno a sociepailies litemas
dedicadas a la caza de ballenas.

3°0 Por la concesion de islas y territorawcaat para su explotacion godites chilenos y
extranjeros.

El Gobiernde Chile, por intermedio del Ministerio de IndustriaPybiddassmediante Decreto Supremo

N.° 3310, de 31 de diciembre de 1902, que lleva la firma del Presidente de la Republica don German Rie
Ministro del ramo sefior A. Gana Urzua, concedio en arrendamiento a don Pedro Pablo Benavides G.
Diggo Ramirez y San lldefonso y otras situadas al Sur y Suroeste de la Tierra del Fuego, disponiendc
apligue en ellas la ordenanza sobre pe&Fadéeagosto de 1892. La concesion se ekiacidial Sur
indefinidamente”

A esa concesion, quditapncontestable soberanialg furimera Otorgada en la Aat@dr nacion alguna
del mundo, siguid la que en 1906 hizo el Gobierno chileno, bajo la administracion del mencionacdo Pi
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Riesco, con la firma del Ministro don Federico Pugal@&osefiores Enrique Fabry y Domingo de Toro
Herrera para fines de pesca y vigilancia de la soberania chilena.

Dicho decreto autorizaba la ocupacién aparte de sectoresldi€lggofde las islas Diego Ramirez,
Shetland vy tierras situadas m&sarabpor el término de veinticinca &ifosl preambulo de dicho Decretc
Supremo (27 de febrero de 1908 M se ledéeniendo presente la conveniencia de ejercer de una menera
positiva la debida vigilancia sobre los bienes nacionales de gaojuedlag e¢ cumplimiento de las
ordenanzas que rigen la pesca en los mares del Sur

El decreto obligaba a los concesiagaarfogjercer los actos administrativos que el Gobierno de Chile juzgt
conveniente para el resguardo de sus intereses @onles iredicadas ... €) A resguardar los bienes
nacionales existentes en aquellas regiones, impidiendo su explotacién por terceras personas que no ter
ello la correspondiente autorizacion gubernativa ... f) A respetar las ordenanzagjyelispGsibienss y
autoridades competentes dicten. . ." El articulo cuaBb Eltadd' se reserva la facultad de fundar
poblaciones conforme a las disposiciones vigentes en los terrenos a que se refiere el.presente decreto

Este decreto, como obsetinadamente el sefior Pinochet en su obra citada, guarda una total analogia c
ConcesionTayler, otorgada por Dinamarca sobre la Groenlandia Oriental, documento que le val
reconocimiento de su soberania por la Corte Permanente dedastaal Inter

Con posterioridad, en junio de 1906, el Ministro de Relaciones Exteriores de Chile, don Antonio Hiunee
presento al Congreso Nacional un proyecto de ley que destinaba fondos para enviar una expedici¢n ex
de las tierras antartidasn cuando el proyecto no pudo realizarse a causa del terremoto que asol6 a la n:
en agosto de dicho afo, quedd en pie, con el concurso de todos los poderes del Estado, la afirmacic
derechos de soberania chilena en la Antartica, que &sg jn®gecretos y actos anteriores entrafiaban.

En 7 de julio de dicho afio de 1906 fue dectan8oiciedad Ballenera de Magallanes, formada, en 1905 pol
los sefores Adolfo Asskea y Pedro A. de Bruyne y reestructurada a comienzo del afi@ Sigoietiael,
convertida posteriormente en compaiiia, fue revitalizada por Decreto Supremo de 14 de enero de 1911,
las firmas del Presidente Barros Luco y de su Ministro don Roberto Sanchez.

Las actividades de la Compaiiia Ballenera chileéxaagtialdueron reconocidas y elogiadasd goctor
Charcot, segun queda constancia en el libro de su expedicion antartica

Tan claros eran los antecedentes de posesion y soberania de Chile, que el Gobierno de Noruega lo
participar en Exposicion polar de Bergen que debia realizarse en dicha ciudad en los meses de m:
septiembre de 1940 (Nota al Ministerio de Relaciones chileno de 6 de junio de 1938).

En marzo de 1939, la Cancilleria chilena dej6 a salvo todos los dendehmsdigra hacer valer sobre el
territorio aatico que Noruega se atribuia en decreto de 14 de enero de 1939.

En la Conferencia de La Habana (febrero de 1940) se hizo expre§esesadedends derechos de Chile
en la Antartioa

A pesar dgue Chile se encontraba practicamente en ejercicio permanente de soberania sobre sus tel
anférticos, su gobierno juzgo conveniente dictar un Decreto Supremo que estableciese a firme los limites
soberania, a fin de evitar conflictosqrester
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El decreto en referencia lleva el numero Efado por el Presidente de la Republica, don Pedro Acuirre
Cerda, @ de noviembre de 1940.

FIJA TERRITORIO CHILENO ANTARTICO

NUm. 1747. - Santiago, 6 de noviembre de 1940. - Considerando:

Que es deber del Estado fijar con exactitud sus limites territoriales;

Que no se han precisado hasta ahora los limites del Territorio Chileno
en la parte que se prolonga hacia la region polar denominada Antéartica
Americana;

Que este Ministerio dejo publicamente constancia, en 1906, que la
delimitacion del referido territorio era materia de estudios iniciados,
pero todavia no completos;

Que el actual estado de tales estudios permite tomar ya una
determinacion al respect 0;

Que la Comision Especial, nombrada por Decreto de este Ministerio N r.
1541, de 7 de septiembre de 1939, ha establecido los limites del Territorio
Chileno Antértico en conformidad a los datos que suministran los
antecedentes geogréaficos, historicos , juridicos y diploméaticos compulsados
y que se han venido acumulando hasta la fecha.

Decreto:

Forman la Antartica Chilena o Territorio Chileno Antartico todas las
tierras, islas, islotes, arrecifes glaciares (pack - ice), y demas, conocidos
y por conocerse, y el mar territorial respectivo, existentes dentro de los
limites del casquete constituido por los meridianos 53° longitud Oeste de
Greenwich y 90° longitud Oeste de Greenwich.

Tomese razén, comuniquese, publiguese e insértese en el Boletin de las
Leyes y Decretos del Gobierno. - AGUIRRE CERDA: Marcial Mora M.

Eugenio Orrego Vicufia
(Del libro Terra Austy&igrio de la primera
Expedicion Antartica Chilena. 1948)
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RUMBO AL SUR, OPERACION “ESTRELLA POLAR’
Primera Expedicion Aérea al Polie $¥uerza Aérea de Chile
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Algunos dedategrargsde la OgraionEstrella Polen el Polo Sur, 1984.
De izga derecha&of.Carlos Palacios Velasqiiez(A)Leandro Serra OrellaZ2E(A)Claudio Sanhueza Coryalan
CDB(A) Francisco de Diego VifiagA) Ricardo Ruminot Saf§iigto.1° José Bermedo Villablanca

Al observar el globo terrdqueo, salta a la vista la variada distribuciétes]en@metinectéanos y muy

especialmente, sus dos hemisferios. Es el mundo en que vivimos y que ha sido objeto de grandes inte
por parte de sus habitangfrombrequién con ansias de conocer lo mejor, no ha trepidado en llevar a cal
todo lo e esta a su alcance para lograr su propésito. Es asi como los paises han aunado sus; esf
aportando lo mejor de sus conocimientos cientificos y tecnologicos para explorarlo en sus diferentes: are:

La presencia de Chile en el Territorio Antadgiioorga a su propio nacimiento, por la cercania geografica a
éste, pues es el pais mas cercano al continente helado. Esta ventaja competitiva que otorga leu cor
geogréfica ha permitido que Chile haya querido establecer grupos humanosidedarediigo [@eres de
soberania y de caracter cientifico en el Territorio Antartico, cimentada en la reafirmacion de lo dispue
Decreto Supremo N°1747, de fecha 6 de noviembre de 1940, mediante el cual se fijaron los limites: del
Antarto Chileno.
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Chile como signatario original del Tratado Antartico, le ha correspondido velar por los acuerdos estable
él, contribuyendo al desarrollo del Continente Antartico, como zona de paz, preservando el medio &
natural, evitando seration ecolégica e intensificando las exploraciones conducentes al conocimiento ciel
y geografico del territorio.

La historia de Chile es rica en eventos, algunos mas conocidos que los otros, que, sumados en ul
coherente y continuada, hadide a mostrar nuestra presencia en la region austral y su natural continuida
AntarticaNo es este el momento para demostraciones juridicas, ya abundantes e indiscutibles; I
pretendemos es rendir homenaje a quienes han hecho poesielecésa

Cuando Alonso de Ercilla canta en versos inmr@lesial e , f ®r
sefal ada en | a ,ncehgce sino esaribit egacth dedauti
de un pais que habia nacido, geograficamente integrado, con la cohsoli
pl anet a. Cuando algunos siglos d
confirma la identidad de Chile en esas regiones.

Hoy parece natural hablar del sector con presencia antartica nacio
embargo esta expresion escuchada en fonoaciamales y leida eng:
publicaciones de la mas variada indole y de las mas diversas proceden
tras ella una tradicion de esfuerzo y sacrificio.

En siglos precedentes, osados marinos en fragiles barcos cruzaron las procelosas agess del Dral
expediciones sucesivas fueron descubriendo, primero los contornos del continente helado y lueco, le
valientemente, fueron incursionando hacia el interior a fin de aportar al ser humano un mejor cono:zimie
Tierra.

Los balleneros chilesesontaron numerosos entre los viajeros que desafiaron tormentas ybastblecieron
en la region.

La valentia del Piloto Pardo, presto a socorrer al viajero en peligro, marca un hito inolvidable y di:e cl
preocupacion de nuestro pais plicsus obligaciones humanitarias en parte de su territorio.

El presente siglo, observa un mayor interés del hombre y de las naciones por llegar hasta la zon
precisamente ese interés el que permite en variadas ocasiones, que Chile alisgheeciatessagomo la
de Pardo, que no por tener menor notoriedad, disminuye en grandeza.

Poco antes de llegar a la mitad del siglo XX, el pais encarga a sus Fuerzas Armadas la misién e es
estaciones cientificas, las desde 1947 venida carPtimera Expedicion Nacional a la Antartica, bajo
responsabilidad de la Armada Nacional y con el apoyo de eruditos provenientes de las universidade:s ch
encuentran aportando al mundo un conocimiento sistematico en casi todas ladfaiasiphmasiciast

La Fuerza Aérea de Chile, al igual que sus instituciones hermanas, ha estado colaborando de
permanente a esta tarea de bienestar y desarrollo cientifico; pero es evidente que su condicion alada le
para llegar mas lejands rapido y en condiciones meteorologicas que imposibilitan el desplazamient? ten
y maritimo.
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Es por esta razon que con clara vision de sus posibilidades y responsabilidades y animada de un solo e
emprendido en los Ultimos afios ura a&ostenida para llegar a los lugares menos explorados e le
profundidad polar a través de una superficie de virginal blancura de los hielos antarticos.

Presencia de la Fuerza Aérea de Chile en la Antértica
Los primesosuelos nacionales a la Antadiea dle 1947, afio en que por primera vez, un avion de la Fuerz
Aérea de Chile sobrevol6 el ultimo confin de nuestros territorios como parte de la Primera Expedicién An

Con posterioridad a esta fecha, muchas fueron las misiones aéreas cowverdastzs ypaudaces pilotos
y tripulaciones que efectuaron labores de exploracion, que arrojaron una rica experiencia de vuelo que |
servir2za para la instalaci-n de | as bases a®I ez

A®r eas Ant 8rticas AfPresi dent
APresidente Pedro Aguirre oOBer

vol c8nica en isla Decepci -n
Presidente Eduardo Frei Mo n't
aglutina a | a Base A®rea de

stz riiesl Slea s’ ¢ el A e el -Cdntr@ Meteordiogi@
Antartico.

La creaci-n de | a Base A®rea
(actual Base A®rea AntS8rtica
Decreto Supremo N°221 de fecha d@rde de 1980, como parte
importante deCelebracion del Cincuentenario Institucional.

La instalacion de esta importante Base Aérea Antartica se debio principalmente al resultado del interés
de nuestro pais y en especial de la Fuerza Aérea al elaborar y materializar jecigardss gepeorollo

del Continente Antartico. Las Optimas condiciones que presenta esta Base para la operatividad cle lo:
aéreos, y dado que cuenta con excelentes instalaciones, equipos y con una pista de aterrizaje de 1.300 |
longitud, sido uno de los mas importantes campos aéreos construidos sobre roca y material compa
ubicado en la Peninsula de Fildes, en el extremo Sur Gdat®eg Jargs,| a Shet |l and del
300i55A 5706 00 West e aé\ntarticse). Regi -n de | a Pen2nsu

La pista de aterrizaje se mantiene operativa durante todo el afio para ser usada por aviones con riieda
capacidad de carga, como lo es el avion HetB@lepI€ cubre la distancia de 650 millas nauticas (desde la
ciudad de Puntaefas a la Base Aérea AntdiRtieasident&red, en dos horas treinta minEogsta pista

se mantienen permanentemente equipos de comactacioeves bubozer. Existen, ademas, ayudas a

la navegacion aérea, servicio de extincicandio y servicio de busqueda y salvamento SAR.

La pista aérea, fue inaugurada y presta servicios desde el 22 de marzo de 1980 y presenta un nuevo

hecho por Chile, guiado por un amplio espiritu de cooperacion cidesticeofod#e acuerdos a las
orientaciones emanadas del Sistema del Tratado Antartico.
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Las facilidades logisticas con que cuenta la Base Frei estan a disposicion de los investigadores nacion
los paises miembros del Tratado Antértico, espe@aimeatsos de emergencia y como pista de aterrizaje
alternativa durante todo el afo.

Con este esfuerzo, Chile pasé a la primera linea entre los paises antarticos que utilizan la via area cor
permanente a la investigacion, exploracion y pdsbooiatio ambiente en el Continente Antartico. Cabe
recordar que, entre las 12 naciones signatarias del Tratado AntérticdEstadosiridonidos, Nueva
Zelandia, Inglaterra, Argentina, y la Ex Union Bdwgtigdlizado la aviacion en apoyasdectvidades
antérticas. De éstos sélo tres, Estados Unidos, Nueva Zelandia y Argentina han operado con aviones
capacidad como los Hércules. Aln mas, es necesario destacar, que el Continente Antartico, posee hoy r
pistas de aterrizajedellas cuales estan en el sector de la Peninsula Antartica.

Es por este motivo que existe coincidencia en
fPuerta de entrada a la Antartica Ant e est as per s p e gosaugusaestedesfuezan n
del Estado en el desarrollo de la Antartica, a través de la Fuerza Aérea de Chile, se ha aprovechado
integral.

Otro aspecto importante de la presencia de la Fuerza Aérea de Chile en la Antartica fue et éstable cimie
fundaci -n de AVilla Las Estrell aso, gue fue I
consolidacion de la soberania nacional en ese territorio. Cuya fundacion fue oficializada solemnemen
presencia de Su Excelencia el Rresdiela Republica, acompafnado del Sr. Comandante en Jefe de la Fuel
Aérea de Chile y miembro de la Junta de Gobierno de ese entonces, GeluwgrdtatabAde Matthei

Aubel y Ministros de Estado.

.
©

Vi sta gener al de AVilla Las Estrell as

Rumboh Pol o Sur: OPERACI DN OESTRELLA POLARO, UNA
En aquella época, el Supremo Gobierno comprendiendo la importancia que revestia el desarrollo e C
continente Antértico, elabor6 una politica antartica (1983), que orient6 el epfardes dndass

x La colonizacion de la Antartica, lo que posteriormente conllevo a la fundacion del primer pobl
chilenos, Villa Las Estrellas en 1984.

x La exploraci-n del continente que si @mguefi c-
permitié a través de las operaciones denominadas Skuas, la llegada al Polo Sur en 1984.

x La generacion de una mayor actividad cientifica en el continente blanco, actividad desarrollade
INACH.
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Lo anterior estaba dado por la inquietud deconraphnandato del Decreto Supremo 1.747 del afio 194D, de
gue Chile limita al Sur con el Polo Sur, por tal razén habia que conocer lo que estabamos declarando co
y conocer desde ya la profundidad polar, por lo que se privilegio el me@istaérgmpgante mision.

Bajo este contexto y mandato politico, se le asign6 a la Fuerza Aérea de Chile una importanie mi
exploracion de este territorio, basado en la rica experiencia adquirida, a través de las mdltiples
realizadas pous pilotos y tripulaciones, las que, con un profesionalismo evidente y un acabado entrenal
en este tipo de tareas, dan una completa seguridad en el cumplimiento de su cometido.

Es as? como naci - | a 0 Op erbg ceit-i nRdalgdr el prioér guel@delia r
la Fuerza Aérea de Chile con aterrizaje en el Polo Sur, el cual se ejecuté con medios propios y con un to
apoyo logistico instituciortal.

La responsabilidad de esta importante operacién aérea egiwlel ®icactor de Operaciones, General cle
Aviacion Mario Lopez Tobar, designado para este efecto por Orden de la Comandancia en Jefe N°)02,
enero de 1984, como Jefe Superior de la Planificacion y Ejecucion de todas las Operaciones Adéreas
realicen para el cumplimiento del Primer Vuelo de la Fuerza Aérea de Chila aré&udoatidn de esta
mision requirio, por parte de la Comandancia en Jefe, de la dictacion de una Directiva Especial des
coordinar centralizadamente todadtiddades previas a la materializacion del vuelo al Polo Sur.

Para ello se dispuso la formacion de Comités de Trabajo, en diferentes areas, para ir identifica
necesidades y darle solucion rapida. Desarrollando capacidades en los avphescapaicish a las
tripulaciones, se adquirié y perfecciono el equipamiento terrestre, especialmente las comunicaciones
ayudas y equipamiento meteoroldogico.

En materia operacional, se instaknsores para trabajos especiales erenidus aviones DHCTwiIn

Otter que dieron cumplimiento a esta mision; se efectué un mantenimiento completo y especial a los dos
se realizaron vuelos exploratorios simulando al maximo las condiciones que encontrarian en la ruta al Pc
gue ahrco 1.870 millas nauticas.

El personal de la Agrupacion Terrestre realizd su instruccién, entrenamiento y adaptacion, tanto a
ambiente, como a los equipos que debieron utilizar en las respectivas Bases Antarticas y campamentc
fueron consiyendo a lo largo del camino.

La materializaci-n de | a Operaci -n AEstrella P«
el acondicionamiento previo de la ruta trazada para llegar al obgetraaldiesd, en la operaciologle
aviones Heérculesl80 del Grupo de Aviacién N°10, que realizaron el lanzamiento de la carga de alime
combustibles y otros, en las siguientes bases logisticas: Base Gabriel Gonzalez Videla, Base Teniente
campamentos Fossil Bluff, Gidsworth y Martin Hills.

La Operaci - -n AEstrella Polaro tuvo su punt o
comprendiendo los siguientes tramos de la ruta de vuelo de los dos aviones Twin Otter:

Base Teniente Carvajal ( 6 7 A i4B&A GHd W. )
Sub Base Fossil Bluff (71Ai62800% 1S76 W.)
Base Siple (75Ai847% 1S56 W. )
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Sub Base Ellsworth (79 Ai805%A5 558
Sub Base Martin Hills (81Ais#D 032
Sub Base Thiel Mountains (89°00 i $0 A 00
Base AmasenScoten ePOLO SUR. (META FINAL

~ O O O
SRS
SN N N

La Operacion de exploracion y aterrizaje en el Polo Sur fue dirigida personalmente por el Jefe del |
AESTRELLA POLARO, General de Aviaci-n Mari o L -y

Los integrantes detlgsulaciones de los dos aviones Twin Otter fueron los siguientes:
Pilotos:

Comandantge Escuadrilla (A) Gaudio Sanhueza Corvalan
Capitan de Bandada (A) Sr.Francisco de Diego Vifias

Teniente (A) Sr.Ricardo Ruminot Saffirio
Teniente (A) Sr.Leandro Serra Orellana
Mecanicos:

Suboficial ~ Sr.Carlos Palacios Velasquez
Sargento 1° Sr.José Bermedo Villablanca

En dicha oportunidad se efectuaron continuas practicas de navegacion estelar en rutas polares una de
difciles del mundo por la cercania del Polo Sur Magpétieb.reconocimiento en esta Operacion merece la
Agrupacion Terrestre, conformada por radio operadores terrestres, meteordlogos previsionistas, Imecé
plantas electrogenas y comandos d®myvigue con alto espiritu de sacrificio apoyaron esta Operacion e
distintas bases y campamentos logisticos.

BASE TENIENTE CARVAJAL

Suboficial Radio operador terrestre, Miguel Jara Betancourt
Mecanico PI. Auxiliar, Cabo 12, Hernan Salinas Neira

Radio perador terrestre, Cabo 22 Juan Acosta Mufioz

Radio operador terrestre, Cabo 22 Servando Aliaga Rodriguez
Empleado Civil, Meteordélogo previsionista, Augusto Llanos Eck.
Empleado Civil, Mecanico electronico, Victor Vasquez M.
Empleado CiMeteorologo, Carlos Becerra

Empleado Civil Instructor Meteorologia, José Gallardo E.

SUBBASE SIPLE
Sargento 12 Radio Operador terrestre, Gustavo Pulgar Briones
Cabo 22 Comando de aviacion, Abraham Parra Gallegos

SUBBASE ELLSWORTH

Capitan de BandadaAlberto Alvarez Rubio
Sargento 12 Radio operador terrestre, Eduardo Pefia Ramirez
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BASE GABRIEL GONZALEZ VIDELA
Cabo 22 Radio operador terrestre, Jorge Jerez Rodriguez
Cabo 22 Mecénico Electrénico, Ricardo Santelices Mena

Una vez concretada esta trasotndéistorica Operacion Aérea, todo Chile se sintio orgulloso de que ella ft
realizada por su Fuerza Aérea, usando su potencial humano y sus propios recursos.

Los objetivos de la operacion fueron:
A. Efectuar la activaciéon de las Bases Caipigagl,Campamento Welcome Nunatak.
B. Efectuar acopio de combustible en Fossil Bluff, Siple Station, Welcome Nunatak, Martim Hills y Th
Mountains.
C. Alcanzar el Polo Sur con dos aviones DM@ Otter desde Welcome Nunatak.

Logros obtenidos

A. Se activé ldases Carvajal, Siple y Campamento Welcome Nunatak.
B. Se acopié combustible con®etCFossil Bluff.
C. Se lanz6 combustible cdi3Cen Siple, Welcome Nunatak y Carvajal.
D. Se acopié combustible con®&CPirrit Hills y Thiel Mountains.
E. Se alcanzo el P&8or con dos DHC
La Fuerza A®rea de Chile al cul minar | a Operac

dos de sus hombres ofrendaron sus vidas en el cumplimiento del deber, en los preparativos de lo que h
realidad. IBs son el Teniente Luis Carvajal Villarroel, piloto de helicoptero y el tripulante, Cabo 22 R
Pizarro Valencia, quienes fallecieron a consecuencia de un accidente aéreo ocurrido el 27 de szptie
1980, mientras realizaban arriesgadas opsrasgonuelo, en tareas de abastecimiento de las Beses
Logisticas Institucionales asentadas al interior del Continente Antartico.
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Conclusiones

=5 proyecto AEstrella Polar o, emprendido y 1| og
stial de vanguardia ante la opinién publica mundial, por esta razon resulta necesario destacar a es<te pl
hombres que con tanto sacrificio, entrega y valor hizo posible realizar esta operacion y a la politica visior
épocaConello,ademasse cumplié el viejo anhelo que reclama el Decreto de limites de conocer lo (ue (
reclama soberanamente como propio, privilegiando la versatilidad del medio aéreo en la profundidad pol:

De esta manera, los hechos del pasado son coincidentes con los sentimientos de hoy expresados p
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, en el sentido defiskfialar quep aci dad d
alcanzada hoy, corresponde al esfuerzo deeawdionarios de los afios ochenta que incursionaron n el
Territorio Antarico p al a b r a emartanten Jefa dedanFaeeza Aéfea de Chile, General del Aire

Osvaldo Sarabia Vilches, en alusion de la Expediciéon Cientifica que se ag@sidisapaoa ir al Polo

Sur el aiflo 2004 en forma mecanizada desde el sector de Patriot Hills.

La Fuerza Aérea de Cladela institucion nacianaén hace 36 afios se asigndé una titanica tarea de real
esfuerzo con un gran sentido futurista y retipadsaatriética, donde ha demostrado fehacientemente el vale
de sus hombres, su especial preparacién y profesionalismo a toda prueba.

Miguel Figueroa Ibarra
Coronel de Aviacion (BA)
Jefe de la Division Antartica
Fuerza Aérea de Chile
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UNA CRUZ CRISTIANA EN LA ANTARTICA

fi iBbolo de Paz y Justicia entre los gueblos

La colocacion deaCruz Cristiana en el Territorio Antarticay@hée no sea en si, un acialihcion
sobrelos innegables derechesChile sobre las tiepakares australes, que ya habiampreidmvidas y
afianzadas durante la Capitania del Reino de Chile, por el Reyg de iEspaidti Rogsitletid Joris fi a
actividad ballenera chilena a inicios del 19@@iglida actitud de los presidentie Rguirre Cerda, que
definié los limites de Ghilda Antéct el 6 de noviembre de 1940; y de Gabriel Gonzalparditetajal

envié unaxpedicion de buques de la Armada Nacional para tomar posesion definitiviedasnuestras
antarticas ezl verano de 194ero el hecho darsar la invitacigara llevar entl@ulaciéngpticipante de

la Primera Expedicion antartica chileficiales de la Armada argentina como sus inatsiitoysuna

prueba indudable de la ceré@zianos entenciones con que el Gobierno de Chileraadlotelaa de
soberaninaciongbor aquellos dias.

UNA CRUZ CHILENA EN LA ANTARTI
Esta Cruz Cristidsa levanto durante la 1° Expedicion AntarticdegaersHlo entre el 8 de enelb de
abril de 1947 desde Valparaiso y quiso |IRDwigencia que el viaje tuviera todo el éxito proyectado.

Unvaliente grupo de chilenos que se adentraron en tierras condelstameritias, fue comandado por el
Comodorbederico Guesalabaro; y lobugues de nuestra Armada Nacional: frdgatau i que o, al
CapitardeFr agata Ernesto Gonz8l ez Navar Capitame Fagata e | t
Gabri el Rojas Par ker. Tamb i ®n Capitanrdéagata juan dé Riosf r a
Moraga Ramos, pero s6lo como buque de apoyaésgidiatoa Orange, al sur del Canal Beagle.

Esta 1° Expedicion Antartica efectu6 importantes labores de soberaniggo§dsiéntdmesitu de su
Territorio Antarticovegacion de los buques de la Armadaagudaspolares, vuelos de un avion de 1a
Fuerza Aérea de Chile, primeros trabajecot@cimiento, exploracion, cientificos, fotogramétricos e
hidrograficos; instalaciorpdeler faro y balizasbahiaChile observacion y determinacion de coordenadas
geograficas, y la inauguracion de la Estacion Meteoroldgica y Radi®umekegndiicael 6 de febrero de
1947 entre otros

Aeste maravilloso espectaculo digno de admiracion, que pueden inspoditassepaseles de artistas,

con una fauna juguetona e inocente, donde los acadiadedicalmente al mar y los grandes icebergs
causan estruendo al partirse; el denlas olas, con vientos y marejadas constantes, entre los reflejo
anaranjadog violetaglel sol polar que deja amaneceres para entregar un cielo diurno de gran purez
atardeceres fantasticos que dan paso a una espectacular noche edgelladpialo el eco de voces,
motores y herramientas en la bahia; y las constihdsas/ manifestaciones de jubilo y carifio de estos
chilenos que estaban de fiestaetatiterra como en las camaras de los barcos, habia absoluta alegria. can

¢ Romero Julio, Pediel UtPossi deti s Juri s: Breve repaso p o rCorpooasionde Defertsee@mbemnid, 2085, al e s
www.soberaniachile.c8intesis de la Historia Antartica dé T38k
= Romero Julio, PedtAnuarididrografico de la Marivdajes y Exploraciones, 196D , T o mo "Stiesis dd 18 Aisqgria Antartica dé CIBle;

Lopetegui Torredavier "Antartica, un Desafio Perehtd®86; y Silva Maturana, .R#iltartida blancal947 (detalledel parrafoi En  est e mar avi
espectaculo..0 )
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y conversaciones, con chistes y chistes que desbordaban los espiritespleranigaigas contagiosas
gue inundaban el ambiente.

En este espléndido clisgadesarrollé6 otro hecho histdaia nuestro paisl dia 19 dmarzo de 1947,
cuando la expedicion ya finalizaba su mision, se decidierigs erbPe r UrenCruA:n t fB3rcomoc a o
simbolo de sumision y agradecimiento aepiesentante de aquellos principios deaigzamilia
grandemente inspiradoseai@sos afios en nuestras familias y militares.

CONSTRUCCION E INSTALACION DE LA CRUZ ANTARTICA

Miembro de la dotacion participante de esta expedicion, fue el abogado y eScriggo Bligefisn quien

en su diario a bordotidegl dter amag por.t eMuicAroga s oa,c
mano entre los voluntarios quagdrabn la confeccion de la gran cruz que erigiremos en una ladera cle tie
descubierta y firme, frente a los edificios y al otro lado de la ensenada. Ripamonti toma medidas, los
argentinos Fragio y Ahagaillan el engaste de madera.

Enrige Bunster se confirma como obrero magnifico... El simbolo sumo del amor, de la piedad Yy de
presidira la primera instalacion de Chile en tierras de su.Antértida

f18 de marzo. La lluvia impide los trabajos en su improvisado taller.al aire libre
n19 de mar zo. Se trabaj - en | a cr Uoxizna, Beapuseerord @b i

maderos de basamento, sélidamente apernados... Concluiboprineifiaé, transportamos a hombro el
arbol por excelencia... Iipadeesion en penesfuerzo, haciendo estaciones que la fatiga imponia...

Transportando la primera cruz de la Antartica

3 El 20 de febrero de 1946, uimaea misa en la ArtarSe habria celebrdan01.00 fs. de la mafiana. Este acontecitnieatmmunicado desde el

Observatorio Orcadas al Sumo Pontifice en estos t8anifgimo Padre Pio Kiudad Vaticano. Celebrada primera misa, erigida Cruz, establecido culto Virgen
Maria, Continente Antaristas Orcadas, Republica ArgentingaSmindicion Padre Lérida, Jesuita, Buenosldiaesierdo a la informacion proporcionada en
http://www.ara.mil.ar/efemerides.asp?mes=2&dia=20

40rrego Vi cTefadustralBiatoaa la grimeraiExpedicion Antarticd Eulleorial Zifag, Santiad®48
S Teniente de Navio Constantinai&rageniente de Fragata Guillermo Aliaga.
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http://www.ara.mil.ar/efemerides.asp?mes=2&dia=20

Escoglna roca baja, con amplia visién a la bahia, a no mucha distancia detdughicddad&imera
bandera antartica afdleCavose un hoyo y se acumulanmatesales... Levantamos en seguida la cruz...
depositdndose al pie una botella con elaacparal... se fragué el cemento, se acumularon las piedras el
forma de monticulo, ynehumento, erigido junto a laalcale mas de cuatro metros, corond con alegria
nuestro comun esfueBo. comodor o y el jefe del 60 Angamos o s
semicirculo ante la cruz.

Levantando la Primera Cruz de la Antartica, eSpPastoa

fDos grandes banderas chilenas, sostenidas en sus extfiadespdueron izadas en los brazos. Comenzo
la ceremonia con el Padre Nuestse geed en coro unanime.

Luego pronuncié breve discurso, terminado el ciaih@éidzeyo un capitulo de la Imitacion de Cristo.
Habia en los circunstardes;ronizados por admirable manera con el paisaje y la ceremonia, una 2mot
inexpresable, era como un retorno a los dias primitivos del cristianismo...

Cuando nosetirabamos en la embarcacion, la Cruz de Soberania parecia extender sobere elosotros y
pai saje sus brazos de pazbo.
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Ceremonia inaugural de la Cruz de Soberania

ACTA INAUGURAL DE LA CRUZ ANTARTICA
AEn Puert o Sob €hilemm Antartico,cheld diaf elal méstde maram de 1947, levantamc
solemnemente esta Cruz Cristiana, simbolo de Paz y Justicia entée.los pueblos

Comodoro Federico Guesalgdgzapitan de Fragafabriel Rojas Parkeugenio OrregéicuiiaCarlos
OliverSchneiderHumberto Barre@ablo EstayOscar Pinochet de la Bturo Larrgitlernan Corrpa
Teniente David YMbG; Teniente Arturo Tron¢dsmientésuillermo Aliggaapitarde Corbet®scar H.
Rausseauy Tenientele NavidConstantino Frag (Armada Argentin@pmandantde Escuadril@nrique
ByersFACH)Mayore EjércitS8ebastian CarbonBiul Bahamondd®nientele Ejércitdorge Gonzalez
B.;Julio Ripamayridir.Pedro Pefa y Lijilenrique Torrealba.

PARTIDA DE LA EXPEDICIORBPRF$O. SOBERANIA AL CONTIKNENTE

20 de marzo. En | a tarde acompafamos al Comodc
el original del acta de instalacion, se entregan al jefe los obsequios que sus compafieros le ofrendar. Al .
definitivamente, por la noche, los chilenos que permaneceran a las érdenes de Boris Kopaitic O'\eill, -
junto al muelle de Soberania, entonaron la Cancion Nacional, mientras la Gltima lancha se alejaba velozr

Ahi quedaron el sargento 18<CRiVera, el cabo 1° Carlos Arriagada, telegrafista; el suboficial practice nte |
A. Coloma, el cabo de mar Aguedo Gutiérrez y el marinero cocinero Luis Paredes. La panga ha llevado
construccion de un faro en Isla Roberts y los homtzres regresn uno acci dent ado.

60rrego Vi cTerfaadustraisyRjagionde a priméra Expettigitioa ChilénEditorial Zifiag, Santiago,1948
7 lbid
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A21 de marzo. OEI AAngamos 0, islqRobertsz..2emla partedjee mmeaad r |
la bahia, al estrecho de acceso y el mar [iposjgeen durante todo el dia los trabajos de construccién de
faro, que recibira el nonder®unta Prat. Hacia el atardecer queda terminado y desde la borda vemos comc
encienden sus |l uces, que brillan en intermitenc

El dia 25 de marzo la expedicion ingresé sin novedad, pero ctormienta, déstrecho de Magallanes,
para quedar en Rio Seco, el puerto del frigorifico.

Al dia siguiente, 26 de marzo, a media mafana; los buquesultgakoenasPparacalar en el muelle y
ser recibidos como héroes.

CONCLUSIONES

Quizdslgunos de Igeimerosimbolos cristianos en territorio angeticta cruz d&ince Hut Poirn

honor de George T. Vince quedserdida en 19@2la deCabo Evans, queeglipo del mar de Ross,
liderado por ekplorador britAnfeneas Maitkoshparte de la Expedicion Imperial Trans AmtarSia

Ernest Shackletoerigiraen ecerro Wind Vaea memoria de los tres miembros de la tripulacion gue
murieron eaquellZzona en 1916, y que ésta Ultimaparece cataloggro mo A Si ti o0 0 mont
de la Antéartica (SMH 17) a peticion de Nueva Zelanda y el ReiaoRénoimion Consultiva del Tratado
Antarticopero la importancia historica que esta nueva cruz erigida en 1947 en Puerto Soberania, te
antartico chilenano a representar caimobolo de Pgdusticia entre los pueldssnnegahle

Ellafuelevantadaon esfuerzo y esperanzas que como simbolo de justa soberania, nos recuerda la Paz
Union que debe existir tras el trdbdjodo y mancomunado de pueblos hermanos que acudieron a la
Antartica, patavantar uneerdaderaarca de amgrrespeto imperecedeentrade un territorian poco
explorado y conocido de aquella hermosa y dura tierra chilena

WalterE. ForalLiebsch
Viem, Austria

Agradecimientos:
A Norberto Traub Gainsbprgsidente del Institdednvestigaciones Historico Aeronauticas de Chile, por su colaboracién en €
generosy acertadsuministro de informacién relativa a otras cruces en la Antartica.

R LaExpedicion Imperial Transantélr€it41917, fuguizada ultima expedicion importantelldenkda@dad heroica de la exploracion de laAmEmtiificaal

porSir Ernest Shackleton, aspiraba a ser la primera en atravesar por tierra altéditineDespués de que en R@E4ll Amundskegara dPolo Sur,
Shackleton dijo que la travesia del continenfignaza gfan objetivo principal de los viaje$ a@nta distamcia a recorrer era de unos Z8grkis, y la mitad

del trayecto, entre el mar de Weddell y el Polo Sur, ain estaba sin explorar. La expedicién no consiguitocpemolieestcprdadaicomo una historia épica
de heroismpsupervivengiaque fue coronada con el rescate realizado por el marino chileno Piloto 2° Luis Alberto Pardo Villalén

Shackleton habia estaddaelntartia entre1901y el1904formando parte teexpedicion Discovesicapitan Scott, y habiardide lsegundaxpedicion

entrel907y 1909.Estanueva expedicion requeria, por una parte, una tripulacion principal que navegaté \Weddgllgue desembarcaria en la costa,
aproximadamente efataud’8°S, cerca debahia Vahsel, contegaracion para una marcha transcontinental en dimearctmRbss, atravesando el Polo Sur.
Paralelamente, un grupo de apamauipb del mar de Ross, viajaria por el lado opuesto del continente, estableceria un castpechende éhc®uydo

desde alli prepararia una serie de depdsitos de suministro a Idbtargoadielhielo de Ross, al pgladér Beardmore. Estos almacenes tenian que sel
esenciales para la supervivencia del equipo transcontinental, ya que no llevpimansiastanpesa hacer toda la travesia. La expedicion disponia de dos barcos:
elEndurance, que llevaria el equipo de Shackleton por el mar de Weddal aylas 6rdenes del capéanas Mackintosh, que llevaria el equipo del mar de:
Ross hastal estrecho de McMu(Boentehttps://es.wikipedia.org/wiki/Expedici%C3%B3n_Ilmperial_Transant%C3%Alrtica)
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PRIMER ATERRIZAJE DE UN JET COMERCIAL EN
TERRITORIO ANTARTICO CHILENO

Al privatizarse Lan Chile a fines de la década de los ochenta y principio de la del noventa del siglo pa:s
nuevos accionistas mayoritarios se enfrentaron al principal desafio cuatferanarldedeaima empresa
estatal a una privada, con todo lo que ello conlleva en cuanto a politicas de administracion, rutas, me
vuelo, etc.

Prioridad se dio a la ruta nacional, donde habia caido con relacién a su principal competidoruredecc, ten
participacion de solo el 20% del mercado.

Como muchas de las pistas donde operaba la compafia se encontraban en mantenimiento, su PCN h
restringido, por lo que muchas operaciones debian ser realizadas coHasVkerat@idaeliels 748
turbohélice, lo que obviamente conspiraba con el propésito de recuperar mercado.

Luego de los estudios pertinentes se optd por incorporar a la flota clBrdisfedcoyepacAd 46200
de procedencia inglesa, por lo que fue necesarmlansgigr personal de mantenimiento a Inglaterra a
especializarse en ellos.

Recibidos en el pads elaboré un plan para darlos a conocer a los potenciales usuarios, resaltando
condiciones para operar en pistas cortas y no pavimentadas, naciendo el concepto del "todo terrenc del

Fue asi como en presencia de altas autoridades &m aggist6 de 1990n aterrizaje en el aerédromo
fEulogio Sanchez Erran(finbalaba) en Santiago y luego se incorporé al aéfédienie Videde
Coyhaique en las rutas a cubrir por los 286.146

El tercer BAL46200 es incorporado a la flota de Lan Chile en una ceremonia realizada el 10 agosto de 1990,
en el aerodrorieulogio SanchEzr r § de T abalab@&rol. Alberto Fernandez D.)
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Con ello se evitaba al pasajero el tener que volar a Balmaceda y de ahi, viajar via terrestre a Coy1aiqt
camino por entonces dificultoso y no pavimentado.

Ello constituia una ventaja con respecto a Ladeco, que por el material de vuela debieemplzab
obligatoriamente seguir operando en Balmaceda. Pero habia otro destino que figuraba en los plane
nuevos duefios de la compafTierebridntarticiNacional.

Permanecia en el recuerdo el sobrevuelo de aquetiaeregidticiembre de 1956, con fines turisticos,
efectuara un Douglas@®Xle Laghile, lo que llevé a la compafiia a poner con orgullo desde esa fecha er
puerta de sus cuadrimotores, aquella frase que sefalaba: "Primera sialife la Antarti

Se tratabantonces de ser la primera en la Antartica. Era cierto que pequefias empresas magallanicas
efectuado algunos vuelos charter al continente helado llevando turistas, pero ahora el propdsito era
vuelos regulares en combinacién con empresas, mara que desde ahi los pasajeros pudieran internarse
en los mares australes y conocer territorios hasta entonces ignotos para el comun de los mortales.

Portalon de acceso de uno de 1688¢L AN(Gentileza del sefior Estéb&aczynski)

9 Luego de este histérico vdelalia 22 de diciembre de $6Bfe el continente blanco, tins@G6Bdel ANportaron orgullosamente, sobre el fuselaje la
leyendaPrimera sobre la Andasti
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DG6B deLAN(llustracion gentileza del sefior Juan Carlos Velasco Garcia)

Para tal efecto, se planific6 un vuelo con uno de los flamart28(BAkdL4Suniria Punta Arenas con isla
Rey Jorge, donde estaba asentada la Base Antartica "PresideRtei Bdioiataloa” de la Fuerza Aérea de
Chile, aterrizando en el aerédromo "Teniente Marsh".

Fue asi como el dia miércoles 24 de enero de 1990, uno de aquellos aviones realizé el vuelo de itinerar
entre Santiago y Punta Arenas ysajjaiiente, jueves 25, cuando las condiciones meteorolégicas indica-on g
la ruta estaba operable, a las 09.15 hrs. local el BAe despeg6 hacia dicha lejana posesion.

Los tripulantes del BAeZRBde La@hile al descender de la aeronave en Tenigimte Ma
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Al mando del mismo iba el capitan Oscar Bonilla Menchaca, Vicepresidente Epiatividoteo jammer
oficial, se desempefiaba el capitan Rafael ANi$sargacomo navegante los acompafiaba el primer oficial
de material Boeing 707, Patricio dpapitrooficial en retiro de la Fuerza Aérea, uno de los pilotos chileno:
con més experiencia en vuelos a Marsh en ni86rtdéfcules. Auxiliar de vueloestaDza Baglino.

22 pasajeros invitados por la compafiia, viajaban también a bordo, entre los que se contaban los ce pitar
TimmermanrBethkey Rodrigo Moliddazy la auxiliar de vuelo Carolina Gallardo, quienes habian realizado
vuelo de itingrio del dia anterior entre Santiago y Punta Arenas y regresarian al dia siguiente con la aerc
la capital.

Capitanes sefiores Rafael Acchiardo y Oscar Bonilla M. hacen entrega de un emblema recordatorio de la comgafiia
al comandante de la base antartica CDG(A) Sr. Héctor Barrientos Parra
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Asimismo, lo hacian Bernard Castell, Gerente de Ventas Técnicasedesidtesty Jack Thompson,
Gerente de Marketing para Sudamérica del fabricante britanico, quienes por cierto tenian especia inte
éxito del vuelo.

Hasta la mitad del cruce del Drake el viaje se realiz6 sin mayores dificultades, péingesatorda an

frente de mal tiempo que fue empeorando las condiciones meteoroldgicas hasta la misma aproximac
Tramo en que valiosas resultaron las recomendaciones de Patricio Toro, quien puso toda su expzrien
zona al servicio de ambapitanes.

Sin duda estaban conscientes de la responsabilidad que habian asumido, el tiempo era inestable, ini
aproximacion y tan pronto volaban VFR como quedaban sdlido, para recién poco antes de la altura de
tomar contacto visual @opista, la que era de tierra y se encontraba por completo cubierta de nieve.

A las 11:14 hrs. local el cuadrireactor ponia felizmente ruedas en Marsh, siendo recibidos cordialmente |
de la base, Comandante de Grupo (A) Héctor BRareeatosnpafiado el personal a su mando.

Era la primera vez que un jet comercial chileno aterrizaba en aquel aerédromo cuya pista por ciertc no r
mejores condiciones para un avion como el-B2& &h§ue incluso no contaba con reversa enregs moio
para ayudar al frenado durante el aterrizaje.

X, 3[;7/‘16‘/7/49 :

BAe 14@00aterrizado en la Antar{{Eatografia gentileza Claudio Caceres Godoy)

REVISTA SKUA°2/2020INSTITUTOE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE C



Visitas a las dependencias de la base y a lugares cercanos de interés turistico hicierorpgsartas horas se
volando y a las 17:07 hrs. el avion inicio su retorno a Punta Arenas, arribando sin novedad a destino a

hrs. local, donde la prensa expectante los esperaba para conocer y difundir las alternativas de aqu
pionero.

En conferencia de prensa realizada mas tarde, Bonilla expreso6 que el objetivo deldeslarraliaedido
turismo antértico para los chilenos y extranjeros y que proximamente se haria un segundo viaje con
especiales y a partir del ahalgeo, iniciar los vuelos rerta@oissu parte, uno de los mas contentos era
Bernard Castell, quien no ocultaba su satisfaccion por el desarrdlendsiquesioon todo éxito se habia
utilizado un avién fabricado por British Aerospace”.

Noobgantelos logros alcanzados, a la postre por razones de mercado, la empresa no prosiguié con los v
la Antértica, quedando aquel como una muestra mas del profesionalismo y capacidad de los pilotos chile

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Instegaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

Nota:el autor desea expresar sus agradecimientos por la colaboracion prestada por los hoy en dia Comandantes de Aero
Sres. Oscar Bonilla, Rafael Acchiardo g Ratrien la elaboracion de este pequefio recuerdo histérico aerondutico.
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CENTRO METEOROLOGICO ANTARTICO

Durante el AATo Geof 2si c
creacion del Centro Meteorolégico Antartico, con
participacion directa del @brde AviaciorSergio
Napoleébn Bravo Flores (QEPD), en wuna reun
internacional de la Oficina Meteorolégica Mundial (OM:
Australia.

El afo Geofisico Internacional, con el auspicio de la C
duré desde 1 gldio de 1957 al 31 de diciembre de 195
Ese afio, se reunieron 30.000 cientificos y técnicos de
paises para analizar y consolidar antecedentes sc
actividad solar, rayos césmicos, geomagnetismo, au
boreales y fisica de la atmosfera. También esta re
internacional fue el origen cehdo Antartico que se
firmaria finalmente en el afio 1959. CDA Sergio Napoleon Bravo Flores

En esta reunién meteorologica en Australia, los delegados de diversos Estados quesyteojieraban 2n
antartico, expresaron que cada pais estaba haciendo sus propias observaciones meteoroldgicas [
actividades y coordinar las operaciones con otros paises, muchas veces en el mismo sector co1 mé
operador. Ante esta situacion,osedn€l Sergio Napoledn Bravo, propuso que Chile con su Cficin
Met eor ol - gica, que ®I presi d?2a, pod2a crear un
incluia toda la peninsula hasta el Polo Sur, adelantdndose a otros DelesgEigsed®peraban que
operaban alli, pero que debian consultar primero a sus respectivos gobiernos.

El Coronel Bravo, a su regreso informoé sobre su decision; que involucobigrciaosdeaChile. Como es
comun en nuestro pais, muchos lo criticaron, expresando que no teniamos los medios para ejercel est:
sin embargo, otros estuvieron éedacuecordando a CarldisdbiP, que antes habia comprometido al pais
para celebrar aqui el campeonato mundial de fatbol en Chile y que ante lds Rridicagjdije@ no t
nada | o haremos todoo.

Volviendo a nuestro Centro MeteorologidocAmk&ibemos recordar que empez6 a funcionar en la Base
ant8rtica fAPr esi de islhBecepgony que aperdCabi hadta el 4 de BideGbre de 967
afio que ocurrio la erupcion volcanica y que obligé a evacuarla de emergianciay tsabpgrs.

Durante el afio siguiente, 1968, continud la operacion meteorolégica desde la Base Gabriel Gonzale:
bahia Paraiso, donde esta ubicada, es un lugar extraordinariamente hermoso haciendo gala de su hom
es un pequefio islote frente a un glaciar con muy poco espacio, incluso para instalar antenas de comunic

Ante la situacion anterior, fusesagio buscar otro lugar para construir definitivamente este Centr
Meteoroldgico, que resultd sés ena A Rey Jor geo, d ondel9d«€oncuman st r
excelente bahia para los buques de ¢hiikm&s, como se vio después, cemmamotcercano que permitié
construir una pista de aterrizaje ll@eadente Maiglgue se convirtid en un aerdédromo internacional para
Chile. Donde otros paises deben pedir permiso para aterrizar.
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Todo lo anterior, le ha permitido a Chile tengrurfpea ci udad ant 8rtica AVi l
los que trabajan alli. Ademas, tiene un pequefio hospital, iglesia, mercado, banco que presta s
internacionales y otros servicios. En la actualidad, ya han nacido algunasiobdealg® anté nos alegra

y confirma nuestra soberania.

Aunque muchos chilenos no se den cuenta, nuestro pais es muy antartico, no sélo porque es el que ¢
cerca del territorio antartico a través del Cabo de HornosDigdpsReasrez, gse unen bajo el mar con
la Peninsula Antértica, sino también porque nuestro clima esté directamente relacionado con la Antértica

Todos los fendmenos atmosféricos, son masas de aire frio que traen la influencia del aire fresco de ese
Ademasla corriente fria de Humboldt que bafia nuestras costas de sur a norte enriquece nuestros pre
maritimos y deja nieve en la Cordillera que se transforma en agua para regar nuestros campos.

El Centro Meteorolbégico Antartico, que nacié como urzoideeeldBtavo, a lo largo de unos pocos afios,
permiti6 que muchos aviadores integrantes de la Fuerza Aérea de Chile, hayan trabajado en ese t
Oficiales, suboficiales, empleados civiles y cientificos de las Universidades y del |nstiemold\stéticc
esfuerzos y sacrificios, puedan mostrar mundo, que el territorio antartico es la prolongacion natural de
pa2s, tal como | o visualiz- el Li bertador Ber n.
a Thomas Coelme; antes de nombrarlo comandante en Jefe de la Escuadra nacional, el 20 de agos:o de
expresandole qeéefel limite sur de esta nueva Republica llamada Chile, era el Polo Sur en si mismo

Nuestra generacion, esta muy preocupada daniniedi® y del calentamiento global, por lo que la Antértica
y Su entorno oceanico adquieren gran importancia para todo mundo. Para Chile es parte vital de su vida
y futura.

Jorge Iturriaga Moreira
Instituto de Investigaciones
Historico Aeroriéas de Chile
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FUERZA AEREA DE CHILE RESCATA
AVION CANADIENSE EN LA ANTARTICA

DHGS5 Buffalo posado en Base Antartica TRoi@otf@/larsh(Fotografia: Archivo Sr. Claudio Cacerey Godoy

A inicio de los afersla década d®60 lacompariia aeronautl@aHavillan€anada (Torontgbajaba en
eldiseidy fabriacion den avion de transporte, bimotor turbohélice denomibasioffaléC

La singular aeronave escdndiente directo del modelo anteridr ©dfiBou.nds de sus caracteristicas
principales, tener la capacidad STOL (Short Take Offubaratirg)je accion dg800 kilometros, gran
capacidad de carga y dos motores General Ele@fiicHie. 3

Su primer vuelo fue el @ldé del afio 1964del cubse construyeron en total 122 unjasdssgistintas
versiones.

El avion de nuestro relato fue fabricado en el afio 1979 con el C/N° 96 y redthiende Gamada C

GTLW. Este avion se présesdg mismo afio como avion demostrador en el Salon de Le Bourget, Francia,
el iimero demostrador 113.
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PHOTO FROM PETER DEJONG COLLECTION

AIRHISTORY.NET

El Buffalo en demostracion de Le Bourget 1979. Fotografia y créditos en la imagen. Via Sr. Juan Carlos Velasco.

Posteriormente el avion fue enviado desde Toronto, (Lemadkeleaio 1980 por la De Havilland Canada a
pruebas y demostraciones €ergtoridntarticc&hileno.

Para cumplir estas tareas, es que se trasladé a Chile, des@®® diengede 1980 iniciaba un insdlito raid
g u se ib@ a prolongar por casi tres semanas y que el final de la demostracion seria quedar atrapado
glaciar relativamente céd¥xcano a | a Base OO6HI ggi

La histérica aventura se iniciaba a las 10.15 horas en el aeropuerto de Los Cerrillos, en Santiaco, cl
bimotor canadienelCoD Buffalalespegabtransportando un equipo de evaluadores driliandoa
eso de las 18.00 hamhderopuerto Garlbaniez del Campdadaustral ciudad@enta Arenas.

10 |turriaga Moreira, Jorge. Infierno en Isla DeRéagcitd4.
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Al dia siguient 1 de julicefectudé un vuelo demostrativo trasladando carga y cdeguesthlata Arenas
rumbo a Isla Rey Jorge, aterrizaadims 08.45 horars laentonce8aseAéreaAntarticdl enient&odolfo
Marsbde la Fuerza Aérea de Chile, convirtiéndose asi en el primer avion extranjero en aterrizar en |

antarticale 900 metros de largo.
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Descargando la carga del avién en TRaéali@larsiviartin(Archivo Sr. Erwin Cubillos Salazar

El mismo dia, el avidndmikcregreso a las 14.35 lumbo a Punta Arenas, arribando a las 17.40 hora local.
Este primeruelo habia resultaitnovedad

A la mafana siguiente @ahsegundo vueldieniente Marglievando a bordbphsajerosncluyendo la
tripulaciorentre ellos integrantes del Instituto Antartico @hd@amiifico de la Universidad de Chile v
miembros de las R#r Armadas de Chile. Al mando de la deldgaeié@oronde Aviaciofph) Sr. Jorge

Iturriaga Moreira.

La mision era llegar a Marsh y ddirgdifse y aterrizar en la Base General Bernardo O'Higgiiis del Ej
Chile y luego sobrevolaakeB\rturo Prat de la Armada.

El dia 3 de julio el Buffaleio a despegar para sobrevélaniasulAntartica hasta isla Adelaida e intentar
un aterrizaje ahi, lo cual no fue posible por la ees@Esrkeportada en el sector. Por este motivo, solc se
sobrevolaron las bases las bases Gabriel Gonzéalez Videla y Palmer de los Estados Unidos.
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Posteriormente, el vuelo se dirigié en direcBiasea@dHiggindpnde se reportaban buenas conditiones
sufriendal aterrizam incidente. Su tren de aterrizaje izquierdo se hundié.en la nieve

Vistageneral del estado del avion tras el jgtéfnizhiv@sAv.Jorge lturriaga Morgira

Vista frontal del avion con el monticulo de nieve causante del dafo.

(Fotografia: Archivo Sr. Erwin Cubillos)Salazar

11 jturriaga Moreira, Jorge. Infierno en Isla DePépcitB6i 5/ 8 d e essat800antetoos, uncvigmtoude H80° con seis nudos, temperatura 13,2 gracos y
una presiéte 1.006,3 milibares. Ademas, el comandante de la base, Mayor Juan Morales, midi6 en la pista ubicada daubase} kilémepasideieve de
seiscms.Despesor, sobre el hielo del gl aciar.oo
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Después de bajar la carga, el piloto canadiense William Pullen, trat6 nuevamente de despegar, ya
experiencien la nievée indicaba que, si el avibn se movia, podria guateéraieyahi

A continuacion, la aeronave alcanzé a recorrezunesal, pero solo logré enterrarse aun mas, por lo que
solicit@yuda parémpiar la nieve suelta delante deleamténtar un segundo despeBaea llevar a cabo

esta delicada tarea, casi la totalidad de la dotacién de la base, debipatabajaestmde la tarde y parte

de la noche.

Aeso de las diez y media de la mafiana del dia siguiente, lgy tigsulsigigrantes de la comision subieron
al avion, los pasajeros se acomodaron lo mas atrds posible para alivianar lavearzemdrda s
motores comenzaban a rugir. El avion skemtawiénte mientras la esperanza de todos, comenzo a crecer.

Grande fue la decepcion cuando al cabo de unos metros mas, el avion se desvié hacia el lado izquie
hélice de ese lado tapd un duro monticulo de nieve que se habia formado durante la noche producto
nieve retirada. Esto provocé un accidente con serios dafos en la hélice y en ese motor, motivo por el cu
guedado atrapados.

Vista posterior del dafio sufridspa&ldel lado izquierdo esta doblada. Fotografia: Archivo Sr. Cristian Figueroa Cara.

Acontar de ese momelatsuperioridad de leefza Aérea de Chidlemprometio su aypdea erescate de

los tripulantes. La misidn consistio efoelesale el Grupo de Aviacion N° 6 de la Cuarta Briga&iahde la I-
con asiento en Punta Arenas, de dos avior@3dDHWvin Otter a la Base Teniente Marsh y de ahi a la 13ase
General Bernar@iggins.

Lamentablemente las condiciones climaticas, nmeadieso estoperacioisdo hasta el dia 9 de julio, los

Twin Otteal mando de los pilotos Chester Spencer Hernandez y GustavopdeliexdDrazerrizar en
Marsh. Recién el dialds83 condiciones @éima camdnion por lo quéos avionepudiennvolara la Base
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O'Higgins, procediendo a trasladar en dos vuelos de cuarentbbsmoet@stapulantes y pasajeros por
vuelo

En tanto el transporte a Punta Arenas debia realizarse en un aviorlBOEKhEedues de dotacion del
Grupo de Adion N° 10, que bemy la Base Antartica de ALHel dia 16, procediendo a trasladar a los
rescatados a Punta Arenas.

La tripulacién y pasajeros del Buffalo, destacaron el profesionalismo de las tripulaciones de los avioies -
de la RCHen este rescate, calificandola como una hazafia de nivel mundial.

El avion estuvo en la Base O'Higgins casi dos meses, tiemp@micagenéaiensenvid repuestos y
especialistas para reparar el avion. Todo esto supuso una logistica poFyaa dérka de Chile,
trasladando personal y equipos.

Una vez terminada la reparacion, el avion fue sometido a varias pruebas de vuelo en el continente |
posteriormente emprendié el vuelo al aeropuerto Carlos Ibafiez del Campo, en dRuatd Anetds §
dependencias del GraggoAviacion N°10 en Santiago, para posteriormente retornar a su pais de oric
Canada.

Al retorno del avion a la fabrica De Havilland, la Comandancia en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, re
nota de agradetgento, que sefalaba:

ANosotros en | a De Havilland Aircraft -BHhas@anad:
recuperado de la Base O'Higgins en la Antartica, y en nombre de los empleados y ejecutivos;, de
expresarles nuess sinceros agradecimientos a Ud. y a todos los de la Fuerzas Armadas Chilenas, qu
brindaron una ayuda tan generosa, deferente e ingeniosa.

Tal cooperacion nos permite la formacion de verdadera y calurosa amistad.
Respetuosamente.

F.A. Johnson

Vicepresidene

EIDHCS Buffalo vuelve a Chile
En forma posterior, la Fuerza Aérea de Chile, decide comprauéfaldiifara ser utilizado en operaciones
antarticas.

La adquisicion fue el resultado de comprobar las excelentes performances del avién en climas frios y

resultado en opewam@s con nieve, llevando gran cantidad de carga y la capacidad para operar 2n p
semipreparadas.
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El nuevo avion de FF manteniendo la librea de la fabrica De Havilland, pero con el timén azul caracteristico
de los aviones institucion@fesografi®r. Anselmo Aguilar YJrra

Una agrupacién compuesta por tres pilotos, un ingeniero y tres tripulantes del Grupo de Aviacién N
desplazaron a la fabrica De Havilland en Toronto, a fin deuestizie atlaptacion del nuevo material, y
proceden a traerlo en vuelo a Chile. Al llegar e ingresar al inveh@GiriolokelaeHa migtila militar 02

i

DHGS5 Buffalo operando en la Base Teniente Marsh de lgFoitgtaféa: Archivo@audio Caceres Ggdoy
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El avion pasa a depender del Grupo N° 6, complementando las operaciones antarticas con los Twin Otte

Durante la Feria Internacional del Aireel8i@ada en marzo de esefa@ppsible ver y hasta volar en el
avion, que rkad los famosos vuelos populares de esa época. Destacandose que en esssaqaséa luc
matfcula 921.

Durante los vuelos populares de FIDA 82, se ve el Buffalo aterrizando en la Base Aérea El Bosque.
(Fotografi®@r. Anselmo Aguilar Yrra

Lamentablemente el avidén tuvo una corta vida operacioaet@Aéda de Chile.
B dia 1 de mayo de 1983jizando vuelos de entrenamiento en Punta Arenas, sufre un accidente. Mier

practicaba la aproximacion con un solo motor) sadadsiizquierda de la pista al aterrizar. Como resuliado
del accidentel avion se incedicksutindaotalmenteegdtruido.
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Perfil del avion DH®uffalo Fach 921 realizado por el Sr. Erwin Cubillos Salazar.

Claudio Céaceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile.
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UN SIGLO DE OSCAR PINOCHET DE LA BARRA

De izquierda a derecha: CDA Miguel Figueroa Ibarra junto al Embajador don Oscar Pinochet de la Barra

El destino quiso que el dia 23 de junio se conmemore dos hechos relevantes relacionados cor el -
Antartico Chileno. En 1920 el nacimiento del insigne maulino don Oscar Pinochet de la Barra y la entrad
del Tratado Antartico para la RepdblChile en 1961.

Tuve el grato honor de conocerlo en 1999 en las oficinas del Instituto Antartico Chileno, que funcionakb
entonces en calle Luis Thayer Ojeda, Providencia, siendo su Director.

Si quisiéramos describir los aspectos dejleeMiglanteresaron, el arte ocupa un lugar relevante, su dedicad:
pasion por la escritura, pero lo que sobresale sin duda alguna es su aporte a las relaciones internacic
Chile y particularmente su amo on GQscardakabnticeate isin n
anteponer el artzculo femenino Al ao.

El Embajador Pinochet desde los inicios de su carrera diplomatica abrio la ruta chilena en el continente
al escribir su tesis de Derecho "La Antartica Chilena", merecattraViieli€ipal de Literatura de 1944 y

posteriormente al integrar desdela94ies primeras Campafias Antartica de Chile junto a Guillermo IManr
Julio Ripamonti, figuras recordadas en los nombres de bases y refugios del Instituto Anggtisia<hile 10 el
Shetl and del Sur . AChil ean Sovereignty in Ant
(1977), AAnt8rtica suefos de ayer y del mafanac

Pinochet fue subsecietde Relaciones Exteriores durante el gobierno de Eduardo Frei Montalva, con ¢
compatrtiria correspondencia y visiones sobre la Antartica desde los afios cuarenta, década que se ab
delimitacién del Territorio Chileno Antartico (6 de nevitddeet el gobierno de Pedro Aguirre Cerda.
Asimismo, participo en la ceremonia de la firma del Tratado Antartico en Washington en 1959.

El afio 1994 logro6 llegar al Polo Sur y gran parte de su vida diplomética y fruto de sus numerosos

tuvierarelacion con el continente blanco. Debemos destacar su invaluaBistepart@rdéirtico durante
todos los afios que fue Jefe de la Delegacion Nacional a las Reuniones Consultivas y en la génesis del
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