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A cien afios de su nacimiento en Rio Bueno, no podemos abstraernos de su memoria y empefo
empleado en beneficio de la aviacion y de la defensa de la libertad, por esta mujer que desafié los

estereotipos de género de la época y que la hizo convertirse en una leyenda de la aviacion
latinoamericana, cuando agregé a sus alas de pasion, la profesion.
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MARGOT DUHALDE SOTOMAYOR, UNA RIOBUENINA LLAMADA CHILE.

Al abrir sus ojos por primera vez seguramente mird hacia el cielo. Y entonces se enamoro para siempre,
incluso hasta la eternidad, de ese espacio alto, abierto, infinito y azul. Venia predestinada. Desde nina
manifesto su espiritu inquieto y su actuar juguetdn; y prosiguié activa durante todo el resto de su vida,
aun sobre sus mas de noventa anos, cuando seguia viviendo independiente y nadando varias mafianas
en la semana.

Nacié en Rio Bueno el 12 diciembre 1920, y luego de unos pocos dias fue llevada al hogar de su familia,
en el sector rural Traftiin, en donde se juntany se hacen uno solo los rios Chirre y Pilmaiquén, donde su
familia ejercia la agricultura. Hija de Maximiliano Duhalde Bahamondes y de Rosa Sotomayor Arriagada.
La primera tierra que piso era riobuenina como también lo fue, el primer cielo que vio.

Sus estudios los realizd inicialmente en el Colegio Santa Cruz de Rio Bueno, desde donde fue trasladada
a Osorno, debido a su conducta, siguiéndolos en Osorno y finalmente en el Liceo N° 3 de Santiago.

Su compinche en el Colegio en Rio Bueno era Odette Magnet Pagueguy, con quien protagonizo varios
hechos que demostraban su caracter, y que relata en sus memorias. Lideraba a sus doce hermanos, no
solo porque era la mayor; y a sus comparieras en el Colegio Santa Cruz.

La aviacion la atraia de manera total, también porque el dia que nacié se cumplian exactamente dos
afios del 12 de diciembre de 1918, dia en que Dagoberto Godoy Fuentealba, teniente de la aviacidn
militar que realizé el primer cruce de la Cordillera de Los Andes, por su parte mas alta, en un ligero
monoplano. Por lo mismo, en homenaje a aquella proeza e hito de la aviacidn chilena desde 1956, cada
12 de diciembre se celebra el Dia de la Aerondutica Nacional. Ahora tiene agregado el nombre de una
mujer. Lo hecho por Margot Duhalde constituye otro de los hitos humanos que deben enorgullecer a
la aeronautica chilena.

Margot Duhalde Sotomayor marchd literal y conscientemente a la Guerra, en Europa, para pelear bajo
los colores de Francia, la tierra de sus antepasados paternos. Tenia poco mas de 20 afios; y era mujer.
Eran los afos 40. Se hizo literalmente una mujer aguerrida. Recordaba que en Inglaterra eran como
seiscientos pilotos, de veintiocho nacionalidades distintas, que transportaban aviones desde las
fabricas hasta las escuadrillas de combate. Eran como 500 pilotos, de ellos solo cien eran mujeres; y
ella era la mas joven y la Unica latinoamericana. “Yo ya era piloto en Chile, pero pilotito no mas, con
casi nada de experiencia”.

Una piloto inglesa (Diana Barnato Walker, en su libro “Spreading my wings”, expandiendo mis alas) la
recuerda: “Otro piloto fue Margot Duhalde, quien vino desde Chile para ayudarnos en nuestro esfuerzo
de guerra. Ella siempre fue llamada afectuosamente Chile ... era extremadamente bonita, oscura de
pelo, pero de piel blanca y ojos claros. Cuando Illegd, el jefe le dijo que no le seria posible hacer transporte




de aviones si no hablaba inglés. Entonces se le permitid ir a trabajar a los hangares y fue justamente
ese invierno, el del 41-42, el peor que tuvimos. Mientras yo estaba calentita en mis clases, la pobre Chile
estaba muerta de frio en el hangar. Solia llegar en las tardes absolutamente cubierta de grasa y
congelada. Pero ella estaba decidida a volar por Inglaterra y lo hizo. Aprendié bien poco del buen inglés
y mucho del malo. Fue una eficiente y muy querida piloto y tuvo un excelente record. Ella sobrevivio
hasta el final de la guerra”

Tuvo solo un hijo, Fernando Martinez-Conde Duhalde. Siempre le gustaron los animales. A sus vuelos
de instruccion llevaba a su perro Niki, el que se acomodaba en el asiento de atras y se ponia a dormir.
Cada vez que el piloto hacia una maniobra brusca, se despertaba. Entonces Margot retaba al alumno,
diciéndole que Niki lo habia acusado. Después volaba con su gata Catalina y su perra Kuky.

Recibié una gran cantidad de reconocimientos y aparece siempre en las recopilaciones sobre mujeres
destacadas en la historia de Chile.

Era mujer de cardacter. Un amigo la describié para una publicacién como “mujer super valiente, no sé a
qué le puede temer miedo. Tiene personalidad, prestancia y defiende muy bien sus derechos, Pero ella
misma reconocia que le tenia miedo a cualquier bicho. Una vez dispuso fumigar completo su
departamento, “porque encontrdo una arafita”. Quien se lo iba a imaginar.

Cuando a sus 80 anos de edad los celebré lanzandose en paracaidas, en el aerédromo de Castro. Y en
los afos siguientes siguid volando, aunque por norma debia hacerlo acompafiada de algin piloto
instructor.

En Rio Bueno se le declard Hija llustre y existe una poblacidn, la Villa Alejandro Magnet Pagueguy,
donde su principal calle lleva su nombre, la que ella conocié y recorrid. Esa calle corresponde
exactamente a la antigua cancha de aterrizaje Choncomilla, por lo tanto, por donde los aviones
despegaban y aterrizaban. Otra calle lleva el nombre de Juan Bautista Gémez Sandoval, otro aviador
local destacado.

Fallecié en Santiago la madrugada del lunes 5 febrero 2018. Tenia 97 aios de edad. Ese dia volé hacia
mas alla de la vida y hacia mds alla del cielo. Y asi como nacié en Rio Bueno, también se quedd en su
tierra y en sus aguas después de su partida. Sus cenizas fueron esparcidas en Trafliin, donde se juntan
los rios Chirre y Pilmaiquén, lo que después se retnen con el rio Bueno, para seguir avanzando hacia el
océano Pacifico, hasta donde deben haber llegado sus cenizas, porque a ella le corresponde estar como
grande entre lo grande.

Margot Duhalde S. es una de los mayores orgullos de Rio Bueno, comuna que la reconocié en vida y
gue mantendrd viva su memaoria para las futuras generaciones.

Luis Reyes Alvarez
Alcalde de Rio Bueno.
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MARGOT DUHALDE SOTOMAYOR
INSIGNE AVIADORA CHILENA

Sin duda que la relacion de la Sra. Margot Duhalde con la Fuerza
Aérea fue vasta y profunda. A través de gran parte de su vida profesional, se
desempeiio como Controladora de Trdnsito Aéreo en diversas Unidades de nuestra
Institucion, y asi vinculada directamente con las operaciones aéreas. Por lo tanto
trabajé y conocio a muchos oficiales pilotos, como de otras ramas, generando
rdpidamente una amistad profesional, promovida en gran medida por el back
ground profesional de Doiia Margot. Es que su gran aventura como piloto de la
Fuerza Aérea Britdnica (RAF) y de la Fuerza Aérea de Francia Libre, durante la
Segunda Guerra Mundial, generaba fascinacion inmediata en los aviadores
militares de la institucion, con quienes departia. Pero ademds se daba cauce a la
amistad, por su condicion de piloto activa, con muchas horas de vuelo, en las que se
desempeiio como instructora de vuelo, demostrando capacidad para ello por su
cardcter y su férrea personalidad. Sin embargo, lo que sin duda captaba la amistad
de quienes la conocian, era su grata condicion de persona, agradable y de ficil
relacion.

Al paso de los aios, la Fuerza Aérea hizo publico reconocimiento a sus
meéritos personales y profesionales, en el afio 1987. En esa ocasion, se procedié a
entregar a Dofia Margot Duhalde la condecoracion Cruz al Mérito Aerondutico, en
una ceremonia que al decir de ella misma, le causé gran emocion, orgullo y
satisfaccion, por su significado y marco ceremonial del evento. Dentro de los méritos
considerados para condecorarla, la institucion tuvo en cuenta su relacion con la
aerondutica nacional por espacio de cincuenta aios a esa fecha, dado que su brevet
de piloto civil lo habia obtenido a la edad de 18 afios en 1938. Ademds de lo
sefialado, nuestra institucion consideré su increible participacion como piloto en
Francia, habiendo por ello recibido el alto reconocimiento de la Legion de Honor
francesa, en el grado de Caballero, hecho que la destacaba ampliamente. Sin
embargo, sobre todos los argumentos considerados para la condecoracidn
institucional ya sefialada, se reconocia la labor de Dofia Margot Duhalde como
instructora de vuelo y su participacion por mds de cuarenta afios, en la formacién
de los pilotos civiles de Chile, en un hecho inédito en la historia de la aerondutica
nacional, que demostraba una vocacion marcada por el vuelo y una vida entregada
al servicio de la actividad aerondutica




FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANTE EN JEFE

Los vinculos laborales como Controladora de Trdnsito Aéreo de la
Institucion, en aeropuertos tan importantes como en la Base Aérea Los Cerrillos en
Santiago, en la Base Aérea de Cerro Moreno de Antofagasta, en la Base Aérea de
Chabunco en Punta Arenas, generaron una relacion de amistad personal con un
sinntimero de jovenes pilotos que llegarian a altos niveles de la Fuerza Aérea y a
distinguirla a lo largo de los afios, como un verdadero personaje de alas enarcadas.

La vida de Dofia Margot Duhalde Sotomayor, es un ejemplo para la
Juventud actual y en particular para nuestros jovenes aviadores militares, hombres y
mujeres, quienes luchan diariamente por cumplir sus suefios. Porque ella fue una
muger de excepcion, que se adelantd a los tiempos, haciendo frente a la vida y a sus
suefios, en una aérea en que las mujeres no se atrevian a disputar esos espacios
profesionales, dominados por los hombres. Ella vivié su juventud y adultez, como
una profesional del aire, cumpliendo finalmente todos sus sueiios, alcanzando la
dicha y la tranquilidad al final de swexistencia.

ARTURO MERINO NUNEZ
General del Aire
COMANDANTE EN JEFE




12 de diciembre de 2020
CARTA A MARGOT

Mi muy querida amiga,

Me parece increible estar celebrando, este 12 de diciembre, el Centenario de tu nacimiento. Pensando
gue hace muy poco tiempo que emprendiste rumbo. Siempre te decia que tenias que vivir hasta los 100 afios y
tu te enojabas. Te falté muy poco.

En esta oportunidad, contaré algo de lo mucho que hiciste por “Alas Andinas”. Ademas de ser Socia Fundadora
de nuestra Agrupaciéon de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas”, el 2 de julio de 1986, Directora, Presidente y
finalmente Socia Honoraria, tu principal preocupacion era motivarnos a volar.

Entre otras actividades, nos entusiasmaste y ayudaste, consiguiéndonos incluso combustible, para efectuar un
hermoso e interesante Raid Aéreo hasta la ciudad de Arica. Inolvidable para todas las que participamos.
Convenciste a la Fuerza Aérea de Chile para que nos hiciera un Curso Especial de Reservistas. En el cual, no sélo
incluiste a las Pilotos de Alas Andinas, sino también, otras Mujeres en la Aeronautica, como algunas funcionarias
de la DGAC (Direccion General de Aeronautica Civil). Tenias ese espiritu de inclusion de todas las mujeres
relacionadas con la aviacion.

Recuerdo que en un Stand de “Alas Andinas” en FIDAE (Feria Internacional del Aire y del Espacio), invitaste a
visitarnos a mujeres del SEI (Salvamento y Extincidn de Incendios, en Aeropuertos).

Yo creo que tu espiritu de participacion procedia, en parte, del hecho de haber sido, por corto tiempo, Mecdnica
de Aviacién en la A.T.A. (Air Transport Auxiliary) durante la Segunda Guerra Mundial, de lo cual tenias muy
buenos recuerdos. Aunque, al principio, lo tomaste como “castigo”; pero después, consideraste “una
oportunidad” el que te enviaran a aprender y trabajar en esa Seccion como parte integral de tu profesién de
Piloto. Tu conclusidn, al respecto, fue que todas las Pilotos deberian saber Mecanica de Aviones.

Posteriormente a la Segunda Guerra Mundial, como integrante de la Fuerza Aérea Francesa, tuviste que hacer el
Curso de Piloto de Planeador. E igualmente, opinabas que nosotras las Pilotos deberiamos hacer este Curso.

Por otra parte, cuando voldbamos o compartiamos, notdbamos el aprecio que te tenian los Controladores
Aéreos, profesion que ejerciste por muchos anos.

Igualmente, el afecto y reconocimiento de los Clubes Aéreos, varios de los cuales te nombraron Socia Honoraria.
Entre ellos el Club Aéreo de Santiago.

Soy testigo del inmenso carifio que te tenian los socios y tus ex-alumnos del Club Aéreo Cerro Sombrero, de
Punta Arenas, donde fuiste Instructora de Vuelo por mucho tiempo.

También, fuiste Directora de la Federacién Aérea de Chile, en representacion de la XIl Region.

Tu tremenda experiencia se manifestaba espontaneamente. Nosotras la disfrutamos y estaremos siempre muy
agradecidas y orgullosas de que con tus grandes méritos te haya interesado ser parte integrante y fundamental
de nuestra Agrupacion.

Raquel Orietta Rodriguez Gaune
Presidente
Agrupacién de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas"







“Pionera de nuestra aviacion, primera piloto de guerra mujer en la FACH.
Demostré en un mundo de hombres que no hay imposibles para las mujeres.”

Margot Duhalde Sotomayor en su etapa de adolescente

Michelle Bachelet Jeria
Ex Presidente de la Republica

Nacida el 12 de diciembre de 1920, en Rio
Bueno, Provincia de Valdivia. Hija de don
Maximiliano DUHALDE Bahamonde, un
agricultor de Trafun, de ascendencia vasco
francesa y dofia Rosa SOTOMAYOR
Arriagada.

“iAh, mi ninez! Puedo decir que fui
una nina muy feliz, acompanada
ademads por una familia numerosa.

Era la segunda de doce hermanos, de
los cuales actualmente sobrevivimos
siete, de las cuales ahora resulto la
mayor. A continuacion vienen Rosa,
Aurora, Alfonso, que es agricultor en
la zona sur, Francisco, que es piloto
igual que yo y, por supuesto, las
mellizas Arlette e Ivette, que viven
hace varios afios en Estados Unidos” !

A parte de nacer en el Dia de la Aerondutica Nacional, Margot recordaria? que: “A veces pienso que el
inicio de mi larga carrera de aviadora comenzo justamente en el vientre de mi madre, cuando yo tenia
algunos meses de gestacion. Me parece que ella fue una de las primeras mujeres que vold en Chile y lo
hizo en Rio Bueno con uno de los precursores de la aviacion nacional, el conocido piloto David Fuentes.
Segun contaba ella misma, en esa oportunidad vold el juez, por ser la autoridad de la comarca y a
continuacion lo hizo ellas. Cuando aterrizaron un perro se atraveso delante del avion y se rompio la
hélice, con lo que se terminaron los vuelos programados para ese dia”

Realizé estudios primarios en las monjas de la Santa Cruz de Rio Bueno y luego en el Liceo de Osorno,
donde la “aguantaron un afio interna y el otro externo”, segun relatara la propia Margot, afios mas

tarde.

1 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
2 Ibid.




S

| LA UNION. | ~- T8 tuelog dot R
Javiador Fuentes. ~— Un accidento-=A |

. - — iy
\ 1
(Con una numeéroefelma_concusron-'' w4 : % \

(ol pé sfectunton on ol campo do

eviaoton’ Jos antncliulos vielos def

Dipto ‘don Davld Fuontea. ' . ' | |

A fn hom anunclida, y Bevando | ‘

{como pasajero a don’Mariano Hgary |

|02, heafa 4n prinen asconson, ad-! ;
mnd_o_g.emm.rso‘-w.ncwo»@m | '

trod N AN et &
 Elaterniuije, quo. fud como s fom |
ofnco Infutos. despuds, 1o efecuts f
1con toda mueitria ¥ & motor PATRA| ,
- Momenzas doapiéa voivid a efdce| : "
tuar nuevs | woensiones, tambiérn:
CON PAICTOS, £ )
LEhiaimoeniv,e cuando fba al ofec<1
tuar un nueyo vuelo, dovando do!
[pamafero @l M getrndo, sufrid un!
fcoldente, (debi?o en' ol -momento
ensque el acoplano corria por o)
lcl:'lg‘:&\mm\ clqs'a.ml;' 10 ug% ol en-!
l 'O L. DATTO, el que fué tomes
190 por Ja hEteo) delr 1o A ouald quas|
*46 destrozada, sufritndo otrod dewa!
porfectos ol weroplano. !
i Jil aviador Fuentes regresarf o
\Bantiago a roparar los dnfloo el

\@parato, . =L o
Nota periodistica sobre el accidente Registro fotogrdfico de los vuelos
sufrido por Fuentes al aterrizar de David Fuentes Soza sobre Rio Bueno en 1920
)
t
}

T . A

J

e T I DA TN oo o I e LS oD o T e I

Vista general del puente de Rio Bueno®, imagen contempordnea a la nifiez de Margot

3 El puente se construyé entre 1922 y 1926, cuando Rio Bueno, por entonces una préspera villa industrial, contaba solamente con un puente de madera
al pie del antiguo Fortin San José de Alcudia, construido hacia 1900 para conectarse con el Ferrocarril de Osorno a Valdivia inaugurado en 1898. El material




Rosa SOTOMAYOR Arriagada y Maximiliano DUHALDE Bahamonde, padres de Margot.

elegido fue el hormigén armado, cuyo uso se habia visto fomentado luego de la escasez de fierro forjado y acero producto de la Primera Guerra Mundial.
En 1927, para mejorar el acceso sur del puente, se construyé el corte y terraplén que permanece en uso hasta nuestros dias, hechos a pala, picota y
carretilla de mano.




Entre algunos de los vivos relatos escolares en Rio Bueno, que recordara Margot, aflos mas tarde, hacia
referencia a su primer contacto directo con un avién, en los siguientes términos: “..una vez durante
esas aburridas horas de clases en cuarta preparatoria, escuché un ruido familiar que casi me hizo
paralizar el corazon: jun avion!... que pasaba muy bajo sobre mi colegio y que me hizo pensar por alguna
razon, que estaba en dificultades. Entonces, sin pedir permiso, sali corriendo a la mayor velocidad
posible, en direccion donde suponia que se habia dirigido el avion, un potrero cercano a una de las
plazas. No me habia engafiado la intuicion: jalli habia un avion aterrizado y entero! Es dificil explicar la
sensacion que experimenté, solamente recuerdo que la emocion no me dejaba hablar. Toqué el avion
por todos lados, como acaricidndolo, segui al piloto lo mds cerca que pude, admirdndolo y envididndolo
en una extraia mezcla de sentimientos, pero no me atrevia a hablarle por una especie de timidez
increible, algo muy extrafio por mi cardcter.”

CHILE
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Plano general del lugar donde habria aterrizado el referido avién y donde posteriormente®
se situo el primer aerédromo de Rio Bueno. (Fuente: Aerodromos de Chile)

4 Fernandez Donoso, Alberto. La aviacién en Valdivia. Inédito. La municipalidad demarcé una pista de emergencia contigua al pueblo, en un terreno

paralelo a la actual avenida Arturo Prat. No lejos de alli, en terrenos cedidos por dofia Carmen Gooycolea Ossa y que hoy forma la esquina con
Independencia las Hermanas Maestras de la Santa Cruz fundaron el colegio Santa Cruz en 1901, en el que la pequefia Margot cursaba la 42 Preparatoria.




Otro registro general de nifiez y de su caracter, sea uno publicado en una entrevista que la revista Zig-
Zag le hiciera en marzo de 1940, donde sefialaba que “...hasta los once anos fue campo de mis
pequenas maldades la ciudad de mi nacimiento, por la que guardo como es natural, un
carino entranable. Hice mis preparatorias en un colegio de monjas del lugar, las
monjitas eran tan buenas, como lo son todas ellas, pero yo no debo haberme portado
muy bien en un tiempo, porque estuve separada de las clases una temporadita. Muy
luego, por suerte, me levantaron el castigo, y desde ese dia no volvi a ddrmelas de
revoltosa.”

Tras continuar las humanidades por dos afios en el Liceo de Osorno, fue enviada a Santiago, donde
ingres6 como alumna interna, al Liceo N2 3 de esta ciudad.

“Me sentia muy sola en la capital, porque no conocia a nadie y sentia que las personas
eran distintas a mi acogedora gente del sur, donde casi todas las familias se conocian.
Mi tristeza duro hasta que me hice de nuevas amigas y comencé otra vez con mis
diabluras. Lo peor eran las profesoras, mas estrictas que en los otros colegios donde
habia estado.

Sobre todo dofa Maria Castro, profesora de Ciencias Naturales, parece que conocia
mis escondites favoritos porque siempre me descubria, ademas, nunca dejo de
enterarse acerca de mis arrancadas a Los Cerrillos para ver a mis queridos avioncitos”

Como Margot manifestara desde muy corta edad, el suefio de querer ser piloto, una vez que se
encontraba en Santiago, les insistio a sus padres su deseo, quienes le dilataron el tema hasta el dia que
los pudo convencer.

Cumplidos los 16 afios de edad y acompafiada de su padre, concurrieron a la oficina del Club Aéreo para
inscribirse como socia y realizar su ansiado curso de piloto civil. Con horror, descubrié que entre los
requisitos estaba el tener un minimo de 20 afios de edad.

Como su contextura era de una mujer alta y maciza, y tras mirar suplicante a su padre, le dijo a la
secretaria que ella cumplia con los requisitos exigidos y que iria por el certificado médico que también
le exigian.

“Mi emocion fue aun mayor cuando recibi la siguiente comunicacion:

Santiago, 24 de agosto de 1937
Senorita

Margot Duhalde Sotomayor
Manuel Infante 1712

Presente




Estimada senorita:

Me es grato poner en su conocimiento que el Directorio, en su sesion de ayer, ha aceptado su
solicitud para ingresar como socio cooperador a nuestra institucion.

Hemos escrito su estimado nombre en nuestro Libro de Registro, bajo el N2 367 y le rogamos
se sirva pasar por nuestra secretaria a darnos su firma

Saluda muy atentamente a usted

CLUB AEREO DE CHILE
Manuel Francke M.
Comodoro del Aire

Presidente

Era asi, como ya a partir del 6 de enero de 1938, le fue asignado su
primer instructor de vuelo, el teniente René Gonzalez Rojas, luego al
mes siguiente, desde el 3 de febrero; al Capitdn de Bandada,
Washington Silva Escobar, quién la “largd” sola a volar el dia 23 de
febrero. Desde aqui en adelante, la felicidad para Margot fue
completa, con lo que con gusto cumplid todas sus horas de vuelo e
instruccion.

De alumna, posa junto a su madre

Tiempo mas tarde, y tras haber rendido su examen de piloto
ante la comisidn designada, el 30 de abril de 1938, Margot
recibia su brevet de Piloto Civil en el Club Aéreo de Chile,
hoy “Club Aéreo de Santiago”, convirtiéndose en la tercera
aviadora del pais, después de Graciela Cooper Godoy y Viola
Blackburn Melin.

En 1939, con ocasion del terremoto que afectd a la ciudad
de Chillan se acercé como voluntaria a la gente de la Fuerza
Aérea de Chile que estaba operando desde el aerédromo de
San Ramodn, cooperando activamente no sélo como Piloto
de un avion Gipsy Moth utilizado en el lanzamiento de
panfletos con comunicados a la poblacidn, sino que también
Margot recién brevetada como piloto en el cuidado y embarque de heridos.




La vida de aviadora pasaba, cuando estallaba ese mismo afio, lo que seria la segunda guerra mundial.
Enterada que en Santiago se habia formado un Comité para buscar voluntarios, decidié colaborar con
la “Francia Libre”, -tal como el general De Gaulle denomind al gobierno francés en el exilio, que se
instalo en Londres como consecuencia de la ocupaciéon alemana del territorio francés- y se apresurd
por acudir e inscribirse. De regreso, les contd a sus padres que habia obtenido un trabajo como piloto
en Canad3, sin ellos saberlo, Margot partia rumbo a Inglaterra con sélo 13,45 horas voladas.
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(De izquierda a derecha: Teniente Osvaldo Farias, Dora (Mucki) Koeppen, Margot Duhalde y Francisco Bermtdez
mientras observan a los nuevos pilotos. Registro fotogrdfico de una revista Chile Aéreo de 1940.

SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

El 11 de abril de 1941, viajaban trece voluntarios rumbo a Mendoza desde donde tomarian el tren a
Buenos Aires. Dos mujeres integraban el grupo, siendo una de ellas Margot. Luego casi a fines de mes,
se embarcaban voluntarios chilenos y argentinos en el vapor RMS RANGITATA para ir rumbo a
Montevideo desde donde seguirian viaje a Inglaterra para enrolarse en las Fuerzas de la Francia Libre
gue encabezaba el General Charles De Gaulle.

Hay que sefialar que estos viajes de Ultramar, eran en si durante la Segunda Guerra una aventura
incierta, pues muchos de las naves que surcaban hacia Europa corrian un riesgo alto de ser hundidas
por submarinos.
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Diploma que recuerda en cruce de la linea del Ecuador, a bordo del RMS Rangitata

Debido a que las Fuerzas de Aire y Tierra de la Francia Libre operaban en un pais ajeno y en condiciones
disminuidas por la guerra, el orden y las drdenes jugaban algunas veces en contra de los deseos. Es asi,
que al poco tiempo de su arribo, Margot descubrié que habia sido aceptada como piloto, porque
pensaron que era hombre. Su enrolamiento realizado en Santiago de Chile, aparentemente decia
Marcel y no Margot. Los franceses sdlo le ofrecian un puesto de Asistente de Hospital o en la cocina,




situaciéon que nuestra flamante piloto, rechazd tajantemente. jElla habia ido a prestar servicios o a
luchar desde el aire!

Todos estos malos entendidos, sumado al desconocimiento del idioma inglés por parte de Margot,

jugaban en su contra, por lo que tuvo que esperar casi cuatro meses antes de poder ser admitida para
ingresar a servir en el Air Transport Auxiliary (ATA).
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Recorte del diario “Examiner” del 15 de octubre de 1941, donde informa la llegada de la joven piloto chilena
y da cuenta de su falta de dominio del inglés.

En agosto de 1941 fue comisionada al Air Transport Auxiliary (A.T.A.) de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.),
como Cadet-Pilot en el Aerédromo de Hatfield, donde funcionaba la Elementary Flying School.

“En cuanto llegamos a Hatfield fuimos conducidos a la oficina de la comandante
Pauline Gower, por Miss Curtis, la oficial quien una vez que nos presento se retiro para
que explicaramos el motivo de nuestra visita. Como Miss Gower no logro entender el
idioma de nuestras manos, pregunto si hablabamos francés y, ante la respuesta




afirmativa, hizo llamar a una cadete francesa para que hiciera de intérprete y a una
instructora de vuelo para que me examinara.””

Pauline Mary de Peauly Gower M.B.E. (22 Julio 1910 — 2 Marzo 1947)
Piloto y escritora inglesa que establecio la rama femenina del Air Transport Auxiliary (A.T.A.) durante
la segunda guerra mundial

AIR TRANSPORT AUXILIARY (A.T.A.)

Es importante explicar para esta resefia, lo que fue la A.T.A., ya que era una organizacion civil
militarizada encargada de transportar los aviones, tanto para la Real Fuerza Aérea (RAF) como los de la
Fleet Air Arm (FAA- Rama aérea de la Armada britanica) que salian desde las fabricas hacia las unidades
de mantenimiento y las escuadrillas de combate. Para su organizacidon contd con personal altamente

5 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006




especializado de la British Overseas Airways Corporation (B.0.A.C.), quienes, junto a confeccionar los
libros de ayuda de pilotos, -llamados “White covers”, por el color de sus tapas- (estos contenian
informacién de cada avién que operaba la ATA) y el “Ferry Pilot Notes”; elaboraron ademads los
programas tedricos y el practico de vuelo, con que operaban los “Ferry Pilots”.

EL INGRESO AL AIR TRANSPORT AUXILIARY (A.T.A.)

“Mi primer dia en el aerodromo fue horrible, porque no sabia qué hacer, ni con quién
hablar. Al mediodia tenia mucha hambre y no sabia como conseguir almuerzo, pero
por suerte una oficial me invito, por seias, a almorzar y solucioné mi problema. Al dia
siguiente comenzaron las clases y alli encontré a otras dos mujeres y tres hombres
vestidos de civil que eran alumnos igual que yo. La instructora de navegacion era la
First Officer Patterson, una de las pilotos con mds experiencia de vuelo, segun supe
después. Empezo por preguntar nuestros nombres y cuando llego mi turno, pronuncié
el mio como de costumbre, por lo que ella no entendio nada y me pidio que lo escribiera
en la pizarra, después de pensarlo por algunos segundos, me pregunto si tenia otro
nombre, a lo que contesté negativamente. Entonces dijo: ya tenemos otra Margot® en
la escuadrilla, por lo tanto te llamaremos Chile. Asi fui conocida, por “CHILE”, durante
toda la guerra y ain me llaman asi cuando asisto a las reuniones anuales.””

Luego el 2 de febrero es destinada al Elementary Flying Training School (E.F.T.S.) de White Waltham
cerca de Maidenhead, Berkshire, y mas tarde al aerédromo Luton en Bedford. El 5 de abril se suspende
su instruccion de vuelo y es enviada por tres meses a los hangares, como ayudante mecanico, para que
perfeccione el idioma inglés durante algun tiempo.

Con fecha 9 de julio de 1942 vuelve al Relief Training Ground de Barton-le-clay y luego nuevamente al
aerédromo Luton, hogar del N25 Ferry Pool del Air Transport Auxiliary (A.T.A.), en donde se gradua de
Piloto Clase 1, quedando capacitada para volar toda clase de aviones livianos de un motor, ascendiendo
al grado de Third Officer en el A.T.A. 2.

El 20 de agosto de 1942 es destinada como Piloto Taxi (transporte de pilotos), al 15 Ferry Pilot Pool en
Hamble-le-Rice, localidad bastante cercana a Southampton, en donde tendra la oportunidad de volar
aviones Argus’.

Se trataba de otra aviadora del grupo, Margaret Wyndham Gore (1913-1993)
Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
Grado equivalente a Pilot Officer de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.)
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Aviones norteamericanos Fairchild Type 24, de los que 670 de ellos fueron arrendados al Reino Unido y conocidos como “Argus”.




T

il
|

I

———— ”"" ,'('.'ﬂ”‘

Monomotor Fairchild “Argus II”, luce en el fuselaje la insignia de A.T.A., y se encuentra preservado en la actualidad en el
Yorkshire Air Museum (Fuente: http://yorkshireairmuseum.org/exhibits/world-war-two-aircraft/fairchild-arqus-ii/)

Ird#fsport Auxiliary Hamble Ferry Pool 15

| Back row; Maureen Duniop (Argentina), Roberta Leveaux (USA), Doreen llisley, Rosemary Banister, Kay van Doozer (USA), Emily Chapin (USA), Mary Wilkins.
Third row; Vera Strodl (Denmark), Betty Hayman, Grace Stevenson (USA), Jackie Sorour (South Africa), Margaret Duhalde (Chile), DB, Dora Lang (killed).
Second row; Anna Leska (Poland), Rosemary Rees, Margot Gore (CO), Philippa Bennett, Veronica Volkertz.
Front row; Anne Walker, Taniya Whittall (killed), Mardi Gething (Australia). All rows left to right.



http://yorkshireairmuseum.org/exhibits/world-war-two-aircraft/fairchild-argus-ii/

(De izquierda a derecha:) Margot durante sus primeros meses como piloto A.T.A. junto a dos de sus compaiieras.
Al centro, Lettice Curtis y al extremo derecho aparece Diana Barnato, otra de las figuras legendarias en la historia de la
aviacion britdnica, ya que marco un hito en 1963, al convertirse en la primera mujer en romper la barrera del sonido.

Teniente Duhalde en uniforme francés

El 17 de septiembre de 1942 es destinada al N2 5
FPP (Ferry Pilot Pool) de Luton para Ferry de
aviones monomotores livianos.

El 9 de octubre de 1942, es enviada a la base del
N21 FPP (Ferry Pilot Pool) al Advanced Flying
Training School (A.F.T.S.) de White Waltham para
un curso de aviones de caza. Alli estuvo poco
tiempo y debido a las condiciones atmosféricas de
ese ano, no pudo volar mucho.

El 22 de febrero de 1943, es destinada al N2 6 FPP
(Ferry Pilot Pool) de Ratcliffe, cerca de Leicester,
como Piloto de Transporte de aviones de caza.
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(De izquierda a derecha:) Maureen Dunlop de Popp (aviadora argentina originaria de Quilmes), “Chili Duhalde’

omo
era llamada Margot), un oficial de la RAF visitante, Rosamond Steenramp y Ann Wood-Kelly, todos de Ratcliffe No.6
Ferry Pool Leicestershire, Inglaterra. (Fuente: http://www.airtransportaux.com)

El 15 de marzo de 1943 regresa al Advanced Flying Training School (A.F.T.S.) de White Waltham para
un curso de bimotores livianos y pesados. Vuela aviones bombarderos bimotores Airspeed AS.10
Oxford y Vickers Wellington.

Terminando el curso regresa en septiembre a su unidad como Piloto Clase 4, es decir, facultada para
pilotar toda clase de aviones de uno y dos motores, a excepcién de algunos aviones triciclos pesados.
Es ascendida al grado de First Officer'®.

Un afio mas tarde, el 1 de abril de 1944, regresaria una vez mas al A.F.T.S. de White Waltham para el
curso de Four Plus (+4), en bombarderos livianos Hudson Mk. | y Armstrong Whitworth A.W.41
Albemarle. Tras un arduo entrenamiento de casi veinte dias en los que casi no dormia, aprueba
rotundamente su capacitaciéon y queda lista para volar todos los aviones, tanto ingleses como
americanos de uno y dos motores, convencionales y triciclos.

“Un par de meses después de haber terminado mi curso de Four Plus, una manana al
acercarme a Operaciones para retirar mis ordenes de vuelo de ese dia, me encontré

10 Grado equivalente a Flight Lieutenant de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.)




con la desagradable sorpresa que una de las ordenes era para un Albemarle, aquel
avion triciclo inglés, que tan malos recuerdos me habia dejado, al accidentarme antes
de obtener mi categoria de 4+. Las otras eran: una para un Tempest y la otra para un
Ventura. Parti con la sensacion de mariposas en el estomago porque volar nuevamente
un Albemarle no me hacia ninguna gracia, pero no podia admitir que ese avion me
daba miedo, menos frente al cadete que asignaron como ayudante. Ese pequeino
monstruo sabia todo, tanto del Albemarle como del Ventura, por lo que con él no
necesitaba consultar mi “Ferry Pilot Notes” ni el “White covers note”.*!

AIR TRANSPORT AUXILIARY
FLIGHT AUTHORIZATION CARD No.

(Rank) A (Name) is hereby
i empowered to au+i10rize his own cross-country flights in accordance wiTh AM.O.'s
| 394 and 459. Eomriteg—tn—tymos-nneat A RE GO R T/
Class Date Signature Class Date “ Signature

Chief Instructor.

S L -

Carnet de autorizacion de vuelo en donde se indican las categorias antes senaladas
(Fuente: MINAE)

En la madrugada del lunes 7 de mayo de 1945, en los cuarteles del Cuartel General Supremo de la
Fuerza Expedicionaria Aliada (SHAEF) en Reims, Francia, el jefe del Estado Mayor del Alto Mando de las
Fuerzas Armadas alemanas (Oberkommando der Wehrmacht, OKW), representando las Fuerzas
Armadas de Alemania firmaba la rendicidn incondicional y el dia siguiente era bautizado como el Dia de
la Victoria, con ello la guerra llegaba para ella a su fin.

11 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006




Con fecha 1 de septiembre de 1945, recibira también el Brevet de Piloto Militar N2 31607, otorgado por
el Ministerio del Aire de Francia. Durante el tiempo que sirvié en Air Transport Auxiliary (A.T.A.)
transporté mas de una cincuentena de tipos de aviones diferentes, entre cazas, bombarderos y aviones
de transporte e instruccién. Volé 1.158,50 horas y sélo tuvo un accidente durante su periodo de

instruccion.
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Grupo de pilotos en el comedor de la A.T.A. en Humble.
(Extremo derecho:) La piloto argentina Maureen Dunlop junto a la chilena Margot Duhalde
(Fuente: https://www.hugofox.com)

Retrato a ldpiz de Margot (Chile), realizado por su companera Benedetta Willis (Fallecida en 2008)



https://www.hugofox.com/
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Grupo de pilotos de la A.T.A. en Humble. (Sentada al centro, segundo lugar de izquierda a derecha, Margot Duhalde)
(Fuente: Revista Fuerza Aérea de Chile. Vol.35 N2141 - 1976)
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Margot Duhalde junto al Embajador de Chile en Iinglaterra, Manuel Bianchi Gundidn,
quien asumiera ese delicado cargo en marzo de 1941.




Margot Duhalde al centro, sobre la cabina del Spitfire Mark XlI. (Fuente: ATA MUSEUM)

Asi, terminada la guerra y con fecha 30 de noviembre de 1945, fue desmovilizada de su comision en el
Air Transport Auxiliary (A.T.A.) iniciando el regreso a la Fuerza Aérea de la Francia Libre (F.A.F.L.)

Insignia de Veterana del Air Transport Auxiliary (A. T. A. Veteran Badge)
Otorgado como distincion a Margot Duhalde por el Embajador Britdnico en Chile, Howard Drake en febrero de 2009.
(Fuente: MINAE)




Afos mas tarde, en la celebracién del cincuentenario de la fundacién de la A.T.A. en 1989, Su Alteza
Real, el Principe Michael de Kent, le otorgd personalmente la Medalla de la Defensa'? y la Medalla de
Guerra.’3
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Su Alteza Real, el Principe Michael de Kent felicita a Margot, tras haberla distinguido
(Fuente: Gentileza del Museo Nacional Aerondutico y del Espacio. MINAE)

12 | 3 Medalla de la Defensa, es una medalla de campafia instituida por el Reino Unido en mayo de 1945, para ser otorgada a sujetos de la comunidad
britanica, en reconocimiento por servicios civiles o no operacionales de tipo militar, en el periodo de la segunda guerra mundial.

13 | 3 Medalla de Guerra 19391945 es una medalla de campafia instituida por el Reino Unido el 16 de agosto de 1945, para reconocer los servicios tiempo
completo en las Fuerzas Armadas o en la Marina Mercante, por al menos 28 dias entre el 3 de septiembre de 1939 y el 2 de septiembre de 1945.




Medalla de la Defensa Medalla de Guerra 1939-1945
(Coleccion del autor)

EJERCITO DEL AIRE DE FRANCIA

En enero de 1946, Margot fue destinada a la 80 OTU (Operational Training Unit) de Spitfires en Ouston,
cerca de New Castle en el norte de Inglaterra, la cual estaba bajo el mando del comandante francés
Jacques Andrieux. “Jaco”, como le llamaban, era un piloto experimentado que habia volado durante la
guerra en las escuadrillas N2310 y N291 de la R.A.F., con lo que alcanzé 12 victorias aéreas, 14 ataques
a buques, 17 misiones especiales y sesenta vehiculos y trenes destruidos.

“La clase de vuelo a que fui sometida en Ouston fue completamente distinta al vuelo al cual
yo estaba acostumbrada. Del vuelo individual de ferry pilot, pasé al de acrobacia y formacion.
Primero acrobacia en Master, teniendo como instructor al Teniente Guillaume, uno de los ases
de la acrobacia europea antes de la guerra, para luego realizar practica de formacion en
Spitfire con el comandante Andrieux.”

En marzo de 1946, llega la orden de trasladarse por lo que su escuadrilla es destinada a Meknes en
Marruecos, que entonces era una posesion colonial francesa.

Para cumplir con esta tarea, le fue asignado el avién Spitfire MH. 840, el que, junto a otros varios
aviones del mismo tipo, le pintaron “la Cruz de Lorena” sobre las capotas de los motores.




Distintivo de Piloto Militar francés sobre la foto de Margot y el Spitfire que volo desde Inglaterra a Marruecos.
(Nétese su pafiuelo al cuello que a veces usé como “casco” de vuelo, pues no le gustaba usar el reglamentario de cuero)

En abril se inicia el traslado, en el cual va haciendo las siguientes escalas: Ouston, Biggins Hill, en Gran
Bretafia; Le Bourqget, Bordeaux, Istres, en Francia; Elmas en Isla Cerdeia, Casablanca en Argelia, Oran
Ouida y Meknes en Marruecos. Margot tiene ahora el grado de Teniente y es la Unica mujer piloto de
la Francia Libre ademas de la segunda mujer en obtener el titulo de Piloto Militar de la Fuerza Aérea
Francesa.

“Habia vivido cinco aiios en Inglaterra. La habia odiado, aceptado, amado y adoptado. Habia
sufrido, pasado terribles frios, mucha hambre y miedos que jamds volveran a repetirse, pero
también habia sido inmensamente feliz, habia madurado y, lo que era mas importante para




mi, me habia realizado como piloto y vivido una hermosa y sana camaraderia que sdlo las
personas expuestas al peligro diario pueden apreciar.”**

A mediados de mayo, se le solicita que se presente de vuelta a Paris, en donde se le notifica que estaba
temporalmente asignada a la Oficina Francesa de Exportacion de Material Aéreo (OFEMA) con lo que
es designada por el gobierno francés para integrar un grupo de veinte pilotos y el ingeniero André
Bourges, para demostrar aviones franceses en Sud-América, principalmente en Brasil, Uruguay,
Argentina y Chile. Como Relacionadora Publica acompaiiaria al grupo la aviadora Maryse Bastié, quien
habia sido la segunda mujer francesa en atravesar la cordillera de Los Andes?>.
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Visa de trdnsito para ingresar al Brasil

El 30 de junio dejaban Paris, a bordo del DC-4 del General De Gaulle, cubriendo primeramente las etapas
Orly, Casablanca, Dakar. Luego Recife, en donde después de cargar combustible continuaron vuelo a
Rio de Janeiro en Brasil. El 3 de julio arribaban a Buenos Aires en donde tendrian que esperar sus
respectivos aviones que venian en barco. Los aviones eran dos bimotores: el SO-93, matricula FB-BAF,

14 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006

15 Adrienne Bolland fue la primera aviadora francesa y primera mujer en cruzar la cordillera en abril de 1921. Luego cruzé la célebre piloto alemana Elly
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y el N.C. 702, matricula FB-BFB; y los tres monomotores: el Nord 1101, matricula FB-BCA, el Stampe
137, matricula FB-BCO y el Morane 502 matricula FB-BCT.

SNCAC NC 702 (Fotografia Marcel Fluet)

“En Buenos Aires éramos agasajados a diario por la colonia francesa y por las autoridades
argentinas con interminables almuerzos, comidas y cocteles. El barco con nuestros cinco
aviones habia llegado al puerto, pero el proceso de sacarlos de aduana era largo y engorroso,
por lo que los dias transcurrian en largos tramites. Cada dia que pasaba, me ponia mds
inquieta ya que hacia seis ainos que estaba fuera de Chile, sin ver a mi familia y sélo estaba a
un paso de mi pais y no podia llegar a él, por culpa de la famosa aduana. Al cabo de doce dias
no soporté mds y decidi hablar con el Agregado Aéreo francés para pedirle permiso para
visitar a mi pais y mi familia. No solamente me autorizo, sino que ademds me presto su avion
particular, un Goéland bimotor. Fue asi como llegué de regreso a mi pais el 16 de julio de
1946, en una visita oficial de tres semanas, como oficial de la Fuerza Aérea francesa, en mision
del gobierno francés”.1°

En una celebracion realizada en la tarde del 1 de agosto de 1946, que se organizé con motivo de su
visita a Chile, Margot fue honrada por la Fuerza Aérea de Chile con el Titulo de Piloto de Guerra Honoris
Causa.

En esos mismos dias, el gobierno francés le comunica que trasladaran a Santiago un bimotor Martinet,
de modo que podra continuar con las demostraciones que se habian programado para algunas ciudades
de Argentina Uruguay y Brasil. Antes de partir, Margot junto al piloto Jean Bribot, realizaron aplaudidas
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presentaciones para la Fuerza Aérea, en las bases de El Bosque y Quintero y luego otras demostraciones
publicas sobre el aeropuerto de Los Cerrillos ante la mirada atenta de los pilotos de lineas comerciales.

* (R. T. :1) a un Visto lo propuesto por gl Com:mdame en Jefe
ﬁcml de 12 Fuerza Aérea de Chile en su Oficio Conlf.
N? 7 de 24 de julio de 1946,

ntiago, 29. VII, 946, — . ;
decretb hoy lo que sigue: Ordeno: . .

| 5. E. el\F -
‘ Visto lu por el Comandante en Je- .
} fe de la Futrza “Aérea de Chile en su oficio N*| Concédese el Titulo de “PILOTO DE GUE-
| 1575 de 25 de julio de 1946, RRA" Honorario de 11 Fuerza Aérea de Chile,
) . . a la sefiorita Margot Duhalde Sotomayor.
| . Decreto: - ' Anétese, comuniquese y publiquese en el Bo-
: : letin Oficial de la I'uem Aérea de Ch:Ie—-+

Noémbrase Tenicnte 29 de Ia Rama Téenica | d. Carrasw C. : _—
Auxiliar, al Suboficial don E\'nrl‘:lo Humberto
Gonzilez Arellano. ' .

Ctimplase con la Ley N 5434. . ) ) . i
Témese razén, registrese, comunfquese y pu-| Concgde Titulo de “Filoto de Guerra '
bliquese en el Boletin ch:al de la Fuerza Aé-{ * IIgfiorario a un Oficial’ extranjero

-

Distintivo de piloto de la Fuerza Aérea de la Francia Libre sobre un recorte del Boletin Oficial, que registra el Oficio
Confidencial N27 de fecha 24 de julio de 1946, propuesto por el senior Comandante en Jefe, General del Aire don Manuel
Tovarias Arroyo, y firmado por el entonces Ministro de Defensa Nacional don Arnaldo Carrasco Carrasco, con el cual se
le concede el Titulo de “Piloto de Guerra” Honorario de la Fuerza Aérea de Chile a la seforita Margot Duhalde S.

“..comandada por la aviacion de Francia, y
con justificada arrogancia, luce sus galones de
Teniente, conquistados en anos de esfuerzo y
de buenos servicios de guerra. En todos los
circulos aéreos chilenos se la recibe con carifio
y se la agasaja con sincero regocijo; asi se le
agradece, en parte, lo que ha hecho por Chile
al presentarse a las filas de Francia, pues ha
rubricado la generosidad de nuestra tierra y el
empuje proverbial de nuestra raza.

Margot ha sido una magnifica embajadora
que ha actuado en medios donde las
representaciones diplomdticas raras veces
hacen sentir su influencia; y al despertar entre
Teniente Duhalde en el aerédromo de Colina, sus camaradas de armas el carifio hacia e”a’

acompaiada de los otros dos pilotos franceses los ha hecho pensar en este pais"”
y el CDE Fernando Rojas Ortega (1946)
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El 10 de agosto de 1946 vuela desde Santiago rumbo a Rosario con escala en Mendoza, tras dos dias de
estadia contintan viaje al Uruguay, arribando el dia 19 a Montevideo acompafiados de otros tres
monomotores que se habian unidos al vuelo desde Buenos Aires, y con los que seguirian dias mas tarde
el raid hacia Rio de Janeiro, ciudad a la que llegaron el 24 del mismo mes después de haber efectuado
demostraciones del avidn en cada una de las escalas realizadas.

A mediados de septiembre, el equipo volvid a Francia tras haber realizado una muy fructifera y
comentada misidn de exhibicion del material aeronautico francés en Sudamérica. Tras entregar los
correspondientes informes a la OFEMA en Paris, Margot retorné a Meknes, esta vez como copiloto de
un cuadrimotor Halifax. Ahi fue corta su estadia, pues a poco mas de un mes de haber vuelto a su base,
se le destinara en noviembre de 1947, por un plazo no determinado, a la Escuela de Planeadores de la
Montagne Noire, cerca de Toulouse, lugar que habia sido durante la guerra, refugio de uno de los
grupos de la Resistencia Armada francesa.

Luego de un tiempo en la nueva base, dio inicio a la instruccidn en planeadores, tarea que no le atraia
desde un comienzo y que, tras resultarle en lo absoluto dificil, lo comenzé a disfrutar. Tras algin corto
tiempo obtiene licencia de plata Tipo C de Planeadores, prueba que consistié en realizar un vuelo de al
menos cinco horas y recorrer al menos cincuenta kildmetros.

Por aquellos dias, a Margot se le notificard mediante un
telegrama, que debera presentarse en Paris, pues ha sido
nombrada miembro de la Legién de Honor con el grado de
“Caballero”.

En una solemne ceremonia el 28 de abril de 1947, a la que
asistieron el Ministro del Aire, el Embajador de Chile en Francia
don Oscar Schnake Vergara, Agregados Aéreos de paises
aliados, Jefes y Oficiales de su nueva unidad mds algunos amigos
que pudieron acompafarla ese dia, fue condecorada en mérito
a los relevantes servicios prestados a Francia, por el General
Martial Henri Valin, Inspector General del Ejército del Aire.

Poco tiempo mds tarde, en septiembre de 1947 sera
desmovilizada, ya con grado de Capitdn del “Armée de l'air”
francés.

En algunos de los importantes medios nacionales, se agregaba
al respecto de la distincion: “Es la tnica que se ha dado a una
mujer chilena y la dnica, asimismo, que, por servicios
distinguidos en la ultima guerra, ha otorgado Francia a una

mujer americana.”*8 Insignia de la Orden de la Legién de Honor

en el grado de “Caballero”.
(Coleccion del autor)

A Revista Vea. 23 de julio de 1947. Muchacha chilena gané la Legién de Honor. Es Margot Duhalde, la valiente morocha que se distinguié entre los que
combatieron en Francia.




“Finalmente, habia llegado la hora de regresar a Chile. Tenia miedo de hacerlo, pero
no podia retrasar mds mi partida. Habia suspendido el viaje cinco veces dando tantas
disculpas, pero ahora tenia que hacerlo si no queria agotar la paciencia de los
funcionarios encargados de la repatriacion de los voluntarios.”*°

REGRESO A CHILE

Serd a fines de septiembre de 1947, cuando Margot regresard a Chile, tras analizar lo que podria hacer
de su vida, ya que, en la Europa de aquellos dias de postguerra, era casi imposible conseguir trabajo
volando, y mas aun siendo piloto mujer.

“En Los Cerrillos me esperaban mis padres, algunos de mis hermanos, que eran casi
desconocidos para mi por haber dejado de verlos cuando eran jovenes, algunos
curiosos y periodistas que nunca faltaban. Entre los curiosos estaba un piloto de la LAN,
a quien habia conocido antes de partir a la guerra cuando era un suboficial de la FACH.
Como unico saludo me pregunto cuantas horas de vuelo tenia, al contestarle, me dijo:
iBah, yo tengo mas! Y se alejo dejandome con la rara impresion que no seria bien
recibida en el gremio de pilotos.”?°

Tal como lo habia pensado, no le fue inicialmente tarea facil el conseguir un trabajo como piloto, pues
en esos dias era casi una tarea privativa para los hombres, no importando la vasta experiencia con que
Margot contara. Pero la suerte que habia acompanado a esta decidida piloto, estaria pronto de su lado,
es asi que en octubre ya contaria con una propuesta de trabajar como piloto privado del senor Julio
Menéndez Préndez, vicepresidente de la Compaiiia Chilena Naviera Interocednica, quien tenia un avién
Percival Proctor, que se habia usado durante la guerra para entrenar radiooperadores y que
posteriormente se habia adaptado como cuadriplaza ejecutivo, y en el cual ella ya tenia alguna
experiencia.

Su labor consistia en llevar a su jefe dos veces a la semana hasta El Belloto, desde donde el continuaba
viaje a Valparaiso para asistir a las reuniones que demandaba la compaiiia naviera.

Tras pocos meses de trabajar para este distinguido empresario, le confiesa en uno de los vuelos que
estaba formando una pequefia linea de “Taxis Aéreos” tal como existia en los Estados Unidos y Europa,
de la cual le ofrece ser uno de sus futuros pilotos.

Es asi que de ser la piloto privada ingresa en febrero de 1948 como Piloto de la nueva Linea LIPA-SUR,
siendo mas tarde la primera mujer nombrada Comandante de Aeronave de una Linea Aérea Comercial,
al obtener su licencia de piloto de transporte.
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Una revista Zig-Zag de 1948, informaba al publico lector, que en este avion Republic RC-3 “Seabee” de LIPA-SUR seria
traslada la proxima “Reina de Belleza y de la Elegancia”, concurso que promovia la empresa con un premio de una semana
de estadia en el Hotel de Pirehueico o de Pucodn.

“El Mercurio, domingo 21 de noviembre, 1948
BIO — BIO: NUEVO SERVICIO AEREO DE PASAJEROS A TEMUCO EFECTUA LA LIPA SUR

Hard viaje de ida y regreso martes y viernes. - Otros detalles.

Los Angeles. - Servicio aéreo para pasajeros entre Santiago y Temuco ha inaugurado la LIPA con base
permanente en nuestra ciudad. Los aviones, con cabina para seis pasajeros, arriban a ésta los dias
martes y viernes en vuelo de ida y vuelta. Este servicio de la LIPA que constituye un efectivo progreso
para la region, estd a cargo de los pilotos sefiorita Margot Duhalde y Oscar Boetto. La representacion
de esta nueva linea aérea la tiene el presidente de nuestro club aéreo, sefior Pablo Valdovinos.”

“Recuerdo que muchas personas interesadas en visitar la Region de los Lagos, me
preferian de piloto”*

Los primeros vuelos se realizan entre
Puerto Montt y la isla de Chiloé,
recalando en Ancud y Castro.

Ella junto a otro piloto, Juan Mufoz
Urzlda, quien era ademas uno de los
cuatro socios y Gerente de la empresa,
pilotearan un anfibio Republic RC-3
Seabee y un avion De Havilland DH-89
“Dragon Rapide” con capacidad de 3y 6
pasajeros.

De Havilland DH-89 “Dragon Rapide” CC-CIA (¢/n 6772)
aterrizado en Pucon

2! peclaracion de Margot Duhalde en entrevista publicada en la Revista Aviacién Civil N27. julio de 1970




“Ser piloto de LIPA-SUR no sdlo era volar el avion, sino que ademds habia que subir y
bajar maletas, cargar aceite, ayudar a llenar los estanques de combustible, etc., tareas
en las que los pasajeros solian ayudarme. Un dia en que un elegante y joven diputado
viajaba como mi pasajero, se ofrecio muy galantemente para rellenar uno de los
estanques de aceite, pero ya sea por desconocimiento o por descuido, se paro contra
el viento fuerte que soplaba en ese instante y empezo su tarea de recarga, resultado
es que se bano de arriba abajo con aceite, estropeando totalmente su elegante terno.
Yo sin saber qué decir en ese momento, solo atiné a un: “no ve lo que le pasé por
intruso... 7?2

Insignia de piloto de la desaparecida
empresa aérea LIPA-SUR que
perteneciera a Margot Duhalde y
quien ademadas intervino en el disefio
de la misma, de clara influencia
francesa.

(Coleccion del autor)

La empresa se fue haciendo conocida y respondiendo a un imperativo de la época, comenzd a adquirir
nuevos aviones ampliando sus servicios ahora desde Santiago a Temuco, con escalas en Los Angeles,
Traiguény Angol dos veces por semana. Pero cuando comenzd a crecer, la Linea Aérea Nacional (L.A.N.),
vio en ella un peligro, por lo que rdpidamente se opuso a sus vuelos e hizo valer su monopolio en el
pais, obligando a LIPA-SUR, a restringir los gastos y despedir personal.

Entre los recortes de personal de la compaiiia, estuvo Margot, quien con fecha 12 de mayo de 1949,
recibid la siguiente nota de parte del Gerente de Operaciones:

“Sentimos comunicarle que, debido a la forzada paralizacion de las actividades de LIPA-SUR,
motivada por el invierno y por haberle denegado la Linea Aérea Nacional autorizacion para
volar, en esa época, a Ovalle y La Serena, nos vemos obligados a restringir nuestros gastos y,
por lo tanto, a reducir nuestro personal de planta.

En tal situacion y seguros de que Ud. comprenderd nuestra inconfortable posicion, nos vemos
en la dolorosa necesidad de poner fin a sus servicios como piloto de planta de la empresa, a
contar del vencimiento del plazo legal correspondiente.
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De convenir a sus intereses, no tendriamos inconveniente, llegado el caso, en utilizar sus
servicios, a razon de un tanto por viaje o por hora de vuelo.

Agradeciéndole, muy sinceramente, la valiosa y desinteresada cooperacion que, en todo
momento, nos ha brindado y ciertos de que apreciard las razones de nuestra determinacion,
nos suscribimos de Ud., como 55.55.5S

p.p. Linea Aérea del Pacifico Sur Ltda. Juan Muioz U., Gerente”

Margot tuvo la suerte de encontrar un nuevo trabajo en
la- entonces Direcciobn de Aerondutica, pues esta \ %
organizaciéon dependiente de la Fuerza Aérea se PILOTO DT TRANSIORTY
encontraba en la etapa de formacién de sus primeros
Controladores de Transito Aéreo, para lo cual se integrara
como activa estudiante del segundo curso que se impartia
en Chile, egresando el 12 de mayo de 1950, como la
primera mujer en la especialidad de Controlador de
Transito Aéreo.

“Con ellos, el control del transito aéreo llegé al TP 63 .ccons o -

pais para quedarse. Eran los primeros :r'::r:‘):io' ""'w e
profesionales expresamente formados por la CEDELA DR TOESHIDAD X $416866.—
Direccion de Aeronadutica y sobre ellos, recaeria SANTIAGO DE CRILE

la responsabilidad de brindar seguridad, orden y .21 & Octvbre w4947,
expedicion al trdfico aéreo, protagonizado por

pilotos que no estaban familiarizados con los —

nuevos procedimientos, ni mucho menos a
acatar docilmente los reglamentos, que
comenzaban a inundar un espacio aéreo que
hasta entonces les parecia infinito.” %

Licencia de Piloto de Transporte

No obstante, y con permiso especial de su jefe, siguié volando part-time para LIPA-SUR mientras estuvo
esta compafiia en actividades hasta finales de 1950. Paralelamente también hay registros de que habria
hecho instruccién de vuelo a unos once alumnos en el Club Aéreo de Melipilla.

En 1952, Margot quien indudablemente representaba a la mujer, que hacia de la aviacién una
profesion, iniciaba junto a la piloto antofagastina Lucia Salas Reyes, una campafia a nivel nacional para
adquirir un avién que les permitiera dar la vuelta al mundo en nombre de Chile.
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Pero lamentablemente para estas entusiastas y valerosas pilotos, las cosas no estaban aun dadas
materialmente en nuestro pais, por lo que no lograron el auspicio requerido, lo que no resté en medida
alguna la importancia a esta histdrica iniciativa, la que sin duda hubiera cubierto de gloria las alas de
nuestra aviacion. El destino del dinero recolectado que no alcanzé para financiar el proyecto, fue
donado por las aviadoras al hospital de la FACH.

Margot Duhalde con su amiga Lucia Salas Reyes, cuando preparaba su vuelta al mundo




COLECTA NAC/ONAL

22-0CTUBFRE 52

Afiche de la Colecta Nacional, efectuada en octubre de 1952 para adquirir un avion y los medios
Necesarios para realizar el audaz desafio de éstas dos grandes pilotos mujeres.
Obra del destacado pintor nacional Camilo Mori. Medidas 76,5 x 54,5 cms.
(Fuente: Museo Historico Nacional)
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A propésito de la empresa en que se encontraba empefiada Margot Duhalde por aquellos dias, nuestra
insigne y laureada escritora nacional, Gabriela Mistral nos dejé el valioso testimonio publicado en la
Revista Eva del mes de octubre de 1952:

ALAS PARA MARGOT

A
Nuestra sdmirada y quenda aviadors nacional Margot Duhalde desca realizar
desde¢ hace tempo. ¢ vuelo alrededor del mundo que ¢s |3 pasion de todos loy mn:
tros de su oficio, Su resolucion ha conmovido a los ¢hilenos y hasta ba llegado a
los crrantes que no por scrlo dejimoy de ser hieles™,
Pero Margot Duhalde precisa pary empresa tan ardua contar con un aparato deca-
lidad Sptima. La heroina del aire, Ja muy sefiora de 1a atmésfera, no reclama o1 pis
de¢ por i misma; somos nosotros, ex desir, toda 13 chilenidad consciente, quicnes
debemos sentirnos Hamados a ofrecerle esta gracia, porque ¢ilz, scguraments, no
voceara tal demanda
Lo que ¢lla anhela desde hace mucho dar a Chile €3 una empresa gloriosa para cual-
quier nacion, y particularmente pard un pais pequenoc que, por serlo, exige de sus
individaos una aivilidad subida, artiente y heroia.
Respondamos 3 la corajudd, que ¢s una tecnica ya probada y celebrada por sus
colegss de dos continentes, respondamos.a #sfa ¢riatura simbolo con un rotundo
(5i! y démosle nuestra cooperacion que siempre serd modesta 3l lado de la magnifica
oferta suya, Démosly, pues, el aparato que ha menester probando asi que su vida
nos ¢s particalarmente precioss y que todos alimos 2l encuentro de su deseo y de su
vocacion magnifica
E! valor moral de 13 colecta de hoy residird en ¢l hecho de que 13 ayuda nos com-
prenda 3 todos, desde ¢l banquero 2! funcionano, al minero, al ganan y particular-
mente a sus heemanas que A0S $ENTimos dignificadas por clla. Hagamos acto de pre-
sencia bajo 1a forma de una contribucion espontanes y rapida.
[ieguemnos 3 su casa silencipsa con ¢l regalo de un par de alas poteales que fa llewven
sin riesgo por el .néc de dos com'.ncn:rls lS\'p.\mosut:?pOndu a este hérolsmo auten-
10 <Of rotundo ;sif y con unas leales (granas: . i
f'é?d?;e?tm de Margot Dumldnl: y ¢s tambien c‘!.du de 12 chilenidad fie) que vela
iroes con un corazdn alerta y Iraternals .
Hcfnsr‘;’s?:c;c;:di\r y recibir por clia y para ella y wrd una hcm.c_ondumh.a unm;o
Jerodromo para poner €n sus manos la crators tenica y migica 3 !da \;;t que 1a
{leve por ¢} aire mds leve ¥ 12 luz ma# INteRsa A CONSUMAt su suena Ge ez AR08,

o st». la posesion exhaustiva de! espacio ¥ 1a atmoslera del planeta.

A grande oferta, gran respuesta y 3 dura empresa digna ayeda.
Este ¢s, entre los dias dil ano, ¢l dia

de la muy digna y valerosa ceiatara amada de
toda 1a chilenidad que {lamarmios

Margot y pudiésemos Hlamas, con y sin Mitologia:

¢l lcaro mujer de nuzstios ciglos.
i Por Margot Dubalde, alegeia d

el cielo y‘dc 1a tiecea chilenal




En 1953 viaja a los Estados Unidos de Norteamérica
con una beca de la Organizacidon de Aviacidn Civil
Internacional (OACI) que recibid como invitacién
para efectuar un curso de Control de Transito Aéreo
en la Escuela de la Federal Aviation Agency (FAA) en
Oklahoma City con practicas en los Aerédromos de
Youngstown (Ohio), Allentown (Pennsylvania),
Kennedy (Nueva York) y National de Washington
para continuar luego con una visita a la OACI en
Montreal, Canada.

Margot Duhalde en una torre de control, durante la fase prdctica del curso realizado en los EE.UU.




Entre los afios 1954 y 1956 trabajara en la torre de control de Los Cerrillos. En 1957 es destinada a la
torre de control de Antofagasta, en donde retomara contacto con su amiga de aquella ciudad, Lucia
Salas Reyes, con quien algunos afios antes intentara realizar el ambicioso vuelo por el mundo.

En 1960, volverd a Santiago, donde serd nombrada Jefe de la Torre de Control de Los Cerrillos. En abril
del afio siguiente coopera activamente en la busqueda del LAN 210, volando en aviones del Club Aéreo
de Santiago y mas tarde en el rescate de las victimas como Controlador de Transito Aéreo en comision
en el Aerédromo de Linares. Su Hoja de Vida registra para esos dias, las felicitaciones hechas por LAN
por su eficaz labor y otra por la Fuerza Aérea de Chile.

Este mismo afio viajard a Francia, como invitada especial de Air France, en su vuelo inaugural Paris-
Santiago, Santiago-Paris.

En mayo de 1962 fue becada a Francia por el Gobierno Francés para hacer un curso de Operador de
Radar con estudios Ecole Nationale de I'Aviation Civile (ENAC) y practicas en la torre de control y centro
de control de area del Aeropuerto de Orly y en la Base Experimental de Bretigny. El curso y la practica
duraran 11 meses, los que se iniciaron con tres semanas de practica del idioma francés.

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS
S.G.A.C.C

tCOLE NATIONALE
UE L’AVIATION CIVILE
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Tras regresar a Chile, se habia convertido, ademas, en la primera “Controlador de Trdnsito Aéreo
Radarista del pais”, por lo que la Direccidon General de Aerondutica, le asignd importantes tareas en Los
Cerrillos desde 1963 hasta 1966.

En 1967, viaja nuevamente a Francia, invitada por el General De Gaulle para asistir a los actos
conmemorativos del 272 Aniversario de su famoso llamado a todos los franceses libres del mundo.

A su regreso de Francia es designada Jefe del Aerddromo de Tobalaba, donde paralelamente se
desempefia como la Unica mujer Instructor de Vuelo del Club Aéreo de Santiago.
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En 1969 es destinada al Aeropuerto Presidente Carlos Ibanez del Campo, de Punta Arenas en Comisidn
en la Direccién de Aerondautica. En 1972 es destinada a la Base Aérea de Bahia Catalina, a cargo del
Servicio de Busqueda y Salvamento de la actual V2 Brigada Aérea.

En 1978 transportd, desde Wichita, Kansas (USA), hasta Punta Arenas, un avion Cessna 172, para el Club
Aéreo de Punta Arenas. El 3 de mayo de 1979 es nuevamente destinada a la Direccidon de Aeronautica
en Presidente Carlos Ibanez del Campo, Punta Arenas, como Instructora de Vuelo de los Clubes Aéreos
locales y Relaciones Publicas del Aeropuerto.

En septiembre de 1979 viaja a Inglaterra para asistir a un Congreso de Pilotos de Transporte de la
Segunda Guerra Mundial en las ciudades de Maidenhead y Bristol, donde recibe la insignia de Socia
Honoris Causa de la Asociacién de Pilotos Franceses y Socia Activa de Air Transport Auxiliary Pilots
Association (ATAA).

En 1981, transportd un Piper Warrior desde Santiago al Club Aéreo de Cerro Sombrero y un Piper 140
para la Escuela de Vuelo Margot Duhalde y Cia. Ltda., fundada ese mismo afio junto a los socios Reineri
Merino y Pedro Larrafiaga C.

Por mas de quince anos fue Instructor de Vuelo de los Clubes Aéreos de Punta Arenas y Cerro Sombrero,
formando mas del cincuenta por ciento de los Pilotos Civiles de la zona. Uno de sus ultimas funciones
en la DGAC, fue el desempefiarse como asesora del area de aviacién deportiva en la Direccion de
Aeronautica.

Para el Dia de la Aeronautica Nacional de 1987, en lo que
fue una hermosa y muy emotiva ceremonia realizada en
el Club de Campo de Quinchamali, Margot fue
condecorada con motivo de sus 50 afios de trayectoria
como piloto y 40 afios como Instructor de Vuelo, con la
"Cruz al Mérito Aeronautico de Chile", en el grado de Cruz
al Mérito Aerondutico".

Entre sus Ultimos y comentados logros aeronduticos, esta
el que realizé el 12 de diciembre del 2000, cuando con
motivo de su octogésimo cumpleafios y también producto
del cambio de milenio, festej6é la ocasion con un
emocionante salto tandem en paracaidas junto a su amigo
Peter Vermeheren, el que quiso afios mas tarde repetir,
pero sus cercanos se lo prohibieron.

Seis afios mas tarde, el 20 de junio del 2006, era condecorada nuevamente por la patria de sus
ancestros, en lo que fue una solemne ceremonia celebrada en la Embajada francesa en Santiago,
cuando tras recibir una carta del entonces Presidente Jacques Chirac, en donde le anunciaba que seria
promovida al grado de Comendador de la orden de la Legién de Honor, en recompensa a una mujer
pionera de la epopeya aerondutica, que puso su vida al servicio de la tierra de sus ancestros,
convirtiéndose en la Unica mujer piloto de las Fuerzas Francesas Libres y por su contribucién eficaz al
“reconocimiento de la mujer en la sociedad moderna tanto en Europa como en América Latina”.




Rodeada de sus amigas, brindan en honor a la recién homenajeada.
De izquierda a derecha: Orietta Rodriguez Gauné; Margot Duhalde Sotomayor, Commandeur de la Légion d’Honneur
y Virginia Riquelme Zucchet.
(Embajada de Francia en Chile, 20 de junio de 2006)

DISTINCIONES, LICENCIAS Y CERTIFICADOS

Brasil
El 11 de octubre de 1985 es condecorada con la medalla al “Mérito Santos-Dumont”, otorgada por la
Fuerza Aérea del Brasil (Decreto del Ministerio de Aerondutica).

Reino Unido

Certificado de Estado de Servicios y Competencia, otorgado por Air Transport Auxiliary (ATA), con fecha
17 de junio de 1945.

En 1979 recibe la Insignia de Socia Activa de Air Transport Auxiliary Pilots Association (ATAA).

Este mismo afio, sera condecorada con la “Medalla de la Defensa” y la “Medalla de Guerra 1939-1945"
por sus servicios durante la segunda guerra mundial.

El 25 de febrero de 2009, el embajador britanico en Chile, Howard Drake, entregd en la sede de la
Embajada en Santiago, la Insignia de Veteranos A.T.A. de la 2da G.M. (A.T.A. Veterans Badge)

Francia

Brevet Militar en Piloto de Avién N2 31.607, otorgado por el Ministerio del Aire de Francia, con fecha
10 de agosto de 1945.

Licencia de Planeador Tipo C N2 1539, otorgada por la Direccidn de Aerondutica Civil el 27 de junio de
1947.




Nombramiento de Caballero de la Legion de Honor, otorgado por el Gobierno de Francia el 28 de abril
de 1947 y ademas le son otorgadas la Cruz de Guerra 1939-1945, Medalla Conmemorativa de la Guerra
1939-1945, Medalla de Ultramar, Orden del Mérito Combatiente, la Medalla Conmemorativa de los
Servicios Voluntarios en la Francia Libre y la Cruz del Combatiente.

Licencia de Piloto de Turismo N2 17107 de 26 de junio de 1947.

Certificado de Operador de Radar. Otorgada por la Escuela Nacional de la Aviacién Civil Francesa el 8
de junio de 1962.

Insignia de Socia Honoris Causa de la Asociacién de Pilotos Franceses otorgada en 1979.

Se le distingue con el grado de Comendador en la Legién de Honor, otorgado por el Gobierno de Francia
el 20 de junio de 2006.

Estados Unidos

Certificado de Operador de Torre de Control, emitido por la Administracién Aerondutica del
Departamento de Comercio de USA con fecha 18 de diciembre de 1953.

En marzo de 1984, la prestigiosa Revista Aérea de propiedad de la ciudadana norteamericana Elaine
Asch, establece como reconocimiento a los méritos de Margot Duhalde, una beca para estudios en la
Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas”.

Por Las Iniciativas Que Ha Tenido,
O Los Records Que Ha Establecido...

Por La Valentia Que Ha Demostrado En Los Cielos Hostiles
Tanto En La Guerra Como En La Paz...

Por La Inspiracion Que Ha Sido Para Decenas
De Miles De Jévenes, Hombres Y Mujeres. ..

Por Los Innumerables Retos, Tanto Profesionales
Como Personales, Que Ha Enfrentado Y Superado. ..

Por El Honor Que Ha Dado A Su Pais. ..

REVISTA AEREA
RESUELVE
Establecer Un Fondo De Beca
En Nombre De
MARGOT DUHALDE §.
En
LA ESCUELA DE ESPECIALIDADES SARGENTO
ADOLFO MENADIER ROJAS
L _a Beca Tiene Por Proposito Resaltar El Espiritu Aerondutico Y
Las Hazafias Aéreas De Margot Dubialde S. Al Ser Adjudicada A
Estudiantes De Primer Afio Chilenos Que Estén Haciendo Estudios
Superiores En Ciencias Aeronduticas.
‘Elaine Asch
Presidenta y Editora
Marzo, 1994

Chile
Licencia de Piloto Privado N2 667 otorgada el 30 de abril de 1938.




Titulo de Piloto de Guerra Honorario otorgado el 1 de agosto de 1946.

Licencia de Instructor de Vuelo N2 204 otorgada el 29 de septiembre de 1951.

Licencia de Piloto Comercial N2 53 otorgada el 8 de julio de 1951.

Licencia de Piloto de Transporte N2 60 otorgada el 18 de octubre de 1948.

Licencia de Controlador de Transito Aéreo N2 13 otorgada el 13 de agosto de 1951.

Piocha y Gallardete como Piloto Honoraria del Club Universitario de Aviacion. Julio de 1952

Socia Honoraria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile.

Socia Honoraria del Centro de Ex-Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile "Aguilas Blancas".
Socia Honoraria del Circulo de Coroneles de Aviacion.

Socia Honoraria del Club de Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile.

Socia Honoraria del Club Aéreo de Cerro Sombrero.

Socia Activa del Club Aéreo de Temuco.

Diploma de Honor del Club Aéreo de Punta Arenas, tras acreditar 10 afios como Instructora de dicha
corporacion. Otorgado el 12 de diciembre de 1979.

Socia Fundadora de la Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas”. Julio de 1986

Socia Honoraria del Club Aéreo de Santiago, otorgado el 28 de mayo de 1988.

Diploma de Honor de la Agrupacién de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas” al cumplir 50 afios como
Piloto Activa, otorgado el 12 de diciembre de 1988.

Socia Honoraria del Club Aéreo del Personal del Ejército (C.A.P.E.)

El 18 de mayo de 1984, la Federacion Aérea de Chile realizé una actividad de homenaje para Margot,
en los salones del Hotel Cabo de Hornos en Punta Arenas.

El 12 de diciembre de 1987, en una hermosa ceremonia realizada en el Club de Campo de Quinchamali,
es condecorada con la "Cruz al Mérito Aeronautico de Chile", en el grado de Cruz al Mérito Aeronautico"
otorgada por la Fuerza Aérea de Chile", con motivo de su trayectoria de 50 afios como piloto.

En octubre de 1988 recibe el Premio Paul Tissandier otorgado por la Federacién Aerondutica
Internacional. Diez afios mas tarde, el 20 de noviembre de 1998 sera nombrada Hija llustre de Punta
Arenas, en reconocimiento a su distinguida labor de casi 20 afios en la zona.

El 12 de septiembre de 2001, en su sesién 38, la Camara Chilena de Diputados le rindié un homenaje
solemne, y se le entregé una medalla por los servicios prestados a la Patria.

El 22 de enero de 2001 es declarada Hija llustre de su tierra natal, la ciudad de Rio Bueno. Se le concede
ademas con fecha 27 de diciembre de ese mismo aino, su nombre a una importante calle de una nueva
villa que fue construida sobre los terrenos donde por muchos afios funcioné el Club Aéreo de Rio Bueno
(Aerddromo Choncomilla%).

24 El aerédromo de “Choncomilla”, propiedad de don Roberto Airchele Niepel, corresponde al segundo aerédromo construido en la ciudad de Rio
Bueno, autorizado funcionamiento el 9 de enero de 1962.
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Margot junto a uno de los letreros urbanos que recuerdan su nombre

El 8 de marzo de 2003, se le rinde un homenaje en el Edificio Diego Portales, con ocasién al Dia de la
Mujer, durante el cual la entonces Ministro de Defensa Nacional, Michelle Bachelet le entrega un
hermoso regalo y da un gran abrazo.

También ese mismo ano, con ocasion de la celebracidn de su asamblea anual, la Federacion Aérea de
Chile le otorgd la condecoracion Orden al Mérito de la Aviacién Deportiva Chilena, en el grado de
"Orden al Mérito Dora Koeppen Maisan". Siendo ella, la primera mujer en Chile en recibir tan apreciada
y significativa distincién.

El 15 de abril de 2013, es homenajeada por la Asociacién de Pilotos en Retiro LAN-CHILE y doce dias
mas tarde, la Federacion Aérea de Chile le entrega un reconocimiento tras acreditar 70 anos de
actividad aérea ininterrumpida.




AVIONES PILOTEADOS POR MARGOT DUHALDE DE ACUERDO A SUS BITACORAS

Monomotores

Aeronca, Auster AOP Mk V, Avro Tutor, Bolton Paul Defiant Mk |, Blackburn B-24 Skua Mk Ill, Cessna
140, 150, 172,182, Curtiss SO3C Seamew Mk |, De Havilland DH.60 Gipsy Moth, De Havilland DH.60
Cirrus Moth, De Havilland DH.82 Tiger Moth, De Havilland DH.82B Queen-Bee, Douglas A-24B
Dauntless, Hawker Hart, Hawker Hind, Hawker Hector, Hawker Hurricane Mk |, Hurricane Mk I,
Hurricane Mk IV, Hawker Typhoon Mk Ib, Hawker Tempest Mk |l, Hawker Tempest Mk V, Fairchild Argus
Mk |, Fairchild Argus Mk Il, Fairchild PT-19, Fairey Swordfish Mk Il, Fairey Battle Mk I, Fairey Albacore
Mk |, Fairey Fulmar Mk |, Fairey Barracuda Mk V, Fairey Firefly Mk I, Fouga CM.170 Magister, Grumman
F6F Hellcat, Grumman TBF Avenger Mk I, Miles Magister Mk |, Miles Martinet, Miles Master Mk |, Miles
M28 Mercury, Nord 1200 Norécrin, North American AT-6 Harvard Mk Il, North American P-51 Mustang
Mk Ill, North American P-51 Mustang Mk IV, Percival Proctor Mk IV, Piper PA-28-140 Cherokee Six, SFCA
Peyret Taupin, Stinson Reliant, Supermarine Spitfire Mk llc, Supermarine Spitfire Mk IV, Supermarine
Spitfire Mk Vb, Supermarine Spitfire Mk Vc, Supermarine Spitfire Mk VI, Supermarine Spitfire Mk VI,
Supermarine Spitfire Mk VIII, Supermarine Spitfire Mk IX, Supermarine Spitfire Mk XI, Supermarine
Spitfire Mk XII, Supermarine Spitfire Mk XIV, Supermarine Spitfire Mk XV, Supermarine Spitfire Mk XVI,
Supermarine Spitfire Mk XIX, Supermarine Spitfire Mk XXII, Supermarine Walrus Mk |, Supermarine
Walrus Mk Il, Supermarine Seafire Mk Ill, Supermarine Sea Otter ABR Mk | y Taylorcraft Auster.

Bimotores

Airspeed AS.10 Oxford Mk Il, Armstrong Whitworth A.W.41 Albemarle, Armstrong Whitworth A.W.38
Whitley, Avro Anson Mk |, Beechcraft C-45/D 18 Expeditor, Bristol Blenheim Mk |V, Bristol Type 156
Beaufighter, Bloch MB 210, Bristol Beaufort Mk I, Caudron Goéland NC 702, de Havilland Dominie, de
Havilland DH.98 Mosquito Mk II, de Havilland DH.98 Mosquito Mk IV, de Havilland DH.98 Mosquito Mk
VI, de Havilland DH.98 Mosquito Mk VII, de Havilland DH.98 Mosquito Mk XVI, de Havilland DH.98
Mosquito Mk XXV, de Havilland DH.98 Mosquito FB Mk XXVI, de Havilland DH.98 Mosquito NF Mk 30,
de Havilland DH.89 Dragon Rapide, Caudron C.440 Goéland, Douglas C-47 Dakota, Douglas A-20 Boston
Mk IV, Handley Page HP.52 Hampden, Lockheed Hudson Mk IIl, Lockheed Ventura Mk |, North American
B-25 Mitchell Mk I, SNCAC Martinet 701, Handley Page HP.52 Hampden, Vickers Warwick Mk 111, Vickers
Wellington Mk Il, Vickers Wellington Mk X y Vickers Wellington Mk XIII.

Cuadrimotores (Copiloto)
Avro Lincoln B Mk Il, Avro Lancaster B Mk |, Consolidated B-24 Liberator Mk VIII, Handley Page Halifax
VI y Boeing B-17.

Bombardero Avro Lincoln como los que volara Margot Duhalde como copiloto.




A la fecha de esta investigacion, los registros que presentaba Margot Duhalde en la D.G.A.C.,
corresponden a un poco mas de 12.500 horas de vuelo.

EL FINAL DE UNA LEYENDA

“Observdndola yacente en su lecho de enferma era como estar ante la presencia de un cabito de vela,
cuya luz inexorablemente se extinguia. Algo a lo que costaba resignarse, si hasta poco mds de un mes
atrds la veiamos manejar su auto y con sus 97 afios a cuesta, dirigirse diariamente a la piscina”.

Asi rezaban las primeras lineas del obituario que le dedicara Sergio Barriga Kreft a su entrafiable amiga
aviadora. Su atenta descripcion de lo sucedido, era el reflejo de esa realidad que a diario nos toco
participar desde que nos avisaran que se habia internado en el Hospital Clinico de la Fuerza Aérea de
Chile.

Diariamente, las noticias eran variables, la sensacién de las visitas no era alentadora y tal como dice el
encabezado, la mafiana del lunes 5 de febrero, vio el arribo de los condores lejanos que acompanaron
a la aviadora amiga, la dama del aire, que supo cincelar con letras imperecederas, su nombre en los
cielos de la patria.

Vista general del interior de la Capilla Ecuménica del Cementerio Parque del Recuerdo
(Fuente: www.fach.cl)




A la manana siguiente, un centenar de personas se habian reunido en torno al Velatorio N° 5 del Templo
Ecuménico del Parque del Recuerdo, donde se velaban los restos mortales de nuestra apreciada y
distinguida Socia Honoraria, Margot Duhalde Sotomayor (Q.E.P.D.).

Poco a poco fueron llegando al Campo Santo delegaciones de entidades que querian manifestar su
carifio a esa mujer extraordinaria que, luego de cumplir su auto impuesta misién en el extranjero, habia
regresado al terrufio, para continuar su vida unida al singular entorno aerondutico.

A las 10:50 hrs. y cuando ya la concurrencia sobrepasaba las 250 personas, en representacion del
Gobierno de Chile se hizo presente, el Ministro de Defensa Nacional, sefior José Antonio Gémez Urrutia,
dandose de inmediato comienzo al funeral.

Rendialos honores de reglamento, una compafiia de formacion de la Fuerza Aérea de Chile, encabezada
por el estandarte y banda instrumental, que dio inicio a los acordes del Himno Institucional
“Camaradas”, mientras dos efectivos de la institucidn, en lenta marcha, trasladaban los restos mortales
de Margot sobre un carro mortuorio hacia el interior del Templo Ecuménico, momentos en los cuales
una bandada de 6 aviones del Club Aéreo de Santiago, le rendian desde el aire su ultimo homenaje.

Las exequias fueron realizadas en la Capilla Ecuménica del Cementerio Parque del Recuerdo, la que fue
concelebrada por los presbiteros Comandante de Grupo (SR) Juan Carlos Fuentes Arenas, Jefe del
Servicio Religioso y el Capellan Comandante de Escuadrilla (SR) Pedro Quiroz Fernandez y contd con
miembros de muchas instituciones; amigos y familiares.

Entre esas delegaciones se podia distinguir al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Subrogante
General de Aviacidn Lorenzo Villalon del Fierro; el General de Brigada Aérea (A) Roberto Avendafio
Veloso, en representacion de la Direccion General de Aerondutica Civil; representantes de las Fuerzas




Armadas; la Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas” con su Presidente Sra. Maria
Angélica Fuentealba Rollat, entidad en cuyo seno Margot fue fundadora y lider durante muchos anos;
el Circulo de Coroneles de Aviacion del cual formé parte como Coronel Honoraria; una numerosa
delegacion del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile encabezada por su
presidente, organizacion que la tuvo como Socia muy activa y que hoy lamenta su partida como una
familia que pierde a una de sus hijas; el Circulo de Pilotos en retiro LAN; la Embajadora del Reino Unido,
sefora Fiona Clouder; el Consejero de la Embajada de Francia en representacién de su titular que se
encontraba fuera del pais; sefiores Claude Mauro, Presidente de la Asociaciéon Mixta Legion de Honor
— Orden Nacional del Mérito y Roger Barlow M.B.E., Presidente de la British Royal Legion en Chile; una
delegacion de la Pompe France con dos estandartes, uno de ellos, el de los veteranos combatientes y
respectivas escoltas; el Presidente del Club Aéreo de Santiago Sr. Hans Gesche y una gran delegacién
de pilotos socios; integrantes del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas
Blancas” y Federacion Aérea de Chile, entre otros.

Tras el responso, hicieron uso de la palabra varias organizaciones, amigos y familiares, los que en
emotivos discursos destacaron los valores profesionales y personales de esta gran aviadora.

General de Brigada Aérea (A) Roberto Avendaiio Veloso, en representacion de la Direccién General de Aerondutica Civil
(Fuente: www.fach.cl)




En nombre del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, su presidente despidio a nuestra amiga

Terminado el responso, los restos de Margot descendieron lentamente a una cdmara de la capilla,
dandose término con ello a la ceremonia publica.

Gran parte de los asistentes formaron una larga fila para despedirse de don Fernando Martinez-Conde

Duhalde, hijo Unico de Margot quien, muy emocionado, agradecid, uno por uno, los saludos y muestras
de simpatia que recibia en recuerdo de su madre.

(Fuente: www.fach.cl)




Margot Duhalde

Resourceful Chilean pilot who came to Britain during the war and delivered aircraft for the ATA

OTROS TESTIMONIOS

ARGOT DUHALDE, who

has died azed 97, was Chile's

first fernale pilot, during the

Second Waorld War she
travelled to Britain to join the Free
French forces, but zoon transferred to
the British Air Transport Auxliary
(4T4) and spent four years farrying a
wide variety of aircraft to RAF
airfields,

A country girl of French Basque
ancestry, Margot Duhal de was born on
December 12 1920 in Rio Bueno, some
A00miles south of Santiago. The
second of 12 children, she started
flying lessons at the Aeroclub de Chile
in Santiago when she was 16 and
gained her licen ce two years later,

Margot had farmily connectionsin
France and when General de Gaulle
isstied his call to the Free French in
June 1940 sheimmediately presented
herself at the French consulate in
Santiagoto offer her services, With 13
other volunteersshe sailed from
Buenos Aires for Liverpool, having
reassured her parents with awhitelie
- that she was heading for Canada to
beaflyinginstuctor.

She arrived in April 1941, to be told
that the French forces did not require
fermale pilots; she was assignedto
domestic workinstead, On discovering

Margot Duhalde:
shewasnicknamed

Chili*

that the ATA was recruiting foreign
pilats, she applied and was accepted
on September 11941, despite her
limited kmowledge ofthe English
language.

Initially she worked with the
engineersin the hangar, until her
kmowledge of the language had
improved to the pointwhere she was
able to passthe pilot's technical
course, “Chili”, asshe cametobe
called, flew from the women's pil ot

pool at Hamb e and remnaine d with the

AT4 unti] the end of Novernber 1045,

by which time she was a First Officer,

fhewas a Class 4pilot, allowing her

= tofly all but the heavy four-engine

2 bamnbers, She flew almost 70 types of
aircraft, mcluding Spitfires ad

& Typhoons in addition to twin-engned

o aircraft such as the Wellington

bomber,Eeaufighter and Mosquito, In

thelater stages of the war she

E delivered aircraft to RAF squadronsin

é France, Belgium and the Netherlan ds,

During 1946 she served in the

2 French Air Force as atransport pilot,
flying from Melmes in Moroceo and

g becoming Fran ce's first fernal e combat
pilot. shelater completed atour of

y Sputh America dernon strating French

T aircraft, Eefore retirming to Chilein

1947 she wasappointed 2 Chevalier of

the L&z on d'homn eur, President

Chirac advancedher to Cormrman der in

20086,

Onherretum to Chileshe
discovered that the national airline did
nat accept fernale pilots, so she
became the personal pilot of arich
busin essman before flying twin-
engined passenger aircraft with alocal
Chilean concern, Later, she started her
own flying school and was an
instruct or beforebecoming the first

1920, died February 5 2018

femal e air traffic controller serving
with the Chilean Air Force,

Cn her refirernent many years later
she wasmade an honorary colonel and
she continued asa civilian controller,
much of itat Punta Arenas, the
Patazonian gateway to theAntarcte.
She fimally retired aged 81, and twa
years later madeher last flight asa
pilot.

For 20 years Margot Duhalde lived
in Santiago, where shewas a regular |
visitor to the Afr Force Club and the
Aeroclub de Santago at the foothills of
theandes.

Therole of th e wardme ATA pilots
had been largely overlooked untl
2008 when the Prirmme Minister,
Gordon Browm, approved the award of
an ATA Veteran’s Badge. Ata
ceremony at the British Embasey in
Smtiago in 2009, theBritish
armbassador, Howard Drake, presented
her with the badge to add to her
French and Chilean hon ours, After
receiving the award, an excited Margot | |
Duhalde said: “For my age I think this
will be 1y last decoraion”

Margot Duhalde was married three
Hmes and had a somn. |

Margot Duhalde, born Decencher 12

Nota publicada por el diario The Daily Herald, sabado 17 de febrero de 2018.

' Muere Margot Duhalde, la piloto que removid |

‘barreras para las mujeres en la aviacién |

e

. La primera piloto de combate chilena
Guerra Mundial— serd despedida hoy por sus cercanos, que la
recuerdan como fuerte, obstinada y aventurera.

|
|
|
‘ FLORENCIA DONOSO
|

Tl 12 de diciembre, la misy
| fecha en que se celebra el Dia de
| la Aerondutica Nacional, Mar-
got Duhalde Sotomayor celebré
| su cumpleanios niimero 97, Sus
| amigas, pilotos como ella, llega-

ron a verla y le cantaron “fel
cumpleafios” con una torta que
tenia dibujado un caza Spitfire.
Seis meses antes, Duhalde
—descrita como de cardcter
fuerte y obstinado por quienes la
conocieron— habia convencido

a su amiga Orieta Rodrigue pa-
ra hacer un crucero por Alaska.
Segun cuentan cercanos, de ese
viaje volvio delicada de salud.
La primera mujer piloto de

participé en la 11

®® Pionera de nuestra
aviacion, primera piloto de |
qguerra mujer en la FACh.
Demostré en un mundo
de hombres que no hay
imposibles para las mu-
jeres”. l

MICHELLE BACHELET

Presicenta de la Repoblics

W' Un homenaje a
Margot Duhalde, primera |

Sus medallas. L Grado Comenda-

dor de la Legién de Honor, otorga-
da por Francia. 2. Veterano de
transporte auxiliar de la Segunda
Guerra Mundial. 3. Afios de servi-
B s e e

Nota publicada por el diario El Mercurio, martes 6 de febrero de 2018.

piloto de guerra chilena,
que murid hoy con 97
afios. Gran legado de

liderazan v rdotermina-




CHLEAN INSTITUTE 06 HISTORXAL JER)MALTEAL MUESTIATIN

i 4 .-r

7 -

Margot Duhalde

Indomitable Chilean who flew for Britain in the war

On a snowy January morning in 1942,
Londoners walkingin Trent Park, near
Enfield, would have been startled by
the sight of a Tiger Moth losing height
too fast over fields that were nowhere
near arunway.

Theaircraftlanded badly, leaving the
pilot conscious but bleeding from the
head. These who got to it first were
surprised enough to find she was a
woman. When they estabhshed that
she spoke no English and had no
papers, they called the pohce

Margot Duhalde was arrested. She
had not beenin England lang but it was
not her first experience of the law. In
sevenmonthsshehad been detained as
2 5py, cansigned to the hell of washing
dishes in a convalescent home and res-
cued by a French military chaplain

That she was able to find someone to
vouch for her to the Enfield police
merely hints at the resour cefulness ofa
young woran drawn to the war from
halfway round the world = if by m
irresistible force.

She was not a spy;she came to fly. By
the time of her disastrows first cross-
country solo in Britain, Duhalde was 21
years old, but already the first woran
from Chile to ez a pilots licence and
the only ane tohave thought of wsing it
to fly in the war. Atthe end of the con-
flict she was a veterm of three war-
zones in more tha 100 aircraft types
(her favourite was the Spitfire Mk XII).
She had also learnt English, although
she first learnt to swear like her teach-
ers, who were engineers

Duhaldeswarhime advenhuresbega

with amisunderstanding. Atthe startof
the war she was 19 years old md wark-
ing in Santiago, the Chilean capital, as
the protégée of the chiefengineer at the
countrys top military flying schoal. She
had fallen inlove withflying after being
given a lesson for her 16th birthday.
Within two years she had gained her
licence and when Charles de Gaulle
founded the Free French Forcesin June
1640 she resclved at once tojoin them.
Her grandfather was from the
French Basque countryand shefelt, she
said, “m irstinct to learn mare about
France and where [ came from" It did
not occur to her that she would do
mything other than fly for De Gaulle.
And it did not seem to have ocaurred to
his staff that the papers submitted by
‘M. Duhalde" were from a waman.
Lying to her mother that she would
probably get no further than Canada,
Duhalde crossed the Andes in a car
with two male recruits. She took atrain
to Buenos Aires and a Norwegian
freighter to Liverpocl. When it docked
there in May 1941, Duhalde recalled:
“Scotlmd Yard was waiting for us"
Churchill at the time was sceptical

Duhalde, left, in the uniform of the
Free French Forces and, ahove, left
in drcle, with the ATA on a Spitfire
Mk Xllduring in the war. She claimed
to fiy until well into her nineties

about the volunteers arriving in Britain
under the awspices of the Free French.
‘What better cover for a Nazi agent?

Duhalde and her travelling compan-
ions were detained for five days in
London, then handed over to the
French, who irstalled them in a hotel
on Rissell Square. [t was only then, she
realised later, that they found out she
was female. Told point-blank that
wonen did not fly for the Free French,
she was sent to cock and dean for
injured male pilots in Wellingborough.

T found myself working as a maid,"
she said. That is how her war might
have ended but for the intervention of
the chaplain Having heard her story,
he tald a French pilot who introduced
her to the Air Transport Auxiliary.

Unlike the Free French or the RAF,
the ATA accepted fernale pil ofs. Duhal-
dehad 50sclohours mherlogbock and
pxsed aferry pilotsflighttest in aTiger
Moth even though she still did not
speak much English. Pested to a
wonens pilot pool in Hatfield, she did
not disgrace herself as a pilot so much
as anavigatar. On that first @ css-coun-
try solo she became lost among
barrage balloons and decided tomakea
forced landing.

"“The field had seemed clean from
2,000 feet," she remembered, “but I
wasn't wearing my glasses." It hned
out to be full of wooden posts and the
low wall over which she came in took
her wheels off.

BMuch was expected of the ATAS
fernale pil ofs since the RAF was eager
to fault their flying. Duhald e was lucky
tobe grounded onlyfor a three-month
crash course in English and aireraft
maintenance.  She wzs later
rexssigned to the on]y other all-
wamens flying pool, in Ham- o {
ble, Hampshlre and given the ’—
nick-name “Chile". She made

many friends there, but also 'y — 2009.

one enemy, the equaly for-

midable Polish pilot Anna (.-
B —

Leska. Duhalde later said: “We & 8
fought over everything, on the
ground md in the air"
Duhaldes boyfriend,
an RAF pilot, once
sawher ad Leska
flying danger ous-
ly and reported
them to the base
commander far
their own sakes.
Duhalde was
forced to apal-
ogise. "So I
said somry in
frontofher," she

recalled, "but outside I told Leska
that after the war I'd knock her
teeth out."

In the event, as victary neared,

only woran with a French nili-
tary pilot's licence, delivered air-
craft to bases in Marocco.

In 1947 she returned home viaa
tour of South America, whichdem-

hoped to fly for LAN Chile, the
national airline, but was forbidden
because of her gender. “The men
were convinced they were the only
nes who could do things," she
noted without rancour.

Duhalde briefly flew for a small
regional airline before she spent 30
years as an air traffic controller and
director of her own flight school in
Punta Arenas in the deep south of
Chile. She brought every conversation
back toflying or her dog.

Barnin 1921 on afarm in Rio Bueno,
south of Santiago, Duhalde was the |
secand of 12 siblings. Her first encoun-
ter with aircraft was the sight of them
passing overhead, carrying mail to
Patagonia. Her Jast was well into her
nineties. In 2013 she daimed to still fly
for two hows a month ol mendo — in
command — although that may have
been her way of acknowledging the
presence of a co-pilot.

Her retirement was lived in style.
From an apartment in Santiagok diplo-
matic districtshe would zip thr oughthe
dtyina Peugect with aracingtrim. Vis-
itors were received at the Air Force Of-
ficers' Club, where she was known as
“Comandante”. She favowred whisky
and beer, and wore dark red lipstick
when she went out.

Duhalde maried three times, but
never for long. A diplomat who came to
know her ventured that her husbands |
simply ‘never measured up". Her first
was Alfredo Burges. The second, in
1857 was Vicemte Martinez-Conde,
with whomshe had her only child, Fer-
nando, who worked for the Chilean Air
Force butis nowa farmer. A third mar-
riage to Cha.rla Price, an American,
lasted days. "It was very hard for my
spouses to understand me," Duhalde
wrote in her memois. "Durmg flight
instructions, I had to sometimes take
off at a rinute’s notice, with no prior
warning and sometimes I only re-
tumed home the following day."

Named a comparion of the French
Legion of Honourin 1946, she was pro-
moted to commander 60 years later
and thanked in a letter mgned by Jac-
ques Chirac for her “service to her an-
cestars”. Sheserved Britain forlangerin

the war and received amedal mark-
ing the 50th anniversary of the |

ATA in 1989, She also received

a specially-minted veterans'

badge at the Britishembassyin

Survived by herson and ale-
gion of admirers, the indomit-
able but fickle Duhalde died in
Santiago. She was mowned by
Chiles president, M-
chelle Bachelet, as a
pioneer who “dem-
onstrated in aworld
of men that nothing
is impossible for

Nota publicada por el diario The Times, el sabado 17 de febrero de 2018. (Gentileza de Elisabeth Twiston-Davies)

; Duhalde followed her dream. She |
4 joined the Free French and, asthe



https://www.thetimes.co.uk/edition/register/margot-duhalde-obituary-2cbth6897

FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANTE EN JEFE

Cerrillos, 6 de febrero de 2018

Seiior

Fernando Martinez-Conde Duhalde
Presente
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A través de estas lineas, en nombre de todos los integrantes de la
Fuerza Aérea, muy particularmente en el mio junto a mi esposa Ximena, me
dirijo a Usted, para hacer llegar nuestras sentidas condolencias ante el

sensible fallecimiento de su madre, Seriora Margot Duhalde Sotomayor
(Q.E.P.D.).

En estos momentos de pesar por la partida de un ser tan querido,
nos adherimos al dolor que hoy les embarga con profundo respeto, confiados
en que Dios brindara a Usted y a toda su familia, la paz espiritual y fortaleza
necesaria para enfrentar con resignacion tan irreparable pérdida.

JORGE ROBLES MELLA
General del Aire
COMANDANTE EN JEFE
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Cerrillos, 05 de febrero de 2018

Serior
Fernando Martinez-Conde Duhalde
Presente —

A través de estas lineas, en nombre de todos los integrantes de
la Fuerza Aérea, muy particularmente en el mio junto a mi esposa
Lorena, me dirijo a Usted, para hacer llegar nuestras sentidas
condolencias ante el sensible fallecimiento de su madre, Sefiora Margot
Duhalde Sotomayor (Q.E.P.D.).

En estos momentos de pesar por la partida de un ser tan
querido, nos adherimos al dolor que hoy les embarga con profundo
respeto, confiados en que Dios brindard a Usted y a su familia, la paz
espiritual y fortaleza necesaria para enfrentar con resignacion tan
irreparable pérdida.

X =
LORENZO VILLALON DEL FIERRO
~ " General de Aviacion

COMANDANTE EN JEFE
SUBROGANTE




COMANDANTE EN JEFE DE LA ARMADA

CHILE
Valparaiso, 5 de febrero de 2018.-
Senor
Fernando Martinez-Conde Duhalde
Presente

Con profunda afliccion me he impuesto del lamentable deceso
de su querida Madre, Sefiora Margot Duhalde Sotomayor (Q.E.P.D.), Coronel
de Aviacién en el escalaféon de Honor de la Fuerza Aérea de Chile.

Le acompanamos en estos dificiles momentos, elevando una
sentida plegaria a Dios Todopoderoso, para que El, en su infinita bondad y
misericordia, otorgue a usted y familia, las fuerzas necesarias para
sobreponerse, con cristiana resignaciéon, al inmenso dolor que hoy les
embarga.

Acepte en nombre de los hombres y mujeres de la Armada de
Chile, y mio en particular, nuestras mas sinceras condolencias y apoyo
espiritual en esta dolorosa circunstancia.

Mlg U aane o

'TE EN JEFE DE LA ARMADA
SUBROGANTE




Agregaduria de Defensa de la

EMBAJADA BRITANICA
Avenida El Bosque Norgzholl 25
ini des, Santiago, Chile
Wity s Condes St e,
of Defence Fax: 2370 4160

E-Mail: paul. warwick@jco.gov.uk

Santiago, 08 de febrero de 2018.

Sr. Fernando Martinez-Conde D.
Recreo 696
TEMUCO

Estimado Sr. Martinez-Conde:

Junto con saludarle cordialmente, y en mi calidad de Agregado de Defensa del Reino
Unido quisiera extender mis mas sinceras condolencias por el fallecimiento de su madre, Sra.
Margot Duhalde, a Ud. y toda su familia.

Sin duda que la Sra. Duhalde no sélo serd por siempre recordada en Chile, sino
también en mi pais por el servicio brindado a la Real Fuerza Aérea (RAF) durante la Il Guerra
Mundial. Estoy segura de que muchos otros paises estan también enormemente agradecidos
de su profesionalismo, dedicacion, coraje y pasion entregados durante el desarrollo de su
importante labor como piloto aéreo.

Lamentablemente me encontraba fuera de Chile durante el funeral de la Sra. Margot
Duhalde, razén por la cual no pude participar; no obstante, sé que mi pais fue altamente
representado por la Embajadora de Su Majestad, Fiona Clouder.

Adjunto hago llegar a Ud. copia de una carta que envia el Ministerio de Defensa del
Reino Unido, a través de nuestro Ministro para las Fuerzas Armadas, RT HON Mark
Lancaster, lamentando el sensible fallecimiento de su madre. Una vez recibamos la carta
original, se la haremos llegar por este mismo medio.

Le envio mis mas sinceros sentimientos de paz y tranquilidad en estos duros
momentos a Ud. y toda la familia de la Sra. Duhalde.

Muy sinceramente,

b=
P() PM CBE MA RAF

Coronel de Aviaciéon
Agregado de Defensa




% MINISTRY OF DEFENCE

FLOOR 5 ZONE B MAIN BUILDING
ini W1A 2HB
Mlnlstry WHITEHALL LONDON S
of Defence Telephone: 020 7218 9000 (Switchboard)

THE RT HON MARK LANCASTER TD VR MP
MINISTER OF STATE FOR THE ARMED FORCES

W
MSU/4/2/6/13/ap 8 February 2018

Bw ST

| am writing on behalf of the United Kingdom’s Armed Forces to pass on to you our
sincere condolences for the loss of Sra Margot Duhalde. She was a remarkable woman
whq served both her country and ours with honour and her service to the Royal Air Force
during World War Il was not only greatly appreciated but will never be forgotten. Whilst
her passing will be mourned by Chile, | know she will live on in the heart of your nation as
shg :_vill in ours, remembered for her courage, conviction and dedication to the field of
aviation.

With sympathy,

:)@L.Q/

THE RT HON MARK LANCASTER TD VR MP

Fernando Martinez-Conde D.
Recreo 696
TEMUCO
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Livras Musexmaican

RIO BUENO, 05 de Febrero de 2018.

EXENTO N® 780 .-/ VISTOS:
ID DOC: 281133

1.- Fallo Tribunal Electoral XIV Regién de los Rios, noviembre 30 de
2016, rol 1649/2016, articulo 127, inciso 1° ley 18.695 y acta sesién de instalacién Concejo
Municipal de Rio Bueno. celebrada el 6 de diciembre 2016.

2.- El Decreto Alcaldicio N° 358 de fecha 29 de enero de 2018, que
nombra Alcalde Subrogante.

TENIENDO PRESENTE:
1. - Las facultades de la Ley N° 18.695, Ley Orgénica Constitucional de
Municipalidades en su texto refundido en el D.F.L. N® 1 de la Subsecretaria de Desarrollo
Regional y Administrativo, articulos nimeros 63.

CONSIDERANDO:
1.- El sensible fallecimiento de Dona Margot Duhalde Sotomayor,
destacada Pionera de la Aviacion Femenina Chilena e Hija llustre de la Comuna de Rio Bueno.

DECRETO

1.- DECLARESE duelo comunal para la comuna de Rio Bueno, los dias
lunes 05, martes 06, miércoles 07 de febrero de 2018.

2.- ORDENESE el izamiento del Pabellén Patrio nacional a media asta en
dependencias municipales y reparticién publicas, pudiendo hacerlo voluntariamente la comuna
en general.

3.-ORDENESE la suspensién de actos y ceremonias municipales que
revistan caracter de festejo durante el periodo de duelo.

4.- PUBLIQUESE de forma integra el presente decreto en el portal web
del municipio y notifiquese a los medios de comunicacién comunales para su conocimiento.

SECRETARIA MUNICIPAL

ADMINISTRACION
Hustre Municipalidad de Rio Bucno | Comercio 603 - I'ono (64) 340400 - Rio Bueno
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Palacio de La Moneda, 5 de febrero de 2018

Sefior

Fernando Martinez-Conde Duhalde
Presente

Estimado Fernando:

Con profundo pesar me he enterado del reciente fallecimiento de su madre, sefiora Margot Duhalde
Sotomayor.

Se trata de una perdida sensible para su familia, para la Fuerza Aérea de Chile y, por qué no decirlo,
también para el pais. Porque la sefiora Margot fue una mujer notable, que siendo muy chica mostr6
todo su coraje y su determinacion para perseguir sus suefios.

Fue esa misma valentia y decision lo que la llevé a ser piloto de aviacion antes de los dieciocho afios,
para luego viajar a Europa y enrolarse en la aviacion francesa, desde donde ayudo a combatir a la
Alemania nazi, bajo el mando de Charles de Gaulle.

Es tal la importancia que tuvo su madre, que su trayectoria y entrega ha sido reconocida por los
gobiernos franceses, britdnicos y por el Estado de Chile, a través de su Fuerza Aérea, quien le otorga
el grado de Coronel de Aviacién.

Margot es un ejemplo para las mujeres, porque supo hacerse un lugar en un mundo dominado
enteramente por hombres, mas en el contexto histdrico en el que le tocé vivir. Pero nunca se dejo

doblegar y los resultados estdn a la vista.

Son muchas las virtudes que se pueden destacar de la sefiora Margot, y estoy segura que cada una
de ellas son parte de su legado intangible que debemos rescatar como sociedad.

Fernando, espero que el tiempo lo ayude a atenuar el dolor por esta triste pérdida.

Reciba usted, sus hijos, y toda la familia, mis mas sinceras condolencias y afecto.

MICHELLE BACHELET JERIA




“Su magnifica estatura espiritual
invita a un brindis emocionado a su
persona. A levantar, pues mis
amigos una copa del buen vino rojo
de Chile, de delicado bouquet y
noble tradicion francesa”

Diego Barros Ortiz

Madscara de yeso moldeada y patinada de Margot Duhalde
(Escultor: Santiago Mahan. Coleccién Museo Histérico Nacional)

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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Margot Duhalde Sotomayor, de Rio Bueno a los cielos del mundo.
Ediciones del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile
Almirante Barroso 67 — Santiago de Chile
www.historiaaeronauticadechile.cl
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“Como a todos les suele pasar,
yo naci el 12 de diciembre de 1920, en Rio Bueno.
Creo que esta fecha ha influido algo en mi cardcter.
En efecto, el afio veinte fue de renovacion y de progreso,
y yo, mal que mal, he querido sefialar a mis hermanas chilenas
una nueva ruta, que es la del porvenir: el aire.”

Entrevista a Margot Duhalde S.
Revista Zig-Zag. Marzo de 1940
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