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“Entre las nubes de la historia, el relato sobre
la trayectoria valerosa y de servicio en la
aeronautica nacional de Carabineros de Chile,
permanece presente en nuestra identidad,

mas que solo un destino”

Si bien podriamos decir que, la Prefectura Aérea de Carabineros tiene sus origenes en la creacion del
Club Aéreo de Carabineros, el 16 de junio de 1948, cuando un grupo de oficiales de la noble institucion
de las carabinas cruzadas comenzd a visualizar las ventajas de incorporar los beneficios de la aviacion
en la funcidn policial, la investigacion realizada por un grupo de investigadores de nuestra corporacion,
aportara mas adelante, interesantes y sustanciosas pruebas que testimonian que el anhelo y
posibilidades de volar para servir a otros, han estado presentes y de la mano con una historia de mayor
trascendencia.

Nuestra corporacion se place en publicar esta sintética resefia que descubre en las raices de la aviacién
militar, en el espiritu ansioso y patriético de los hombres de verde, una historia de hechos, hitos,
realidades y testimonios recogidos que hoy son testigos, y aportan por esta via carne e identidad, todo
en una mirada de verdad, que no pretende nada mas que desenterrar algo de esa historia dormida y
gue nos ayuda a reconocernos en un mundo compartido que explica y crea una realidad conjunta.

Este es el relato contextualizado tanto grafico como anecddtico y documental de una historia que
finalmente emociona, alienta, instruye e incentiva a leer y atesorar cada pdgina, seduciendo el disfrutar
de un nuevo encuentro con la historia aeronautica nacional, que nos habla de la técnica, el valor y
perseveracion de aquellos hombres y mujeres que, surcan los cielos del mundo y hoy se unen
armoniosamente con ese ADN tan propio de CARABINEROS DE CHILE.

Norberto Traub Gainsbor CARABINEROS
Instituto de Investigaciones

Historico Aeronduticas de Chile de c ILE




Felicitamos a todos los carabineros de la Prefectura Aérea, en este nuevo Aniversario,
quienes realizan un trabajo esencial para la sequridad del pais,
utilizando sus aeronaves no sdlo para rescates, traslados aeromédicos,
patrullajes y operativos antidelincuencia, sino que también para unir a todo Chile.




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECTOR GENERAL

Santiago, Abril de 2023.-

Con ocasion de esta destacada publicacion, mediante la cual se rescata
y se da a conocer el importante aporte de Carabineros de Chile a la historia
aeronautica de nuestro pais, es que quiero testimoniar mi reconocimiento a los
portadores de las carabinas cruzadas, que han surcado y siguen surcando el cielo
de nuestro pais.

Su pasién y compromiso traspasa el tiempo, siendo los miembros de la
Institucién a lo largo de los afios, testigos silenciosos de la evolucion de la aviacién,
desde sus inicios en 1948 al crearse el Club Aéreo de Carabineros, que dio paso
luego a la Prefectura Aeropolicial y Aérea.

La vision de incorporar la aviacién a la labor policial, ha permitido
ampliar las capacidades y funciones propias de Carabineros, siendo un real aporte
para la coneclividad del ferritorio, apoyo a la comunidad, labores de rescate, auxilio
medico y tantas otras, como quedé demostrade en la reciente pandemia que nos
afecto.

No queda sino, expresar nuestra gratitud ante tan abnegado trabajo y
esperar que la visién de quienes sofiaron contar con una aviacion al interior de
Carabineros de Chile, se transmita de generacion en generacién, a hombres y
mujeres, que hoy siguen siendo portadores de ese legado.

Muchas felicidades en este nuevo aniversario y gracias por todo lo que
entregan al pais.

ORQUERA CONRADS
General de Aviacién
DIRECTOR GENERAL
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Serie de sellos emitidos por Correos de Chile
para el sexagésimo aniversario de Carabineros de Chile,
en uno de ellos, se releva la labor solidaria de rescate
realizada por un helicoptero de la Prefectura Aérea

Enla actualidad, los aviones y helicopteros de Carabineros de Chile, desarrollan diferentes tareas, las cuales se
enmarcan en misiones establecidas institucionalmente y descritas como preventivas, control de orden publico, logisticas,
comodidad publica, bienestar y conectividad, como al igual, docentes y mantenimiento.

Con esta nueva fisonomia la aviacidn institucional ha sido cada vez mas importante, demostrando la efectividad de sus
medios en innumerables misiones de servicio. Muchas de ellas' quedaron incorporadas al imaginario colectivo como fueron
el rescate efectuado en el incendio de la Torre Santa Maria en 1981 o durante el violento aluvion de la Quebrada de Macul
en 1993.




CARABINEROS DE CHILE Y SU APORTE AEREO
A TODA UNA NACION

OB TN

Génesis de la participacion de Carabineros en los origenes de la aviacion nacional
Temprano en la historia de nuestra aviacidon militar, a inicios del mes de mayo del afio 1914, ingresaban
al segundo curso de la Escuela de Aerondutica Militar para obtener el Titulo de Pilotos Aviadores:

Oficiales Suboficiales
Teniente 1° Jorge Escudero Otarola Vicesargento 1° Luis E. Castro Grillot
Teniente 1° Waldo Lira Montecinos Vicesargento 1° José T. Mendoza Villegas

Teniente 1° Diego Aracena Aguilar

Sargento 2° German Aedo Valdebenito = T
Teniente 1° Federico Barahona Walton T 2 do Aeronautica \
Teniente 1°. Edmundo Moncada Neira NOMBRAMIENTO DE UN ALUMNO
LEnignteRs Copptiicting araa; G 5 No° 1,249 Santiago, 16. V. 914 —
Teniente 1° Federico Chaigneau Puelma Nowbra alumno de la Escuela Militar de |

Aerondutica, al Sarjento 1.° Juan Mansilla }
Eel Rejimiento de Infanteria Chacabuco N.° 6. i

o W M S

Dias después, el 16 de mayo, se uniria al curso, el Sargento 1° Juan Bautista Mancilla! Soto, entusiasta
suboficial, quien mds adelante, llegaria a convertirse en un distinguido oficial de Carabineros de Chile.
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Los aviadores sargentos Rojas, Mancilla y Gonzalez

El 18 de enero de 1915, reciben el Brevet de piloto aviador el teniente Moncada, el dia 20,
los sargentos Floridor Gonzdlez, Juan Mancilla y Luis Castro.

1 Nacido el 11 de octubre de 1891 en la ciudad de Osorno. Si bien, en muchos documentos antiguos figura indistintamente como Juan Mancilla o Juan
Mansilla, la generalidad de estos registros, sefialara su apellido con la letra “c”.
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El 1 de febrero de 1915, los generales Aristides Pinto Concha, Luis Altamirano y el Coronel Inspector de
Aeronautica, Pedro Pablo Dartnell, le otorgan el titulo de piloto-aviador, al Sargento 1° Juan Mancilla,
que rindio las pruebas el 20 de enero de 1915.

AERO CLUB DE CHILE
BREVET DE PILOTO AVIADOR N°12
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El 2 de febrero de 1915 se encontraba listo para optar al titulo de piloto militar, el sargento Juan Mancilla Soto.

Este mismo afio, participara en las Maniobras Militares de abril de 1915, en la Escuadrilla del bando
Rojo. Al respecto, el reconocido historiador aeronautico, Coronel de Aviacidn (A) Enrique Flores Alvarez,
primer presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile, quien registrara algo
sobre su actuacion en la aerondutica militar: “1 de abril zarpaba por ferrocarril a Linares la escuadrilla
roja compuesta por los pilotos militares: capitan Avalos, tenientes Urzua, Contreras y Urrutia, pilotos
militares sargentos Verscheure y Mancilla, ingeniero Andrade, mecdnicos y una veintena de soldados.
El material desarmado constaba de dos Sanchez Besa Gnome 50 HP.; un Blériot Gnhome de 80 HP.; un
Deperdussin Gnome 70 HP. y un Blériot Gnome 50 HP y un automovil -camion, carros, caballos, etc.”

Mas adelante, agrego: “el dia 11 de abril terminaban las maniobras por la revista de tropas ante la
Superioridad Militar. Seis aeroplanos volaron simultdéneamente sobre el campo de ejercicios. Sus pilotos
eran los tenientes Urzua, Contreras, Urrutia, Moncada y los sargentos Verscheure y Mancilla.
Inmediatamente después el material se desarmaba y regresaba nuevamente por Ferrocarril.”

El 19 de septiembre de 1915, se presentaron en vuelo algunos pilotos en la Revista del Parque Cousifio,
entre ellos: el aviador civil sefior Fuentes y los sargentos, Castro en Deperdussin y Mansilla en Blériot;
mientras que el demds personal de la Escuela era aplaudido al desfilar con el material de aviacién,
frente a las tribunas presidenciales del Parque.

El 24 de enero de 1916 regresaran a su unidad de origen, después de obtener sus titulos de pilotos
militares, los tenientes Aracena y Barahona, y el sargento Mancilla. Cabe recordar que el Sargento 1°




Juan Mancilla Soto, participaria en el Concurso de Aviacion en Viia del Mar, para el cierre del Congreso
Aeronautico Panamericano, donde efectuaria lucidos vuelos en el Blériot 80 HP., “Guerrillero
Coronado”.

| Sub-oficiales alumnos del 2.0 Curso de la Escuela de Aviacién (1914), De izquierda al
derecha: Sgtos. 1.0s Floridor Gonzilez, Luis Castro, Juan Mancilla, José Mendoza y
Abdon Acrévalo.

A partir de 1920, este destacado Sargento 1°,
descontinuara su carrera militar en la aviacidn, por razones |
del cambio sufrido en la Aeronautica Militar de aquellos '
dias, al haberse suprimido el empleo de pilotos militares
dentro del Escalafon de Suboficiales en la nueva Organica.

En 1921, ingresara al entonces Cuerpo de Carabineros del
Ejército, con el grado de Teniente 2°, siendo destinado a
servir en la Tenencia Schwager del Regimiento N°3 del
Escuadrén acantonado en la ciudad de Lota.

A partir de ese entonces, el ahora Teniente Mancilla tendria .
una destacada carrera, que continuard mas tarde -tras la '
unificacion- en Carabineros de Chile, hasta el grado de \
Mayor, rango que ostentaba a la fecha su temprano

fallecimiento en octubre de 1936. .

DON JUAN MANSILLA SOTO. |
TENIENTE 2.° DE CARABINEROS. !

Del Album del Cuerpo de Carabineros de 1922
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Otro distinguido personaje en los prolegdmenos de la Aviacion Policial, sera don José del Carmen Ojeda
Pacheco. Escudrifiando algunos libros y documentos histéricos de la Aviacion Militar, nos encontramos
con otro interesante ejemplo de perseverancia en el servicio a los demas.

En febrero de 1913, ingresoé al Ejército de
Chile, como Alumno a la Escuela de
Suboficiales (figurando en su contrato, el
gue deberd servir cuatro afios en el
Ejército, una vez terminado sus estudios).

En 1916, siendo ya Sargento 22 de
Infanteria, pasa como alumno de la Escuela
de Aerondutica Militar, este chilote? de
caracter fuerte, pronto volarda en' los
fragiles aviones Sdanchez-Besa y Blériot que
ese plantel militar capitalino, poseia para
instruir a tan seleccionados hombres.

Natural le era el cumplir con las tareas
propias del servicio y también volar con
magistral desempefio, prueba de ello, serd
el obtener para su Patria el doble récord
sudamericano de altura, tanto en agosto
como en noviembre de 1919.
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Ojeda después de batir por segunda vez el récord sudamericano de altura en 1919, luce orgulloso delante del avién
Bristol que perdiera la hélice durante la hazaia y que el diestro piloto lo aterrizara planeando y sin novedad.
El 20 de agosto recibe las felicitaciones escritas del Ministro de Guerra como reconocimiento a su “valor y serenidad”
(Fotografia: Revista Fuerza Aérea N° 256-2012)

2 Nacido en Lin-Lin, departamento de Quinchao, el 31 de agosto de 1893. (Una isla pequefia, cercana a la isla grande de Chilog).
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En julio de 1920 es movilizado al norte de Chile con lo que
constituyé la primera Escuadrilla de Aviacion donde
permanece hasta abril de 1921. A su vuelta a Santiago se
encuentra que la Superioridad Militar ha dispuesto que sélo
los oficiales puedan desempefar actividades como pilotos,
situacion que mermara el interés por las alas, al igual que
otros en similar posicion.

En marzo de 1925 decide nuevos rumbos e ingresa al Cuerpo
de Carabineros del Ejército dedicado por esos dias a
funciones policiales en el sector rural. Con su experiencia y
luego de haber aprobado el curso regular de Aspirante a
Oficial del Cuerpo de Carabineros, es nombrado Subteniente
y asignado a una Tenencia en Puerto Natales del Escuadrdn
Magallanes.

En 1927, tras la unificacion del Cuerpo de Carabineros con la
Policia Fiscal, continda cumpliendo las nobles funciones en
cada destinacion que recibe a través de las muchas unidades
de todo Chile.
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José del Carmen Ojeda Pacheco

En su hoja de servicios lo vemos realizando cursos de equitacion, labores como Instructor de Topografia,
Tirador escogido de carabina y revolver y otro tanto que le permite acogerse a retiro en 1943 con el

grado de Mayor de Carabineros de Chile.

Es notable sefialar que, un afio
antes de su retiro en noviembre
de 1942, recibira el oficio N2 917
de la Fuerza Aérea de Chile, donde 138 St
se le autoriza oficialmente, el
poder usar sobre el verde pecho Del MWKWM
del uniforme institucional, el
distintivo de Piloto Aviador -las
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diciembre de 1917.

En esta condicidn de retiro, pasara mas tarde a seguir sirviendo en la Reserva de la Fuerza Aérea, con
el grado de Subteniente. Sera nombrado Ayudante de Aerédromo, y sera destinado al aeropuerto de
Los Cerrillos en Santiago, luego al aeropuerto de Arica. Ascendido a Jefe de Aerédromo en 1945, grado
asimilado al de Teniente 1° (actual Capitan de Bandada Aérea) volvera a la capital, donde trabajara

hasta septiembre de 1952.




7 GANTIAGO, . de Noviembre de 1942.=

DIRECCION GINERAL DE CARABINILOS, -

PREBEN T-Rie =

Tengo el agrado de dirigirme a US, Mﬂiftltln- :

dole que este Camando en Jefe ha recibido con n_.___"
oamplacencia el deseo del Mayor de Carabineros D. IOII =
del C. OJEDA Pacheco de llevar en su uniforme la i-'i. 1518
nia de Piloto Militar de nuestra Fuerza Aérea
& la que tiene legftimo derecho por ouanto
archivos que rooibid titnln de Piloto

Copia del Oficio FACH enviado a la Direccion General de Carabineros
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Un nuevo piloto aviador de uniforme verde, llegara en 1943, cuando el entonces Teniente Julio Gallardo
Donoso obtenga su brevet de piloto de turismo, el que serd entregado personalmente por el Presidente

de la Republica, don Juan Antonio Rios.

El Teniente Julio Gallardo Donoso con impecable uniforme color verde tras recibir su ansiado distintivo de piloto,
es felicitado por S.E. el Presidente de la Republica, Juan Antonio Rios

Al afio siguiente, le siguen el Teniente Mauricio von
Teuber Stevens, quien habia egresado en 1936 de Ia
Escuela de Carabineros como Brigadier de
Carabineros. Ya con el grado de Teniente, en enero
de 1944, entrd al Club Aéreo de Valparaiso, que
funcionaba en El Belloto, donde obtuvo la licencia de
piloto de turismo, el 10 de septiembre de 1944.

Un afio después, fue llamado como oficial de reserva
a la Fuerza Aérea graduandose de piloto militar de
Reserva, el 12 de diciembre de 1945, quedando
habilitado para pilotar aviones Fairchild PT-19 y
Vultee BT-13.

Llegara a ser el primer Instructor de Pilotos de
Carabineros, primer piloto de helicopteros y primer
Piloto de Guerra de la institucion en mayo de 1954
quien ademas a lo largo de su carrera obtendrd
innumerables logros para la aviacién institucional y

CERTIFICAMOS QUE:
@@wﬂ%\ SG/"’“M |

Don \”\'\ouww (i AR

recibié su titulo de piloto aviador de turismo el x|

bk Sebpembir 0 o e enlo dno-
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habiendo cumplido todas las condiciones impuestas, ha
sido titulado Piloto Aviador de Turismo, con fecha..

e oede 1945

Presidente Secretario




nacional como se explica cuando en 1955 al ser enviado con el grado de Mayor de Carabineros, a la
Comisaria de Chuquicamata, sirvio como jefe Ad Honorem del aerédromo “El Loa”.

Alli, con el aporte de Chile Exploration y mientras era presidente del Club Aéreo de Calama, se encargé
de regular la actividad aérea, bogando por pavimentar una cancha de aterrizaje de 2.700 metros de
longitud y mejorar las instalaciones con un edificio que sirviera como terminal de pasajeros.

Por otra parte, aparece en la historia aérea institucional, la figura del Alférez Juan Salinas Cereceda,
quien sera el primer Carabinero del Escalafon a Contrata en recibir el titulo de Piloto de Turismo.

En 1945, también recibieron los titulos de piloto, el Teniente Héctor Tobar Lucci, en Valparaiso; el
Teniente Ernesto Gonzalez Alegria, en Rancagua; el Teniente Luis Paredes Quezada, en Concepcién y
en Curicé hace lo propio el Escribiente de Carabineros Luis Cubillos Calvo, fallecido dos afios mas tarde
en un accidente aéreo en Panguilemu.

En 1946, los brevetados aumentan a siete, encabezados por el entusiasta Director de la Escuela de
Carabineros, Coronel Guillermo Villouta Ruiz, en Santiago; el Teniente Fernando Guzman Ferrari, en
Angol, que varios afios mas tarde habra de realizar un interesante curso de planeadores en Esparia, el
Mayor Manuel Concha Mora y el Teniente René Barrera Vasquez, en Antofagasta; el Teniente Nolberto
Nufiez Gajardo, en Santiago, desaparecido en vuelo cuando era transportado herido a la capital en un
avion de la FACH, en 1949; el Teniente Garceran Monje, en Los Angeles, y en San Felipe el Teniente
Joaquin Chinchon Herrera.

En 1947 se graduan como pilotos los Tenientes Sergio Marquez Molina; Rafael Cepeda Pomareda; el
Capitan Guillermo Fuentes Besoain, que afios mas tarde habra de ser el primer Presidente del Club; los
Tenientes Guillermo Aguilera Riquelme; Raul Figueroa Escobar; Ledn Iragabal Irigoin, Edmundo Olmos
Cossio, Fernando Sepulveda Gormaz, y René Laulie, este ultimo brevetado en San Femando y de cuyo
Club fue un activo Secretario.

Nombres todos conocidos en su mayoria, dejaron una huella profunda y definida en su trayectoria por
Carabineros y en la vida nacional, tanto en las solidarias y certeras actividades aéreas, como en la
direccion de la Institucion.

En su espiritu estaban las ansias de conquistar el espacio infinito y en sus corazones, el deseo de unirse
a través de la Institucion para lograr fines comunes del servicio, prueba de ello, sera el plan de “Policia
Aérea”, que el Teniente Gallardo enviara a la Direccion General, y que pesard favorablemente al
momento de aprobar el plan para dar vida al Club Aéreo “Carabineros de Chile”.

A raiz de dicho acontecimiento, comenzdé dentro de la institucidn, la posibilidad de contar con un

servicio aéreo. Incluso en el mes de septiembre, el General Director Pedro Silva Calderdn, defendié la
idea de crear un grupo aéreo. Lamentablemente, dicha idea no prosperé.
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NACE EL CLUB AEREO DE CARABINEROS DE CHILE
UM A IR S R

Durante el mando del General Director, Reynaldo Espinosa
Castro (1947-1950), comprendid y aprobd el real valor de la
aviacion acogiendo la iniciativa.y dispuso la cooperacion
institucional.

Es asi, que con fecha 16 de junio de 1948, se crea el “Club
Aéreo de Carabineros de Chile”. “Ese mismo dia —y para el
solo objeto de presidir la primera sesion— se designé una

directiva provisoria” .3

Su primer directorio estuvo compuesto por los siguientes
sefiores Oficiales:

Presidente: Capitan Sr. Guillermo Fuentes Besoain.
Vice Presidente: Teniente Sr. Julio Gallardo Donoso.
Secretario: Teniente Sr. René Barrera Vasquez.
Pro Secretario: Teniente Sr. Edmundo Olmos Cossio.
Tesorero: Teniente Sr. Sergio Marquez Molina.

Pro Tesorero: Teniente Sr. Mauricio von Teuber Stevens.

Sr. Reynaldo Espinosa Castro
General Director de Carabineros (1947 — 1950)

Como primera tarea, el Directorio se abocé a efectuar las presentaciones de estilo, con el objeto de ser
reconocidos legalmente, logrando obtener su Personeria Juridica mediante Decreto N2 3176, de fecha
6 de agosto de 1948 del Ministerio de Justicia, siendo reconocida su existencia legal en la Institucidn
mediante Orden General 0.S.2. N2 1415, de fecha 25 de agosto de 1948.

El acta N21 de fundacién del Club Aéreo, definia a la entidad: fomentar dentro de la institucién el gusto
y el uso del transporte aéreo; dar la posibilidad de realizar cursos de pilotaje y perfeccionamiento; y
sentar las bases para la creacidn de un servicio experimental Aeropolicial, ya en practica en otros paises.

Sin lugar a dudas, los fundadores tuvieron una gran vision, ya que no tan solo integraron a la institucion
el placer de volar, también vislumbraron la posibilidad de ayudar el arduo trabajo policial desde el aire.

De entre las primeras tareas realizadas o mas bien, antecedentes historicos de patrullaje aeropolicial,
podemos sefalar la situacidon ocurrida el 17 de julio de 1948, tras la desaparicién de la lancha N288
“Raquelita” y sus tripulantes pertenecientes a la Caleta “Infiernillo” del puerto de San Vicente. El dia
anterior, una patrulla terrestre habia encontrado destrozada la lancha con solo uno de sus ocupantes

3 Asi lo consigna la monografia consultada “Evolucién Histérica del Club de Carabineros de Chile”. También se indica que la Personalidad Juridica del mismo,
no fue adquirida sino hasta el 6 de agosto de 1948, mediante el Decreto N2 3.176 del Ministerio de Justicia.




amarrado a los restos. ...Madres, esposas e hijos de los pescadores perdidos esperaban aun el milagro!
Carabineros de Chile continuaba la busqueda por tierra.

De inmediato, dos jovenes oficiales pilotos de Carabineros en su afan de costumbre por servir a la
comunidad, solicitaron prestado un avion Fairchild a un Club Aéreo de la regidon, con el que, tras dos
horas y veinte minutos sobrevolaron sin éxito algo mas de 400 kildémetros de costa con la intencion de
encontrar los cuatro pescadores restantes y dar consuelo al dolor de estas modestas familias. En esta
noble actitud de la dimensién humana, mas alla del “histérico” vuelo realizado por ambos funcionarios,
se aquilata el real espiritu de servicio publico, que siempre ha predominado en los hombres y mujeres
de Carabineros de Chile.

La primera quincena de marzo del afo siguiente, ocurrid otra trascendente actividad a destacar, se trata
del Primer Gran Raid Aéreo al sur de Chile que se realizara por oficiales pilotos del Club Aéreo de
Carabineros de Chile.

En la cancha de aterrizaje del aerodromo “Las Marias” en Valdivia, aparecen de izquierda a derecha: Alberto Toledo,
Ayudante del Prefecto de Investigaciones de Valdivia; Heriberto Vivanco, Jefe del Aerédromo; Teniente Sergio Mdrquez;
Braulio Muiioz, Prefecto de'Investigaciones; Teniente René Barrera; General de Carabineros (R) Guillermo Villouta; Mayor
Guillermo Fuentes; General de Carabineros Pedro Sepulveda P., Jefe de la V Zona; Capitdn Mauricio von Teuber;. Tte.
Coronel de Ejército Ramon Salinas, Comandante del Regimiento de Infanteria “Caupolicdn”; Teniente Coronel de
Carabineros Tomads Villanueva, Subprefecto de Valdivia y Capitdn José Arias, Ayudante de la V Zona de Carabineros.

Las circunstancias se dieron como una necesidad obvia desde que se creara el Club Aéreo de
Carabineros, los oficiales aviadores ansiaban la implantacidn del Servicio Aéreo en la practica policial a
lo largo del pais.

Bajo estas premisas, es que el entonces Presidente de la entidad, Mayor Guillermo Fuentes Besoain
organizé este esforzado desafio y lo planted a la Superioridad Institucional. Con la debida autorizacion,
el Mayor Fuentes junto al Teniente von Teuber- quien ademads ostentaba la piocha de Piloto Militar de
la Fuerza Aérea de Chile, solicitaron el préstamo de dos aviones Fairchild PT-19 (los N2 70 y N271) a esa
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institucion hermana, la que a través del General de Brigada Aérea Jorge Gana Eastman, otorgd todas
las facilidades del caso, incluido el combustible necesario.

Avion Fairchild PT-19 de la Fuerza Aérea de Chile. Perfil de uno de los aviones usados durante este primer gran raid.
llustracion del artista: © Juan Carlos Velasco (JCV)

Los oficiales seleccionados para este primer gran raid, fueron el Mayor Fuentes, el Capitan von Teuber
y los tenientes René Barrera y Sergio Marquez. Con este equipo de pilotos, se iniciaba en El Bosque un
dia 10 de marzo, el viaje de cinco dias que los llevaria hasta Ancud, aportandoles una muy buena
experiencia de vida, ademas de las 27 horas de vuelo en sus algo crudas bitacoras.
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Del Libro de Vuelo del Piloto del Club Aéreo Valparaiso de propiedad de Mauricio von Teuber Stevens




Las primeras aeronaves del Club Aéreo de Carabineros de Chile

Es asi que, una vez conformado el Club Aéreo, tuvo sus primeros problemas relacionados con la escasez
de fondos. Sin el presupuesto necesario no se podrian adquirir aviones y el esfuerzo realizado seria en
vano. Ademas, no se justificaria la existencia de aquella corporacion.

Para responder aquella interrogante, el directorio tuvo una idea: realizar un Gran Festival para reunir
fondos. El 16 de junio de 1949, se montd un grandioso espectaculo en el Estadio Nacional. Participaron
bandas de Carabineros y de la Fuerza Aérea de Chile. Ademas de una ovacionada presentacion del
Cuadro Verde, hubo carreras de motocicletas, automoviles, y finalmente, un encuentro futbolistico
entre las Escuelas de Carabineros y de Aviacién. A este magno evento, concurrieron sesenta mil
espectadores, quienes repletaron el coliseo deportivo de Nufioa y aplaudieron las demostraciones.
Finalmente, se recaudd un millén 260 mil pesos, convirtiéndose en un récord para aquellos afos.

Palco en el Estadio Nacional con algunos de las autoridades asistentes al Gran Festival para reunir fondos.
Vemos al General Director de Carabineros, Reynaldo Espinosa Castro; al Ministro del Interior Contralmirante don
Inmanuel Holger Torres conversando con el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire, don Aurelio

Celedon Palma. (Fuente: Revista Carabineros, mayo — junio 1949)
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Vista general de publico asistente al Gran Festival para reunir fondos donde se realizé un encuentro
futbolistico entre las Escuelas de Carabineros y la de Aviacion.
(Fuente: Revista Carabineros, mayo — junio 1949)

Oficiales Aviadores de Carabineros de Chile presentes en el Gran Festival de recaudacion




Con ese dinero, dispuesto por toda la ciudadania, se comisiono a tres oficiales de Carabineros: el Mayor
Sr. Guillermo Fuentes Besoain, Capitan Sr. Mauricio von Teuber Stevens y el Teniente Sr. René Barrera
Vasquez, quienes viajaron a la fabrica de aeronaves Cessna Aircraft, ubicada en la ciudad de Wichita,
Kansas, Estados Unidos.
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Primer modelo de Banderin del
Club Aéreo de Carabineros. Década de los 50
(Museo Nacional Aerondutico de Argentina)

Alli, en el mes de julio de 1949, recibieron capacitacién de los aviones adquiridos: Un Cessna C-140,
biplaza destinado a la formacién de pilotos y un Cessna C-170%, cuadriplaza destinado para el traslado
de comitivas policiales y patrullajes.

1T

Capitdn Mauricio von Teuber S.; un ejecutivo de Cessna; Mayor Guillermo Fuentes B.,
y el Teniente René Barrera V., en la fabrica de la Cessna en la ciudad de Wichita, Kansas, EE.UU.

4 Cessna 170 CC-EPA. Respecto a la aeronave protagonista, su historial sefiala como niimero de serie es 19053, construido en 1949. Su matricula al llegar
a nuestro pais era N9292A. El 3 de noviembre de 1949, es registrado CC-EPA (Numero de matricula 0487), cumpliendo valiosos servicios institucionales
hasta enero de 1960, cuando sera vendido al Club Aéreo de Mulchén, cambiando su matricula por CC-SDB. Afios mas tarde, en 1968, es adquirido por
el Club Aéreo de Frutillar, siendo registrado CC-SXE. En 1983 fue registrado brevemente CC-PXE. Finalmente, en noviembre de 1983, cambié su matricula
por la actual CC-PRE. Actualmente pertenece al socio del Club Aéreo de Santiago, sefior Jorge Aubd M. y se encuentra 100% operativo y forma parte de la
coleccion de aviones clasicos, en el Aerédromo Eulogio Sanchez Errazuriz — Tobalaba. (Informacién gentileza de nuestro socio Antonio Segovia Renteria)
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El traslado de estas mdquinas, se realizé via aérea, cruzando diversos paises de América Central y
Sudameérica.

Tras un breve chequeo y revision del plan de vuelo, se decidid que los mandos del C-170 los tendria el
Capitan Sr. Mauricio von Teuber?, quien contaba con mas horas de vuelo y experiencia y en calidad de
copiloto iria el Jefe de esta Comision, Mayor Sr. Guillermo Fuentes. Mientras que, el C-140, fue
piloteado por el Teniente Sr. René Barrera.®

El viaje se realizaba sin contratiempos, las turbulencias del Caribe habian sido superadas sin problemas.

De regreso a Chile durante una escala que hicieran en Managua. El Mayor Guillermo Fuentes;
el Jefe de la Fuerza Aérea de Nicaragua, Coronel Carlos Eddie Monterrey’ y el Teniente René Barrera V.

5 Mauricio von Teuber Stevens, distinguido piloto y uno de los primeros miembros del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile. En el
Boletin Especial editado por el IHACH en 2013, sefiala una serie de logros realizados por este brillante oficial en pro de la Aviacién Nacional. Algunos de
ellos, lo describen como fundador del Club Aéreo del Cobre en la ciudad de El Salvador: “Tras retirarse de Carabineros de Chile, en 1959 entré como
empleado a Andes Copper, promoviendo la idea de crear el Club Aéreo del Cobre, Cadeco. En este contexto, diseAid una pista alternativa cerca de El Salvador
con aportes de la empresa extranjera. Sin imaginar su visionaria idea,' en 1967 fue abierta la pista “Salvador Bajo”, posteriormente convertida ‘en el
aerédromo del mismo nombre y desde 2004, denominado aeropuerto “Ricardo Garcia Posada”.

6 Viajan a Wichita el 11 de julio, donde permanecen hasta el 30 de ese mes, recibiendo durante su estadia, instruccion aérea sobre las maquinas adquiridas,
rindiendo ademas examen para optar al titulo de piloto internacional. Luego de rendidas las pruebas correspondientes, se design, al Capitdn von Teuber
como piloto del Cessna 170, por su mayor experiencia y alrededor de 400 horas de vuelo; el Cessna 140 fue entregado al Teniente René Barrera, con mas
de 300 horas de vuelo y el Mayor Fuentes, con sélo 205 horas, fue designado copiloto del 170.

7 Coronel (PA) Sr. Carlos Eddy Monterrey. Ex Jefe de la Fuerza Aérea de Nicaragua y ex Cénsul General de Nicaragua en Nueva York. Fue dado de baja del
Ejército en 1953 tras un Consejo de Guerra que se le formulara por “conspiracion contra el General Somoza Garcia”. Autor del libro “Yo ejecuté a Sandino”
(Augusto César Sandino) editado en 1971.




MINISTERIO DE DEFENSA NACIO-
NAL. Fuerza Aérea de Chile, Comando en
Jefe. Ayud. N.°2 235— SANTIAGO, 20 de
agosto de 1949 — Al senor General REY-
NALDO ESPINOSA CASTRO, General
Director de Carabineros de Chile. Presen-
te— En nombre de la Fuerza Aérea” de
Chile v mio propio, tengo el sentimiento de
enviar a U. S., y por vuestro intermedio
a los senores Jefes y Oficiales del Cuerpo
de vuestro digno mando, las expresiones de
prolundo pesar por el sensible y tragico
fallecimiento del Teniente sertor René Ba-

rrera Vasquez, destacado miembro del Club

Nota de condolencias donde se expresa el profundo
pesar que la Fuerza Aérea de Chile sintio ante el trdgico
fallecimiento del Teniente René Bdrrera Vdsquez,
enviada al General Director de Carabineros de Chile por
el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General del Aire don Aurelio Celedon Palma.

Acontecia el 14 de agosto de 1949, dia que se
convirtid en un dia gris para la travesia. El
aparato piloteado por el Teniente Barrera, fue
envuelto en medio de un frente de mal tiempo,
accidentandose en la costa Colombiana, cerca

Aéreo de Carabineros de Chile, cuyo des-
aparecimiento enluta a las alas de la Pa-

de Cabo Arusi y la aldea de Nuqui, perdiendo la

tria v abre la primera pagina de la histo- vida. g

ria de los martires de esa noble Institucion,

que entregaron su vida en aras de la valio-

De esta forma, se convirtio en el primer martir

sa y grande causa aérea nacional. Con los ol T e fes f
de la Aviacion Policial Chilena.

sentimientos de la mas alta y distinguida
consideracion, tengo el agrado de saludar a
U. 5. como su affmo. v S§. S. ({do.) AURE-
LIO CELEDON PAILMA, General del Aire,
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de
Thile,

El 24 de agosto de 1949, el Cessna C-170 arriba al Aeropuerto de Los Cerrillos, Santiago. El cual venia
acompafiado desde San Felipe por el Aeronca L-3B (que mas tarde seria adquirido por el club), al mando
del Teniente Julio Gallardo Donoso. Una vez aterrizados en el aeropuerto, se realiza una sencilla
ceremonia de recepcidén de la nueva aeronave, debido a la tristeza que embarga a cada uno de los
oficiales, por tan lamentable perdida de un camarada. Luego es guardado en un hangar del aquel
entonces Grupo de Transporte N2 1 (actual Grupo N2 10) de la Fuerza Aérea de Chile.

Para reemplazar al Cessna C-140 accidentado, el Club Aéreo adquiere, el Aeronca L-3B (CC-PAD, ex CC-
KAC), (c/n 9633), perteneciente al piloto Sr. Aladino Azzari, quien a su vez lo habia adquirido al Club
Aéreo de Los Andes. El 21 de marzo de 1950 se concreta la venta, siendo registrado con la matricula
estatal: CC-EPB N2 0329, el 23 de junio de 1950.

g El dia 30 de julio, muy temprano, la pequefia escuadrilla inicia el vuelo rumbo al sur. Al dia siguiente sobrevolando México atraviesan del Atlantico al
Pacifico. Una tormenta los sorprende en El Salvador y los obliga a descender, continuando el viaje al dia siguiente. Honduras y Nicaragua quedan atras,
en Panama reciben noticias de mal tiempo lo que no les permite el vuelo por algunos dias. El 14 de agosto despegan desde el aerédromo de Tocumén,
siempre buscando el sur; en el 170 el Mayor Fuentes y el Capitdn von Teuber se turnan para pilotar, estudiar la ruta y hacer funcionar la bomba para elevar
bencina a los estanques adicionales, en esos avatares pierden todo contacto con el avion del Teniente Barrera. A las 15:15 horas aterrizan en la isla de
Tumaco, donde deben pernoctar. El dia siguiente un fuerte temporal les impide volar en la mafiana. Por la tarde reinician el vuelo, previo haber hecho el
encargo del Cessna 140 a las autoridades aeronduticas de toda la vasta zona de vuelo. Luego de varios dias de busqueda, deciden continuar viaje
cumpliendo instrucciones de la Embajada de Chile en Bogota. El dia 18 de agosto aterrizan en Manta, Ecuador; alli se enteran que el Teniente Barrera
habria sido ubicado la tarde anterior, caido con su avidn en el Cabo Corrientes. Alli en el pequefio poblado de Arusi quedd para siempre una parte de la
historia del Club Aéreo, luego empezaria una campafa para repatriar los restos del piloto infortunado, pero el destino no permitié su regreso a la tierra
que lo vio nacer y una Comisidn que afios mas tarde traté de rescatar su cuerpo, sdlo encontré restos de sus vestimentas, las que simbdlicamente fueron
enterradas en el monolito que la Promocion 39-40 erigi6 a la entrada de la entonces Brigada Aeropolicial, el afio 1965.
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Este Aeronca, es protagonista de un nuevo
hecho que enluta nuevamente a Carabineros.
La tarde del 3 de abril de 1953, se accidenta
en la zona de la Cuesta Chacabuco.

A los mandos iba el primer piloto que vio
nacer la Aviacion Policial Chilena, el Teniente
Julio Gallardo Donoso, quien fallecid
producto del impacto. Convirtiéndose
lamentablemente en el segundo martir.

Su pasajero, Jorge Riveros lIbarra, jefe de
prensas de la revista Zig-Zag, resulta herido y
sobrevive. Al lugar del accidente, llega
personal ~de Carabineros del control
Chacabuco y un solitario motorista que
circulaba por el sector.

Teniente de Carabineros, senor Julio Gallardo Donoso

La evolucion del Club Aéreo de Carabineros de Chile

A pesar de la pérdida de dos camaradas es sus inicios, el Club no bajé su pasién por el bello arte de

volar.

Es 1950, y se abren los cupos para formar a los primeros pilotos
del Club Aéreo. Nueve oficiales de distintas unidades se
presentaron al lamado de los cuales dos debieron retirarse por
no disponer de tiempo suficiente. Entre ellos, destacaria una
dama llamada Marta Contreras Quiroz, quien colocaria la nota
femenina de gentileza en aquel primer curso.

Cabe senalar que del grupo inicial, la formacion finalizé con sélo
tres “aguiluchos”; el Mayor Raul Pérez Saa, Teniente Humberto
Limongi Sanchez y la sefiora Marta Contreras Quiroz, quienes
rindieron su examen final, la tarde del sabado 4 de agosto de
1951, en el aeropuerto de Los Cerrillos.

Las pruebas de vuelo fueron rendidas en el Aeronca CC-EPB
N°0329, de propiedad del Club y los alumnos fueron
presentados a examen por su entusiasta Instructor de vuelo, el
Capitan Mauricio von Teuber Stevens.
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TRES PRIMEROS PILOTOS INSTRUIDOS EN LA
ENTIDAD, SACO CLUB A EREO CARABINEROS
DERGHIIEE

La Sra. Marta Contreras de Khadra, pri:‘te:a dan:a

de] Club Aéreo “Ca:abinerosj de Chhe’, pr:s,-.q

gentilinent= para nuestra revista momentos ©85-

pués de su brillante examen. Es digno .de destacar

este gesto, que sera un ej>mulo vivificante para
el rasto'de las futuras dainas pilotos del

5
parche verde.

El Mayor de Carabinzros don Raal Pérsz Saa, uno
¢p los varones que se breveiaron esz2 dia y que
constituye, al igual que la Sra. Contreras, el pri

mar grupo de Pilotos propios gue ha sacado su

‘entidad. Este Jefe es un entusiasta piloto y un ena-

morado del vuelo. Su Ginamismo.y carino por es-
¢as actividades =s contagiantz y lo hac= espérar un

brillante porvenir cemo Piloto.

E! Sub Teniente Humbsarto Limongi
S., joven Oficial del Cuerpc de Cara-
bineros, que después cie brevetarse. a
costa de grandss sacrificios, al igual
que sus compaferos, €s oi..ro digno
puntal de su Club. Limongi es, a no
dudarlo, uno de los buenos elementos
qu= posee la Aviacion Civii Depaor-

portiva Nacional.

Recortes de las pdginas 26 y 27 de la revista Chile Aéreo N°228, de julio-agosto de 1951, donde se recoge la relevancia
asignada por aquellos dias, al egreso de estos tres néveles pilotos, que con denodado esfuerzo y muchos sacrificios en
los intervalos de sus delicadas labores profesionales en Carabineros de Chile, lograron obtener sus respectivos brevet.
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También serd en enero de 1950, cuando se logre un importante acuerdo para la nueva corporacion. El
Teniente Julio Gallardo, propone la idea de que todo el personal institucional pudiera ser socio sin la
necesidad de ser piloto, sino para hacer uso de alguna aeronave, en casos de emergencia o cualquier
otra situacion. Tras haber sido discutida, tuvo su aprobacion, con lo que se logré tener un mejor
financiamiento de las operaciones.

Con motivo de la visita a Chile del Presidente de la Republica Argentina, don Juan Domingo Perdn en
febrero de 1953. Se realizd el primer patrullaje o escolta policial desde un avién y el primer contacto
radial entre la aeronave y un carro radiopatrulla. A los mandos de la aeronave, se encontraba el Capitan
Sr. Mauricio von Teuber.

Durante 1952, el Club Aéreo de Carabineros, por intermedio de la Caja de Previsidon de Carabineros, el
Club Aéreo de Chile (de Santiago) y con ayuda del gobierno, logran adquirir un terreno para la creacion
de un nuevo Aerddromo para la ciudad de Santiago. A ese recinto aerondutico se le dio el nombre
toponimico de “Tobalaba”-hoy aerédromo Eulogio Sanchez Errazuriz. Se inauguré el 6 de noviembre de
1954, siendo en la actualidad su sede y base de operaciones.

El 22 de agosto de 1954, es presentado en solemne ceremonia el primer avion ambulancia. Se trata de
un Cessna C-170, adaptado para estas funciones. Como parte de la ceremonia, se gradué un curso de
pilotos. Ademas, se encontraban los integrantes del primer curso, quienes no habian recibido su
diploma correspondiente. Marta Contreras lo recibe de manos del General Director Sr. Jorge Ardiles
Galdames.

Hacia 1959, se adquieren tres nuevas aeronaves, los Cessna C-182B Skylane (CC-EPD, CC-EPE, CC-EPF).
Representaron un gran salto tecnolégico, ya que estaban equipados con un completo panel para vuelos
por instrumentos (IFR). Se caracterizaron por ser los primeros monomotores con tren de aterrizaje
triciclo. La flota de instrucciéon se componia de Aeronca 7AC Champion y Champion 7EC Traveler.

Aeronca 7AC Champion CC-EPE. Prepardndose para realizar el primer vuelo solo de un piloto alumno.
(Archivo.Club Aéreo de Carabineros).




Cessna C-182B Skylane sobrevolando la Cordillera de los Andes.
(Archivo Museo Histdrico de Carabineros).

LA BRIGADA AEROPOLICIAL
Nacimiento de la Brigada Aeropolicial
A once aios de la creacion del Club Aéreo “Carabineros de Chile”, el 17 de febrero de 1960, nace la
unidad netamente institucional: La Brigada Aeropolicial de Carabineros. Para dar cabida a esta nueva
reparticion, se consideraron los importantes servicios aéreos prestados, como por ejemplo, traslados

de personal o de elementos de auxilio, transporte de personal enfermo o accidentado y movilizacién
de autoridades y jefes de Carabineros en comisiones especiales.

A solo tres meses de ser creada, la Brigada Aeropolicial, enfrentard su primera mision en ayuda de sus
compatriotas. El 22 de mayo de 1960, un terremoto azota la zona sur del pais. Esta unidad, despliega
todas sus aeronaves, realizando misiones de apoyo logistico, puentes aéreos, traslado de personas
heridas y envio de uniformados. Esta fue la primera vez que la ayuda de Carabineros era entregada por
aire. Este aporte contribuyd a reforzar a los vuelos realizados por la aviacién civil y militar.

En 1961, fue adquirido el primer bimotor, un Beechcraft D-50 Twin Bonanza (CC-EPF), con el cual, la
Brigada Aeropolicial cumplié misiones con personalidades del Gobierno y del Alto Mando Institucional.

Un dato interesante es que, en primera instancia, el mantenimiento de las aeronaves fue realizado por
mecdanicos del entonces Club Aéreo de Chile (actual Club Aéreo de Santiago) o de la Fuerza Aérea de
Chile. Para solucionar dicha situacion, surgiria la idea de formar a un mecanico, por lo que en 1962, don
José Pedreros L., seria designado como el primer Mecdanico de Aviacion.
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Bimotor Beechcraft D-50 Twin Bonanza (CC-EPF) Revista Chile Aéreo de 1961

SENOR MINISTRO DEL INTERIOR UTILIZA
SERVICIO NUEVO BEECHCRAFT.— En su visita
| inspectiva a las obras de reconstruccion que se rea-
| lizan en el sur del pais, el sefior Ministro del Inte-
rior, don Sotero del Rio Gundian, viajé en el bimo-
tor recientemente adquirido por la Brigada Aérea
de Carabineros. El grabado nos muestra al Secre-
tario de Estado conversando animadamente con el |
Jefe de esta Reparticion Aérea, Mayor don Ranl
| Figueroa Vergara. |




Pocos afios mas tarde, el 27 de junio de 1964, se realizo la ceremonia de entrega de los monomotores
Cessna C-185C Skywagon (CC-ECG, CC-ECH), destinados a ser utilizados como aviones-ambulancia. Estas
aeronaves, adquiridas por el gobierno a través del programa Alianza para el Progreso, fueron
proporcionadas a la institucién a raiz de un convenio con el Servicio Nacional de Salud (SNS). Mediante
el cual, a- Carabineros le correspondid formar técnicos en primeros auxilios, para que se desempefiaran
en zonas apartadas de Antofagasta y Puerto Montt entre 1965-1967.

Cessna C-185C Skywagon CC-ECH. En la ceremonia de entrega junio de 1964.
Ndétese la insignia de la Alianza para el Progreso. (Archivo Club Aéreo Carabineros).

Durante 1963 y 1964, pilotos y aeronaves son enviados a la zona de Palena, donde cumplen misiones
de vuelo con motivo de los problemas fronterizos originados en el sector.

El 6 de febrero de 1965, se accidenté un Douglas DC-6B N2404 de LAN-Chile, en el Cajén del Maipo
mientras realizaba el cruce de la Cordillera de los Andes. Conocida la noticia, las aeronaves de la Brigada
inmediatamente despegaron desde Tobalaba rumbo al lugar de la tragedia. Cincuenta minutos mas
tarde, un Aeronca Champion, piloteado por los Tenientes Jaime Domenech Zapata y Daniel Henriquez
Reyes, proporcionaron la posicion del avién accidentado. Para lograrlo, el aparato se habia elevado a
una altura superior a los 12 mil pies, superando la altura maxima recomendada por el fabricante.

Entre 1964- 1965, las aeronaves cambian su registro CC-EP (Estatal Policial) por CC-KK (Club Aéreo).
Este cambio obedecidé a que las aeronaves fueron adquiridas por el Club Aéreo y no por el Gobierno.
Pero al realizar esta re-matriculacion, seguirian prestando apoyo a la institucion. En cambio, la matricula
CC-EP, quedo sin efecto y cambid por CC-EC (Estatal Corfo). Esa seria el nuevo registro de una aeronave
adquirida por el gobierno y facilitada a la Brigada Aeropolicial.

Se adquiere en mayo, un Cessna 206 Super Skywagon (CC-KKE). Primer monomotor para cinco
personas. A fines de 1965, los pilotos estdan nuevamente en la zona sur del pais. Mas de tres meses
permanecen en el sector de Laguna del Desierto, aterrizando en pistas no preparadas, donde
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demuestran su adecuado entrenamiento. Sin el apoyo aéreo, el personal y colonos de la regidn, habrian
tenido serias dificultades de subsistir, en tan apartada, poco conocida y desolada zona.

Al respecto, un lamentable hecho de sangre ocurrié por aquellos aciagos dias, cuando al corresponderle
a Carabineros de Chile hacer soberania en una zona de Laguna del Desierto disputada limitrofemente
con Argentina, el 6 de noviembre de 1965, fallece el Teniente de Carabineros Sr. Hernan Merino®
Correa, alcanzado por el impacto de una bala defendiendo la soberania nacional y a ciudadanos
chilenos, en lo que fue un confuso y muy lamentable incidente'® con Gendarmeria Argentina.

Entre los afios 1966 y 1967, el Club Aéreo de Carabineros de Chile, adquirié en Estados Unidos, dos
aviones Cessna 337 Super Skymaster. Cabe hacer presente que estos aviones, nunca realizaron labores
policiales. El primero de ellos, correspondia a un modelo Cessna 337A, matricula CC-KKG (s/n° 337-
0439). Esta aeronave realizd su vuelo de traslado a Chile, desde |a fabrica Cessna en Wichita, Kansas,
EE.UU., llegando el 21 de junio del ano 1966, bajo condiciones climdticas adversas, donde sus
instrumentos de navegacidon acusaron fallas, lo que forzé al piloto a realizar un aterrizaje de emergencia
cerca de Melipilla, situacidon que generd que el ala derecha impactara un letrero vial, ocasionando un
giro imprevisto y terminando invertido en una zanja lateral, quedando con pérdida total.

El segundo Cessna 337B, matricula CC-KKI (s/n° 3370638), registrado el 12 mayo de 1967 a nombre del
Club Aéreo de Carabineros de Chile, sin embargo, sera luego transferido y registrado como CC-PWK, a
nombre de Walter Hochschild Kaufmann. Posteriormente serd nuevamente transferido a dos
particulares, figurando entre los afios 1972 y 1979, con la matricula CC-CAZ y CC-PET desde el 14 de
agosto de 1981. Finalmente, el 11 de agosto del afio 2017, lo adquirird un nuevo duefo, quien hasta la
fecha lo opera de manera civil.

A mediados de los 60, también se iniciarian los vuelos populares que se realizan los fines de semana y
festivos para socios y funcionarios de la institucion. Este beneficio se mantiene hasta hoy.

Durante 1967 se registraron nuevos acontecimientos histdricos para el Club. Se adquieren cuatro
Cessna C-150G (CC-KKG, CC-KKI, CC-KKK, CC-KKL), destinados a reemplazar a los Aeronca Champion en
el drea de instruccion.

El 28 de agosto de este mismo afio, el Mayor de Carabineros Ernesto Gonzalez Alegria, se convierte en
el primer paracaidista.''Poco después, efectud su salto oficial de graduacion, en compafiia de la primera
mujer paracaidista. Teniente Ingrid Oldertéck Benhard, hechos acontecidos en el Aerédromo Tobalaba.

9 El Teniente Herndn Merino Correa, era un joven y valiente oficial, quien ya habia demostrado su arrojo y valentia, durante el rescate del Unico
sobreviviente del accidente del C-47, nimero 953 de la Fuerza Aérea entre Puerto Mont y Balmaceda en junio de 1963.

10' Desde hacia algtin tiempo el colono chileno residente en la zona, Domingo Sepulveda venia denunciando “hostilidades” por parte de gendarmes
argentinos, quienes le exigian que debia ir a Rio Gallegos (capital de la prov. de Santa Cruz) para "regularizar" su situacion. Tramite al que, en apariencia,
el ciudadano chileno se resistia y por eso hablaba de "gendarmes hostiles".... En un hecho muy lamentable, el 6 de noviembre de 1965, un grupo de
Carabineros de Chile del retén de Lago O’Higgins, entre los que se encontraba el teniente Merino, fue a inspeccionar, vigilando la casa de los colonos. Otras
fuentes habian también denunciado en su momento que, fuera de otros hechos de ingreso de gendarmes argentinos hacia Chile, por ese sector, al igual
que dicho colono, por lo que algunas otras personas, organismos de gobierno de la zona y Carabineros de Chile, denunciaron estos hechos a las autoridades
centrales en Santiago de Chile, pero esto al parecer no fue advertido, en atencidén a que en su momento, se encontraba algida la disputa y reclamaciones
de este territorio, con la Argentina, lo que finalmente motivéd que se desencadenara una fatal situacion de desinformacion, que causo la tragica pérdida de
esa joven vida.

11 La Rama de Paracaidismo Deportivo al interior de Carabineros fue creada como deporte dependiente del Club Aéreo de Carabineros. Esta partié con
un primer curso el que se inicid en abril de 1967, integrado por oficiales de la institucidn, los que efectuaron su primer salto el 28 de agosto de ese afio, en
la localidad de Copequén. Luego, mediante la Orden General O.S. 2. N29.646 de abril de 1969, se establece el paracaidismo como deporte oficial para toda
la institucion.




A partir del 14 de abril de 1969, la recién creada Rama de Paracaidismo dejé de ser parte exclusiva del
Club y paso a ser deporte oficial en la institucion de Carabineros. Luego se profesionalizd y cuenta con
variados reconocimientos, destacando su participacion en campeonatos nacionales. El Grupo de
Operaciones Especiales (GOPE), también posee un grupo de paracaidismo. Se especializa en saltos
tacticos policiales y ha participado en los campeonatos Inter-Fuerzas Armadas.

Entrega del material de vuelo FH-1100 CC-ECL y CC-ECK en 1969. Junto a ellos se encuentra el
Hughes 269C CC-KKO. (Archivo Museo Histdrico de Carabineros).
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En 1968, se renueva la flota y son adquiridos dos Cessna Skyhawk (C-1721 CC-KKB y C-172K CC-KKC), un
Cessna C-182J Skylane (CC-KKH) y un Cessna C-402 bimotor (CC-KKN). El 27 de septiembre de 1969, se
realiza en Tobalaba, la ceremonia de recepcidon de los primeros helicépteros. Siendo estos: dos
Fairchild-Hiller FH-1100 (CC-ECK, CC-ECL) y un Hughes 269C CC-KKO, de instruccién. Los FH-1100
arribaron al pais por intermedio del programa Alianza para el Progreso, impulsado por los EE.UU. entre
1961-1970 para ayudar de manera Econdmica, Politico y Social a los paises de América Latina.
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Cessna 402 CC-KKN junto al Cessna 320D CC-ECI en Tobalaba. 1969
(Fotografia gentileza de Claudio Cdceres Godoy)

Nuevo material de vuelo se adquiere para ser puesto a disposicidn de la Brigada. Seis Cessna TU-206D
Turbo Skywagon (CC-KKO, CC-KKP, CC-KKQ, CC-KKR, CC-KKS, CC-KKT) equipados con el sistema
Roberston STOL, un bimotor Cessna C-421A Golden Eagle (CC-KKA) y dos helicépteros Hughes 269C (CC-
KKD, CC-KKU). El bimotor 421, se convierte en la primera aeronave con cabina presurizada de la
institucion.

Serdn recibidos en una ceremonia realizada en Tobalaba en enero 1970, que conté con la presencia del
Ministro del Interior, Ministro de Economia, General Director de Carabineros, Presidente del Club Aéreo
de Carabineros, Director de Aeronautica, entre otros invitados."En la ocasion hubo un reconocimiento
especial para la Fuerza Aérea de Chile, por su colaboracién en la formacion de pilotos de helicopteros
y paracaidistas.

Han pasado muchos anos desde la creacion y esta ha alcanzado una evoluciéon tecnolégica que se vio
plasmado en dichas aeronaves.

En 1970, eran diecisiete aviones y cinco helicopteros. También se inician los vuelos populares realizados
los fines de semana para los socios y personal de la institucidn, beneficio que se mantiene hasta el dia
de hoy.




La hazaia de “El Gato Rojo”
El 25 de febrero de 1970, una nueva pdgina se escribiria en la historia aerondutica nacional y, en especial
en la de Carabineros de Chile, al realizarse un vuelo sin escalas entre Punta Arenas - Arica.

Para ello, el Teniente Jaime Domenech y el
ingeniero aeronautico Francisco Bravo Aracena,
solicitaron la autorizacion del alto mando para
realizar un raid aéreo, sin escalas, que uniria Punta
Arenas y Arica por intermedio de un oficio dirigido a
la Jefatura de la Brigada Aeropolicial. EI motivo de
esta proeza, fue producto de la inauguracion de la
pista de aterrizaje de Puerto Natales, bautizada
como Teniente de Carabineros “Julio Gallardo
Donoso” 2, en memoria al primer piloto de
Carabineros y notable fundador del Club Aéreo de
Puerto Natales.

Para cumplir este legendario raid, se utilizé el Cessna 206 (CC-KKM), aeronave adquirida en diciembre
de 1967, bautizado como “El Gato Rojo”. Se le instalaron dos estanques de combustible auxiliares
ubicados en el interior de la cabina, con una capacidad total de 1.078 litros. Otorgandole una autonomia
de 21 horas 30 minutos. El propio General Director de Carabineros, don Vicente Huerta Celis, daba su
autorizacion el 27 de febrero, a sdlo dos dias de su solicitud.

El Gato Rojo arribado en Arica. (Fuente: Revista Carabineros de Chile, abril 1987).

12 A solicitud de la comunidad natalina, se oficializa el nombre del Aerédromo “Teniente de Carabineros Julio Gallardo Donoso” mediante la Resolucién
Exenta N° 0816 del 5 de octubre de 1987 de la D.G.A.C. La importante tarea desarrollada por el Teniente Gallardo que describe Alberto Fernandez en su
obra La Aviacién en Magallanes: “un grupo de jévenes natalinos liderados por el teniente de la 22 Comisaria'de Carabineros Julio Gallardo Donoso, que
ademads era piloto civil, formaron el Comité Pro Club Aéreo culminando con la creacion del Club Aéreo de Puerto Natales el 20 de agosto de 1945 "en nombre
de O'Higgins y rindiendo un homenaje al précer de la Patria”, cuyo primer directorio quedd integrado por el teniente Gallardo, presidente; René Adema,
secretario; Amarante Valverde, asesor y Osvaldo Wegman, secretario de prensa. Mas adelante agrega que, “La primera tarea abordada por el naciente
club, consistio en dotar.a Puerto Natales con un aerédromo, singular tarea a la que se abocaron con verdadera energia socios, simpatizantes y autoridades
locales encabezadas por el gobernador Humberto Jara y el alcalde Sandalio Vivar contagiadas por el entusiasmo inagotable de Gallardo. Pacientemente,
dedicando los fines de semana y el tiempo libre que disponian, realizando toda clase de actividades para su financiamiento, tardaron casi un afio en tener
una pequeiia pista en la que los primeros dias de julio de 1946, Alfonso Cuadrado pudo posar riesgosamente el Electra de LAN y constatar en el terreno el
interés de la comunidad natalina por el pronto inicio de los servicios regulares a Punta Arenas.”
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La aeronave despegd desde el Aeropuerto Carlos Ibaiez del Campo (Chabunco), el 6 de marzo a las
06:58 AM. Con rumbo norte por la Cordillera de los Andes. Después de haber volado 18 horas 17
minutos, cubriendo 2.480 millas arriban al Aeropuerto de Chacalluta a las 01:15 AM, del sabado 7,
donde fueron recibidos por autoridades, jefes, oficiales, representantes de la prensa y publico
nuMeroso.

Sus  protagonistas ocuparon las
primeras portadas de los diarios. A su
regreso a Santiago, fueron recibidos en
el Palacio de La Moneda por el Ministro
del Interior, -Patricio Rojas, quien le
expres6 el reconocimiento  del
gobierno.

Tal seria el impacto de la noticia, que el
mismisimo Presidente de la Cessna
Aircraft Company, sefior Delbert
Roskman, hizo entrega de una placa
por la valerosa y eficiente preparacion

técnica y profesional, demostrada por De izquierda a derecha: El ingeniero aerondutico Sr. Francisco Bravo;
aquellos - aviadores cuando Vvisitd Teniente, Sr. Jaime Domenech; Sr. Delbert Roskman, Presidente de la
nuestro pais, en abril de 1970, debido a Cessna Aircraft Company; General Subdirector, Sr. Joaquin Chinchon y

el General Inspector, Sr. Jorge Aranda.

su gira por Sudamérica.
Ry (Fuente: Revista Carabineros de Chile, mayo 1970).

A finales de 1971, el Club Aéreo de Carabineros, ve nuevamente incrementada su contundente flota.
En aquella ocasién son adquiridos tres monomotores Cessna C-210K Centurion (CC-KKT, CC-KKY, CC-
KKZ) y dos bimotores Piper Navajo B (CC-KKV, CC-KKW), ademds de un Piper Pressurized Navajo (CC-
KKX).

LA PREFECTURA AEROPOLICIAL DE CARABINEROS

(> s
>

La Prefectura Aeropolicial fue creada por Orden General 0.5.1 N2 11.631, de fecha 24 de abril de 1972,
con dependencia directa de la Plana Mayor de la Direccién de Orden y Seguridad, suprimiéndose de
esta manera la Brigada Aeropolicial.

Basicamente, para su creacion fueron considerados tres aspectos fundamentales:

1) Los servicios policiales que desde el afio 1960, venia desarrollando la entonces Brigada
Aeropolicial.
2) Elincremento de material de vuelo con la adquisicién de modernos aviones y helicépteros.




3) La necesidad de efectuar una adecuada reestructuracion, pasando de una planificacion
operativa, a una con una vision estratégica, motivada por las condiciones anteriormente
expresadas, dando respuesta a requerimientos policiales cada vez mas frecuentes y complejos,
ademas de hacer uso mas eficiente y eficaz de los recursos humanos, tecnolégicos y materiales
disponibles.

Desde aquel entonces hasta hoy, ofrece una gran variedad de servicios. Los que son, en el orden policial:
Patrullar el territorio, controlar el flujo vehicular, advertir sobre un incendio forestal y traslado de jefes
a comisiones. Moviliza equipos y elementos policiales; como elementos de apoyo a ciudadanos,
transporta enfermos, rescate de victimas de accidentes y damnificados por desastres naturales.

En su calidad de factor de bienestar: transporta al personal y su familia a sus nuevos destinos, asimismo,
traslada médicos, medicinas y otros insumos. Finalmente, en su rol docente, la Prefectura es una
verdadera academia policial del aire, ya que forma y perfecciona pilotos de avidn, helicéptero y entrena
sus respectivos mecanicos.

Para 1975, son adquiridos por Carabineros de Chile, cuatro aviones Fairchild Swearingen SA-226TC
Metro Il. Estos bimotores turbohélice, con capacidad para 19 pasajeros, fueron utilizados para el
traslado de personal o carga a diversos puntos del pais, gracias a sus excelentes caracteristicas de largo
alcance y su cabina presurizada. Uno de ellos con configuracion VIP, sirve para el traslado del General
Director de Carabineros y su comitiva. Prestaron servicios hasta 1981, afio a partir del cual comienzan
a ser vendidos.

Fairchild Swearingen SA-226TC Metro Il C-06 en el norte de Chile
(Fotografia: Michel Anciaux Ponet)

Con el propdsito de dar cabida a estas aeronaves, aquel afio, se inauguraron cuatro nuevos hangares
con un techado total de 10.000m2 y una losa principal de concreto. También se construyo, en el costado
poniente del aerédromo, un hangar completo dividido en taller principal y zonas de hangaraje para
helicépteros. Incluyé la obra cuatro helipuertos, dos de ellos iluminados.
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Llegada de nuevos helicopteros y una nueva rematriculacion

Con fecha, 1° de octubre de 1976, se presentaron a las mas altas autoridades seis aeronaves del tipo
ala rotatoria, BO-105CB. De origen aleman y fabricados por la prestigiosa empresa Messerschmitt-
Bolkow-Blohm (MBB).

Estas aeronaves significaron un gran
progreso tecnoldgico en la institucion.
Posee dos turbinas Allison 250 C-20B de
420 HP c/u, puede operar en condiciones
extremas, es maniobrable y rdapido.
Ademads, su compartimiento trasero
facilita el ingreso de camillas.

Se hizo entonces posible programar
patrullajes diarios sobre el area
metropolitana y en las carreteras.
Mantienen  contacto directo con
radiopatrullas, fuerzas especiales y otras
reparticiones. Estos aerodinos fueron
registrados: C-09, C-10, C-11, C-12, C-13
y C-14. MBB BO-105CB, C-12. Realizando un salvataje en el litoral
central en 1977. (Revista Carabineros de Chile, diciembre 1978).

Durante el verano 1976-1977, algunos helicopteros fueron trasladados a la costa de la zona central
con el objetivo de realizar patrullajes en las playas. Por los buenos resultados alcanzados, se determiné
la creacion, el 28 de enero de 1977, de la Subcomisaria de Helicopteros de la Prefectura Aeropolicial.

De esta forma, el MBB BO-105, reemplazé de sus funciones al FH-1100, que fue relegado a tareas de
formacion de pilotos hasta 1981, afio en que fue vendido a un particular. Mientras que el Unico Hughes
269C, fue dado de baja hacia 1976 y preservado en Tobalaba, a la entrada de la Prefectura. En 1995, es
donado al Museo Histérico de Carabineros. Siendo exhibido en la actualidad, junto a un Champion 7EC
Traveler, cuyo registro y numero de serie es desconocido.

Hughes 269C CC-KKO. Preservado en el Museo Histérico de Carabineros. Fecha: 21/07/2015.
(Autor: José Rodriguez Valencia)




Una nueva y ultima re-matriculacion se les asignoé a las aeronaves adquiridas para el uso de Carabineros
por intermedio del gobierno. A partir de octubre de 1976, es eliminado el registro CC-EC, por una nueva
matricula de uso exclusivo para Carabineros y que seria definitiva: C-00 (Carabinero-Numero).

Orden de las aeronaves con el cambio de registro.

Registro anterior Tipo c/n Nuevo registro
CC-ECH C-185C Skywagon 1850683 C-02
CC-ECI C-320D Skyknight 320D0110 C-03
CC-ECC SA-226TC Metro Il TC-211 C-04
CC-ECD SA-226TC Metro |l TC-212 C-05
CC-ECE SA-226TC Metro |l TC-213 C-06
CC-ECN SA-226TC Metro |l TC-214 C-07
CC-ECK FH-1100 159 C-08

Nueva renovacion del material
A finales de 1977, se envia una nueva comision a la fabrica Cessna Aircraft Company, esta vez para
adquirir material C-182Q Skylane Il y C-210M Centurion Il. Estos fueron traidos en vuelo, como de
costumbre y arriban a Santiago durante el mes de enero de 1978. Son inscritas en el Registro de
Aeronaves, el 3 de febrero de 1978.

Cessna C-182Q Skylane Il

Registro utilizado por
Registro c/n Cessna en vuelos de Datos
pruebas.
CC-KKD 18266095 (N759MD) En servicio.
Vendido en 2011 a un
CC-KKE 18266096 (N759ME) particular. Re-reg CC-ACF.
W/O el 06/06/1987. Contra un
cerro en la Quebrada de Macul,
CC-KKJ 18266097 (N759MF) Santiago. Sin victimas fatales.
CC-KKM 18266098 (N759MG) En servicio.
Vendido en 2011 a un
CC-KKN 18266099 (N759MH) particular. Conserva su
registro.
En servicio. Es utilizado por la
CC-KKO 18266100 (N759MJ) Rama de Paracaidismo del Club
Aéreo.
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Cessna C-182Q Skylane Il CC-KKD. Regresando a Tobalaba después de un vuelo local junto a funcionarios
de la institucion. Fecha: 8 de febrero de 2015. (Fotografia: José Rodriguez Valencia).

Cessna C-210M Centurion Il

Registro utilizado por

Registro c/n Cessna en vuelos de Datos
prueba.
W/O el 27/02/2008. En una
cancha municipal de
Penalolén, Santiago. Fallecen
CC-KKU 21062332 (N761LC) sus seis tripulantes y otras

seis personas en tierra.
Vendido en 1998 a un
CC-KKX 21062333 (N761LD) particular. Re-reg CC-PVI.
W/O el 10/10/2001. En
Quebrada La Chimba,

CC-LLA 21062334 (N761LE) Antofagasta. Fallecen sus seis
tripulantes.

Asi de esta forma, los nuevos Skylane Il, reemplazaron a los Cessna C-150G y C-172 en el area de
instruccién. Misma situacion paso con los Centurion, adquiridos en 1971 y por los Centurion |l en 1978.
También son-enajenados los Piper Navajo B y el Pressurized Navajo.

Otro hecho destacado, fue que el 3 de febrero de 1978, se abre en el Registro de Aeronaves DGAC Chile,
la segunda matricula del Club, CC-LL. Esto se debid al aumento considerable del material de vuelo.

Periodo 1980-1989

Arriban al aerédromo de Tobalaba en noviembre de 1980, siete nuevas aeronaves: Cuatro Cessna U-
206G Stationair 6 1l y tres Cessna C-210N Centurion Il. Son inscritas en el Registro de Aeronaves, el 11
de diciembre de 1980. Con esta flota, se reemplaza al material Cessna TU-206D Super Skywagon,
adquiridos en 1970.




Cessna U-206G Stationair 6 1l

Registro utilizado por
Registro. c/n. Cessna para vuelos Datos.
de prueba.
CC-LLC U20605904 (N6466X) Re-Reg C-61.
W/O en Enero 1990.
Cerro El Chiflon, Il
CC-LLD U20605909 (N6472X) Region. Fallecen sus
ocupantes.
(N6480X) W/0O el 27/10/1993.
CC-LLE U20605913 Cerro La Aguja, X
Regidén. Fallecen sus
ocupantes.
CC-LLF U20605919 (N6488X) Re-Reg C-60.
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Cessna U-206G Stationair 6 Il CC-LLF. Arribando a Tobalaba después de haber realizado prdcticas de paracaidismo
en el Aerédromo Los Cuatro Diablos de Melipilla, recinto que pertenece al Club Aéreo.
(Autor: Antonio Segovia Renteria).

Cessna C-210N Centurion Il

Registro utilizado por
Cessna para vuelos de
prueba.

Registro c/n Datos.
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CC-LLG 21064127 (N5223Y) Re-Reg C-59.
Vendido en 2011 a un

CC-LLH 21064129 (N5229Y) particular. Conserva
su registro.
CC-LLI 21064133 (N5239Y) Re-Reg C-58.

En reemplazo de los primeros Piper Navajo, son adquiridos en EE.UU., cinco nuevos Piper PA-31- 310
Navajo C. Los que refuerzan el traslado de emergencia y transporte del personal. Arribaron durante el
mes de octubre de 1981.

Piper PA-31 310 Navajo C

Registro c/n Datos.
CC-KKA 31-8112068 Re-Reg C-55
CC-KKB 31-8112069 Re-Reg C-56
W/0O 03/02/1986. Cerro El
CC-KKC 31-8112070 Fraile, Coyhaique. Fallecen

sus tripulantes y pasajeros.
W/0 12/11/1987. Cerca de la

CC-KKF 31-8112071 Carretera Panamericana 5
Sur, Santiago. Fallecen sus
tripulantes.

CC-KKG 31-8112074 En servicio.

Cessna C-210N Centurion Il CC-LLG y Piper PA-31 310 Navajo CC-KKA en Tobalaba.
(Revista Carabineros de Chile, noviembre 1992).

Las misiones realizadas por los helicopteros en ayuda de la comunidad, son reconocidas y recordadas
como de alta complejidad. Un hecho destacado fue el acontecido en Santiago, durante el incendio que
afecto a la Torre Santa Maria, el 21 de marzo de 1981.




En dicha ocasidn, dos helicopteros BO-105CB, matriculas C-13 (pilotado por el Teniente Juan Oliveros
Mufioz con el Teniente Luis Malaguefio Cifuentes como copiloto) y C-14 (pilotado por el Mayor Luis
Godoy Rodriguez con el Capitan Jorge Mora Cortés de copiloto). Acudieron al llamado realizado a la
base de Tobalaba a las 10:30 hrs., arribando al lugar del suceso en tan solo 3 minutos. Al momento de
posarse en la azotea del edificio, fueron recibidos por una nube de humo y fuertes corrientes
ascendentes producidas por la alta temperatura. A pesar de esos inconvenientes, los pilotos
demostraron su valor y gran nivel de profesionalismo, rescatando a 29 sobrevivientes.

A esto debemos sumar los rescates realizados durante los crudos inviernos de 1982, 1986, 1993 y 1997

respectivamente.

£

Diferentes vistas de la operacion de rescate realizada por los BO-105CB C-13 y C-14.
Durante el incendio de la Torre Santa Maria, en Santiago.
(Revista Carabineros de Chile, marzo 1981).
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Tripulaciones de los helicopteros C-13 y C-14, siendo felicitados por el Jefe de la Prefectura Aeropolicial,
en nombre del Alto Mando y de su reparticion. (Revista Carabineros de Chile, marzo 1981).

En julio de 1981, se suman a la flota dos nuevos BO-105. Uno de ellos modelo CBS (C-15), mas largo y
de mayor capacidad y el otro, modelo CB (C-16). Durante 1982, se adquiere un nuevo helicéptero de
instruccion, Bell 206A Jet Ranger, matricula C-08, reemplazando al FH-1100. Un segundo Bell Jet Ranger,
es adquirido en 1987, siendo registrado C-07. Durante 1983, son adquiridos dos nuevos BO-105. Uno
modelo CBS, matricula C-17 y el segundo, modelo CB, que -reemplazé a uno accidentado en febrero de
1982. Fue registrado C-12.

MBB BO-105CBS C-15, en un traslado aeromédico. (Revista Carabineros de Chile, Octubre 1981).
Este fue el esquema utilizado por los helicopteros entre 1976-1999.

En 1986, se incrementa la flota, con la adquisicién de otros dos BO-105 modelo LS. El registrado C-18,
fue adquirido nuevo de fabrica en Alemania. El 18 de octubre de 2009 resulté destruido en un incendio




al interior del hangar de Coyhaique. Mientras que el segundo helicéptero, registrado C-19, comprado a
la empresa Helicpteros Andes S.A. es dado de baja en 1993 y donado al Museo Nacional Aerondutico
y del Espacio, en 1994. En su reemplazo, es adquirido otro MBB BO-105LS, modelo A-3 Superlifter, al
cual se le asigné la matricula C-19 y que arribara en 1994.

Algunas de las emblemadticas tomas televisivas captadas entonces por Megavision, durante los multiples rescates
efectuados en la Quebrada de Macul por personal de Carabineros de Chile, donde cumplieron especial los
helicopteros de la Fuerza Aérea y de la Prefectura Aérea de Carabineros de Chile, actuando ininterrumpidamente
por mds de siete horas

AR L e
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Periodo 1990-1999

Quizas sea uno de los hitos mas significativos de este periodo, la recepcién de su primer Estandarte.
Este importante hecho ocurrié el 9 de mayo de 1991, en el marco de una ceremonia que amalgamo el
empuje vigoroso de los aviadores carabineros del hoy con la sabiduria y los recuerdos de quienes los
antecedieran en la misidn de proyectar al azul de los cielos, la tarea de la noble Institucién policial.

Emocionante momento en que el Teniente Andrés Silva Barra, recibe de manos de los generales Joaquin Chinchon
Herrera y Carlos Vega Castaieda, el primer Estandarte de la Prefectura Aeropolicial. Momentos antes,
habia recibido del Coronel (R) Ernesto Elmes Garrido, el terciado destinado al portaestandarte,

y la gola impuesta por el Coronel Luis Espejo del Valle

El encuentro fue presidido por el General Director de la Institucién, don Rodolfo Stange Oelckers,
Oficiales Generales junto a quienes integraron en 1960, la Brigada Aeropolicial que brindaba la
presencia oficial de las carabinas cruzadas en los cielos de la Patria. Estos legendarios aviadores eran
liderados por los entonces, Mayor de Carabineros Joaquin Chinchén Herrera, secundado por los
tenientes Temis Martinez Silva y Herndn Ruiz Sepulveda, todos excelentes pilotos que habian sido
apoyados por el Cabo Mecanico de Aviacion Atilio Fraga, hombre de gran lealtad y entrega a su

especialidad aérea.

Al respecto de esta pionera Unidad, afios mads tarde recordaria el General Subdirector (R) Joaquin
Chinchén®3, que fue “el sefior General Director de la época don Arturo Queirolo Ferndndez, que siempre
tuvo gran interés en las actividades aerodeportivas, concibid la idea de crear un organismo institucional

13 Revista Carabineros. mayo de 1991




que cumpliera funciones duales, vale decir, deportivas y policiales, para cuyo objeto dispuso la creacion
de la Brigada Aeropolicial, el 17 de febrero de 1960”.

La emotiva ceremonia de aquella mafiana, contemplaria el discurso del general Chinchdn, tras sus
certeras palabras, sobrevino el mas completo recogimiento propio de la solemnidad de la ocasion: la
celebracién de una liturgia que realizara el ex Capellan Institucional y luego Obispo de Talca, Monsefior
Pablo Lizama Riquelme, quien concelebré la Santa Misa con el Capellan Tito Rivera Mufioz, quien
ademas habia sido alumno piloto del Club Aéreo de Carabineros. :

Finalizada la solemne jornada, se procedié a bendecir el Estandarte, gola del abanderado y terciado del
portaestandarte de la Prefectura Aeropolicial.

: Saliie

T W

(Gentileza del Archivo Museo Histdrico de Carabineros)

Al afio siguiente, con ocasidn del aniversario N° 65 de la institucidn, en abril de 1992, fue presentado,
el moderno helicoptero BK-117. Las caracteristicas de esta nueva aeronave registrado como C-20, son
las de poder trasladar dos camillas y a ocho pasajeros.

En 1990 también, se habia adquirido un minomotor Cessna U-206G Stationair 6 I, que en primera

instancia fuera registrado con matricula C-05. En 1998, sera traspasado al Club Aéreo cambiando a CC-
LLJ. Es enajenado y vendido mas tarde a un particular en 2011.
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BK-117B-2 C-20, sobrevolando Santiago. (Autor: Antonio Segovia Renteria).

En marzo de 1995, se realiza en el aerédromo Eulogio Sanchez, la presentacién del Cessna C-550
Citation Il, una aeronave adquirida por Carabineros de Chile, la-que se caracterizé por su modernidad,
convirtiéndose en el primer jet institucional.

A la ceremonia asisten el Ministro de Defensa Edmundo Pérez Yoma; el General Subdirector de
Carabineros Fernando Cordero Rusque; el Ministro de Salud, Carlos Massad Abud y el Subsecretario de
Carabineros Luciano Fouillioux Fernandez, entre otros invitados especiales.

Entrega del Cessna C-550 Citation Il CC-LLM. Primer Jet de la institucion. (Revista Carabineros de Chile, marzo 1995).




Este Jet-Ambulancia, cubrié la necesidad de trasladar a pacientes desde localidades distantes en un
menor tiempo. Pero no tan solo realizé evacuaciones aeromédicas, sino que se convirtio en el Jet de
traslado VIP para autoridades institucionales y de gobierno. Su registro fue CC-LLM. En el 2001 sera
reemplazado por un nuevo Cessna C-550 Citation, modelo Bravo, el cual cumple similares funciones
asignadas al primer Citation. Es rematriculado también como CC-LLM, el 6 de noviembre de 2001.

Cessna C-550 Citation Bravo C-53, aproximando a Tobalaba, el 28/03/2013. (Autor: Kenneth Brown).

A finales . de 1998, arriba la mas avanzada tecnologia en ala rotatoria, se trata del primer EC-135 T-1,
registrado C-01. El moderno aparato fue ensamblado en el hangar del representante en Chile de
Eurocopter, por aquel entonces Helitec Ltda. Fue presentado a las mas altas autoridades en marzo de
ese afo. La compra incluiria un total de ocho aparatos, los que renovarian la flota de BO-105, dos de
ellos vendidos en 1998 (C-10) y 2002 (C-11). A mediados de 1999, por un tema de facilitar la operacién
por parte de los pilotos, es modificado su tren de aterrizaje y se le adhiere un tren mas alto. A pesar de
su modernidad, en 2004, es enajenado de la institucion por motivos técnicos y devuelto a Eurocopter.
Ante esta situacion, el fabricante responde con un BO-105LS A-3 Superlifter, matricula C-11.

A T ey PR

Eurocopter EC-135T-1 C-01, en su base de operaciones de Tobalaba, febrero 1999. El helicoptero presenta el segundo
esquema de pintura aplicado a los helicopteros durante el periodo 1999-2007. (Autor: Claudio Cdceres Godoy).
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En enero de 1999, un segundo BK-117, registro C-10. Es comprado por la institucién, en conjunto con
la intendencia de Concepcion. Se accidenta el 31 de diciembre de 2009, en el sector Los Columpios, en
la Cordillera de Los Andes. Es enajenado de la institucion y vendido a un particular.

Durante el segundo mes de 1999, arriba un monomotor turbo-hélice el cual seria destinado al
transporte de funcionarios o de carga, el Cessna C-208B Grand Caravan. Fue registrado CC-LLT, el 19 de
febrero de 1999.

Gracias a la capacidad de este avién para transportar 18 pasajeros, se realizaron vuelos itinerarios desde
Santiago hasta Arica. Realizando escalas técnicas en La Serena, Copiapd, Antofagasta e Iquique. Los
vuelos se realizaban los martes y se regresaba los viernes. Este servicio durd hasta el afno 2008. El
aparato fue vendido a la empresa Aerocord, durante enero de 2011.

Cessna C-208B Grand Caravan CC-LLT, en Tobalaba, febrero 1999. (Autor: Claudio Cdceres Godoy).

Periodo 2000-2009

En el 2000, la Prefectura cambié de dependencia, desde la Subdireccion de Fronteras y Servicios
Especiales a-la Direccion de Transito y Servicios Especiales y-un afio mas tarde, a la Direccion de
Fronteras y Servicios Especializados.

En marzo del 2001, Carabineros adquiere un avién bimotor turbohélice Piper PA-31T Cheyenne I,
registro C-51, destinado a complementar el drea de instruccion de bimotores y hacer el paso mas
directo al jet Cessna Citation.

Este bimotor sera utilizado para realizar viajes cortos, incluyendo una comitiva de hasta seis personas.
También cumplird la labor de realizar evacuaciones aeromédicas al tener la capacidad de poder operar
en pistas cortas.




Piper PA-31T Cheyenne Il C-51, en Tobalaba. Fecha: 05/04/2015. (Autor: José Rodriguez Valencia).
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AgustaWestland AW-109E Power C-21, en Tobalaba. Fecha: 08/03/2014. Este aparato luce el tercer
y actual esquema de pintura aplicado a los helicépteros, desde 2007. (Fotografia: José Rodriguez Valencia).

Por su parte, el Club Aéreo adquiere un monomotor Cessna T-210M Turbo Centurion Il. Es registrado
CC-LLS, el 13-09-2002, y reemplaza al Cessna Centurion, CC-LLA, accidentado el 10 de octubre de 2001,
en Quebrada La Chimba. Con el inicio del siglo XXI se deben enfrentar los desafios del nuevo milenio, el
mas importante, la renovacion de la flota de helicopteros, considerando que entre los afos 2005-2006,
el parque de alas rotatorias era de tan sdlo diez. Es por eso que se inicia una busqueda en el mercado,
siendo adquirido el afio 2006, el modelo italiano AgustaWestland AW-109E Power.

La Prefectura, adquiere cuatro helicopteros AW-109E, registrados C-21, C-22, C-23 y C-24, los que
arribaron durante el mes de marzo del 2007, siendo ensamblados en las instalaciones del representante
en Chile de AgustaWestland, en Tobalaba.
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Finalmente, el 27 de abril, las cuatro aeronaves realizan una pasada en formacion sobre la Escuela de
Carabineros, siendo presentadas a las mas altas autoridades del pais y de la institucidn. Con ello, tras
30 afios después de la adquisicion del material BO-105, es renovado el material de helicdpteros.

Inicialmente cada uno fue asignado a las Secciones Aeropoliciales de Iquique (C-23), Antofagasta (C-22)
y Santiago (C-21 y C-24), respectivamente. Cabe destacar que esta renovacion vino a incrementar la
flota, aumentando en 2007 a catorce aparatos.

No tan sélo la Prefectura tuvo que adaptarse a las nuevas exigencias que ha tenido la aviacién en los
ultimos anos. A mediados del 2008, el Club Aéreo, adquiere dos Cirrus SR-20G3 (G3=Tercera
Generacion), matriculas CC-LLK y CC-LLL. Los que arriban a Santiago en vuelo desde Duluth, Minnesota.
EE.UU., el 13 de octubre de 2008 a las instalaciones del representante en Chile, Aerocardal Ltda. en el
Aeropuerto Arturo Merino Benitez. De esta forma queda posicionado como el Club Aéreo mas moderno
en todo Chile.

Las caracteristicas del material SR-20, es que posee un sistema de avidnica del tipo Avydine, que incluye
pantallas digitales. Pero una de las condiciones especiales, es su sistema de seguridad, compuesto por
un paracaidas balistico que se activa al momento de presentarse una emergencia. Su estructura esta
cubierta de fibra de vidrio.

El 15 de mayo de 2008, se anuncia la llegada de un Hawker Beechcraft B-200GT King Air. Esta aeronave
cumple el rol de avion de vigilancia especializada en la Zona Norte del pais, para combatir el trafico de
drogas, enmarcado en el programa nacional de seguridad publica. Posee camara de vigilancia con
sensores térmicos y nocturno. Se realiza la entrega oficial en su base de operaciones, en la Seccién
Aeropolicial de Iquique el 9 de abril de 2009, con la presencia de S.E. la Presidente de la Republica,
autoridades de la institucion, autoridades regionales y otros invitados. Su matricula institucional fue C-
52.

Hawker Beechcraft B-200GT King Air C-52. en Tobalaba.
Fecha: 05/04/2015. (Fotografia: José Rodriguez Valencia).




En abril del 2009, Carabineros reincorpora a su flota un nuevo EC-135P2 +, registrado C-26. Fue
presentado en la Ceremonia de Aniversario N° 82 de Carabineros. Dicha aeronave estaba especialmente
habilitada con equipos del tipo FLIR y cdmaras, con el fin de realizar patrullajes en protestas.
Lamentablemente, se perdié en un accidente, el 30 de noviembre de 2014, en plena Gran Avenida,
Paradero 14, mientras realizaba un operativo policial. El aparato fue accidentalmente impactado en
tierra en las aspas del rotor principal por un Carro de Bomberos de San Miguel. Afortunadamente el
incidente no genero fallecidos, quedando el piloto con fracturas de gravedad.

Eurocopter EC-135P2+ C-26, en Tobalaba. Fecha: 20/07/2013. (Autor: José Rodriguez Valencia).

Durante la Parada Militar del 19 de septiembre del 2009, ocasion en la que volaron aeronaves de la
Fuerza Aérea, Ejército y Armada de Chile, Carabineros fue invitado a participar en esta oportunidad
desplegando una formacién de tres AW-109E, dos BK-117 y el recién adquirido EC-135, y ganandose
una sonada ovacion del publico asistente, ya que era la primera vez que aeronaves policiales
sobrevolaban, la Elipse del Parque O’Higgins durante estas tradicionales festividades nacionales.

LA PREFECTURA AEREA DE CARABINEROS
L R A ST LA T

Fines del 2009 a la actualidad
Por Orden General N° 1905 de fecha 23 de octubre de 2009, se cambia el nombre de Prefectura
Aeropolicial a Prefectura Aérea, denominacion que mantiene hasta hoy.

El 27 de febrero del 2010, un nuevo terremoto y tsunami, golpea a nuestro pais, y tal como sucedié en
1960, Carabineros junto a sus alas verdes, volvieron a cubrir la emergencia con innumerables vuelos de
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patrullaje, transporte de viveres, realizando rescates y evacuacion aeromédica, entre otras muchas
acciones.

Por otra parte, también durante este periodo, el Club Aéreo de Carabineros adquirié dos Cirrus mas
durante enero de 2010, esta vez modelo SR-20G3 (CC-CKF) y un SR-22GTS G2 (CC-CWQ), comprados a
Aerocardal Ltda.
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Cirrus SR-20G3 CC-LLL. En tierra después de haber finalizado una jornada de vuelos populares.
Tobalaba, 3 de febrero de 2013. (Autor: José Rodriguez Valencia).

En septiembre de 2010, arriba un BO-105CBS,
adquirido a la Fuerza Aérea de Chile. Se traté
del histérico H-61, en servicio con la FACH
desde 1986 y que en 1988, es trasladado a la
Antartica -+ Chilena. Hoy se - encuentra
almacenado en Tobalaba.

Durante 2011 dos BK-117 ex Fach H-32 y H-33,
se suman a la flota de la institucion. Se les
registré C-04 y C-02, respectivamente.

Helicéptero BO-105 CBS de la Fuerza Aérea de Chile.
(Fotografia: Antonio Segovia Renteria).




En junio de 2011, el Club Aéreo, adquiere un Raytheon B-200 King Air, para reforzar el traslado de
comitivas. Fue registrado con matricula CC-AET.

Debido al incremento de las aeronaves, se decide traspasar algunas de ellas desde el Club Aéreo a la
flota de la Prefectura. Esto sucedid a contar de enero del 2012 y se les asignd nuevas matriculas,
guedando de la siguiente forma:

Matricula anterior Modelo c/n Nueva
matricula
CC-LLMm C-550 Citation Bravo 550-0996 C-53
CC-AET B-200 King Air BB-1901 C-54
CC-KKA PA-31 310 Navajo C 31-8112068 C-55
CC-KKB PA-31 310 Navajo C 31-8112069 C-56
CC-LLS T-210M Turbo Centurion Il 21061616 C-57
CC-LLI C-210N Centurion Il 21064133 C-58
CC-LLG _ C-210N Centurion Il 21064127 .37 [46459
CC-LLF U-206G Stationair 6 11 U20605919 C-60
CC-LLC U-206G Stationair 6 Il U20605904 C-61

El Club Aéreo continuando con su renovacion de material, durante julio de 2012, adquiere tres nuevos
Cessna, dos modelos C-182T (CC-AHL y CC-AHM) y un Cessna C-206H Stationair (CC-AHK), todos con
aviénica Garmin G1000. Fueron ensamblados en el hangar del representante en Chile de Cessna,
Aeroservicio, en Tobalaba. En parte, estas aeronaves vienen a reemplazar algunas vendidas durante
2011.
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Cessna C-206H Stationair CC-AHK. Saliendo de Tobalaba rumbo al Aerédromo de San Javier, con el fin de realizar
un vuelo de instruccién. Fecha: 3 de febrero de 2013. (Autor: José Rodriguez Valencia).
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En abril de 2012, Carabineros de Chile adquirird un quinto helicéptero AgustaWestland AW-109E
Power, registrado como C-05.

Al afo siguiente, durante el mes de abril de 2013, es presentado un Bell 206B Jet Ranger Ill, matricula
C-07, ex CC-CTZ. Este fue adquirido debido a falta de otro. helicéptero de instruccion, reemplazando
uno similar accidentado anteriormente el 10 de diciembre de 2003, en la Cordillera de Lonquimay,
Malleco, X Region. Luego, en junio del 2013, es presentado el segundo helicéptero EC-135P2 +,
matricula C-03.

A finales de 2014, la Prefectura Aérea anuncia la compra de un nuevo helicéptero. El AgustaWestland
AW-139. Esta aeronave arribd al pais el 28 de enero del 2015, a las instalaciones de la empresa Linea
de Aeroservicios S.A, en Tobalaba, siendo ensamblado por técnicos de AgustaWestland y personal
mecanico de la Institucidn.

El aparato hizo su debut durante el aniversario N° 88 de la institucion. El propdsito principal es apoyar
las operaciones policiales. Esta acondicionado para el transporte de tropas, apoyo a zonas fronterizas y

traslado de recursos a zonas afectadas por desastres naturales. Su capacidad es de 15 personas y en
configuracion aeromédica, puede trasladar hasta cuatro camillas.
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AgustaWestland AW-139 C-27. Helicoptero uno de los mds modernos de la institucion.
Captado en Tobalaba, el 5 de abril de 2015. (Autor: José Rodriguez Valencia)

Una de las ultimas adquisiciones fue un nuevo avion Hawker Beechcraft B-200GT King Air,
convirtiéndose en el tercer aparato en operar para Carabineros. Su registro es C-62. En octubre del afio
2016, arribd a la Prefectura, el dltimo helicoptero adquirido por la Institucién, un Airbus H-135 de ultima
generacion, el que recibié la matricula C-06.




Airbus H-135 C-06 en instalaciones de Airbus en el Aerédromo Eulogio Sanchez Errdzuriz de Tobalaba. Octubre de 2016.
(Fotografia: Antonio Segovia Renteria)

Actual material de vuelo Club Aéreo del Personal de Carabineros

Registro Modelo c/n
CC-AHK C-206H Stationair 20608342
CC-AHL C-182T Skylane 18282333
CC-AHM C-182T Skylane 18282334
CC-CKF SR-20G3 1929
cc-cwQ SR-22GTS G2 2275
CC-KKD C-182Q Skylane Il 18266095
CC-KKG PA-31 310 Navajo C 31-8112074
CC-KKM C-182Q Skylane Il 18266098
CC-KKO C-182Q Skylane Il 18266100
CC-LLK SR-20G3 1956
CC-LLL SR-20G3 1958

Actual material de vuelo Prefectura Aérea de Carabineros de Chile

Registro Modelo c/n
C-02 BK-117B-2 7197
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C-03 EC-135P2 + 1085
C-04 BK-117B-2 7194
C-05 AW-109E Power :

C-06 Airbus H-135 1228
Cc-07 B-206B Jet Ranger Il 4027
C-08 B-206B Jet Ranger lll 3082
C-11 BO-105LS A-3 Superlifter 2057
C-15 BO-105CBS S-541
C-16 BO-105CB S-605
C-17 BO-105CBS S-622
C-19 BO-105LS A-3 Superlifter 2047
C-20 BK-117B-2 7236
C-21 AW-109E Power 11696
C-22 AW-109E Power 11697
C-23 AW-109E Power 11699
C-24 AW-109E Power 11702
C-27 AW-139 31589
C-51 PA-31T Cheyenne 31T-8020090
C-52 B-200GT King Air BY-19
C-54 B-200 King Air BB-1901
C-55 PA-31 310 Navajo C 31-8112068
C-56 PA-31 310 Navajo C 31-8112069
C-57 T-210M Turbo Centurion Il 21061616
C-58 C-210N Centurion Il 21064133
C-59 C-210N Centurion Il 21064127
C-60 U-206G Stationair 6 1l U20605919
C-61 U-206G Stationair 6 1l U20605904
C-62 B-200GT King Air BB-1932

En paralelo a la adquisicion de excelente material aéreo, con el paso del tiempo, se ha intensificado
la especializacién de pilotos, cursando sus estudios en el Centro de Instruccion de Especialidad
Aeronautica que posee la Prefectura Aérea. Actualmente esta Unidad cuenta con 2 secciones: Seccion
formacidn pilotos y mecanicos como también la Seccidn Capacitacion y Desarrollo.

Mujeres aviadoras de Carabineros de Chile

En la actualidad, las mujeres en Carabineros de Chile se destacan al igual que los hombres en todas las
actividades o especialidades por dificiles que parezcan. Una de estas labores, ha sido la de comandar
aeronaves, contando en la actualidad con Pilotos de Avion y Helicopteros de dotacion de la Prefectura
Aérea y destinadas en Unidades Zonales.

La principal misidon que se propuso el Club Aéreo Carabineros de Chile a su creacion en el afio 1948, era
la de “fomentar dentro de la Institucion el gusto y el uso del transporte aéreo, organizando Cursos de
Pilotaje y Perfeccionamiento...”, es asi que, al contar con un avion destinado para estos efectos ofrecio
el afio 1950 un Curso de Formacién de Pilotos.




Desde ese tiempo, el Club Aéreo con sus Instructores entregaron Pilotos a su entidad, y luego a contar
del afio 1960, a la creada Brigada Aeropolicial, de acuerdo a las exigencias Institucionales.

Al cambiarse el nombre de Brigada a Prefectura Aeropolicial el afio 1972, la Institucion comienza a
entregar sus propios Cursos de Formacion de Pilotos, que a contar del afio 1973, son llamados en el
caracter de Comandados con dedicacién exclusiva y luego desde el afio 1975 en adelante, los alumnos
son traslados y quienes aprobaban el Curso son aceptados como integrantes de la Reparticion Aérea.

Algo mas sobre esas pioneras de verde
En lo que respecta a mujeres, el Club Aéreo formaria cinco Pilotos de Avion — dos Brigadieres, una
Enfermera Universitaria, una Psicéloga y una Médico Cirujano.

Este, se marca en 1950, cuando se abren los cupos para formar a los primeros pilotos del Club Aéreo.
Se trata de nueve oficiales de distintas unidades quienes se presentaron al llamado de los cuales pronto
dos, debieron retirarse por no disponer de tiempo suficiente.

Entre ellos, destacaria una dama llamada Marta Contreras Quiroz, enfermera universitaria que ejercia
su profesion en el Hospital de Carabineros, desde 1947, quien colocaria la nota femenina de gracia y
gentileza en aquel primer curso.

Ella desplegd mucho esfuerzo y especialmente motivada por su esposo, realizé su primer vuelo sola el
15 de marzo de 1951 a los mandos del noble Aeronca L-3B. Su examen final, lo rindio, el 4 de agosto de
ese mismo afio. Desde aquel entonces, es reconocida como la primera mujer piloto policial del pais.

Sobre ella, sefialaria la revista Chile Aéreo N° 228 de julio — agosto de 1951: ...“serd un ejemplo
vivificante para el resto de las futuras damas pilotos del parche verde.”

Mayor Sr. Raul Pérez Saa; Capitdan de Bandada (Fach) Sr. Carlos Toro Mazotte, Inspector de vuelo; Sefiora Marta
Contreras y el Teniente Sr. Humberto Limongi Sdnchez, los tres integrantes del primer curso del Club Aéreo de
Carabineros, posan luego de haber recibido sus piochas. Santiago, 12 de agosto de 1951.

(Fuente: Revista Carabineros de Chile, mayo 1987).
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Portada de la revista Chile Aéreo N°228 de julio-agosto de 1951

EGRESADAS DE CURSOS DEL CLUB AEREO.
Enfermera Universitaria MARTA CONTRERAS QUIROZ.

Brigadier ; GARBINE ARDANTZA SANZ.
Brigadier LETICIA FIGUEROA CARRASCO.
Psicologa MARIA ELIANA CHRISTEN JIMENEZ.

Médico Anestesidloga AIDA ABUSLEME MANZUR.

Curso afo 1951.
Curso afo 1965.
Curso afio 1966.
Curso afo 1968.
Curso afo 1972.




Algun tiempo mas tarde, a propdsito de las entusiastas mujeres pilotos en Carabineros, merece una
especial resefa dofia Maria Eliana Christen, quien integrara el Curso de Pilotos de 1968.

Maria Eliana Christen, en el 2006

Una entrevista oral sobre sus recuerdos como piloto sefiala lo siguiente: “cuando Themis Martinez Silva,
a la sazon Capitdn Instructor, piloto de la Brigada Aérea Policial y del Club Aéreo de Carabineros, al
recordar que en una reunion de amigos como viejos camaradas de sacrificados servicios policiales en el
duro bregar policial santiaguino, en donde habiamos forjado una gran amistad, me incentivo a postular
al Curso de Pilotos, proximo a iniciarse correspondiente al afio en curso 1968”.

Agrega que lo hizo, “logrando un cupo para efectuar el referido curso a iniciar en los primeros dias del
mes febrero, previo a los exdmenes médicos de rigor exigidos por la Direccion de Aerondutica. Como yo,
varios otros oficiales que también deseaban poder algun dia volar, en procura de concretar este suefio,
empezamos a ir a clases con todas las dificultades propias de los servicios policiales, que no permitian
la dedicacion absoluta a ese tipo de actividad, sin perjuicio de todas las que ya teniamos. La mayoria de
los alumnos perteneciamos a la Prefectura General de Santiago, el curso era sin perjuicio de los servicios
propios de nuestras actividades profesionales, con lo cual como ya se expreso, se dificultaba
tremendamente el hecho de concurrir a las clases tedricas como también, las prdcticas mismas. El
pilotaje de las aeronaves, se efectuaba en unos hermosos y pequefios Cessna 150 -de un solo motor para
dos personas, el Instructor y el alumno- que, a decir de los entendidos, planeaban y volaban como un
pajarito.”

Asi fue que esta joven y alegre psicologa, llegd al aerédromo de Tobalaba, lugar donde junto a un
selecto grupo de jovenes oficiales entre los que se encontraban, los Capitanes Nelson Sandoval Gessler
y Luis Villagra Reveco, los Tenientes Héctor Osses Yafiez, Luis Garcia Valderrama, Joaquin Gutiérrez
Bobadilla, Luis Godoy Rodriguez, Augusto Sobarzo Leguido y Héctor Cacciuttolo Peralta.

Sin lugar a dudas, Maria Eliana, concité toda la atencidn de los Instructores del curso que era del Club
Aéreo, los capitanes Jaime Lopez Abarca, Themis Martinez Silva, y los Tenientes Sergio Merino Mufioz,
Jaime Domenech Zapata, Jorge Aliaga Salinas, Myrko Estrada Olivares y el Ingeniero de vuelo, Francisco

Bravo.
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Otro testimonio anecdotico de gran valor, brindado por uno de sus compafieros, da cuenta del dia en
gue Maria Eliana, “estando afortunadamente en tierra, antes de subir al avion sufrié un desmayo
perdiendo el conocimiento y yendo cuerpo al suelo, siendo de inmediato socorrido por sus compaferos,
entre ellos el capitdn Villagra quién la tomd en sus brazos llevdandola hacia la sala de clases para que se
repusiera. A los pocos dias supimos que su causa era que se encontraba embarazada, no obstante, lo
cual terminé exitosamente el curso”%.

Como ocurre en la mayoria de estas instancias formativas, entre los alumnos se tejié una gran amistad
que perduraria en sus vidas futuras, en particular el comandante Villagra llegaria a ser amigo también
del esposo de Maria Eliana Christen, Francisco Banto Ugalde, un profesional odontélogo de excelencia,
debido a esta amistad fue considerado como padrino de bautizo de aquel de sus hijos esperado durante
el curso, que-en su honor se llamé Luis.

Sin dudas, Maria Eliana en Carabineros, no sélo seria una de las primeras mujeres pilotos del Club Aéreo
y un afo mas tarde, la primera paracaidista en Salto Libre, hechos que en honor a la verdad, son de
todo deber el rescatar en estas lineas, mds aun cuando, para el 2004, junto a otra mujer piloto,
Madeleine Dupont, efectuaran la hazafia aérea de resonancia mundial, en un pequeio avién
monomotor convencional, de cruzar el Atlantico Sur para regresar por el Circulo Polar Artico, uniendo
3 continentes, recorriendo 17 paises y efectuando 23 aterrizajes

A partir del afio 1973, se dio inicio a una nueva etapa, con los primeros cursos de vuelo dictados tanto
por la Prefectura Aeropolicial como con la Prefectura Aérea, para lo cual se selecciond a 10 Tenientes y
2 Enfermeras Universitarias, quienes fueron destinados en calidad de Comandados con dedicacién
exclusiva al citado Curso.

A raiz de la contingencia nacional de ese periodo, al cumplir la etapa tedrica los alumnos Pilotos fueron
despachados a sus Reparticiones, debiendo cumplir la etapa practica de su formacion en sus horas
disponibles, logrando egresar el Teniente Luis Pulgar Fuentes y la Enfermera Universitaria Luciana
Sepulveda Ruiz, transformdndose en los primeros Pilotos formados en Carabineros.

EGRESADAS DE CURSOS DE LA PREFECTURA AEROPOLICIAL Y AEREA.

Enfermera Universitaria LUCIANA SEPULVEDA RUIZ. Curso afio 1973.
Teniente CATALINA SANTIBANEZ MUNOZ. Curso afio 2012.
Teniente CAMILA MIRANDA DE LA BARRA. Curso afio 2016.
Teniente FRANCISCA ARRIETA UNDURRAGA. Curso afo 2016.
Subteniente LAURA GERDING AGUILERA. Curso ano 2016.
Teniente GENESIS VERA RUBILAR. Curso ano 2019.
Teniente MARIA SALVATIERRA MIRANDA. Curso afo 2019.
Subteniente MACARENA CONTRERAS MACHUCA. Curso afo 2019.

14 Resefia enviada por el Luis Villagra Rebeco, Teniente Coronel en retiro de Carabineros, quien participd en el curso de pilotos de 1968
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Luciana Septlveda Ruiz, durante la ceremonia de ascenso a Enfermera Universitaria Jefe de Carabineros
Lleva orgullosa sus distintivos de Enfermera Universitaria y de piloto de Carabineros de Chile
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Al centro, la Teniente Catalina Santibdiiez en el 2013, aun luciendo como alumno piloto de Carabineros de Chile

Una de las primeras Mecdnicos Aéreos de la Prefectura Aérea, la Sargento 2° Maria José Cuevas,
cumpliendo labores propias de su profesion, para que los helicopteros institucionales, estén siempre
aptos y en las mejores condiciones, para ayudar a la ciudadania.




La Prefectura Aérea de Carabineros en el empleo de Aeronaves No Tripuladas
A partir de diciembre del 2016, la Prefectura Aérea de Carabineros, fue la Unidad Policial encargada de
la creacion de la Seccion de Aeronaves Remotamente Piloteadas (RPAS) de Carabineros de Chile'®.

En enero del afio siguiente, se aprobd una Cartilla de Operacion de vehiculos no tripulados, UAV o RPAS
que reforzarian principalmente el trabajo policial para enfrentar encerronas y portonazos dentro de las
ciudades, como también, en el cumplimiento de tareas de vigilancia de trafico y fronteras por igual.

En septiembre de 2017, la antes denominada Seccion de RPAS, cambid su nombre a Seccidn Técnica de
Aeronaves Remotamente Pilotadas de Carabineros, asumiendo la misiéon de mantener como también
de instruir y preparar al personal idoneo en las tareas del control técnico aerondautico de las Secciones
Operativas de Aeronaves Remotamente Tripuladas a lo largo del territorio nacional.

Equipos de Aparatos no Tripulados, se incorporaron al ahora Plan Operativo Niimero V de Carabineros,
iniciativa que la Institucion presenté en mayo del 2021 para enfrentar los robos violentos de vehiculos.
El foco estuvo puesto en ocho comunas de la Region Metropolitana.
En la demostracion estuvo presente el Ministro del Interior; la Subsecretaria de Prevencion del Delito;
el General Director de Carabineros y el Alcalde de La Reina, quienes anunciaron la aplicacion de la exitosa iniciativa de
la Seccion Técnica de Aeronaves Remotamente Pilotadas de Carabineros

15 'Orden General N°2440, publicada en el Boletin Oficial N°4687
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Escarapela usada por aquel personal que ha cursado el Diplomado sobre manejo, usos y beneficios de RPAS Ly

que realiza la Prefectura Aérea de Carabineros. Aiio 2022
(Mds informacion ver en Anexo 1)

6 Un UAV (o UAS) es cualquier aeronave (o sistema) en que el piloto no esté fisicamente a bordo. El RPAS significa «Remotely Piloted Aircraft System», es
decir, se refiere al sistema completo que conforma todo lo relacionado con la aeronave no tripulada. Es decir, no solo incluye al vehiculo aéreo no tripulado
(UAV), si no también engloba al sistema de control en tierra y a la comunicaciéon entre. ambos. El pilotaje es muy parecido al de las aeronaves
convencionales, excepto que el piloto se encuentra en tierra. El piloto tiene los mismos sistemas de instrumentacién y navegacidn que los que se utilizan
en las aeronaves convencionales. Por otro lado, los UAV también pueden volar independientemente controlados por un piloto automatico que puede ser
activado y desactivado desde el centro de control.




La Prefectura Aérea de Carabineros durante la Pandemia del Covid-19

Durante los periodos mds algidos y activos de la Pandemia del Covid-19 (2020 /2021), la Prefectura
Aérea desempeid un trabajo titanico y dedicado, que incluyé solamente desde marzo del 2020 a enero
del 2021, la realizacién de unos 715 traslados a nivel nacional con coordinacidn a cargo de los
profesionales del SAMU, a través del equipo especializado EVACAM (Evacuacién Aeromédica), donde
participaron principalmente la Fuerza Aérea de Chile, Ejército de Chile y Carabineros de Chile junto a
empresas de aerotraslado privadas, coordinados por el SSMC.

Airbus H-135 de la Prefectura Aérea de Carabineros de Chile, efectuando uno de una serie de traslados
de pacientes Covid-19. En esta ocasion, se aprecia el acondicionamiento de uno de ellos, para ser trasladado
desde el hospital Sotero del Rio en Santiago hasta el Hospital regional de Talca, en apoyo de la Unidad de Gestion
de Camas Criticas (UGCC) del Ministerio de Salud. La evacuacion aeromédica fue realizada por un piloto, un copiloto,
un Paramédico de Carabineros y un médico del Servicio de Atencién Médica de Urgencia (SAMU).

Dentro del anecdotario, cuando aparecian los primeros casos en nuestro pais, el traslado aéreo en un
helicoptero AW109E Power, de cinco adultos mayores de nacionalidad extranjera, pasajeros de un
crucero que recald frente a la austral ciudad de Castro. Como también la evacuacidn y traslado de un
carabinero herido de gravedad quien también resulté afectado por Covid y Meningitis en una camara
de aislamiento, desde el Hospital Naval de Talcahuano hasta el Hospital Dipreca en Santiago.

Sea menester el recordar que, para realizar todas y cada una de esas delicadas tareas de transporte por
aire en apoyo a la comunidad, tanto en helicopteros como en aeronaves de ala fija, se tomaron una
serie de resguardos y protocolos sanitarios que resguardan la salud del paciente y la tripulacion, los que
van aparejados de una estricta preparacion y continuo entrenamiento.

Debido a la contingencia de aislamiento parcial producto de la pandemia por Covid-19, mucho de estas
tareas y cursos, se ejecutaron bajo la modalidad online, de video o conferencias en vivo.
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A modo de ejemplo, sélo en diciembre del 2020 y con la participacién de mas de 60 tripulaciones aéreas
de las diferentes unidades operativas del pais, finalizaban una serie de cursos online efectuados a la
Prefectura Aérea de Carabineros de Chile. Estos contenian una serie de rondas de sesiones,
completando un total de 84 horas académicas comprendidas en clases Tedricas, Talleres, Ejercicios
practicos en aulas virtuales y Exposiciones en vivo de los diferentes estudios de casos reales analizados.

Estas capacitaciones estuvieron orientadas para al personal operativo, integrado por comandantes de
aeronaves, copilotos Instructores de vuelo, alumnos pilotos y tripulantes de cabina.

Los cursos realizados a las distintas tripulaciones aéreas de helicopteros y aviones -que incluyeron
participantes de la seccién aérea de Iquique hasta la de Punta Arenas-, comenzaron con una
Introducciéna los Factores Humanos, bajo el estandar de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional
(OACI), para continuar con una aplicaciéon de los conceptos para una Gestién de los Recursos de la
Tripulacién o CRM vy, finalizar con una aplicacidon operativa del programa de Flight Safety Foundation,
conducente a prevenir los accidentes de aviacion por la causa recurrente denominada: Impacto en
Vuelo Controlado contra en Terreno o CFIT y los accidentes que suceden en la Fase de Aproximacion y
Aterrizaje o ALA, todos en base a las directrices que plantea la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y las especificas establecidas por nuestra Direcciéon General de Aeronautica Civil
(DGACQ).

Cleudio Plinio Pandolfi Garrido es1d presentando
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Alas sobre el uniforme verde

Quizas este repaso historico de algunos de los hitos mas relevantes en el devenir de la Aviacidn de
Carabineros no estaria completa, sino incorporara ademas, una breve resefa sobre la evolucion que ha
tenido el Distintivo de “Piloto Aéreo” de Carabineros a través de su historia.




Estas “alas doradas sobre las que descansan las carabinas de plata institucionales” y que hoy lucen con
orgullo los valientes aviadores del uniforme verde, no nacieron sino hasta inicios de 1951 cuando el
distintivo del entonces Club Aéreo de Carabineros, brindd un disefio derivado del modelo tradicional
de Piloto Militar chileno. Mas tarde con la incorporacién de la especialidad de Piloto Aéreo, esta misma
piocha es la que sufre un leve cambio para luego ser ratificada reglamentariamente en el mes de mayo
de 1958.

Primer modelo de distintivo propio usado por algunos integrantes pilotos del Club Aéreo de Carabineros.
Esta insignia bordada en canutillo dorado sobre pafio verde fue disefio del Teniente Mauricio von Teuber Stevens
y se uso sobre el uniforme institucional durante un corto tiempo antes de que fuera reemplazada por la
piocha metdlica a comienzos de 1951.

Segundo modelo de distintivo usado por los pilotos del Club Aéreo de Carabineros. (1951)

Modelo confeccionado en bronce dorado sobre una placa esmaltada en verde oscuro. Las carabinas cruzadas al centro
son en color plata con algunos detalles esmaltados color esmeralda para agregar acuciosidad a las armas. Reverso lleva un
largo alfiler de bronce como pasador para prenderlo al uniforme, ademds del correspondiente seguro.

Largo:78 mm. (Coleccidon Norberto Traub G.)

Anverso y reverso del modelo de piocha en metal con fondo esmaltado para los pilotos del Club Aéreo de Carabineros.
Tamario reducido para ser utilizado en la camisa o sobre el tradicional coscacho cuyo uso se inicié a partir de 1956.
Largo:55 mm. (Modelo de la década de los 70. Coleccion Norberto Traub G.)
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Otras “alas doradas” usadas por los primeros pilotos del Club Aéreo de Carabineros fueron las
correspondientes a Piloto Militar otorgada por la Fuerza Aérea de Chile y de Piloto de Turismo tras
cursar en uno de los Clubes Aéreos del pais.

Anverso del modelo de piocha de Piloto Militar en metal con fondo de galatita azul oscuro.

Reverso lleva dos pernos con las tuercas correspondientes para prenderlo al uniforme. El fondo en galatita es un pldstico
duro muy utilizado hasta fines de la década de los cuarenta. Es bastante rigido y con los cambios de temperatura sufre
alteraciones a través del tiempo, razon por la cual los fondos son muy quebradizos y no siempre siguen la linea o se
adaptan al disefio de las alas de metal. Largo de la base:95 mm. (Coleccion Norberto Traub G.)

Anverso del modelo de piocha de Piloto de Turismo en metal con fondo de galatita azul oscuro.

(Modelo usado entre 1937-1964, afio en que cambia la denominacion al nombre de origen de los clubes. Ej. Club Aéreo de
Santiago). Reverso lleva dos pernos con las tuercas correspondientes para prenderlo al uniforme. El fondo en galatita se
encuentra quebrado, no obstante, tiene aun'la parte central. Largo de las alas en metal:90 mm.

(Coleccion Norberto Traub G.)

Como hemos visto, son varios los modelos que con anterioridad a mediados de 1958, han usado los
Pilotos Aviadores de Carabineros de Chile o los socios Pilotos del Club Aéreo de Carabineros. La falta de
uniformidad en algunos modelos y usos fue solucionada cuando las piochas utilizadas fueron normadas
con la Orden General N2384 de 30 de mayo de 1958, la que en sus partes principales describe lo
siguiente:

VISTOS: QUE EN LA REGLAMENTACION INSTITUCIONAL NO ESTA CONTEMPLADO, HASTA AHORA, EL
DISTINTIVO QUE CORRESPONDE A LOS PILOTOS AEREOS DE CARABINEROS, POR CUYO MOTIVO ESTOS
USAN PIOCHAS DE TAMANO Y CARACTERISTICAS DIFERENTES;

INSTITUYESE COMO DISTINTIVO PARA LOS PILOTOS AEREOS DE CARABINEROS UNA PIOCHA CUYAS
CARACTERISTICAS SON LAS SIGUIENTES:




DOS ALAS DE CONDOR EXTENDIDAS EN FORMA HORIZONTAL UNIDAS AL CENTRO CON UNA CORONA DE
LAURELES, TODO DE META DORADO; DENTRO DEL CAMPO DE LAURELES LLEVARA DOS CARABINAS
CRUZADAS Y SOBRE ELLAS UNA ESTRELLA, QUE SERAN DEL COLOR NATURAL DE LA PLATA. TODO IRA
MONTADO SOBRE UNA PLANCHA ESMALTADA DE COLOR VERDE, QUE SOBRESALDRA 1 MM. ALREDEDOR
DE LAS ALAS'Y CORONA DE LAURELES.

LA DIMENSION TOTAL DE LA PIOCHA SERA DE 5,5 CMS. DE LARGO POR 1,8 CMTS. DE ALTO EN SU CENTRO,
SIMILAR AL DISENO QUE SE INSERTA A CONTINUACION.

Primer modelo de distintivo usado por los Pilotos Aéreos de Carabineros de Chile. (1958)
Modelo confeccionado en bronce dorado sobre una placa esmaltada en verde oscuro. Las carabinas cruzadas al centro
son en bronce al.igual que la estrella, seguramente por falta de atencion del fabricante. Reverso lleva un largo alfiler de
bronce como pasador para prenderlo al uniforme. Largo:78 mm. (Coleccion Norberto Traub G.)

A pesar de esta disposicion, el modelo frecuentemente usado y asumido en el tiempo como
reglamentario por los pilotos aviadores, fue el modelo de 78 mm de largo, similar a la base de piocha
usada por los pilotos de la Fuerza Aérea de Chile.

<

2
L7

Modelo reglamentario usado por los Pilotos Aéreos de Carabineros de Chile. (1958)
Modelo confeccionado en bronce dorado sobre una placa esmaltada en verde oscuro. Las carabinas cruzadas al centro
son plateadas al igual que la estrella. Reverso lleva un largo alfiler de bronce como pasador para prenderlo al uniforme.
Largo:55 mm. (Coleccion Norberto Traub G.)
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Modelo en miniatura del distintivo reglamentario de Piloto Aéreo de Carabineros de Chile. (1962)
Modelo confeccionado en'plata sobre.una placa esmaltada.en verde oscuro. Su uso no oficial en la solapa de las tenidas
civiles, fue de gran moda para identificar a los Pilotos cuando no llevaban el uniforme.
Largo:30 mm. (Coleccion Norberto Traub G.)

Otro modelo de distintivo usado frecuentemente en las tenidas de vuelo desde fines de los setenta y
hasta 1982 sobre unas chaquetas de vuelo en cuero de color negro, fue un parche de tela impreso con
la leyenda de Prefectura Aeropolicial, el que era cosido sobre la manga izquierda. Este particular disefio
fue creado por el Teniente Rafael Rodriguez Rojas. En la actualidad 'se sigue usando una escarapela
similar de modelo bordado, y sobre el brazo derecho.

A partir de mediados de los afos ochenta, las piochas fueron unos rectangulos bordados, mas tarde
impresos sobre cuero y nuevamente bordados individualizando los apellidos de los pilotos en ellos.




Chaqueta de vuelo de cuero verde usada desde 1992, la que lleva las escarapelas
correspondiente a la Prefectura Aérea en el brazo y sobre el pecho, la de los Pilotos de Helicoptero. 2013
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Escarapela de cuero bordada para pilotos de aviones

Escarapela de tela bordada para pilotos de helicopteros




Otros distintivos de aviacion frecuentemente usados, ha sido el de “Mecanico de Aviacion”,
especialidad que fue aprobada oficialmente en marzo de 1973, cuando se da inicio al primer curso de
formacidn para el personal de la institucion interesado en esta delicada tarea. Estos especialistas usaran
en sus buzos de trabajo una escarapela de pafio lenci (fieltro) azul celeste.

Escarapela usada por los Mecdnicos de Aviacion de Carabineros de Chile. (1975)
Pario lenci de color azul celeste impreso con tinta dorada. Diametro:75 mm. (Coleccion Norberto Traub G.)

Mas tarde, la Orden General N267, de fecha 26 de diciembre de 1979, instituira el distintivo para el
personal formado como “Mecdnico de Aviacidn”.

INSTITUYESE COMO DISTINTIVO PARA EL PERSONAL QUE HAYA APROBADO O APRUEBE EN EL FUTURO
CURSOS DE “FORMACION DE MECANICOS DE AVIACION”, UNA PIOCHA CUYAS DIMENSIONES Y
CARACTERISTICAS SERAN LAS SIGUIENTES:

PLACA DE METAL DORADO DE SUPERFICIE LIGERAMENTE COMBADA DE CINCUENTA MILIMETROS DE
LARGO POR DOCE MILIMETROS DE ANCHO, LLEVANDO EN SU CONTORNO UNA ORLA DORADA DE UN
MILIMETRO. EL FONDO SERA UN CAMPO ESMALTADO CELESTE.

AL CENTRO DE ESTE Y EQUIDISTANTE DEL BORDE IRA EL EMBLEMA INSTITUCIONAL EN UN CIRCULO
FORMADO POR UN ENGRANAJE DESDE EL CUAL NACERAN DOS ALAS ESTILIZADAS; TODO ESTO DEL
MISMO COLOR DE LA ORLA, QUE SIMBOLIZAN MANTENCION DE MATERIAL AEREO DE CARABINEROS.

EN SU PARTE POSTERIOR LLEVARA UN BROCHE METALICO PARA PRENDERLO AL UNIFORME. EL MODELO
SERA SIMILAR AL DISENO QUE SE INSERTA A CONTINUACION.
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Modelo oficial para el distintivo de Mecdnico de Aviacion.
Este se usa sobre el bolsillo izquierdo de las blusas del personal.

Escarapela de Curso de Mecdnico en la Prefectura Aérea de Carabineros. Afio 2012




Los mecdnicos de la Prefectura Aérea, entre ellos la Sargento 2do Maria José Cuevas, han cumplido una labor
fundamental para que nuestros helicopteros estén aptos y en las mejores condiciones, para ayudar a la ciudadania
Notese el uso de su distintivo bordado de Mecdnico de Aviacion, sobre su buzo de vuelo

Otro distintivo estrechamente relacionado con la aviacidon y sobre todo con los inicios del Club Aéreo
de Carabineros, es el usado por los paracaidistas. El nacimiento-de esta rama se situa en abril de 1967,
cuando por iniciativa del jefe de la Brigada Aeropolicial, se autoriza el curso de Paracaidismo Deportivo,
el que cuenta con el apoyo de instructores del Ejército de Chile.

Los participantes de este curso realizan su primer salto en la localidad de Copequén en agosto de 1967.
Mas tarde, en abril de 1969, la Orden General 0.5.2 N° 9.646, crea la disciplina de Paracaidismo

Deportivo al interior de la institucién dando paso al nuevo distintivo de “Paracaidista Basico”.
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Piocha de “Paracaidista Bdsico” en metal cromado y version en tela verde oliva bordada en hilo negro.

Modelos instituidos en agosto de 1970. El primero es de metal cromado color plata, similar al modelo usado por el Ejército
de Chile, pero aflade en su parte inferior, las carabinas cruzadas institucionales.
(Coleccion Norberto Traub G.) Es por Orden General 0.5.2 N° 9.646 de fecha 14.04.1969, publicada en el Boletin de
Instruccion N° 136, que se establece como deporte Oficial en Carabineros, el Paracaidismo Deportivo, por tratarse de una
actividad util y complementaria de la funcién policial.

Esos martires en el recuerdo

A continuacion, la'lista de 27 martires: 24
pilotos, 2 practicos de Primeros Auxilios
(PPA) y un Mecdnico de Aviacion que
acompafian a algunos de las varias placas y
monolitos que recuerdan a aquellos
aviadores martires fallecidos en el
cumplimiento de sus actividades al interior
de la institucion.

Monolito que recuerda al Teniente Julio Gallardo
Donoso, quien fuera fundador del Club Aéreo de Puerto
Natales y organizador principal para la construccion del

Aerédromo que hoy con justicia lleva su nombre.




Grado

Tte.

Tte.

Tte.
Pas.:

Tte.

Tte.
Pas.:

Cap.
Pas.:

Myr.
Gral.

Cap.
Cap.

Cap.

Cap.

Nombres Fecha
BARRERA VASQUEZ, RENE 14 AGO. 1949
GALLARDO DONOSO, JULIO 03 ABR- 1953

GUERRERO HENRIQUEZ, JUAN M., 5NOV. 1963
Tte. Crl. (R) Carrasco Lara, Luis

Céspedes, Elba

Mufioz C. Alfonso

Mufioz C. Elba

ARIAS QUINTANA MANUEL 23 JUL 1964

BENDELL MAURELIA, ADOLFO
SEPULVEDA ROSS, JULIO CESAR
SEPULVEDA ROSS, CARLOS HERNAN
SEPULVEDA ROSS, ANA CRISTINA

06 MAR 1965

MARTINEZ SILVA, TEMIS 26 MAY 1969
OELCKERS HOLLSTEIN, EMILIO

STANGE OELCKERS, OSVALDO

STANGE FRERK, EDUARDO

FORMAS ORTIZ, FERNANDO

MENESES LARRONDO, HUMBERTO
VALDIVIA ROMAN, LUIS

28 ENE 1974

SANTOS ORELLANA, LUIS F. 11 JUN 1979

YIANATOS MARTINEZ, HECTOR

MILLAR MORETTI, CARLOS 08 SEP 1980

DIAZ VIEYRA, MANUEL B. 06 FEB 1982

Cabo 1°PPA FLORES DELGADO, PEDRO

Cap. VALDES SAN CRISTOBAL, ROMUALDO 03 FEB 1986
Tte. SALAS REGINATO, CLAUDIO
Pas: THOMAS MURPHIE, BERNARD
THOMAS, BERNARD (HIJO)
THOMAS, PAOLO
DUNSMORE, ROBERTO
CAMIROAGA DE DUNSMORE, OLGA
VOCKESHANNON, JAMES
Cap. MALAGUENO CIFUENTES, LUIS 31 ENE 1987
Tte. LAUDE BARCOS, JEAN PIERRE (PAE)
Cap. MACKENZIE MIRANDA, ALEJANDRO 12 NOV 1987
Cap. ALFARO RAMIREZ, PATRICIO
Cap. MURNOZ OLEA, MATIAS
Tte. FUENTES MEZA, GERMAN 10 ENE 1990
Pas.: LAZCANO ARROYO, SERGIO
BADIILLA SAEZ, OSCAR
HARTY, JOHN F.
POUZAR, PATRICK J.
Myr. CARRENO NACHAR, ORLANDO 25 NOV 1992
Tte. INOSTROZA VASQUEZ, MARCO
SGT1 PPA ROSAS GONZALEZ, TEOBALDO
Myr. ZARATE GONZALEZ, RAUL 27 OCT 1993
SG1 ZAPATA MELO, JUAN
CB1 TRIVINO GARCIA, NELSON

Lugar Accidente

Cabo Arusi, Colombia

Cuesta Chacabuco.

Cerca de Dichato

Tres Chiflones, Valdivia

Quemchi, cerca deCastro

Sierra Nevada, noreste de Temuco

Melosas, Cajon del Maipo
Vallenar

AERODROMO LAS CONDES
RIO BIO-BIO, NEGRETE

Valle SIMPSON, COYHAIQUE

VOLCAN OSORNO

AERODROMO LOS CERRILLOS

FALDEOS CERRO LAPUNILLA
SUR DE COPIAPO

SANTO DOMINGO

CERRO PUNTA AGUJA DEL NORTE
Segundo Corral, PTO. MONTT

Material de Vuelo

CESSNA 140 del CAC.
Matricula: CC-EPB

AERONCA L-3BC. CAC

N2 0329 Matricula CC-EPB
Cessna C-175A Skylark del CAC
Matricula: CC-EPC

BEECHCRAFT D-50-C del CAC
Matricula: CC-KKF

CESSNA 182 B del CAC
Matricula: CC-KKD

PIPER PA-23-250 de DGICH
Matricula: CC-ETA

HELICOP. Fairchild Hiller FH-1100

Matricula: CC-ECL

CESSNA 320D BIMOTOR
Matricula Institucional C-03

CESSNA 185
Matricula Institucional C-02

HELICOPTERO MBB BO-105
Matricula Institucional C-12

PIPER NAVAJO PA-31 CC-KKC

HELICOPTERO MBB BO-105
Matricula Institucional C-13

PIPER NAVAJO PA-31
Matricula CC-KKF
CESSNA 206

Matricula CC-LLD

HELICOPTERO MBB BO-105
Matricula Institucional C-14

CESSNA 206 CC-LLE

&l




Cap.
Cap.
SGT 2
SGT 2
CARAB

CUEVAS ROZAS, LEONIDES
PENA MIRANDA, LEDANIA
TRIVINO PENA, NURY

PENALOZA GONZALEZ, PATRICIO
ARANCIBIA HOHMANN, PATRICIO
SAEZ AGUILERA PEDRO

FARIAS BOTARRO, ANTONIO
NURNEZ OSORIO, NANCY

CARAB (m/a) RIVERA DURAN, MARCELO

Cap.
Tte.
Pas.

CASTRO ADASME, LUCIANO
RODRIGUEZ TORRES, SEBASTIAN
ALLENDE HERRERA, FRANCISCO
MIRANDA GONGORA, ISRAEL
RODRIGUEZ OYANEDEL, MANUEL
ROMO FACUSE, MAURICIO

10 0CT 2001

27 FEB 2008

Cerro La Chimba, Antofagasta

Estadio Municipal, Pefialolén

Cessna 210M Centurion
Matricula: CC-LLA

Cessna C-210M Centurion,
Matricula: CC-KKU

La imagen de Nuestra Sefiora del Carmen, Patrona y Generala de Carabineros de Chile
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Anexo 1.
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APENDICE

CHILE Canloin |.|:r.|l::|||||m.|.||'||| cres Beceiin
fuE T ¥ fipa cesprasEiin.

onpex ceseras 000273 Vaynriias, 31 0I1C. 2010

VISTO;

al El articule 3 de Is Ley MY 165461,
"Drgarica Consivbaciona]l de Carabinerps: de Chik®, que esiablecs quoe
Carabangros de Chile podrd establecer los servicios policiales que asiime
prceharios para ¢l cureplimiento de sus Analidades sspecificas;

Bl El argculk 3%, del BEeglaeenbe 92
Adminisacion de Reparticler=s ¥ Unbdades d= Corablreros, ¥* 3, que faculia
g la Dirsecsden Genersl pasa cfear, Faslodar o supsimir Alas Repamiciones,
Freparticicres, Unidades 3 Destssasenles, oo lambidn disminusy o anexas
Aua arelorms jussadiceeaules;

€] la Orden Genersl WY 2,840, e fcha
OF 220106, pablieada em £l BP0, H® 4657, medianie la cual $6 crea b Sectian
de Arroraoes Femetamenis Pkoladaa |RPAS & Camabimersa e Chele,
dependhenie de |a Prefecturs Afres de Carnbireros;

df La Orden General WY 24257, de fzcha
CSOL20LT, publiceds en el B0 N° #4591, que apraeha la Carola de
Operaciones para el uso de deronaoves Remotamente Filocadas [HEAS) de

Carabaneros de Chile;

#] L Orden General B 2516, de decha
[2.0% 2017, publicada en el By, N* 4727, que aprueba fa Derectiva de
oiganizecion v funcionamesivie de la Prefectura Adrea de Carabireros {005.4.;

N La necesidad d& oonlar con Beccionss de
Aerooaves Resnolamenle Piloladas a 3o largo del eerritorio nacional que apoyen
las labores policiales &0 el [ErTiano con orisnacion ecnica de la Frefscrura
Adrea de Caraboensd (0,84 ¥
lag Qeedtades cemlerddas al  O=e=ral
Drirecter de Carabmerss en bes arbiealos 51 v 53, tras B ¥ pl de la Ley B
L& A6]1, "Orgamica Canstifusioral de Carabineras e Chake®; ¥ <o el asticule: 10
del| Beglaments de Documentaciin, M 22, de Carabineras de Chile.

EE ORDENA;

1. CAMBIASE |a demominacion de In Srcridn
de Aeroraves Femotamente Pikiodas |[RPAS) de Carabenerca de Chile,
dependients J= la Prefecturn Adrea de Carabineros 540, s gur s
dencoinard "Seccldn Téondon de AsTomaess Remataments Pilotades (RFAS|
de Carabineres”, conservando su dependencia ¥ lugar de funcionamaenio.

4. DISPANESE que dicha Secolén Téamlca
da Acrmpervesr Remsatamente Fletadas (RPAS) d& Carmubinsrss, tendri la
mainie e anantener n canteal Eaniod acronadtEs de los Secciones Operativas
de Asrpcmner Bemotamenie Piloladss (RPAS). En cuantd & sd organizaciin y
furcigramicnta, ac g por ko ashalele en b Cisective de ampuaizacedda §
funcioramients de la Prefectura de Aerea de Carabineros #00.5.4)
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3 CREASE |a “Secnlén  Opersthtoa de
Asronaves HRemotomente Pilotades [RPAB} de Carabinerod Regiéa
Maotropolitana®, la cual dependera administrativa y operativaments de la 30%
Comigario Radiopai=udlas & ntervencicn Policeal, ¥ 1fenicamenie de b Secoidin
Técnica de Aeronaves Remotamente Filotadas |[BEPAE) de Carabineros, la que
E—l:-li'c-'i{u'l-ﬁrﬁ. &f dependencias capecialments  bakalitsdas en ln mendciornsda
5 aid.

4, DETERMINASRE que  la=  fuiurss
Secciones Operativas de Asronaves Remataments Filetadas (RPAS) regicaiales,
seran cromlas por la Dircecom Nacional de Oeden v Seguridad en las Unesdades
aperatvas cermconales que se justifigue el determinecin, a peticion del
darresponiiente Jofe de Tona, previe informe elaborado por la Szccidn Tecnica
de Asronaves Remotaments Pilatesdas |[RPAS) @& Caraldnencs, las cuales
dependeran administrativa v operativamente de la unidad territorial en ba que
B2 EncuUeRbiEn Ubstadad ¥ tbeasanients de I Seccitn Tecnea de AsMPEves
Remotamente Plotsdas (RPASE de Carabinetos

5, DETEEMINASE que las Secriones
Dperativas de Aeronaves Remotaments Filaadas |RPAS) de Casabenerds,
tendran como misitn realizar operaciones atreas para la obtencidn de tomas
facagraficas, grabacicnes, Irandeiaicnes 4 imdpenes ¥ viElean, enlre olras, qiss
desde el cspacic afren permitan recopilar informacion necesara para el
cumplimients de los disnnios robes maonicionales, que complementen el

desarrollo de la funcién policial preventiva ¥ mantenimiento del orden pablico.
Estaramn & cangs & i Persanal ds Nambramienta Supreme o lasiiicicral del
Escalaidn de Orden v Segundad, segln corresponda, con licencia aesronautica
wagenls de aperadlor de f&sronagvea e Iripubslaa alergasda por a0 Dirsscidn
General de &eronautica Civil, en conjunto con la aprobacion del curso de
aeronaves ne iripuladas, visada por la Prefectura, Afrea de Carabineros [0.5.4)],

. ESTABLECESE que [ax Secikngs
Orperativas de Asronaves Remotaments Pilotadas (RPAS] de Carabineros, podrin
lerer ok sapien Les donmprarenies:

&) Pilotos Dperadores RPAS: Perscnal de
dotacion d= las Secciooes Ciperadivas de Aeromaves Femotamente Blotadas
{RPAS), com e ncia acreoaiilica vipente de oporador do seronsves o lripuladas
clorgada por la Direccion General de Asrondutica Clal, &n conjunte con la
aprobacitn del curss de aeronayves ne tripuladss, vissda por la Prefectura &erea
0.5

b Pusatoa Mawilex de WVigilancia: Jon
Cuarteles Movwibes especialments acondicionados para la transmision en tiempao
real de las imdpenes capturadas por los BPAS. Funciorarin de manera conjunta
COE LU pafeia de malos indatersens equipados can cdmanas corparabes, ok gue
iambien podran realizar la transmisico de magenes al Cuoartel mévil. Esie
dispositive escard ademibs, habiliiado para acoger denunclas de procedimienios
prdiciales

| Oficina de Operaclones ¥ Amblisls de
Informaclén: 5= tratara de la propéa {ficina de Operacicnes emplazada en la
Unidssd & B que deperda la respectioea Seesdn Operativa de Asmnaves
Remotaments Filotadas |[KPAS), la que tendra por funcidn b planificacidn de los
aervicipa paliciales n base b b andlisis lermlosiales, hnks park los RPAS comn
para los Pueestos Mdviles de Vigilancia

T. DISPONESE que «] control, resguards v
reapakde de mmdgenes, skl vy viless =0 realice &0 l6d Wrmimes que la
mstitucsdn determine al efecto.




8. ESTABLECESE que la Direccidn Hacional
de Persenal, Direccidn de Logistica, Direccidn de Finanzas ¥ demas Altas
Reparticicnes o Reparticiones relacionadas con la materia, dispondran los
cursos de accién respectives y eleciuaran las asignaciones o redistribuciones de
perzanal, recursas matsrinles, tecneligicos ¥ Anancieros, con el fin de satisfacer
las neceasdades que, de acuerds 4 sus respectivas dreas de gestddn, esta medida
TEqUiEra-

9, DISPONESE guc en ¢l plazo de 60 dias
cantados desde la publicacian de la present= Orden General #n 2] Beletin Cficial,
la Prefectura Adrea de Carabineras (0.8.4.) ¥ la Alta Reparticicn de la cual
depznden deberan efectuar las modificacionss gue resulien procedentes a sus
Directivas de organizacidn y funcicnamientn, al igeal que Ia confeccign de
manuales v/o cartillas que regulen la operacsda tanto de bos RPAS por si solos,
carnd también de los Poestos Miviles de 'l."|g1|anl:f.1. ¥ BN COmponentes.

FIJHLIQHE!;IF EN EL BOLETIN OFIC /

0 ALBERTO ROZAS CORDOVA

General Director
CARARINERGOS DE CHILE

A Lo 118
Jin
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