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Portada: Rara fotografia de 1913 que muestra a Jorge Alejandro Newbery en su casa de Buenos Aires.
Nétese a su espalda, se encuentra una copia facsimilar reducida del monumento dedicado a Alberto Santos Dumont, y que fuera
inaugurado en la Avenida de Longchamp, en Saint-Cloud, Francia; ese mismo afio. (Fuente: Archivo General de la Nacién Argentina)

Edicidn especial digital. Santiago de Chile, 1° de marzo de 2024
Criterios para la transcripcion:

En la transcripcion de los documentos se respetaron todas sus formas linglisticas, gramaticales y ortograficas. Se intervino sobre los
textos originales solo en los casos de erratas mecanograficas u omisiones que pudieran confundir al lector.




Monografia histdrica N°25
Del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Publicacion Oficial de la Federacion Internacional de Entidades
de Estudios Histéricos Aeronauticos y Espaciales (FIDEHAE)

Mas alas para difundir la historia

JORGE NEWBERY

s ot

Muerto tragicamente en Mendoza el 1.° de Marzo de I014.

Portada de revista Caras y Caretas, 7 de marzo de 1914

Cuando en marzo de este afio 2024, se cumplan 110 anos del vuelo a la eternidad de uno de los mas
célebres aviadores de la América Latina, el Ingeniero Aviador de Argentina, don Jorge Alejandro
Newbery; constituye un privilegio, el poder realizar un nuevo y justo reconocimiento, enviandoles
este especial biografico, que obedece a una serie de periddicos trabajos realizados por el Instituto de
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Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, para ir conociendo algo mds sobre la rica historia
aeronautica iberoamericana, y con ello, unir nuestras historias, para conocernos y reconocernos
mejor en la busqueda de un ideal nacional que permanece de la mano con esa identidad americana.

Continuando con esa iniciativa, hemos querido recoger algunos pasajes de la vida del gran aviador
argentino, perpetuando en ello, no sélo un nombre célebre en la historia aerondutica americana -o
mundial como lo fue con Jorge Newbery-, sino destacar y difundir el ejemplo de uno de los primeros y
mas prolificos aviadores de este continente, quien con su destreza innata, su hombria, patriotismo y
la audacia de sus alas, encarné los valores fundamentales de amistad e integridad como otros muchos
de los grandes de la aviacion.
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Actual tumba de Jorge Newbery en el Cementerio de La Chacarita




Un merecido reconocimiento

Un precursor de la aviacion civil chilena en sus albores fue,
un piloto argentino, considerado el padre de esta actividad en CHILE
esa Nacion: se trata de Jorge Alejandro Newbery, quien con compromiso,
contribuyd a su desarrollo mas alld de las fronteras de su pais.

Fue precisamente él, quien intercedié ante la Federacion Aérea Internacional (FAI),
para que el organismo reconociera al entonces recién formado Aero Club de Chile,
como una institucion de la aviacion civil chilena, en un proceso que impulsé poco
tiempo ante de fallecer a los 38 afios, en un tragico accidente aéreo ocurrido en
1914, en Mendoza, mientras trataba de unir Argentina con Chile por aire.

Cuando se cumplen 110 afios de su fallecimiento, como Federacion Aérea de Chile,
le rendimos un sentido homenaje al piloto que dejo huella en el mundo de la
aviacion, realizando grandes aportes, como la fundacion de la aerondutica militar
argentina, y participando también de la fundacion del Aero Club Argentino.

Su pasion por volar comenzo desde muy temprano. Dentro de sus hazaiias, realizod
travesias en globo aerostdtico que sorprendieron a la sociedad argentina de
entonces, y al mundo, como cuando unié en globo Argentina, Uruguay y Brasil,
batiendo el récord sudamericano de duracion y distancia.

Desde 1912 se dedico exclusivamente a la aviacion, siendo director de la Escuela de
Aviacion Militar Argentina, tras obtener en 1910 el titulo de piloto. Desde ahi, se
abocé al fortalecimiento de esta actividad, siendo fundamental para que la aviacion
civil se extendiera a nivel regional, como fue el caso de Chile, al contar con su apoyo
personal desde sus origenes.

Este gran aporte de Jorge Newbery ayudoé a forjar un sélido vinculo entre ambas
naciones en el ambito de la aviacion, con lazos que perduran hasta hoy, como es el
caso de las estrechas relaciones que clubes aéreos nacionales mantienen con las
mismas instituciones al otro lado de la cordillera, que se traducen en acciones
conjuntas que se realizan habitualmente, como es el caso de la participacion en
festivales aéreos y competencias.

En esta fecha tan importante, enviamos nuestro sincero reconocimiento a una figura
central de la aviacion civil, cuyo legado ha trascendido en el tiempo y se mantiene
vigente a través de las generaciones.

Sin otro particular, se despide cordialmente,

HernE’lﬂh Sa \ﬁbﬁﬁez
Presidente de la Federacién Aérea de Chile
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Norberto Traub Gainsborg
Presidente
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Mi muy querido amigo:

Ha sido en verdad gratificante tomar conocimiento de la
monografia histérica que tan oportunamente has elaborado para conmemorar el 110
aniversario del paso a la inmortalidad de Jorge Alejandro Newbery.

Y es que, como tu bien expresas, Newbery fue un buen amigo de
Chile, a mas de ser icono indiscutido para miles de jovenes argentinos que vieron en él
un ejemplo de bravura y de superacién personal.

Bien se ha dicho que los hombres se pueden medir en relacion al
tamafio de los obstaculos que deciden enfrentar, y en el caso de Newbery ese obstaculo,
la cordillera que nos une, fue colosal.

No importa que el personaje no venciera las altas cumbres, desde
una perspectiva historica el dato es mas bien menor.

Lo importante es el proceso que dispard con su deseo incendiario,
pues la llama prendid en el pecho de pilotos chilenos y argentinos, aviadores que
comenzaron viéndose como rivales en aquella empresa, para inmediatamente después
descubrirse hermanos, porque la inmensidad de la montafia los nivelaba, los igualaba,
los vinculaba en el esfuerzo y en la impotencia.

Hoy miramos hacia los Andes y, lejos de verlos como una pared,
los entendemos como una columna vertebral que es igualmente identitaria para pueblos
hermanos. Newbery tuvo mucho que ver con esa nueva visién, obsesionado como
estaba por ser el primero en abrir caminos invisibles por sobre las montafias.

Recibe mi afecto, mi reconocimiento y mi gratitud por la gentileza
que has tenido al recordar a un hijo de Argentina, que también pueden sentir como
propio los hijos de Chile.

Atentamente,

Gustavo Maron
Administrador Nacional de Aviacién Civil
Republica Argentina
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INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO
DELEGACION COLOMBIA

BOGOTA D.C. MARZO 1° DEL 2024

HOY HACE 110 ANOS DESPEGO UN GRAN AVIADOR ARGENTINO

Para nuestra Delegacion de Colombia, es un honor participar y pertenecer a esta gran Organizaciéon Aeronautica,
que lleva por nombre el de un Distinguido Aviador de Argentina, “Jorge Alejandro Newbery”; el cual deseamos
enaltecer y adherirnos a este sentido y siempre necesario homenaje a todos aquellos hombres y mujeres que
ejemplifican con sus vidas y obras, el amor y servicio por el préjimo.

Como Academia filial al Instituto Nacional Newberiano de la Argentina, no podemos estar ajenos a esta clase de
estos reconocimientos hacia la memoria de Newbery, es por ello que nos alegramos de que el Instituto de Inves-
tigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile, nada menos que a través de su distinguido presidente, enarbole otra
vez el estandarte del conocimiento, 1a sinceridad, empatia, respeto, 1a solidaridad y ese enorme deseo de compar-
tir y difundir esa particular historia que no s6lo hermana y educa a los aviadores, sino que a través de estos gestos
y obras, es la cultura de los pueblos la que se alimenta y crece.

Sin duda que les agradecemos, a él, al IHACH, a FIDEHAE y a todo el equipo de historiadores e investigadores
que con bandera de patriotas y sin fronteras en el conocimiento y generosidad; periddicamente nos participa y
alienta a toda esta empresa que investiga, conmemora y difunde la historia de Precursores y Beneméritos que
también generosos, hicieron grande a sus Patrias y con ello, nos brindan un Mundo Mejor.

Por diltimo, permitanme citar una particular caracteristica de Newbery: “la ausencia de miedo”, la gente lo cono-
cia como el Sefior Coraje. Las “hazafias” de Newbery tenian un enorme impacto popular. Una muestra de ello; al
romper el récord sudamericano con el globo Huracin, en 1909, el Club Atlético Huracan le pidié a Newbery si
podia utilizar como insignia del club la imagen del globo. Newbery, en un parrafo de su respuesta, el aeronauta
expreso: “Al dar contestacion a su expresiva y atenta carta, en la cual me solicitan mi conformidad para que vuestro
Club pueda usar el distintivo del globo Huracdn, doy i mds completa conformidad esperando que el "team” que lo
lleve sobre el pecho, sabri hacerle el honor correspondiente al esférico que de un sélo vuelo, cruzo tres repiiblicas”,

Con estas sencillas lineas, nuestra Delegacion Colombia, sus Directivos y Miembros del colegiado del Instituto
Nacional Newberiano, honramos la memoria de este Ilustre hombre del Aire de Ia hermana Repablica Argentina,
y de paso, lo hacemos con el actuar, de los correspondientes en 1a Reptiblica de Chile.

DIRECCION Transversal 6A # 30-68 Fusagasugd Cm ., =ZF 252212 Mdvil 57-3178955179
579227914
institutonalnewberiano@presidency.com institutonewbery@gmail.com







JORGE ALEJANDRO NEWBERY

“Recordando al amigo de Chile y su Aviacion”

" Boletin del Aero Club de Chile
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Boletin del Aero-Club de Chile, editado desde noviembre de 1913, dedica su portada N°3
al recientemente fallecido insigne precursor de la Aerondutica argentina en marzo de 1914.

Que testimonio mas fehaciente del carifio y reconocimiento hacia la figura de Jorge Alejandro
Newbery, sea esta portada que el otrora Aero Club de Chile — la primera institucién de aviacion civil
chilena-, dedicara en 1914 para recordar y reconocer publicamente al aviador trasandino.




“Ha caido un gran hombre. Un
alma buena se ha elevado para
siempre a lo infinito.

Un corazon bondadoso se ha
partido desangrando sobre el
mismo  sitio sefalado para
levantar un pedestal de gloria...

La muerte tan prematura de
Jorge Newbery, de ese luchador
incansable en las lides deportivas
y en las conquistas del espacio,
nos apena hondamente, pues no
solo lloramos al amigo, al cicerén
de nuestra institucion, quien le
debe importantes servicios, sino
también al conquistador universal
de quien tanto esperaban los que
se han ‘entregado al estudio de
esta ciencia.”

Armando Venegas de la Guarda
Aero-Club de Chile
Secretario
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CASA OE MONEDA 1970 A BOERO Dib,

Ingeniero, deportista, funcionario ptblico, hombre de ciencia y aviador,
don Jorge Alejandro Newbery junto al avion Morane-Saulnier, motor
Le Rhéne de 80 HP, que segtin sus dedicados estudios seria el mds
adecuado para realizar el cruce de la cordillera de los Andes.
(Estampilla conmemorativa de la XXIV Semana Aerondutica y Espacial
Argentina, 1970) (Col. autor)

Asi rezaban algunos de los parrafos mas relevantes escritos al inicio de uno de los tantos articulos y
cronicas escritas en recuerdo a la figura de Newbery, publicaran al interior del Boletin del Aero-Club
de Chile N23, en el mes de marzo de 1914, en el que se lloraba con justicia por la irremediable pérdida
de uno de los mas grandes de la aviacion americana.

En este afio 2024, con ocasidon de cumplirse este mes de marzo, 110 afios desde que el incansable
aviador amigo de la aerondutica chilena, Jorge Alejandro Newbery falleciera tras realizar una prueba
de altura intentando realizar el ansiado cruce de la blanca cordillera, hemos querido recordar una vez
mas, esta gran figura de la aviacion otorgandole un nuevo y merecido tributo, no solo a su
perseverancia en conectarnos a través del aire, sino como reconocimiento sincero al hombre y amigo
de las alas, que oficié de justo aval, ante la Federacidn Aérea Internacional, para reconocer y
profesionalizar la aviacidn civil chilena de aquellos dias.




JORGE NEWBERY, EL HOMBRE, PROFESIONAL, DEPORTISTA Y AVIADOR

Jorge Alejandro Newbery Malagarie nacio en el pueblo de Belgrano, actual barrio del mismo nombre,
que estd en plena ciudad de Buenos Aires, un 27 de mayo de 1875.

Su infancia la vivié en la casa quinta en la cual
nacié, cursando sus primeros estudios muy cerca
de este hogar y posteriormente en el colegio
escocés Saint Andrew. Hacia 1881, a la edad de
seis afios viajo por poco tiempo a conocer a sus
abuelos que vivian en los Estados Unidos.

Esta relacion familiar con el pais del norte, tendria
su influencia en él, pues una vez recibido de
Bachiller, continuara su instruccion en la
Universidad de Cornell (Cornell University College
of Engineering), luego en el Instituto Drexel
(Drexel Institute of Art, Science and Industry,
actual Universidad de Drexell en Philadelphia) y
finalmente "en el Colegio Politécnico = de
Pennsylvania en Philadelphia (Polytechnic College
of Pennsylvania), desde donde egresé como
Ingeniero Electricista.

‘ N
George Newbery at Six Years.

Esta exhaustiva capacitacion profesional, le permitié ser designado inmediatamente como Jefe de la
Compafiiia de Luz y Traccién del Rio de la Plata, donde estuvo por breve tiempo, ya que fuera
incorporado a la Armada Argentina como Oficial Electricista de Primera Clase, equivalente al grado de
Capitan de Fragata. En esta institucion armada prest6 destacados servicios, algunos de ellos lo fueron
el participar de una comision técnica que se trasladara a Europa con el fin de adquirir equipos
eléctricos modernos para los buques e instalaciones terrestres de la Defensa de Costa.

Mas tarde, debido a su amor por los deportes, ofrecerd su asistencia como instructor de natacion y
gimnasia en la Escuela Naval Militar. En mayo de 1900 es designado Director General del Alumbrado
de la ciudad de Buenos Aires, por lo que solicita su baja a la Marina nacional.

Es esta nueva actividad municipal, la que ejerciera con gran fecundidad, prolijidad y progresismo, la
actividad principal que acompafara a todas las otras labores y responsabilidades-como ser profesor
de Electrénica de la Especialidad Mecdnica, producir destacados trabajos de investigacion cientifica,
deportista destacado y luego en 1908 como miembro y posterior desde 1911 como Presidente del
Aero Club Argentino.

11




Newbery como Director General del Alumbrado de la ciudad de Buenos Aires, recorria la ciudad en su auto,
revisando el perfecto estado de las instalaciones eléctricas




EL PRECURSOR Y BENEMERITO DE LA AVIACION

Nada explica mejor el concepto de Precursor y Benemérito con los cuales hombres como Newbery
fueron distinguidos, que un capitulo del gran libro titulado “La Victoria de las Alas” que escribiera otro
de los grandes de la aeronautica, me refiero al Brigadier General, sefior Angel Maria Zuloaga, padre de
nuestra recordada amiga y miembro correspondiente, sefiora Esther Zuloaga Martinez (Q.E.P.D.),
quien reseia:

“El titulo de Precursor de la Aerondutica Argentina corresponde a los militares y civiles que recibieron su
brevet de Piloto Aviador o Piloto de Globo Libre en el periodo 1907-1919 inclusive, el que podriamos llamar
periodo heroico de nuestra aviacion. Las misiones aeronduticas extranjeras que vinieron al pais en 1919
dejaron, ademds de las ensefianzas derivadas de la primera guerra mundial, materiales y elementos que
cambiaron notablemente las condiciones en que se desarrollaba la actividad aérea, determinando avances

decisivos en este campo.

Los precursores debieron luchar no solamente contra la precariedad de los elementos en uso, sino también
contra la incomprension de las gentes, consecuencia légica de la falta de una conciencia aerondutica
suficientemente generalizada, no obstante lo cual concretaron su magno esfuerzo en dos sillares bdsicos de
la aviacion: el Aeroclub Argentino en 1908 y la primera Escuela de Aviacion Militar de Sudameérica, en 1912.”

A continuacion sefiala mas adelante que se debe considerar como “Benemérito”, a aquellos
integrantes de la “Comisidn central recolectora de fondos pro flotilla aeromilitar argentina”; al cuerpo
de profesores civiles del primer curso de la Escuela de Aviacion Militar; a los periodistas que
fomentaron en diversos medios la conciencia aeronautica y a los técnicos y mecanicos civiles o
militares que integraron los primeros afios el mundo aerondutico, todos los cuales generaron deuda
de gratitud con las generaciones modernas que disfrutan de todos sus esfuerzos y dedicacién.

A este grUpo perteneCIO PO e Ne de brevet y fecha de obiencidn
Newbery. Primero fue uno de Sl d Piloto de avidn I Piloto gloto libre
los pioneros en el campo de la AARON de ANCHORENA ....... — — 1 25-XI1-1907
g WALDINO CORREA ............ <= = 3 9-VIT-1908
aerostatica, pues desde el 25 de EDUARDO NEWBERY .......... Bl £ 21-VIII-1908
{1 7 A TIORACTO ANASAGASTI ........ = — 5 25-V-1908
diciembre de 1907, participara LISANDRO BILLINGHURST ....| —  — 6 4IX-1909
activamente de esta disciplina ALETANDRO R. AMORETTI ..... — = 10 3011910
: ‘ y EMILIO AUBRUN .............. 1 20-VI-1910 = =
al realizar la primera ascension FLORENCIO PARRAVICINT ..... 2 20-VT-1910 =, =
. v P JUAN ALBERTO ROTI ......... 3 20-VI-1910 — e
en globo de caracter “cientifica ALFREDO VALLETON ......... 4 zovIislo | — e
A ' CARLOS GOFFRE ............... 5 20-VI-1910 = =5
y deportiva”, y que estuviera a UERMAN HENTSCH ........... 6 20-VI1810 = —
CargO del dIStIngUIdO Seﬁor LEOPOLDO DOLPHIN ..._....... 7 20-VI-1910 —_— —
i JORGE NEWBERY ............. 8 20-VI1910 2 7I11908
Aaron de Anchorena, quienes al RICARDO PONZELLI .......... 9 20.VT910 | — o
HENRL BREGT ................. 10 20-VI-1910 — =
ascender y volar con el globo PABLO TEODORO FELS ........ 1 23.v1912 o o
. “ ” PABLO CASTAIBERT .......... 12 20-VI-1812 —_ =
denominado Pampero”, ITALO EDUARDO PEROTTI ...| — - 11 21IX1912
unieron en vuelo Buenos Aires ALBERTO ROQUE MASCIAS ....| 14 6-X.1012 9 24.XI-1909
h ; MELCHOR ZACARIAS ESCOLA ..| 15 23-X-1012 19 98TIIT1913
con la localidad de Conchillas, RAUL EUGENIO GOUBAT ...... 16 23-X-1912 14 201111913
AUGUSTO BANA ............... = — 13 23.X.1912

distrito de Colonia do

Sacramento en el Uruguay.
Algunos de los primeros Precursores de la Aerondutica Argentina.*

1 Zuloaga, Angel Maria. “La Victoria de las Alas”. Edicion de 1958
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Los éxitos, aclamaciones e interés que despierta esta
actividad deportiva, sera el detonante para que Jorge
Newbery junto a su compafero de vuelo, Anchorena y
otros connotados entusiastas como Arturo M.
Lugones, Alberto de Bary, Antonio de Marchi, Waldino
Correa, Sebastian Lézica, Roberto Zimmermann e Isaac
de Oliveira, funden con fecha 13 de enero de 1908, el
Aero Club Argentino, entidad primera en su clase en
América, que sera la vanguardia de la aeronautica civil
y seno fecundo que dara vida mas adelante, a la
Aviacion Militar en agosto de 1912.

Aaron Felix de Anchorena, primer Presidente
del Aero Club Argentino.

Pocos dias después, el 7 de febrero, tras una serie de
vuelos y ascensiones en globo, recibird por parte del
recientemente constituido Aero Club, el brevet de
aeronauta “N22”.

Dos anos duraria la actividad con los aerostatos, entre
alguno de sus nuevos logros en este periodo, esta el
viaje solitario realizado a bordo del Globo “El Huracan”,
con fecha 27 de diciembre de 1909, en el que batid el
record sudamericano de duracidn y distancia, uniendo
Buenos Aires con la localidad de Bagé, en el Brasil
luego de 13 horas. Por esta proeza, el Aero Club
Argentino, lo honrd con una medalla y un diploma.

Para 1910, ya las noticias de los aviones y sus logros en Europa comienzan a opacar a los globos
aerostaticos a un segundo plano, al igual que la celebracién de las fiestas centenarias en este mismo
afio, abre una puerta para la organizacion de la semana de la aviacién, en donde participaran pilotos
extranjeros (Ricardo Ponzelli, italiano y Enrique Brégi, francés) con los consiguientes primeros aviones

traidos desde Europa.

Es en este contexto, que Newbery realiza el 13 de febrero de 1910, un nuevo y uno de sus ultimos
vuelos en el globo bautizado como “Eduardo Newbery”, en honor a su hermano desaparecido en

octubre de 1908, tras realizar estas practicas deportivas.




El ascenso del aerdstato con el nombre de su hermano, fue tripulado por Jorge Newbery, Ricardo
Joost Llambi, Mariano de la Riestra y Florencio Parravicini, y alcanzaron ese dia tan especial, el record
argentino de altura llegando a los 3.500 metros. Este seria el Gltimo de los logros con los Globos, pues
a raiz del lamentable accidente sufrido por su hermano, parece haberse perdido el inicial interés de
Newbery por los globos aerostaticos, por lo que seran los “nuevos y raros aeroplanos” los que
atraerdn su atencion y pasion por la aeronautica.

Es asi que a principios de marzo, Newbery tendra su bautismo de vuelo, como pasajero a bordo de un
avion francés Farman, pilotado por Alfredo Valleton. Ya con esta experiencia a cuestas, no tardard en
tomar clases de pilotaje y a pocos meses obtendra el brevet de piloto aviador “N28” del Aeroclub
argentino, dando por esta via inicio a una nueva y fecunda actividad que lo llevara en el futuro muy
proximo a escribir paginas de oro en la aviacion americana.

Serdn numerosos los logros y avances que la personalidad creativa, audaz, entusiasta y perseverante
de Newbery le permitira obtener nuevamente en el mundo de los aviones, es aqui que su antiguo y
hasta ahora poco difundido deseo de cruzar en globo la cordillera de los Andes, se revelara
transformandose en un anhelo y mas aun, en un objetivo que vencer, utilizando para ello ahora un
aeroplano.

Para 1912, otro de sus suenos se hacia realidad, era este la creacion de la Escuela de Aviacion Militar
con asiento en El Palomar, establecimiento dependiente del Ministerio de Guerra y cimiento de la
entonces Aviacion Militar, actual Fuerza Aérea Argentina. Seran dos distinguidos aviadores los que
sean designados como Directores Técnicos de la recién creada Escuela, Newbery y Alberto R. Mascias.

Ante la falta de presupuesto para la implementacion
de la referida Escuela, serd el Aero Club argentino,
quienes pondran a disposicion del Ministerio de
Guerra, todo el material disponible el que incluyo siete
globos y los servicios temporales del aviador e
instructor francés, sefior Marcel Paillette, quedando
pendiente el crear una Comisién Central Recolectora
de Fondos “Pro Flotilla Aero Militar Argentina, la que
finalmente estaria presidida por Newbery y el Barén
Antonio De Marchi.

Medalla “Pro Flotilla Aero Militar Argentina”

ST otorgada a los donantes que contribuyeron.
Fue toda esta organizacion y ayuda, la fuente

impulsora para la ciudadania, el comercio y otras Estas medallas fueron destinadas a la'venta, asi
instituciones facilitaran los medios para la adquisicion como también distribuidas entre los donantes de
del equipo necesario en los inicios de la aviacion sumnds’y.| \pteestablecidas, . adqtitentes - de

determinadas  cantidades de postales 'y
estampillas, y entre aquellas personas que
habian comprometido el agradecimiento de la
Comision Central. (Col. Norberto Traub)

militar argentina.
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L’Aviation

- Argentine

Voici déja nlus de deux ans et demi que
jes habilanis de Buenos-Ayires virent ponr
la premiére fois un homme évoluer au-des- |
- gus de leur téle & laide 4'une machine vo-
lante. Cet homme: &lait un Francais, Henri

Brégi, el ce fut en [évrier 1910 gu'il se ren- ||

dit en Argeniine ‘pour la semaine du Cen- |
tenaire; -+ . ; T :

De l'aérodrome de Villa Lugano ‘a I'hip- |

drome de Longchamp, Brégi vola sur son:

iplan Voisin, & molewr Gndéme. Bien simi- y
ples aujourd’hui, ces vols élaient alcrs des
prouesses ¢b furent célébrés comme fels b
par les jourraux argeniins. Ne s'éleva-t:il
pas &4 60 meires et, le 17 février; volant
18 minules, la fonlaisie ne lui vint-elle pas. |
de lutler ave: un rapide 7 -0 -7 -

Depuis, les Avgentins eurient . Voccasion
- de :voir . d'avtres - avialeurs Andeinars,.

Bonnier, " Catlanes, Dolphin, Garros,.Ral- |

lelle, Labbe Volérent sur-la rive du rio de
la Plala,
Ouelques Argenlins vinreni aussi a la-
viation. Deés la-premiére heure, Jorge New-
bery, l'actuel président. de I'Adéro Club. Ar.
gentin, apprit o piloter: el coniribuna par
la suile & créer, avec lingénieur Mascios,

Al unisono, la prensa internacional
publicaba los primeros lauros a la naciente
aviacion argentina.

Alli se comentaba sobre los vuelos de
Brégi, realizados en febrero de 1910, del
ya constituido aerodromo de Villa Lugano,
de los vuelos en el hipéodromo de
Longchamps, y sobre todo, no dejaban de
mencionar aquellos aviadores pioneros
que volaron en la Argentina, tales como:
Audemars, Bonnier, Cattaneo, Dolphin,
Garros, Paillette y Libbe. No olvidaba los
importantes nombres de los entusiastas
joévenes argentinos que destacaban: Jorge
Newbery vy del Ingeniero Alberto R.
Mascias.

Agrega una de éstas notas referidas a los
avances aeronauticos en la Argentina: “Un
poco de este mérito le toca a Francia, ya
que son nuestros aparatos los que sirven
en  Buenos Aires, donde nuestro
compatriota Paillette forma a Mascias,
uno de los promotores de este movimiento,
como el otro defensor de la aviacion en

une avialion nationale gui, pour éire iros 3
Leune, n'en a4 pas moins une fort belle vita-

-

Argentina, Newbery es un buen amigo de
France”

Revista deportiva francesa L’Aero. 29 de octubre de 1913

e (5. o B ) ] Sy

~Unopew de ce mérite revient, & la Fraunen
puisque tc sont nos appareils qui servent
& Buenps-Ayres, que nofre eompatriole
Paillelle Torma Mascias, ' des promao-
leurs du mouvement, el que Tautre défen-
seur de VYavialion en Argentine, Newbhary,
est un bon ami de la France. i

’ E. v'Aunieyy,

Por otra parte, con todo el trabajo
desplegado por muchos de estos grandes
pioneros, fue que permitié que para el 25
de mayo de 1913, las autoridades y el
pueblo argentino, pudieran ver “desfilar
por los cielos patrios”, una escuadrilla de
cuatro aviones liderada ‘por Jorge
Newbery.

Toda esta brillante labor desarrollada en la nueva Escuela Militar de Aviacién y reconocida
internacionalmente por Newbery y Mascias, fue premiada oficialmente con los dos primeros “Brevets
de Aviador Militar”.




i : y
| Ing. Carlos IFmscher L. G@uiller o Schulz Ing. Haracio Anasagasti
Cuerpo docente de la Escuela Militar de Aviacion

Al respecto, un documento expedido el 12 de diciembre de 1913 en Buenos Aires, sefala:

El Vicepresidente de la Nacion Argentina

Decreta:

Articulo 1°- Acuérdase a los sefiores ingenieros D. Jorge Newbery y D. Alberto R. Mascias el
diploma de aviador militar, con derecho al uso del emblema adoptado por decreto de fecha 7 del
corriente (B.M. 778), por la preparacion que han demostrado, la cual llena ampliamente el programa
exigido para obtener dicho titulo, y en reconocimiento de los importantes servicios que tienen
prestados, con todo desinterés y patriotismo, a la Escuela de Aviacion Militar.

Articulo 2°- La Direccion de la Escuela Militar de Aviacion extenderd los diplomas
correspondientes, que deberdn serles entregados a los interesados con transcripcion del presente
decreto.

Articulo 3°- Publiquese, etc. — PLAZA.- G. VELEZ

llustracion del Brevet de Aviador Militar
otorgado a Jorge A. Newbery
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LOS ANDES, UN DESAFIO SOLO A LA ALTURA DE LOS GRANDES

Antes de adentrarnos en algo mas sobre la vida y logros del gran aviador Newbery, les entregaré dos
antecedentes que en algo les permitiran entender la génesis de lo que el cruce de los Andes
significaba en especial para los incipientes aviadores de Chile y Argentina.

El primero de ellos lo constituye un articulo que escribiera el Coronel Enrique Phillips, en el Boletin
N21 del Aero-Club de Chile, publicado en el mes de noviembre de 1913, titulado “La travesia de los
Andes”; y el segundo de ellos seran las experimentadas impresiones que el gran piloto peruano
Bielovucic, declarara a través de El Mercurio, en enero de 1914 tras el cruce efectuado por los Alpes,
atravesando de Suiza a Italia a principios de 1913.

LA TRAVESIA DE LOS ANDES
“Sin duda una de las empresas mds audaces que se pueden concebir y llevar a cabo es la travesia de
los Andes en aeroplano.

Nuestra institucion, el Aero-Club de Chile, acaba de acordar un premio internacional de una medalla
de acero con brillantes al aviador nacional o extranjero que realice primero tan atrevida empresa.

Sin duda esta actividad del Aero-Club es digna del mayor encomio, pues es deber de todos contribuir
a premiar el valor temerario que se necesita para realizarla.

Lo que admira en este sentido es la indiferencia musulmana de nuestras autoridades y de nuestras
instituciones, que hasta la fecha no han acordado un premio que sirva de estimulo y de aliciente a
los aviadores que intenten realizarla; pero al lado de esa indiferencia admira también el patriotismo
de nuestros compatriotas, entre los cuales figura en primer lugar nuestro bravo piloto, Clodomiro
Figueroa, que a pesar de palpar esta indiferencia, estd resuelto a llevarla a cabo, ya que como
patriota desea ardientemente conquistar para Chile este sefialado honor.

Es preciso dejar a un lado nuestra habitual indiferencia, preocuparnos un poco ménos de politica,
que és lo que esta arruinando lentamente a nuestro pais, y estimular obras como ésta, que si llega a
realizarla un chileno, servira para dar a conocer a nuestro pais en el mundo entero, ya que esta
seria la hazafia mds audaz y de mayor importancia y arrojo, llevada a cabo, hasta hoy, en la
aeronavegacion.

Es preciso, pues, que nuestro Gobierno, que debe estar mas interesado que nadie en este asunto,
acuerde un premio al primero que la realice; asi como deben también acordar premios instituciones
ricas como lo son el Club de la Union, el Club Hipico, teatros y otras que existen en nuestro pais. Lo
admirable y lo que prueba el valor y patriotismo de nuestra raza, es que sin estimulo de ningun
género haya aviadores como Figueroa, que estdn resueltos a llevarla a cabo, sin esperar otra
recompensa que hacer algo grande para la Patria. Eso nos debe llenar de legitimo orgullo y de
satisfaccion.




Sdlo entre nosotros se ven estos hechos; pues, todos sabemos que en Europa, para cada uno de
estos concursos, se ofrecen grandes premios en dinero, y por raids muchos ménos importantes que
el paso de los Andes.

Ojala esta atrevida empresa sea realizada con felicidad por algun sud-americano, y ojala Newbery y
Figueroa, que estdn actualmente empeiiados en ella, puedan tener el placer de ejecutarla con éxito,
inmortalizando asi el nombre de la Patria y su propio nombre.

No es posible que hazanas de esta magnitud queden sin recompensa, y es de esperar que tanto
nuestro Gobierno, como las instituciones a que nos hemos referido y en general todas las personas
patriotas, hagan lo que puedan por estimular esta grandiosa empresa, que repercutird en el mundo
entero colocando el nombre del pais a gran altura, y al que la realice, en el lugar que tienen
seiialados los héroes en las pdginas de la historia universal.

Esperamos confiados en el que la ejecute recibird la recompensa que merece, sea chileno o
extranjero, y que su nhombre pasard a ocupar el sitio que les corresponde a los que por cualquier
razon intenten inmortalizar a su Patria.

Las acciones nobles, en que se ofrece la vida, merecen premios y honores. Es preciso pues
acordarlos. Todos a una debemos trabajar en este sentido.

No debemos tampoco olvidar que si algun chileno logra ejecutar la travesia de los Andes, ello
constituira la mejor réclame que se puede hacer a nuestro pais, ya que sin duda el cable, el
telégrafo y a prensa del mundo entero se ocuparian, talvez durante algunos meses, en relatar con
todos sus emocionantes detalles las peripecias de tan temeraria empresa.

Chile, si Figueroa triunfa, sera conocido en el universo, lo que desgraciadamente no sucede hoy dia,
como todos lo sabemos.

Estamos seguros que nuestro pueblo, siempre patriota y siempre generoso, serd el primero en
acudir a premiar tan grande esfuerzo.

Lo que es nosotros, que desde luego nos descubrimos respetuosos ante los que intenten realizarlo,
pues, el solo hecho de intentarlo es un heroismo que esta probando el valor y el empuje de esos

corazones que desean cubrir de gloria a la Patria que los vié nacer.

Que no quede, pues un patriota que no contribuya a premiar tan sublime esfuerzo. Esos son los
deseos del Aero-Club de Chile y esos son, también sin duda, los deseos del noble pueblo chileno.

La palanca mds poderosa para formar la opinion es, sin duda, la prensa. Ella, pues, es la llamada a
ejecutar esta propaganda patridtica. Manos a la obra.

Enrique Phillips.
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EL PASO DE LOS ALPES Y EL PROBLEMA DE LOS ANDES

La travesia sobre Uspallata

Asi reza el titulo de un reportaje publicado por el diario EI Mercurio, cuando se refiere al anunciado
acontecimiento sobre el eventual cruce de la cordillera de los Andes. El periddico recuerda la hazafia
cumplida por el aviador Bielovucic de Suiza a Italia. La publicacién de una relacién detallada conserva
fresca la impresion de ese gran vuelo, digno antecedente del proyecto que en 1914 preocupaba
principalmente a aviadores chilenos y argentinos.

“Anoche mejoro el tiempo en la region de la ciudad suiza de Briga, situada al pie de los
Alpes, y gracias a esto, el aviador peruano Juan Bielovucic, que habia desistido de atravesar la
cordillera en su aeroplano, desesperado de aguardar varios dias sin que el tiempo le fuese
favorable, cambio de parecer y volvio a persistir en su primitivo propdsito de repetir la atrevida
hazana que le costo la vida a su célebre compatriota el aviador Jorge Chdves.” (sic)

Tras el exitoso vuelo de 33 kildbmetros en su aeroplano Hanriot, Bielovucic fue aclamado con
ovaciones, champagne y flores de la victoria. El aviador como homenaje al valiente joven accidentado
el 23 de septiembre de 1910, tomé las flores y las depositd sobre el modesto monumento que
perpetua la hazafia de Chavez, “que si no guarda sus restos, es la tumba de su gloria”, y
descubriéndose pronuncid en espafol un jGloria a Chavez!, recordando asi el vuelo de su
compatriota, considerado a la fecha algo menos que imposible.

Es este aviador, quien con clara conciencia y argumentacién, comentara el problema de los Andes en
algunas de sus posteriores declaraciones “Las montaias tan bellas en el horizonte, aparecen
terribles miradas de arriba”, he aqui una gran verdad corroborada por la experiencia de un aviador.
Los impacientes que murmuran la tardanza con que preparan el atravesar los Andes los problemas
por los que pasaron los dos aviadores que triunfaron sobre los Alpes, quienes necesitaron mds de un
mes de ensayos. Por otra parte, dos cifras bastan para establecer las diferencias: la travesia de los
Alpes significaba un esfuerzo sostenido por espacio de 33 kilometros a una altura de dos mil
doscientos metros, mientras que el paso sobre los Andes exigird una elevacion sobre cuatro mil
metros sostenidos en la mayor parte de un recorrido de ciento sesenta y seis kilometros.”

Luego agrega por sobre el paso del Juncal, el cual posee alturas de cinco a seis mil metros, “los
vertiginosos farellones de estas serranias en que ni siquiera la nieve se sostiene, presentan un
aspecto tan rudo y audaz, que la mirada se desvanece por instantes si resbalan por sus cortes de
millares de metros de profundidad. El aviador que pase sobre ellos sin temblar, sin que su mano
falle en el manejo del timon y su espiritu se mantenga sereno, serd mds que un héroe”.

Estos testimonios daran al lector, una idea mas clara de la importancia y el grado de desafio vital que
presentaba el cruce de nuestra amada cordillera en aquellos afios, y que aun hoy, con lo avanzado de
la tecnologia, sigue sin perdonar descuidos.




EL AERO-CLUB DE CHILE

Esta entidad finalmente se funda el 2 de abril?, inmediatamente tras la creacién de la Escuela de
Aeronautica Militar chilena, creada el 11 de febrero de 1913. Esta entidad, sera el representante
criollo oficial, asociado a la Federacion Aérea Internacional, entidad establecida en octubre de 1905.
En su labor colaboradora y reconocida como tal, es que formara parte esencial de las comisiones
relacionadas con la toma de examenes y reglamentacion de concursos u otras actividades
aeronauticas.

Ante esta nueva organizacidn nacional, es la que los pilotos
militares y civiles deberan rendir sus exdmenes de vuelo para
adquirir las primeras licencias de piloto o “Brevets” de vuelo
como eran llamados entonces.

La ' creacion de esta organizacion, estuvo vinculada
fuertemente al deporte, incluyendo adicionalmente al
automovilismo vy ciclismo. Sus objetivos principales fueron el
organizar y reglamentar las manifestaciones aeronauticas
junto a comprobar y autentificar los registros de altura y
distancia alcanzados. Su primer presidente fue el destacado
Coronel en retiro, perteneciente a una distinguida familia
chilena de gran espiritu publico, me refiero a don Enrique

Phillips Huneeus. Coronel Enrique Phillips H.
Primer Presidente del Aero Club de Chile

»

. Lt v : ,Ffuoavenkhaé ;
ARMANPO FER 3 %3 S JUAN AL MALUEND A

o

pirectorio del Aero Club de Chile, que rigio Ia entidad en sus primeros
tiempos,

Miembros del

2 Desde 1912, esta entidad traté de concretarse, pero por una u otra razén, sélo se concreté juridicamente su creacion el 2 de abril de 1913
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Del libro de registro de los primeros pilotos aviadores de Chile.
Aqui el primer piloto militar en rendir examen ante el Aero Club de Chile




EL AERO CLUB DE CHILE Y LA DESINTERESADA AYUDA DE NEWBERY

Hace muchisimos afios atrds, mi buen amigo
Mario Jahn Barrera, entonces Director del Museo
Nacional Aerondutico y del Espacio, me regald un
libro titulado “Recuerdos de casi un siglo”, cuyo
autor resulto ser un destacado aeronauta chileno,
llamado Armando Venegas de la Guarda.

Gran acierto fue este obsequio, que contenian un
buen legajo de recuerdos y narraciones escritas
por este destacado y para entonces algo
desconocido autor que relataba con gran sencillez Tepe
ndo Venegas de fa Guarda

sobre su vital participacion en los inicios de la RE
aviacion chilena y de otros relevantes de su vida. C%%RDOS

CASI UN SIGLO

Es la pluma de un destacado escritor y ex Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, quien al
prologar el referido libro, sefialara en uno de sus parrafos lo siguiente sobre su autor:

“Al releer el calendario de los hechos pretéritos, nos encontramos que en el verano de 1916 nuestra
capital fue la sede de una Conferencia Aerondutica Panamericana. Cuanto de relevante y granado,
en el sentido aéreo, tenia nuestra América del Sur se dio cita en Santiago. Figuras de medallon
concurrieron al evento; el célebre brasileio Santos Dumont, los argentinos Zuloaga y Bradley, el
boliviano Bilbao, el uruguayo Sdez, el ecuatoriano Traversari y los chilenos Gdlvez Rivas, Armando
Band, Lisandro Santelices, Carlos Borcosque y varios mds. Por descontado estaba don Armando, que
podia jactarse de veterano en lides de aerostacion, pues conocia el pilotaje aerostdatico desde el ano
del Centenario, cuando inicié su aprendizaje en uno de los globos Montgolfiére que poseian los
argentinos”.

Este es sélo un trozo del retrato que hiciera don Diego Barros Ortiz en 1976, para describir en algo al
hombre que pondré como primer testigo de la participacion de Newbery en la historia aeronautica de
Chile.

Su relato directo y sincero, marca el reconocimiento escrito a la labor de Newbery en pro de nuestra
aviacion civil y a su eventual intento de cruce del macizo andino “Cuando fundamos en 1913 el Aero
Club de Chile, Jorge prdacticamente nos sirvio de aval para que la Federacion Aerondutica
Internacional le diera la filiacion que le correspondia a éste nuestro Aero Club. Pasaron algunos
anos y cambiadbamos algunas cartas, y yo, que trabajaba en El Mercurio, habia logrado formar una
carpeta con muchos recortes y leyendas que se referian a su persond, para cuando atravesara la
Cordillera fuera “El Mercurio” y no otro diario el que diera la mejor informacion al respecto, pero
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me pasé un hecho trdgico: como no habia ningun anuncio del intento de Newbery no estaba
preocupado de esta informacion y me quedé mds tiempo que el necesario en el centro con algunos
amigos, llegué a mi casa después de las 12 de la noche y entré al dormitorio sin meter ruido para
que no despertara mi sefiora, pero ésta estaba despierta y me dijo: é{de donde vienes?; “de El
Mercurio, como de costumbre”; yo afirmé lo que habia dicho y ella me dijo: ¢ y cémo han venido dos
o tres empleados de ese diario a buscarte a la casa? Y me interrogo: é¢ha ocurrido algo grave? Yo le
contesté “no, nada en particular, esta todo normal” y ella agrego: mira, hace muy poco rato que
vino en persona el propio Director de El Mercurio, que era Clemente Diaz Leon quien me dijo que
habia llegado un cable de Mendoza diciendo que en un intento que habia hecho Jorge Newbery
para cruzar la cordillera el avion se habia descompuesto cayendo a tierra donde él encontré una
horrible muerte”.

Jorge Newbery era el amigo de Venegas, a quien en su calidad de destacado deportista habia
conocido para las fiestas y actividades de celebracion del Centenario de la Independencia, el 25 de
mayo de 1910. Es durante la realizacién de una de estas actividades de festejo, la Olimpiada Atlética
en la cual participaran todos los “paises del nuevo continente”. Chile que era en ese entonces un gran
protagonista deportivo, en especial del atletismo, envidé a la Argentina una delegacidon de unos 20
destacados jovenes atletas, con Armando Venegas como jefe de este grupo, oportunidad que tuvo
para compartir con personajes como el renombrado Barén Antonio de Marchi y conocer ademas a los
hermanos Ernesto y Jorge Newbery.

El segundo de estos testimonios, que reafirma lo dicho anteriormente por Venegas, da a conocer al
pueblo de Chile sobre la actuacion de Newbery en forma clara y publica, estd consignada en el diario
El Mercurio, cuando en una publicacién del dia lunes 5 de enero de 1914, la fraternal ayuda prestada
por este insigne aviador hacia el desarrollo de la aviacion civil chilena, a través del reconocimiento del
entonces Aero-Club nacional y de su filiacion oficial a la Federaciéon Internacional Aeronautica, queda
de manifiesto.

Son ‘dos columnas de un destacado aviso encabezado por el atractivo titulo de AVIACION, las que
reproduzco a continuacion, ya que ellas hablan por si solas, informando de una rara situacion, en la
qgue la desinformacién aparente del oficial militar agregado a la Embajada de Chile en Francia, le
jugaria en contra al Aero Club chileno en sus inicios:

REUNION DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DE AERONAUTICA

Acuerda dejar para la asamblea de junio
la solicitud de afiliaciéon del Aero-Club.
Antecedentes que motivaron este acuerdo.

Oportunamente dimos a conocer a nuestros lectores las gestiones que practicaba el directorio del Aero
Club de Chile para obtener la dfiliacion de la institucion a la Federacion Internacional de Aerondutica,
la institucion que controla el movimiento de la aviacion mundial.




En la reunion que la Federacion celebro el 15 de
diciembre = ultimo, se acordé pasar todos los
antecedentes al Congreso Aerondutico que se reunird
en San Petersburgo, en noviembre proximo, a fin de
que resuelva en definitiva.

En la Secretaria del Aero Club de Chile se nos
proporciono ayer la siguiente carta recibida del
presidente del Aero Club Argentino, ingeniero Jorge
Newbery, y en la que se dan algunos datos
relacionados con la postergacion que ha sufrido la
solicitud en referencia.

Dice asi:

“Paris, diciembre 6 de 1913.- Seior secretario del
Aero Club de Chile. — De acuerdo con su carta
solicitando que hiciera las gestiones necesarias para
que el Aero Club de Chile fuese incorporado a la
Federacion Internacional de Aerondutica, me
entrevisté con el Principe Rolando Bonaparte,
presidente de esa Federacion, y con el secretario
general, M. Paul Tissandier, y me fue posible arreglar
que su pedido fuese tratado en el Congreso que debe
tener lugar el 15 de este mes.

Dado el empeio con que me ocupé del Aero Club de
Chile, quedo todo arreglado para que fuera aceptado
en la reunion del 15, pero a ultima hora se han
levantado serias dificultades; se me informa por
parte del agregado militar de la Legacion de Chile,
que el verdadero Aero Club de Chile es el que preside
el general don Aristides Pinto Concha, que el club que
ustedes representan tiene fines comerciales. Todo
esto ya se ha discutido con nuestro representante a la
Federacion, el teniente coronel Enrique Mosconi, y el
resultado sera seguramente que la solicitud que yo
presenté por ustedes serd aplazada hasta tener la
Federacion Internacional de Aerondutica mayores
informes.
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Recorte publicado en el diario El Mercurio
(05.01.1914) y cuyo texto se reproduce integro
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Personalmente deploro este incidente, pues deseo que lo mds pronto posible Chile tenga una

asociacion igual, y en las mismas condiciones que la nuestra.

Mis mejores respetos al coronel Phillips.
Lo saluda muy atentamente- (Firmado). - Jorge Newbery.”
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Su participacion en la inauguracion del monumento erigido en honor a Alberto Santos Dumont,
el 19 de octubre de 1913, da cuenta de la estatura como aviador, con que gozaba Newbery a nivel internacional.

Fotografia publicada por la Agencia gala Meurisse, donde se observan junto a Santos Dumont al piloto Eugéne Adrien
Roland Georges Garros (1888-1918), que visitd la Argentina en 1912 y al aviador argentino, Jorge Alejandro Newbery en el
acto inaugural.? El conjunto escultérico —figura de Dédalo y medallén con la efigie de Santos Dumont- son obra del célebre
artista francés Georges Colin, quien fuera mandatado por el Aero Club de Francia.

3 Archivo Eloy Martin. Biblioteca Nacional de Francia. Recuperado de Internet de: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b9043358k/f1.highres
https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b9043358k/f1.highres




JORGE NEWBERY HACIA LA CONQUISTA DEL MACIZO ANDINO

Ya habiendo leido y conocido varios aspectos de la vida y-obra de este grande, llamado Jorge
Newbery, notable deportista y carismatico hombre publico, que tras volar a bordo del aerostato
“Pampero” en diciembre de 1907, fue a pocos dias mas tarde, el cofundador del naciente Aero Club
Argentino. Creo que muchas de las lineas escritas reflejan algo mas, donde queda al descubierto el
hombre en su espiritu, y del como éste vibra permanentemente en un noble afan de superacion, es
asi que esta constante junto al desafio, estan presentes en cada oportunidad.

Ya cuando tuvo la seguridad y dominio sobre los globos aerostatos, y tras repetidos éxitos, alimentara
la idea de cruzar el macizo andino, obviamente siempre pensado por su parte mas alta, es decir que a
la altura de la ciudad de Mendoza.

En diciembre de 1908, con el propésito de participar en el cuarto Congreso Cientifico Panamericano?,
gue se realizaria en Chile, viaja a nuestro pais realizando en el trayecto algunas de las observaciones,
estudios y calculos que le servirdan mas tarde para sortear este nuevo desafio.

Tiempo mas tarde, tras una serie de circunstancias, decidirda que esta travesia® se realizaria mas
convenientemente en un avion.

Fotografia de 1909 mostrando a Jorge Newbery y su familia durante su visita a Chile.
(Su distinguida sefiora, es la del centro).

4 Cuarto Congreso Cientifico. (Sera a la postre, el primer congreso cientifico panamericano de 1908; que se realizara en Santiago de Chile, del 25 de
diciembre de 1908 hasta el 5 de enero de 1909). Aqui se presentd una vista general de los eventos cientificos y tecnoldgicos de América Latina durante
este periodo, y que sucedieron a nivel internacional en'la transicion del siglo XIX al siglo XX.
5 Como no recordar el primer cruce en globo, realizado en 1916, desde Chile a la Argentina, por los intrépidos aeronautas argentinos, Eduardo Bradley y
Angel Maria Zuloaga
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Revista deportiva francesa L’Aero. 11 de noviembre de 1913
Esta revista especializada comunicaba internacionalmente los arduos deseos de Newbery por conquistar la conectividad
entre ambas naciones a través de la Cordillera de los Andes. Al inicio del articulo, menciona a Chdvez y luego a
Bielovucic, como los conquistadores de los Alpes a una altura de 3000 metros

Tal como ya lo he relatado, los intentos del cruce de la cordillera estaban siendo ensayados por
aviadores de ambos paises. Uno de estos connotados pretendientes, era nada mas ni menos que el
valiente y popular aviador chileno, don Clodomiro Figueroa Ponce, que por estos afios (1912-1913),
venia realizando una serie de vuelos de altura y de distancia.




Ante una serie de reveses sufridos aparentemente por el escaso poder del motor del Blériot criollo
apodado “Caupolican” y su motor Gnome de 50 HP., el entusiasta aviador continué realizando
ensayos de permanencia, a través de las giras aeronduticas que realizara por Chile y el Perd con gran
éxito.

En una de las giras decide enviar su avion por ferrocarril, en donde le sucedié un lamentable
accidente: un raro incendio en uno de los carros del ferrocarril marcé el final de su avion. Tal como
describe el investigador Héctor Alarcon en su obra “El Aviador Inmortal”, esta contingencia no
desanimo a Figueroa, ya que al mismo tiempo de enterarse de su pérdida habria recibido la noticia de
gue la ciudad de Valparaiso le regalaba, un avion Blériot producto de una exitosa colecta popular con
la cual se habia adquirido la aeronave. Este gran regalo traia un motor mds poderoso de 80 HP., con el
gue podria continuar con su inclaudicable esfuerzo.

El avion fue bautizado nuevo acroplano “Valparaiso."
como “Valparaiso”, y un
dia domingo: 28 de
septiembre de 1913, se
realizo en el Sporting Club
de Vifa del Mar Ila
ceremonia de entrega
oficial para este flamante
avién. Una bandera de
seda bordada por la
sefiora Eduviges
Sepulveda con hilos de
oro cubria parte del avién,
con el virtual compromiso
que el emblema lo
acompafiara en su cruce

de la cordillera. SRR GUILLERMO PEREZ DF ANOK, CIROD NIWOPATRON BARROS ¥ NAPARL LUIS OU acowral yoos
Sy HEAPEOTIVAS BRCONAR. i g0 =
- .ua s -l

No obstante, el haberse familiarizado con su nuevo avidn el aviador intuyé que era necesario explorar
por tierra la ruta a seguir, por lo que cruzé la cordillera buscando el mejor camino a seguir hasta llegar
a Mendoza. Realizada la inspeccidn visual de la ruta, se comenzd a trabajar en el cruce por avidn hasta
llegar al dia jueves 11 de diciembre de 1913 cuando al parecer iniciaria la aventura que por razones
climatoldgicos tuvo que abortar. Tras su loable intento, comunicd al publico asistente al Aero Club de
Batuco, que el siguiente domingo realizaria un viaje a los Andes y esperar mejores condiciones para
realizar el ansiado cruce.

Entretanto, los presidentes de los Aero Club de Chile y Argentina se ponian de acuerdo para realizar
un control del vuelo. En Mendoza seria el Coronel Ramdén Reboyras quien seria el encargado de
verificar las condiciones del bardgrafo que llevaria el “Valparaiso” constatando los sellos puestos por
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el Aero-Club de Chile. Ya el dia 13 de diciembre, las comisiones de control partian para hacerse cargo
de los puestos de observacién. Nada aparentemente se dejaba al azar.

Eran las 7.30 de la mafiana cuando la hélice del “Valparaiso” comenzaba a girar enfilando al avién
hacia los cielos del norte por los pasos de Huechuraba. Enrique Phillips junto. a algunos otros
miembros del Aero-Club habian partido a los Andes, en donde luego de un par de horas recibieron al
aviador con vitores. Ese dia domingo el aviador pernoctd en esta ciudad para continuar su ansiado
vuelo al dia siguiente. Revisado el aparato por el mecanico Goudou y los hermanos Copetta, el aviador
decide reanudar el viaje a las 3.00 horas de la manana del dia martes 16 de diciembre.

Instantes antes de su vuelo, emitio las siguientes declaraciones a un reportero: “Desde que llegué de
Europa tenia prometido hacer este raid, y me preparé con tal objeto. Mis vuelos anteriores han sido
meros entrenamientos. Estoy resuelto a intentar el paso de los Andes y no abandonaré mis
designios mientras no me convenza de que es un imposible. Espero que mi propdsito, si llega a
realizarse, ha de ser un lazo mds, que una a dos pueblos hermanos”.®

¥l avador Plueroa en Batuco, antes de am prender el vnelo a Los Andse

Tras estas declaraciones, emprendié rumbo a la cordillera buscando paso por entre sus macizos,
cuando se hallaba a unos 3.100 metros de altura, su aparato comenzd a experimentar una serie de
peligrosos saltos de caida de mas de cincuenta metros los que el piloto trataba de evitar. El piloto
comprendiendo lo arriesgado de continuar en esas condiciones inici6 el triste regreso a los Andes. La
version entregada por el piloto fue de la mano con lo observado desde tierra por algunos
observadores del Aero Club. Los dias proximos estarian con fuerte complicaciones climatoldgicas y

6 Extracto de declaraciones publicadas en el libro Clodomiro Figueroa “El aviador inmortal” de Héctor Alarcén Carrasco. (paginas 72-73)




cuando el tiempo lo permitia se hicieron nuevos intentos siempre desalentando los nuevos ensayos.
Tras esta serie de intentos fallidos, Figueroa decide abandonar la empresa, pero antes de partir se
dirige a quienes aun lo acompanan manifestando: “Me voy, no derrotado, sino con el firme propdsito
de procurar los elementos que me permitan realizar mi anhelo de cruzar la cordillera de los Andes”.

i > i T
Fiqueroa y la travesia de los fndessis n
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©

El popular aviadar chileno Clodomicro Piguerea gue, probablemente, ¢l maries
progime jolenlard la iravesia de los Andes Fo el provimo ndmere dargmes
una Intarmacion detallada del recorrido que Figuerea deberd hacer al Hevar
n cabo esta gran harana-

Tras estos fallidos intentos, los ojos de la prensa y la gente, volvian nuevamente a Newbery, quien con
una maquina mas poderosa, eventualmente podria cumplir con esta ya tan esquiva hazaia.
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EL INTENTO DE NEWBERY POR LOS ANDES Y SU PERIPLO POR EUROPA

En junio de 1913, Newbery habia realizado un viaje a Europa en donde participé como representante
de Argentina de la Asamblea Internacional de Electrénica, con sede en Berlin. Junto a estas
actividades profesionales hizo una serie de conferencias, la.mas connotada fue una que realizara en el
Instituto Eiffel de Paris, en donde su exposiciéon versé sobre el vuelo de altura, el rendimiento y
carburacion de motores y otros puntos que pronto pondra poner en prdactica cuando mande a
confeccionar dos motores especiales para traer a la Argentina y satisfacer el suefio de cruzar las
blancas cumbres.

Fue luego de esta conferencia en el Instituto Eiffel, que Newbery se relaciond con todos los hombres
de ciencia que se dedicaban a los “problemas de la volacién”, entre ellos el propio Alberto Santos
Dumont, Louis Blériot, Léon Morane, Raymond Saulnier y los hermanos Farman.

Une écgﬁlg___hi_pte_rnationaIe
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En el viejo continente, no sélo pudo imponerse de los ultimos adelantos de la “ciencia Aeronautica”,
sino que aprovech6 su periplo, para hacer también algunos estudios sobre la travesia de la cordillera
de los Andes en aeroplano; proyecto que Newbery ya abrigaba desde hace tiempo.




Durante su gira, Newbery pudo realizar vuelos en Francia, Espaifia, Inglaterra y Alemania. El vuelo mas
importante que hizo, de 150 kildmetros, fue entre Reims y Paris, y lo realizé en compaiiia del afamado
constructor de aeronaves Léon Morane y el piloto Georges Legagneux, sobre un par de monoplanos
Morane-Saulnier, en un extraino dia de mucha niebla.

En el aer6dromo militar de Johannisthal en Alemania, vold con todos los aeroplanos de la Escuela.
Luego en Hendon, Inglaterra; también se le ofrecieron aviones y pudo efectuar varias veces algunos
otros vuelos. En Paris, Compartié con una comision militar de Espafa, quienes le encomendaron la
recepcion de tres aviones Morane-Saulnier, destinados para la Escuela Militar de Tetuan.

Newbery ensayd en vuelo todos los aeroplanos encargados y luego los entregd a los responsables de
dicha Comisidn. Notable resulta sefialar que, tan complacidos quedaron los militares ibéricos con los
trabajos desempefados, que le recomendaron para la otorgacion de la Cruz del Mérito Militar con
distintivo blanco, de ese Reino.

Fue también durante este ultimo viaje a Europa, que tras la experiencia adquirida, Newbery adquirid
dos motores preparados especialmente por él, para vuelos en altura, un Gnome y un Le Rhéne de 80
H.P.

En compaiiia del Sr. Ferdet (inventor del motor Le Rhone), estudid la forma de dar mayor aspiracion a
los motores en los vuelos de altura, y asi consiguié que un motor de 80 HP pudiera entregar 90
caballos.

Fue asi que, el motor Le Rhone de unos cinco kilos por centimetro cuadrado y que trabaja en
excelentes condiciones gastando unos 36 litros de combustible por hora, llegara a gastar sélo unos 26.
Una vez probado el motor, se dedicd en Paris a realizar sélo vuelos de altura, con el Unico fin de saber
si en esa forma aumentaban las revoluciones de la hélice, tarea en la cual obtuvo buenos resultados.

Resultard anecdodtico saber que con este nuevo motor preparado con las observaciones vy
experimentos de Newbery, fue que el piloto francés Georges Théophile Legagneux, consiguié superar
el récord mundial de altura hasta ese momento, que era de 6.150 metros, superando a la marca
anterior en 150 metros.

En esta ocasion, Newbery habia tenido la oportunidad de comprobar una vez mas, que sus estudios
sobre la carburacion de los motores, habian tenido una provechosa base. Fue en este momento que
Newbery optd por adquirir el Morane-Saulnier en el cual habia probado las modificaciones de motor.

iCon éste nuevo aparato, realizaria su exitoso cruce de la cordillera de los Andes!

Finalmente, y ante sus excelentes avances y experiencias en la optimizacién de los motores de
aviacion para beneficio del progreso en la industria aerondutica civil y militar, serda propuesto para
recibir la Orden de la Legion de Honor de Francia en la clase de Oficial; merecida distincion que se
sumaba a la Cruz de Mérito Militar que Espafia le concediera durante su estada en Europa.

En enero de 1914, ya de regreso de su productivo viaje al continente europeo, es que el gran

Ingeniero Jorge Alejandro Newbery, mandara a instalar uno de los nuevos motores y también una
33




hélice especial a su avion Morane-Saulnier, elementos que a poco andar, le daran la razén en cuanto a
calculos de altura, se refiere.
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Trozo de una publicacion aparecida en febrero de 1914, donde se ilustra la adjudicacion de un record mundial de altura
obtenido con su monoplano Morane Saulnier con motor Le Rhéne modificado de 80 HP.
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El 10 de febrero, Newbery lograba en El Palomar, la increible marca mundial de altura con 6.250
metros.

Aviador Jorge Newbery, Buenos Aires.
Felicitamos calurosamente el nuevo recordman de altura,
gloria de la aviacion sud-americana.- Aero Chile.

Con motivo de este nuevo logro del aviador Newbery, el Directorio del Aero Club de Chile envié en la tarde del
10 de febrero, este telegrama de felicitacion.
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EL TRAGICO DESENLACE DEL 1° DE MARZO | # 0:250 métres
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Una serie de raros eventos y circunstancias se presentaron
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unos dias antes del eventual cruce, siendo el mas importante
de estos, una solicitud de demostraciéon de vuelo realizado a la i
persona de Newbery por una joven trasandina, Merceditas i
Noailles, quien asisti6 a un almuerzo realizado por el g
Gobernador de Mendoza, sefior Rufino Ortega Ozamis en
honor al aviador. a2

Newbery quien aun no traia su avidn especial desde Buenos us
Aires, aparentemente se dejo avasallar por la presion social
reinante hacia las obvias aptitudes y destrezas tantas veces
demostradas, que mas alld de sus planes, se vio seducido a la o
solicitud de la bella joven junto al galante ofrecimiento de un
avion de propiedad de su amigo, el aviador Teodoro Fels. s

Antes de dirigirse al autddromo en Los Tamarindos, Jorge le 3
pregunta a uno de sus amigos, el teniente Benjamin (Tito) 1| cond, précédet. O,
Giménez Lastra, si quiere volar con él, quien acepta '

entusiasmado la grata invitacion. Algunos testimonios al :
respecto, revelan que Fels le aviso a Newbery, “que la |
mdquina estaba tirando del ala @ izquierda”, quien
despreocupadamente insiste en que se encargara de probarlo.
Por otro lado, una nueva situacién parece presentarse cuando
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el aviador revisa sus pertenencias y al parecer no trae un ﬂ .!;J‘..;,T:"I,;_".‘J_”JS.L .'.'L‘ﬁ'....,.
relicario con el recuerdo de su madre, el cual utiliza en cada | aa

vuelo, a modo de amuleto. Al comentar a sus cercanos esta g : b
situacion, una de las jovencitas presentes le habria acercado L RIGAUD, Parfumenr, PARIS

una medalla de la Virgen de Lourdes “para la suerte”.




El avion emprendio el vuelo y parecid perderse en las alturas. Al inicio de la jornada le habia
prometido a su amigo Tito Giménez Lastra, demostrarle unas pruebas que habia aprendido en
Francia, para lo cual comenzé a hacer un looping, en las que el aeroplano da una vuelta de 360°, pero
al intentar estabilizar la maquina, Newbery se da cuenta de que no podra controlar el avidn. La
maquina continda inclindndose sobre su ala izquierda. "Caia con mayor rapidez de la que avanzaba",
describian. "Se cae, se cae", se escuchd desde una finca cercana.

Esta resefia de los ultimos minutos de Newbery, encuentran eco en las declaraciones del Brigadier
mayor en retiro, sefor Ricardo Olmedo, un hombre de 97 afios, que sdlo contaba ocho cuando vio en
Mendoza estrellarse el avion del renombrado, Jorge Newbery, y que fueran publicadas en el diario
Clarin, en el afio 2003.

Ese domingo 1° de marzo, cuenta Olmedo en la entrevista, que la familia festejaba el cumpleafios de
su madre, dofia Maria Teresa Marchetto, en la finca que tenian en Guaymallén, a cinco kildmetros de
la capital mendocina.

"En esa época los coches eran tirados a caballos. Por eso, cuando escuchamos el ruido de un motor
nos llamé mucho la atencion a todos. Mi padre grito: 'iEl aeroplano!'. El sabia que Newbery estaba
en Mendoza, y estaba seguro de que ese avion seria el de él", recuerda Olmedo con absoluta lucidez.

“Todos salimos a ver el vuelo", contintua. Pero lo que siguio fue la tragedia: "El aeroplano se inclinaba
mucho sobre su lado izquierdo y caia a gran velocidad. Mi padre, que era oficial del Ejército y
entendia de aeroplanos, fue el que nos anticipé el desastre: 'Se cae, se cae', grité", cuenta en
didlogo con Clarin’

Imagen tomada tras el tragico accidente sufrido por los aviadores Newbery
y su pasajero, el Teniente Giménez Lastra y que le costara la vida al primero de ellos.

4 Declaraciones publicadas en el diario Clarin.com, versién digital. 1 de marzo del 2003. http://edant.clarin.com/diario/2003/03/01/s-03801.htm
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f.8 lieutenant Rastra n’'est pas mort .
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Curioso recorte del diario Le Rappel de marzo de 1914, en el que refieren a
que el Teniente Benjamin Giménez Lastra (“Rastra”), no estd muerto como se habia informado,
sino que los doctores esperan se reponga de las heridas sufridas

Tras bastante trabajo, lograron retirar el cadaver de Newbery desde el avidn. De inmediato,
fue embalsamado y vuelto a vestir, pero no con la ropa deportiva color caqui que habia utilizado en el
fatidico vuelo, sino con uno de sus caracteristicos trajes smoking.

Al respecto, Alejandro Guerrero, uno de los bidgrafos del gran aviador, senala que dos clubes de
Mendoza se disputaban el honor de velarlo: por un lado estaba, el de Gimnasia y Esgrima, y por el
otro, el Jockey Club. Como no se ponian de acuerdo, se lanzé una moneda al aire para dejar todo en
manos del azar, y asi se resolvié que el pionero de la aviacién en la Argentina fuera velado en el
Jockey Club de esa ciudad.

La capilla ardiente montada en el Jockey Club de Mendoza




Otra imagen del traslado de los restos en la carroza funeraria, en la ciudad de Mendoza
(Fototeca del Archivo General de la Nacion Argentina)

5

Los funerales de Newbery en Mendoza.
Sus restos son conducidos al tren que los trasladard a Buenos Aires
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Es asi, que el lunes 2 de marzo al mediodia partié6 de Mendoza el tren especial que trasladaba sus
restos hasta la Capital. El furgon que contenia el féretro habia sido cubierto por telas negras en su
exterior, en senal de luto.

Era tal la popularidad de Jorge Newbery, que el tren tuvo que parar en todas las estaciones del
camino. En cuatro de ellas, la gente suplicé que se abriera el cajon y se hizo aun sabiendo que las
huellas del accidente en su cara eran notorias.

Las demoras provocadas por estos homenajes obligaron a acelerar. Durante la noche, el tren viajé a
toda marcha para poder recuperar el tiempo perdido y llegar mas o menos en horario a destino. La
primera parada del martes 3 de marzo, seria la estacién llamada José C. Paz.

Eran las 8.15 horas. Alli aguardaba la familia de Newbery, entre ellos, los ocho hermanos de
Newbery, cuinados, sobrinos; camaradas y amigos intimos que habian salido mas temprano desde
Retiro con la intencién de incorporarse al tren funebre.

La detencion fue de diez minutos y partieron hacia la nueva escala: El Palomar, donde se engancharon
vagones de carga con un total de cinco aviones. Cuando todo estuvo listo, se continud el viaje. El tren
debia aminorar la velocidad al ingresar a cada estacidon porque estaban colmadas de gente que se
guitaba el sombrero ante el paso de la formacidn. Asi siguieron hasta la estacion Palermo, en Puente
Pacifico.

En realidad, fue un cambio de planes. Se habia establecido que el tren iba a llegar a Retiro, desde
donde iba a ser conducido el cajon hasta Palermo, hasta el amplio espacio de la Sociedad Sportiva
Argentina (donde ahora se encuentran las canchas de polo) 8. Pero las sucesivas demoras hicieron que
se determinara completar el periplo en Palermo, que era la estacion mas cercana a las instalaciones
previstas para la capilla ardiente.

El féretro, envuelto en una bandera argentina, fue bajado a pulso y colocado en una carroza tirada
por cuatro caballos. Aparentemente la concurrencia queria llevar el féretro a pulso, en sus hombros,
reemplazando a la carroza, pero los hermanos del aviador, rogaron que lo dejaran en el carruaje y
todos respetaron la decision.

Comenzo, entonces, el lento traslado hasta la Capilla. El diario La Nacién escribiria que “todas las
clases sociales de Buenos Aires han pasado sigilosamente junto al ataud, dirigiendo una mirada de
admiracion y de dolor, como queriendo llevar, a través de aquella caja, hasta los restos del hombre
que supo captarse en vida la simpatia de todos”.

A las cinco de la tarde, mientras caia una leve lluvia, arribaron los cadetes militares a cargo de los
aviones. Los transportaron por tierra por el mismo camino: Santa Fe, Sarmiento, Alvear, Dorrego. Los
aviones quedarian ubicados en la puerta de la Sociedad Sportiva, dandole un marco aeronautico que
potenciaba la emotividad de todos los presentes.

8 Balmaceda, Daniel. Diario La Nacidn. “Como fue la muerte y el funeral de Jorge Newbery, el primer idolo deportivo del pais”. 1° de diciembre de 2020




El nimero de asistentes era de tal magnitud que a medianoche aun habia gente solicitando que se les
permitiera entrar. Fue necesario cerrar las rejas por un par de horas.

Algunos se retiraron pensando que ya no iban a volver a abrirlas. Pero lo hicieron cuando quedé un
grupo que podria estar bajo control. De esta manera, durante la madrugada fueron varios los vecinos
gue desfilaron frente al féretro del distinguido aviador.

Misa oficiada por el Padre Juan Yani, en la capilla ardiente, que en la mafiana resguardara los restos
del Ingeniero Jorge Alejandro Newbery en Buenos Aires

Al amanecer del dia siguiente, cuatro de los cinco aviones fueron transportados por la Avenida Alvear
hasta la puerta del Cementerio de la Recoleta. Ya de regreso de su viaje, en enero de 1914, mandod a
instalar uno de los nuevos motores y una hélice especial a su avién Morane Saulnier, elementos que a
poco andar, le dardn la razén en cuanto a calculos de altura se refiere.

Mientras tanto, en la Sociedad Sportiva Argentina, se cerraba el velatorio con varios discursos, los que
debido a la multitud que aguardaba la salida del cajon con los restos del infortunado piloto,
lamentablemente hubo que suspender algunos.

Tampoco fue tarea facil llevar el ataud hasta la carroza, pues nunca se habia visto en la Argentina,
semejante manifestacion publica de carifio y pesar juntos. Los asistentes estaban acompafiando a un
familiar, quizas su amigo, acompafiaban y despedian a su idolo.

Cuando finalmente y con poco esfuerzo lograron alcanzar la entrada principal, montaron el cajén en
el carro. En ese instante, fueron soltadas dos mil palomas, y con ello el cielo gris de esa triste mafiana,
se tifid de blanco.

El cortejo funebre inicidé la marcha, escoltado por un quinto avién. Se trataba del mismo con que

Newbery, pensaba realizar la hazafia de atravesar los Andes.
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El Morane-Saulnier de Newbery encabeza el cortejo

Eran miles las personas y, sin embargo, el silencio era de gran respeto. Llegaron hasta las puertas de
Nuestra Sefiora del Pilar donde celebrarian una misa de cuerpo presente. Media hora de intentos de
los policias fueron inutiles. Trataron de abrirse paso entre el gentio para poder llevar el féretro que ya
estaba en el interior de la iglesia, y que también estaba desbordada por dentro. No hubo mas remedio
gue suspender la misa.

De alli pasaron a la entrada del cementerio y tuvieron las mismas dificultades. Con mucho esfuerzo y
algln exceso de energia, las autoridades lograron que se pudiera ingresar el atald hasta la galeria de

la entrada.

Una vez mas, la intencion fue acercar el cajon a la capilla para un rezo. Tampoco fue posible. Apenas
podian desplazarse entre la compacta aglomeraciéon de admiradores.

Ya se habia consumido media hora en la iglesia y otro tanto en alcanzar sélo el peristilo de la iglesia.




La carroza que precedia al ataud, que es conducido a pulso por amigos del aviador y de
Integrantes de las sociedades deportivas de las cuales Newbery era su distinguido miembro
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Por la antigua Avenida Alvear, hoy Libertador, la multitud acompaiio al cortejo que se trasladé
desde Palermo hasta el Cementerio de La Recoleta
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Formacion de Aeronaves que acompano el paso del féretro hasta la Recoleta

Sin duda, quienes planificaron la jornada se vieron desbordados por una cantidad de gente que jamas
hubiese entrado en la imaginacién de nadie. Las ambulancias de la Asistencia Publica tuvieron que
asistir a varios sofocados en esa marea humana.

De pronto, y para poder seguir avanzando, se hizo necesario ir cerrando las puertas de la iglesia, las
del cementerio y finalmente también el acceso que comunicaba el templo con la necrdpolis. De esta
manera, quedaron tres grupos separados entre siy eso fue lo que permitié poder organizar un poco el
recorrido por adentro del cementerio, por la calle principal que ya se encontraba colmada de mujeres
y de ninos vestidos con los colores del Club deportivo Huracdn, vinculado con el globo aerostatico y
con Newbery mismo.

Se dice que para evitar ser retirados del cementerio, mucha gente trepaba a las bévedas. También el
Racing Club habia hecho una convocatoria para que sus socios participaran del homenaje.

Por la calle central marchaba el féretro llevado por la familia y sus amigos intimos. Fue conmovedora
la lluvia de flores que se lanzaban desde los costados. Asi, con bastante trabajo, llegaron a la béveda
de la familia de Juan Antonio Ferndndez®, seccién 16, cerca del paredén que da a la calle Vicente
Lépez en uno de los costados del cementerio.

9 Castelli, Roberto Carlos. Bonvissuto, Vicente. Jorge Newbery y el legado de su genio luminoso. Republica Argentina, Circulo de Suboficiales de las
Fuerzas Armadas, 1988. Pag.495




Durante el discurso del Dr. Palacios en el Cementerio de La Recoleta
(Revista Aero Club argentino. Gentileza de Esteban Eduardo Raczynski)
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The Clarcksburg Daily Telegram. Miércoles, 1° de abril de 1914

Una crénica noticiosa aparecida en algunos medios norteamericanos, a solo un mes del sensible
fallecimiento del gran aviador Jorge Newbery, daba cuenta del cruce en automoévil de la cordillera de
los Andes. Dos medios locales, The Clarcksburg Daily Telegram y el The Ogden Standard, de Utah,
consignaban bajo el titulo: “El Auto cruza donde el avidn falla” (“AUTO CROSSES WHERE AEROPLANE
FAILS”) y luego daba la siguiente informacion: “Un viaje transcontinental desde Buenos Aires.
Argentina, a Santiago de Chile, en automovil, lo logré recientemente un yanqui. El Sr. Johnson Martin,
siendo nativo de los Estados Unidos, es un "Yanqui" para todos los sudamericanos,
independientemente de la seccion de este pais de donde sea originario, y fue él quien hizo el primer
cruce exitoso de la columna vertebral del Continente Sur — la Cordillera de los Andes. A continuacion,
agregaba al respecto del avion: “..Al principio se pensé que el avién tendria pocos problemas para superar el

paso. El éxito del llorado Chdvez, el aviador peruano que cruzo los Alpes, dio grandes esperanzas de que se pudiera
realizar un vuelo similar a través de los Andes.

Tres aviadores atacaron el problema casi al mismo tiempo. Clodomiro Figueroa propuso volar desde el lado chileno
hacia Argentina, mientras que Jorge Newbery y Teodoro Fels intentarian el paso desde la Argentina hacia el lado
chileno. Tres veces Figueroa intentd la peligrosa huida, y cada vez fue rechazado por los fuertes vientos, por traicioneras
bolsas de aire u otros obstdculos para el vuelo continuo.

Finalmente abandono el intento hasta que se le pudiera proporcionar una mdquina mds potente. La tragedia de la
muerte marcé la culminacién del ataque del otro lado. Jorge Newbery, medio yanqui, pues era hijo de un dentista
estadounidense que vivio muchos afos en Buenos Aires y que se caso con una sefiora argentina, fue uno de cuatro
hermanos atrevidos, todos identificados con los placeres y el apoyo modernos de Argentina. Ostentaba el récord del
vuelo mads alto del hemisferio occidental y el cuarto mds alto del mundo. Su hermano, Ernesto Newbery, intento volar en
globo a través de Brasil hace aproximadamente un aio y fue llevado al mar y nunca mds se supo de él.

Jorge era ingeniero eléctrico de profesion, habiendo estudiado en los Estados Unidos, y fue el orgullo de los aviadores de
Argentina. Hizo el intento el 1° de marzo, -algo sali6 mal con la mdquina- y los Andes se cobraron otra victima de sus
peligrosas alturas”.
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OBITUARY
George A. Newbery ['95]

George Alexander Newbery, who was
a student here in 1891-93, was killed on
March 1st, at Mendoza, in the western
part of the Argentine Republic, by the
fall of an aeroplane. Newbery was
much interested in aviation. He had
made a record for altitude and was
planning a flight across the Andes.

Newbery’s ancestry was English, He
was born at Buenos Aires on March 29,
1875. In 1891 he entered Sibley College.
Although he was here only two years
he made many friends in the University
and was a very popular fellow. He was
a member of the Zeta Psi fraternity.
After he left Cornell he went to the
Drexel Institute in Philadelphia and
graduated there in 1895.

The Buenos Aires newspapers spoke
of his death as a national calamity and
devoted columns to expressions of sor-
row from all parts of South America
and even from Europe.

On his return to Buenos Aires from
the United States in 1895 Newbery was
employed as an electrical engineer by
the Rio de la Plata Light & Traction
Company. In 1897 he was appointed
chief electrical engineer in the Argentine
Navy and was promoted in 1898 to be
chief electrical inspector, being com-
missioned to go to Europe to inspect
and buy electrical material for the navy
and coast defenses. In 1900 he was ap-
pointed by the municipality of Buenos
Aires to be chief director of public light-
ing, a post which he held up to the time
of his death, He was also professor of
electricity at the National School of
Industry. He was a delegate to the
international congress of engineers at the

St. Louis exposition. From there he -

went to Europe, where he made a study
of municipal lighting, the results of
which were published in the annals of
the Argentine Scientific Society.
Newbery was an ardent sportsman
and excelled in many forms of sport.
In 1911 he won first prize in a South
American fencing tournament organized
by the Buenos Aires Club de Gimnasia y
Esgrima. He was expert in boxing,
wrestling and swimming, rowed on win-
ning crews in regattas at Buenos Aires,
and won prizes as a yachtsman. He
made his first aeronautical ascent in
1907 and after that time his greatest
interest was in aviation. He was one
of the first men in Argentina to obtain

a pilot’s license. In November, 1912,
he made his first flight over the river
Plata and back, about 300 miles alto-
gether, and a few weeks later he joined
a German pilot in a flight over the river
to Montevideo.

He conceived the idea of flying across
the Andes, and began to try for height
records. In May, 1913, he broke all
previous records for that part of the
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HEN the need of the
typewriter came to
the business world, the
Remington came. Others fol-
Jowed. Remington was the first
typewriter—it is still the first

typewriter. .
First in the field, the Remington
organization ilding experi-

ence, step by step, from the actual
practice of typewriter users—always
a step of two in advance of the users’
need. Other makes followed.

Today the Remington Typewriter
stands unique as the greatest revolu-
tionizer, the greatest energizer the
commercial world haseverseen. And
by no means least of its beneficiaries
are gll other makes of writers—
for the Remington ereated the type-
writer industry and blazed the way—
for the others to follew.

12,500,000 Remington-
written letters mailed in the
United States alone every
business day in the year.
‘That tells the story of Remington
i f the confid of
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Remington—the first Typewriter

Remington Typewriter Company
(lncorporated)

CORNELL CO-OPERATIVEESOCIETY
Morrill Hall, Ithacs, N. Y.

world by reaching a height of 4,40(
meters. The next month he went te
Europe with the object of obtaining the
best possible motor in the market tc
ai;i him in his attempt. He returned
with a new Le Rhone, which he in-
stalled in his Morane-Saulnier machine,
and on February 10 of this year he at-
tracted worldwide notice by flying to
a height of 6,225 meters.

captaing of commerce in it, of the
faith of tens of thousands of efficient
employees, of the limitless selection
in choice of operators and choice of
positions—the machine that has made
work for the millions, and millions
for the work,

actual Universidad de Drexell en Philadelphia

Completo obituario publicado en el Boletin de Ex Alumnos de su antiguo Drexel Institute of Art, Science and Industry,
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EL HOMENAJE DE CHILE AL INSIGNE AVIADOR

El sentir del pais, y en especial de la‘aeronautica chilena, se hizo presente en una infinidad de notas y
actos, recordamos entre otros, tres inspiradas y sinceras cartas enviadas al Aero Club Argentino, y que
hacen justicia a Newbery por parte de miembros del Directorio de la entidad homéloga de Chile, las
gue se reproducen a continuacion:

“Un estremecimiento de dolor ha conmovido a la América Latina, especialmente a la Argentina
y Chile, comparable sdlo en el orden fisico con los que a veces provocan, en estos mismos paises, las
fuerzas incontrastables que duermen en su suelo. Nadie ha podido sustraerse a sus efectos. Newbery
el esforzado, el talentoso, el enamorado de la gloria, el gran Newbery, ha muerto trdgicamente.
Cuando todos los hombres que sienten y que piensan se aprestaban llenos del mds sincero y santo
entusiasmo a aclamarlo vencedor de los Andes, cae tristemente por obra de la fatalidad. El hombre
que acometio mil empresas peligrosas, venciéndolas con una sonrisa, muere cuando no debio morir.

Su vida es el mds acabado modelo de perseverancia, de esfuerzo, de entusiasmo, de amor
hacia lo'grande, su nombre, un monumento semejante solo al coloso que se proponia atacar sequro de
la victoria.

Newbery realizaba asi un raro y extrafio consorcio: la frialdad y rigidez del cdlculo matemadtico,
con el ferviente entusiasmo de la gloria, y de ahi, sin duda, el secreto de su grandeza.

Yo lo veo, moderno gladiador del circo del progreso humano, en los ultimos aprestos de la
lucha, erguir su imponente figura, doblar su espada bajo la presion de su poderoso pufio, para
examinar su temple, y luego de dar sereno y satisfecho una mirada al adversario...

Y cayo sin combatir! No parece sino que el Dios de la Aviacion, celoso de la gloria que le
aguardaba, no tuvo otro medio de arrebatdrsela...

Cuando otro piloto, sin duda americano, posiblemente su companero o amigo acometa la
empresa, verd desde la altura, entre la niebla matinal que cubre las hondonadas andinas, la noble
figura de Newbery tratar de incorporarse y de romper las ligaduras que lo atan a la tierra; seguir
anhelante con los ojos su vuelo por las cumbres y dirigirle una mirada de aplauso y reconocimiento,
para en seguida, vengado, dormirse tranquilo para siempre.

El Aero Club de Chile, profundo admirador de este hombre excepcional, gloria de su Patria y de
la América, a quien se honré en contar como su mds noble y caballeroso amigo, guardard con
veneracion su memoria y las amables comunicaciones de él recibidas a propdsito de los ultimos
aprestos de su proyectada hazana, entre las cuales figura una escrita -jcruel ironia del destino!-
momentos antes de su inesperado fin.

El Aero Club de Chile y Chile entero hacen suya la tremenda desgracia que hoy aflige al pueblo
hermano, de la cual experimentan toda la indecible amargura.

Que ello sea un lazo mds que union entre chilenos y argentinos.

Benjamin Urzua S.%°

10 Benjamin Urzua Sepulveda, era Director en el Aero Club de Chile
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Anotac:ones partlculares con alturas, que cargaba Newbery al momento deI acc:dente
Estas parten desde Puente del Inca

“Ha desaparec:do del escenario de la wda contemporanea ‘una flgura inminente: Jorge
Newbery : :

“La Republlca Argentlna ha perd/do al gran maestro de la cultura f/51ca al esforzado campeon
de los Stadiums y al vencedor de los espacios, grandes como su alma, azules como la sangre de que
regaba sus robustos musculos de atleta ; ; ;

| Un sollozo de angustia broté del pecho de su buebld al conocer la trdg.ica muerte del paladin due
pased los colores de su bandera patria por las pdginas de los periédicos de todo el mundo.

Contrasentido inexplicable del destino: ayer no mds remontaba las alturas para llegar a donde
humano corazon alado pudo jamds latir, y hoy desciende al abismo de una tumba, de donde no se
regresa ni ante el ruego doliente que elevan al Altisimo mlllares de seres que plden el mllagro de
Lazaro r




Misterios del misterio de la vida; ante nuestra impotencia doblegamos la frente y dejamos rodar las
lagrimas de dolor y de ira.

Cudntas esperanzas de legitimo orgullo germinaban en los pechos argentinos y chilenos, ante la
magna empresa de cruzar los majestuosos Andes, cuyas inmaculadas sienes el ave humana no ha
contemplado aun desde los cielos.

ilngrata suerte!

Cuando sentia ya sobre su frente, el noble luchador, la hoja azul de los laureles de la altura, tu mano
trdgica le detiene para siempre, rompiendo contra la tierra que le dio la vida, esa existencia preciosa
que se llamo Jorge Newbery.

Cante la mano fria de los vientos en las aceradas cuerdas de la lira del aeroplano que cruce los Andes,
el homenaje pdstumo del primero que concibid la idea de disputar a los condores, la inmensa gloria de
cernirse sobre las canas venerables del anciano monte, que desde remotos siglos contempla la
majestad azul de dos océanos.

Ante la tumba del caballero-sportman, del amigo sincero de Chile, del campedn de la cultura
intelectual y fisica de la América Latina, y del que fue un gran impulsor del Aero Club de Chile, nos
descubrimos con respeto, y las rosas de nuestro carifio las deshojamos todas sobre la blanca losa que
cubre sus restos, blanca como su vida, dura como el dolor de la tragedia”.

Lisandro Santelices?

“Ha caido un gran hombre. Un alma buena se ha elevado para siempre a lo infinito. Un corazon
bondadoso se ha partido desangrando sobre el mismo sitio sefialado para levantar un pedestal de
gloria...

La muerte tan prematura de Jorge Newbery, de ese luchador incansable en las lides deportivas
y en las conquistas del espacio, nos apena hondamente, pues no solo lloramos al amigo, al cicerdn de
nuestra institucion, quien le debe importantes servicios, sino también al conquistador universal de
quien tanto esperaban los que se han entregado al estudio de esta ciencia.

Jorge Newbery ‘era todo un “gentleman”, uno de esos afortunados mortales que conquistan
con su presencia 'y su palabra, y mds que con eso, con sus obras.

La historia deportiva y aerondutica argentina le debe sus mejores pdginas, como que él todo lo
practico y profundizé con el entusiasmo que le caracterizaba.

Lo conocimos personalmente y aun cuando asi no hubiera sido, siguiendo tan de cerca sus
obras, admirando, como lo haciamos, su cardcter y desinterés para acometer las mds grandes
empresas en bien del progreso en bien del progreso de su patria, nos sentiamos ligado a él por un
sentimiento dificil de explicar.

11 Lisandro Santelices Escalante, destacado periodista y uno de los principales fundadores del Aero Club de Chile
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Eran los dias del Centenario Argentino, Buenos Aires, la gran ciudad sudamericana se
encontraba engalanada profusamente para recibir a los extranjeros que concurrian en esos dias a
participar de las fiestas con que se celebraba la primera etapa de cien anos de vida libre.

El regio palacio que la Sociedad Sportiva Argentina tenia en la calle de San Martin, era el sitio
de reunion de los que formaban parte de las delegaciones enviadas por los distintos gobiernos
hermanos a defender sus colores en los Juegos Olimpicos Internacionales a que la Argentina habia
invitado. Entre cientos de personas, en medio del bullicio producido por una alegre camaraderia,
tuvimos ocasion de conocer a Newbery, el nifio mimado de toda reunion.

Pocos dias después el galante presidente del Aero Club hacia una invitacion a la delegacion
chilena a conocer las instalaciones del Parque Aerostdtico que con tantos sacrificios habia logrado
formar, en compafia de unos cuantos amigos tan desinteresados como él, por el progreso de la
aerondutica en la vecina Republica.

En dos autos partimos desde la Sportiva, formando comitiva el presidente de la Federacion
Sportiva Nacional y presidente de la delegacion chilena, don Felipe Casas Espinola, los profesores
Leotardo Matus y Mdximo Kani, el Barén De Marchiy algunos miembros del Aero Club.

Tocome ser el acompafante de Newbery en un auto de dos asientos con que vertiginosamente
recorria toda la ciudad inspeccionando el servicio de alumbrado del cual era director.

La gran distancia que nos separaba del campo no la sentimos; tal fue la rapidez con que mi
invitante se devoraba las avenidas, el Parque de Palermo y calles hasta llegar al Parque Aerostdtico.

Recorrimos 'los -hangares, examinamos los globos, oimos los relatos de las aventuras mds
interesantes, escuchamos con sagrado respeto la historia de la desaparicion de Eduardo Newbery, y
celebramos finalmente las anécdotas y chistes con que Jorge nos imponia de su viaje al Brasil, donde
habia sido tomado primero como un espia, y colmado de atenciones después.

Un almuerzo a la “criolla” servido en el mismo local, puso fin a nuestra visita, cuyo recuerdo
hacemos ahora como para desahogarnos del dolor que nos oprime el corazon, ante la desaparicion de
quien nos proporciono uno de los momentos mds interesantes e instructivos durante nuestra visita a la
gran metropoli argentina.

Después, en el afio ido, nos pusimos nuevamente en comunicacion con Newbery, obteniendo
todo su apoyo en favor del Aero Club de Chile, institucion que formamos unos cuantos imitando sus
obras y guidandonos de sus consejos.

Tenemos, pues, motivos muy justificados para llorar a este héroe, a quien ya esperdbamos
recibir dentro de poco, después de haber cruzado la alba cordillera en el mds brioso corcel que la
imaginacion humana haya podido concebir.

Esa tumba tan inesperadamente abierta para guardar los despojos de quien fue bueno entre
los buenos y valiente y audaz entre los mejores, no dejard nunca de tener a su lado una guardia de
honor que cuidard lo que ella encierra, tan a nuestro pesar.

Armando Venegas.
Santiago, marzo de 1914”.




Estas tres cartas constituyen un contemporaneo y ciertamente hermoso testimonio sobre la figura y
talla de Jorge Newbery. A través de ellas y de los multiples relatos y citas antes aqui expuestas, se

comienza a aquilatar y comprender, el carifio de los actos profesados a su partida.
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Pudimos también tener para este homenaje, acceso al discurso que en nombre del Aero Club de Chile
en Buenos Aires pronunciara don Emilio Rodriguez Mendoza, en el acto de su entierro, y que aqui se
trascribe: “He recibido del presidente del Aero Club de Chile, el Ex Ministro de Guerra, don Jorge
Matte, el honroso encargo de dar el adids, venido de mads alla de las cumbres andinas, a los restos
del que solo ayer surcaba el espacio como una potente encarnacion de la fuerza y de la audacia.

Al aceptar esta mision, estoy cierto de interpretar también los votos de todos mis
compatriotas, que nunca han escatimado ni las flores de nuestros valles ni los homenajes de
nuestros corazones a los que, como el Ingeniero Newbery, caen encarnando la pujanza de todo su
pueblo.

Es Chile, pues, el que se asocia entristecido al clamor doliente que de un extremo a otro de la
Argentina, llega hasta estos restos gloriosos, que desde hoy, constituyen una incitacion a todo lo
noble y valeroso, porque puede afirmarse que el Ingeniero Newbery se habia impuesto una “razén
heroica y desinteresada de vivir”.

En efecto, desde que el infinito quedo abierto a todos los audaces que se atrevieran a
explorarlo, se lanzo a él con esa pasion absorbente y unica que constituye a los Héroes.

Newbery era ya una hermosa encarnacion del “sportman” moderno; pero este amor por los
ejercicios fisicos, que el clasicismo helénico esculpio en los frisos de su Partendn, le abrié un campo
nuevo e inexplorado el dia en que la conquista cientifica del espacio.

Desde ese dia, el sportman que con bizarria habia destacado en el stadium su musculatura
de atleta, empezo a alejarse una y otra vez de la tierra en demanda del infinito y sus secretos
cientificos. Y Newbery, como si hubiera hallado al fin, un ejercicio en que reiterar a diario su
ausencia de todo temor, hizo de la aviacion un apostolado, empezo a irradiar sus vuelos, como una
magnifica alegoria de la altura asaltada por el hombre, sobre todo los horizontes de la pampa
inmensa que nutre al mundo.

Bajo su inalterable sonrisa, que ahora nos parece una ironia anticipada a las velocidades de
la vida y de la altura, ardia la llama de las pasiones nobilisimas y que solo puede extinguir la muerte
cuando las apaga con la sangre caliente de la tragedia.

Y sonriéndose, en efecto, se lanzaba una y otra vez, como si a diario quisiera contemplar muy
alto el enorme porvenir de su pais y su raza.

Connaturalizado con el peligro, su temeridad cotidiana habia Illegado a mantener
afectuosamente preocupado a todo su pueblo, atento a los vuelos de su audacia, victoriosa sin
jactancias. No era sin embargo, un lirico a pesar de estas constantes exploraciones en pleno éter.

Era, mds bien, un impasible, que nada anticipaba de sus hazafias, a no ser esa sonrisa con
que parecia desconfiar a veces de los medios materiales de su arte, que es la mds desconcertante de
las conquistas hechas por el hombre.

A lo lejos, la cordillera vestida con la clamide blanca que cubre sus picachos, lo tienta y lo
llama, recordando que también ella, a pesar de su severidad anonadante, le abrio hace un siglo un
camino de gloria y de triunfo al gran capitdn de la emancipacion americana.




El ingeniero Newbery se prepara a responder a ese llamado pertinaz que a todos los
valientes hacen las empresas temerariamente varoniles.

Y prepardndose ya para la empresa de repercusion universal, se eleva un dia, una tarde de
azul y de sol, y se eleva tanto, que parece sorbido por el infinito, donde, tal vez, escuché alguna
suprema y ultima confidencia. Y, en efecto, la altura por nadie sobrepasada, a que Newbery
acababa de llevar los colores de su bandera, se entregaba a él, al héroe, diciéndole que habia
llegado el momento de que siguiera a través del aire y sobre los picachos coronados de condores, la

misma ruta que hace un siglo siguieron los emancipadores.

Iba a tentar una empresa ante la cual son gran cosa en materia de altitud los Alpes de Anibal
y Bonaparte y el ingeniero Newbery avanzo hacia la realizacion de la fantdstica empresa, con la
misma sonrisa escéptica con que habia desafiado tantas veces la muerte.

Estaba ya frente a la mole inmensa, destinada a otorgar una consagracion unica en el
mundo al que sobre ella pase, desplegando las alas vibrantes como una prodigiosa reencarnacion
surgida de la olvidada mitologia homérica.

Media y calculaba una ultima vez, enfrentando ya el formidable paredén de nieve y rocas,
cuando el Destino, como uUnica manera de detener al audaz, lo estrellé en la tierra, sin lograr
arrancarlo de la mdquina que acababa de traicionarlo y cuyos jirones quedaban salpicados con la
sangre del héroe.

Es un dguila fulminada antes de dominar de nuevo la altura tantas veces frecuentada por
ella; pero su nombre es acreedor a quedar incorporado a la historia argentina y su fama y su vida se
extenderdan mds y mds en la leyenda y en el alma emocional de las multitudes.

Seiiores, que la gloria, conquistada con pujanza tan heroica y serena, vele siempre cerca de
esta tumba, de la cual surgird en todo momento la leccion vigorizante del sacrificio y la audacia.”

(=7 =)

Era una larga delegacion chilena de autoridades militares y civiles, las que habia resuelto asistir a los
actos funerales realizados en la ciudad de Buenos Aires.

Mientras tanto, el Gobierno de Chile, a través del Ministro de Guerra, quien encomendo realizar un
trabajo artistico al destacado escultor italiano radicado en nuestro pais, sefior Roberto Negri, quien en
un plazo de cinco dias modeld, fundid y cincelé un magistral condor de un metro treinta centimetros —
en actitud de vuelo — para atravesar los Andes y llevar al pueblo hermano el obsequio de Chile, en el

momento de la inauguracion del monumento del “Paso de los Andes”.1?

12 El Gobierno de Chile, quedd tan complacido con este trabajo, que declard la obra escultérica, emblema oficial a ser utilizado en las condecoraciones
chilenas.
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Otra significativa demostracion chilena, nacid por parte de un sector de juventud chilena, quienes
también quisieron expresar su sentir ante la tragica muerte del aviador Newbery, enviando a los
funerales realizados en Buenos Aires, una hermosa placa escultérica de bronce.

En tanto en nuestro pais, tuvo lugar otra serie de
homenajes realizados tras la tragica muerte del
guerido aviador argentino, el mds recordado, fue
el realizado por el Aero-Club de Chile en Ia
Universidad de Chile el dia 4 de abril de 1914, con
gran concurrencia de autoridades y amigos de la
aviacion civil y militar. Los diarios y semanarios
ilustrados prepararon sendos articulos, fotografias
y poemas como homenaje a Ssu memoria,
entregando asi franco testimonio de amistad,

hacia al aviador argentino. Delegados chilenos en la Recoleta, rindiendo un
homenaje ante los restos del aviador
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LA PLACA DE BRONCE, QUE LA JUVENTUD CHILENA ENVIO A BUENOS AIRES, COMO UN HOMENAJE A LA MEMORIA
DE JORGE NEWBERY, Y COMO DEMOSTRACION DE LA REPERCUSION QUE HA TENIDO EN CHILE LA DOLOROSA
(:ATASTRDI‘IE, PUES EN ESTE PAIS SE HA SENTIDO CASI TANTO COMO EN LA REPUBLICA VECINA EL DESENLACE
TRAGICO DEL GRAN AVIADOR QUE CONT(’), POR SU PERICIA Y SANGRE FRiA, CON EL MAYOR NUMERO DE PROBA-
BILIDADES PARA DAR CIMA A LA MAGNA EMPRESA DE ATRAVESAR LA CORDILLERA DE LOS ANDES.

Detalle de la placa en homenaje al aviador trasandino por la Juventud Chilena.
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SU LEGADO

Durante las paginas anteriores, hemos sido testigos de muchos pasajes de la vida de Jorge Newbery,
de su presencia, de como su talento académico y atleta, abrazados de esa simpatia tan particular,
dominaban los espacios transluciendo el corazén de oro, de aquellos hombres que se entregan al
préjimo.

Quizas no sdlo sea una casualidad que el célebre aviador suizo, Jean Domenjoz, sefialara en 1914 a la
revista argentina, “Caras y Caretas”, tras la muerte del aviador trasandino: “El monumento a Newbery
debe ser un dguila sobre el mds alto pico andino, pero un dguila de oro como su corazon”

Estoy seguro, que hemos podido aquilatar su ejemplo, amor y servicio entregado, como también lo
estoy de la retribucidn de ese carino que entrelazado con el dolor que su partida, produjo diferentes
tantas y diferentes reacciones, que a la fecha no sélo siguen resonando en las paginas de la historia,
sino que su legado trasciende en la hermandad de dos pueblos hermanos como también en las
bondades de la aviacidn, que tanto beneficio y crecimiento, ha brindado a todos los pueblos.

En lo local, los homenajes se fueron sucediendo. Dos meses después de su muerte, el barrio de
Belgrano ya contaba con una calle que lo recordaba, paralela a Federico Lacroze. El club Gimnasia y
Esgrima de Buenos Aires (GEBA) bautizaria a su sede de Palermo, como “Jorge Newbery”.

Otro hito aeronautico y que fue producto directo del proyecto bandera de Newbery, fue el cruce de la
cordillera de los Andes en 1916, por su parte mas alta, del Globo tripulado por los argentinos Eduardo
Bradley y el entonces Capitdn Angel Maria Zuloaga.

Cabe sefalar esta vez, que pese a varios fallidos intentos, la perseverancia de los aeronautas y el
apoyo irrestricto de muchos amigos de Chile pudieron hacer mas, el recuerdo de Newbery los
alentaba, y finalmente, lograron el primer suefio del gran Newbery, que era trasmontar la cordillera y
unir, por vez primera, las dos naciones por el aire.

Durante los anos que vinieron, no fueron pocos quienes intentaron vencerla sobre aquellos nuevos
corceles del aire, “los aviones”.

El primer aviador en trasmontarla en aeroplano fue también un argentino, el Teniente Luis Cenobio
Candelaria, quien el 13 de abril de 1918, contra toda posibilidad real, se aventurd a cruzar desde
Zapala en la Argentina hasta el pueblo de Cunco en Chile. Si bien habia vencido los Andes, lo habia
hecho a una altura de 2.800 mts. aproximados; pero el desafio del cruce estaba definido que debia
hacerse sobre sus Altas Cumbres, o sea a una altura de unos 5.500 mts.

Meses mas tarde, ahora desde Chile, se hacia otro intento: era el Teniente del Ejército de Chile, quien
a bordo de un monoplano Bristol M1C, logra los ansiados lauros para nuestra Patria, el 12 de
diciembre de 1918. Y luego otro chileno, el 5 de abril de 1919, -conmemorando la gloriosa batalla de
Maipu de 1818, donde argentinos y chilenos aseguraban la libertad e independencia de esta Nacion-
inicia el exitoso doble cruce aéreo Chile-Argentina-Chile.
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The Clarcksburg Daily Telegram. Miércoles, 1° de abril de 1914

Una crénica noticiosa aparecida en algunos medios norteamericanos, a solo un mes del sensible
fallecimiento del gran aviador Jorge Newbery, daba cuenta del cruce en automavil de la cordillera de
los Andes. Dos medios locales, The Clarcksburg Daily Telegram y el The Ogden Standard, de Utah,
consignaban bajo el titulo: “El Auto cruza donde el avidn falla” (“AUTO CROSSES WHERE AEROPLANE
FAILS”) y luego daba la siguiente informacion: “Un viaje transcontinental desde Buenos Aires.
Argentina, a Santiago de Chile, en automovil, lo logro recientemente un yanqui. El Sr. Johnson Martin,
siendo nativo -de los Estados Unidos, es un "Yanqui" para todos los sudamericanos,
independientemente de la seccion de este pais de donde sea originario, y fue él quien hizo el primer
cruce exitoso de la columna vertebral del Continente Sur — la Cordillera de los Andes. A continuacion,
agregaba al respecto del avion: “...Al principio se pensé que el avién tendria pocos problemas para superar
el paso. El éxito del llorado Chdvez, el aviador peruano que cruzo los Alpes, dio grandes esperanzas de que se
pudiera realizar un vuelo similar a través de los Andes.

Tres aviadores atacaron el problema casi al mismo tiempo. Clodomiro Figueroa propuso volar desde el lado
chileno hacia Argentina, mientras que Jorge Newbery y Teodoro Fels intentarian el paso desde la Argentina
hacia el lado chileno. Tres veces Figueroa intento la peligrosa huida, y cada vez fue rechazado por los fuertes
vientos, por traicioneras bolsas de aire u otros obstdculos para el vuelo continuo.

Finalmente abandond el intento hasta que se le pudiera proporcionar una mdaquina mds potente. La tragedia
de la muerte marcé la culminacion del ataque del otro lado. Jorge Newbery, medio yanqui, pues era hijo de
un dentista estadounidense que vivio muchos afios en Buenos Aires y que se caso con una sefiora argentina,
fue uno de cuatro hermanos atrevidos, todos identificados con los placeres y el apoyo modernos de
Argentina. Ostentaba el récord del vuelo mds alto del hemisferio occidental y el cuarto mds alto del mundo.
Su hermano, Ernesto Newbery, intento volar en globo a través de Brasil hace aproximadamente un afio y fue
llevado al mar y nunca mds se supo de él.

Jorge era ingeniero eléctrico de profesion, habiendo estudiado en los Estados Unidos, y fue el orgullo de los
aviadores de Argentina. Hizo el intento el 1° de marzo, -algo salio mal con la mdquina- y los Andes se
cobraron otra victima de sus peligrosas alturas”.
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The Charlevoix County Herald, (East Jordan, Mich.) Viernes 5 de diciembre, 1919

“Los Andes se estdn volviendo bastante indiferentes a los cruces y se entiende que los condores estan muy molestos por
la constante invasion de sus residencias privadas a unos 15.000 pies de altitud.

Desde que Jorge Newbery conocio la suerte del valiente pionero ha habido varios cruces exitosos. El nombre del primero
siempre estard relacionado con la Cordillera con la misma celebridad melancdlica que se atribuye a la muerte de Lord
Francis Douglass y Mr. Hadow en el Matterhorn.

El perturbador mds reciente de las salvajes soledades de las montaias es un aviador militar chileno, el teniente.
Armando. Cortinez, quien descendio en Mendoza luego de abandonar la Escuela de Aerondutica Militar de Lo Espejo,
cerca de Santiago de Chile. Rompio la hélice al aterrizar y tuvo que esperar a que llegaran repuestos y un mecdnico.

Como subio simplemente para intentar un vuelo de altura y no tenia permiso para cruzar la cadena fronteriza, el
teniente serd arrestado a su regreso, reconociendo todo el crédito por su valiente hazaia. La disciplina es disciplina. -
Diario Buenos Aires Standard”.

Con el tiempo, y hasta la actualidad, son multiples los homenajes que se han gestado por todas
partes. Basta recordar que en 1975, cuando se cumplia el primer centenario de su nacimiento, uno de
los actos mas significativos, haya sido darle su nombre al aeropuerto de Aeroparque'3, en Buenos
Aires.

13. El comienzo de la historia de este aeropuerto se remonta a su inauguracién en 1947. Su nombre original de "Aeroparque" se debe a Victor Manuel
Acuia. Este ingeniero aerondutico fue quien lo proyectd, indicando que es "un aerédromo dentro de un parque de esparcimiento para la poblacion"




Luego, en este mismo ano, el entonces Instituto de Historia Aerondutica Argentina, fue nacionalizado
el 27 de mayo de 1997, naciendo asi el ahora denominado “Instituto Nacional Newberiano”. Esta
corporacion, acorde a su Decreto de Nacionalizacién, ha impulsado desde ese entonces una enorme
actividad direccionada a su fundamento, es decir, a la investigacidn, difusiéon y conocimiento de la
Historia Aeronautica y Espacial Argentina, norte permanente del mismo, estableciendo destacadas

filiales dedicadas al estudio y difusién tanto nacional como internacionalmente.

Su Numen Tutelar, “es el Ingeniero y Aviador, don Jorge Alejandro
Newbery, moderno prdcer aerondutico, que no solo lucho por imponer el
medio aéreo al servicio de la Patria, sino que fue el paradigma del
deportista, cientifico, defensor del Petréleo y de los que menos tienen”4.

El Instituto Nacional Newberiano, acorde con el Decreto Ley 468/97,
realiza distintos congresos, actos académicos y otorga la distincion de
mayor prestigio, que es la Orden “Cruz Newberiana” en varias categorias,
impuesta a distintas personalidades que posean una destacada actuacion
en la historia aerondutica y espacial de la Nacion; como también lo es el
recientemente creado: “Brevet Historico aerondutico”, otorgado en
memoria de Jorge Newbery, por importantes aportes en la investigacién
historico aeronautica y espacial.

En fin, esta brevisima enumeracion deja obviamente afuera, mas de un
centenar de homenajes que se le han hecho y que incluyen nombres de
plazas, plazoletas, colegios y escuelas, clubes, medallas conmemorativas,
placas, como también su nombre estd presente en la literatura, filatelia,
musica y canciones populares.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

14 secretaria de Cultura de la Nacién Argentina. https://www.cultura.gob.ar/institucional/organismos/instituto-nacional-newberiano/
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