Militar, aviador y acrébata pertinaz e infatigable,
sirvio a la aviacion y a los cielos de América.

Vivié pensando en como hacer mds grande
y respetada a su amada Patria,
el Paraguay.

L

Silvio F ereira
Padre de la Aviacion Paraguaya

“Rey del Aire”
en los cielos de Chile y Ameérica

Norberto Traub Gainsborg
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En el Centenario
de la Aviacidn Militar Paraguaya
1923/2023

“Alas de un siglo en el alma guarani” - Aviacion Militar 1923 - 2023

Tte. 1° Silvio Pettirossi Pereira

Hablar de Silvio Pettirossi es hablar del PADRE DE LA AVIACION PARAGUAYA CON
TODAS SUS LETRAS, porque asi lo ha querido nuestra Nacién, y es por eso que, como
Soldado del Aire, es un gran honor hablar sobre el inmortal Tte. 1° Silvio Pettirossi Pereira,
precursor de la Aviacién Paraguaya, quien desde muy joven se dedicéd plenamente a la
aviacién, dejando en alto al Paraguay ante el mundo.

De ahi su importancia en la historia aerondutica de nuestra tierra bendita, quien constituyd
un hito trascendental en la aerondutica, no solo del pais sino de toda América con sus
grandes hazanas en el aire, siendo calificado por propios y extrafios como Rey del Aire,
hombre pajaro y otros, que inyectara en el alma de todos los paraguayos un animo de gran
optimismo en el porvenir nacional, hilvanado con sus proezas en el aire y basado en sus
virtudes de calidad humana cimentado en valores éticos y patridticos.

Silvio Pettirossi nacido en Asuncién, madre de ciudades, un 16 de junio de 1887, muy
pronto se inclind hacia el dominio de los cielos, impulsado por su corazén benévolo y
amplio, realizaba ensayos audaces como lanzarse en rudimentarios paracaidas desde el
techo de su casa, cuyos resultados fueron totalmente satisfactorios para su alma de nifio,
su interés fue acrecentandose a medida que avanzaba en su juventud y destacdndose en
el servicio a la patria. Fue becado a la Republica Argentina en el Aerédromo “El Palomar”
para iniciar los primeros vuelos en una maquina mds pesada que el aire y donde sus
virtudes no fueron desapercibidas recibiendo la recomendacion de ir a Europa a continuar
los estudios especificamente en la cuna de la novel disciplina, Francia.

Una vez ahi, en la escuela “Deperdussin” en diciembre de 1912, y que llegara a dicha
institucién por su tenacidad y gallardia propias del alma Guarani, y como digno
representante de la patria amada, recibia el 17 de febrero de 1913, su brevet de Piloto que
lo convierte en el primer aeronautico del Paraguay al mando de un aparato de locomocién
aérea.

Mads tarde como bien lo llam¢ el piloto ex combatiente de la Guerra del Chaco MY Leandro
Aponte Benitez, “La ruta de la gloria” donde Pettirossi se embarcara para impresionar al
mundo con sus acrobacias aéreas que se inicié rompiendo el récord mundial de Looping en
Paris Francia, que en ese entonces era de siete repeticiones.

El As (Silvio) lo superd en un vuelo espectacular y sorprendente registrando treinta
repeticiones, estableciendo un nuevo récord mundial, seguidamente trajo sus asombrosas
proezas del aire a Sudamérica iniciando en Argentina, Chile, Uruguay, Brasil y los Estados
Unidos de América, donde era aplaudido y vitoreado por sus grandes hazafias en el aire
nunca antes visto, acompafiado siempre de su tricolor bandera y su maquina el
“Deperdussin T monoplaza” bautizado por él mismo; como su amado pais: “Paraguay”.

Nuestro héroe siempre llevéd en alto su herencia nativa de Alma Guarani, su legado
impresiona hasta nuestros dias y en la actualidad se lo recuerda como el As de la Aviacién
Paraguaya y padre del mismo, decreto mediante, jamdas se olvidard sus asombrosas
proezas y tampoco olvidaremos el dia que partié al eterno cielo azul un 17 de octubre de
1916, eterno reconocimiento, gran Silvio Pettirossi.




Monografia histdrica

Del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Silvio Pettirossi Pereira

Tras algo mas de un siglo transcurrido, tanto la figura como la
obra de Silvio Pettirossi, se vuelve para mucha' gente, un
verdadero enigma. En esta ocasion, para nuestra corporacion
siempre empefiada en recordar aquel patrimonio intangible que
cala profundo sobre nuestra aviacidn, la historia de aquel avezado
acrébata aviador que fuera aclamado por muchos como el Rey del
Aire, en una época en que pocos podian expresar su tenacidad,
destreza y valor sobre algunos de los principales cielos de
América.

Por ello, es que nuevamente hemos considerado apropiado
emprender el llevar ante sus ojos, esta investigacion iniciada
tiempo atrds, con breves y certeras lineas, informacion
aumentada e imdgenes nuevas, que ayudaran a dilucidar de
mejor forma y siempre sintética, quién fue este singular joven
paraguayo que se inicio en la acrobacia aérea mundial y de la cual
llegé a ser uno de sus mas indiscutidos exponentes.

Sin lugar a dudas, a un nivel global, su nombre trasciende en Chile
al mero vuelo pionero o al espectaculo aéreo, pues es reconocida
su entrega generosa al esfuerzo social, mediante una decena de
actuaciones benéficas que fueron en beneficio directo de muchas
familias de escasos recursos y otras tantas que estimularon la
colecta masiva que la Cruz Roja de Chile, organizaba hacia los
huérfanos desvalidos de la guerra que se libraria por aquellos
afnos en Europa.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Silvio Pettirossi Pereira







Apreciados lectores,

Desde la histdrica base aérea Mu Guazi, en el afio del centenario de la Aviacién Militar
Paraguaya, me llena de orgullo y satisfaccién poder dirigirme a ustedes para honrar la
memoria y las hazafias del padre de la aviacidn paraguaya, el Teniente 1° Silvio Pettirossi.

Desde temprana edad el espiritu valiente de este joven paraguayo lo llevd a surcar los
cielos, primero en su imaginacion, y luego a través de este maravilloso invento llamado
avién, que nos permite surcar fisicamente los cielos. Silvio Pettirossi supo levantar vuelos y
realizar en el cielo maniobras y acrobacias cual osada ave en vuelo que desafia las leyes
naturales, dejando aténitos a miles de espectadores alrededor del mundo. Sus proezas
dejaron indelebles recuerdos en diversas partes del mundo como Argentina, Brasil, Chile,
Uruguay, Estados Unidos de Norteamérica, y también en su querido Paraguay.

Como Comandante del Comando de Institutos Aeronauticos de Ensefianza de la Fuerza
Aérea Paraguaya, nos unimos al Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de
Chile en su homenaje a este intrépido aviador sudamericano, haciendo posible que su
figura se conozca y continde trascendiendo en el tiempo como real ejemplo de sostenida
voluntad y dedicacién al vuelo.

Su temprano vuelo a la inmortalidad truncd grandes proyectos para la aviacion paraguaya,
pero su legado hace posible que hoy sigamos mirando al cielo contemplando la figura de
nuestro “As”, instandonos a levantar vuelos cada vez mas altos.

Sean mis sinceros agradecimientos y sentimientos de alta estima hacia aquellos que
hicieran posible que, en la Plaza Paraguay de la Comuna de Las Condes de Santiago de
Chile, se erija el busto de este aviador paraguayo, como un gesto de solidaridad
sudamericana unida en la pasidn que suscita el vuelo. El bronce perenne hace honor a su
figura y nos sentimos honrados de que todavia al tiempo presente, nuestros hermanas
chilenos le rindan este homenaje en reconocimiento de su valor, generosidad y aporte a la
aviacién americana.

Que Nuestra Sefiora de Loreto, patrona de la aviacidn, custodie con especial atencidn a
todos aquellos que diariamente estudian, trabajan y colaboran para el engrandecimiento
de este loable emprendimiento humano.







TENIENTE 1°SILVIO PETTIROSSI PEREIRA,
PADRE DE LA AVIACION PARAGUAYA

Fotografia de Silvio Pettirossi Pereira, quien seria llamado en su época como “Rey del Aire”.

Hace algunos afios atras, con ocasion de cumplirse 108 anos, desde que Pettirossi realizara el 3 de enero
de 1913, su primer.vuelo sobre Reims en Francia, y dias mds tarde, el 11 del mes de febrero obtuviese
su brevet de piloto, nuestra corporacién recordd a este gran précer de la aviacion iberoamericana,
dedicandole una monografia histérica especial.

Hoy, cuando una vez mas recordemos su lamentable y tragica muerte, ocurrida el 17 de octubre de
1916, leeremos estas lineas como sencillo tributo en el recuerdo, aportando algunos nuevos
antecedentes sobre la cautivante vida y trayectoria de quien, con su destreza innata y la gracia de unas
ya legendarias alas, recorriera varias naciones del continente incentivando el desarrollo de la aviacion
americana para beneficio y gloria de la unién de nuestros pueblos y progreso de los mismos.

Pettirossi, fue y es una figura grandemente recordada en muchos paises de América, no obstante, para
valorarla en su justa medida, siempre es bueno retrotraernos a sus logros, inmersos en el propio
contexto de aquellos dias.




Sus padres fueron el ciudadano italiano residente en el Paraguay, Antimo Pettirossi® y la distinguida
dama paraguaya dofia Rufina Pereira Roldén. Silvio?, segundo hijo varén de la pareja, nacié el 16 de
junio del afio de 1887, en el seno de una familia acomodada que residian en una casa ubicada en la
calle 25 de diciembre 365 esquina Pilcomayo3, de la ciudad de Asuncién, Paraguay.

Por anos, esta misma residencia pertenecid a la descendencia de la Familia Pettirossi Pereira. Uno de
los mayores bidgrafos del famoso acrébata del aire, el Mayor P.A.M. don Leandro Aponte lo registra
con todo detalle en su obra de 1960, quizds para nosotros los chilenos nos colme de orgullo conocer
gue en junio de 1928, la calle 25 de diciembre, que aludia al edificio del Congreso reunido en 1844 y
gue fue la casa de Gobierno paraguayo hasta la terminacién del actual palacio, cambid su denominacion
por “Chile”, mientras que Pilcomayo paso a llamarse Coronel Martinez en recuerdo del valiente militar
gue asumio la defensa de la fortaleza de Humaita en la guerra de la Triple Alianza.

Sus padres, preocupados de la mejor formacion de sus hijos en aquellos dias, los educaron en ltalia.
Inscribieron a Silvio, con sélo 7 afios de edad, en un Colegio en Viterbo y luego en otro establecimiento
Premilitar en la antigua ciudad de Spoleto en la provincia italiana de Perugia (region de Umbria), recinto
el cual estaria como alumno interno hasta 1901.

il

Fotografia de Alfredo y su hermano Silvio en Spoleto, Italia

1. Antimo Pettirossi, fue el constructor del Palacio Patri de su connacional Juan Patriy obra del arquitecto sueco Carl Gustav Renhfeldt. Este edificio alberga
actualmente a la Direccion de Correos del Paraguay.

2 De acuerdo con los documentos que obran en mi poder, copia fiel de los originales, su otro hermano mayor, fue bautizado como Antimo Leonirdo el 25
de diciembre de 1886, en la iglesia de San Blas de Itd. Lo curioso es que otros investigadores e historiadores que han escrito sobre Silvio Pettirossi, lo ubican
con el nombre de Alfredo. Antonio Sapienza me comenta que a lo mejor se traté de un hijo fallecido prematuramente. Queda el desafio a investigar mas
profundamente este hecho, mientras queda consignado que sus hermanos fueron Alfredo, Elvira, Delia, Honorina y Luisa.

3 https://www.familysearch.org/ark:/61903/3:1:3Q9M-CITX-XSSF-2?i=332&cc=1368704&personalrl=%2Fark%3A%2F61903%2F1%3A1%3AlIWZ-YMH
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Curiosa postal con la fotografia de su madre dona Rufina Pereira Rolddn
que Silvio le enviara en 1904 desde Asuncion a Buenos Aires, a su hermana Honorina Pettirossi.

Ya con catorce afios regresd a su patria materna, donde mas tarde participaria como voluntario de la
llamada Revolucion Liberal de 1904, una guerra civil propiciada por las facciones de los civicos y los
radicales del Partido Liberal con el apoyo de un sector del Partido Colorado. Los méritos y nociones
militares junto al arrojo desplegado en el combate en Pariri y especialmente en la defensa de Burro
Ycud durante su participacidon en este conflicto, le harian ganar un ascenso al grado de Alférez.




El destacado historiador aerondutico paraguayo y Miembro Correspondiente de nuestra corporacion
en ese pais, Licenciado Antonio Luis Sapienza Fracchia, sefiala en su libro “La contribucion italiana en
la aviacion paraguaya”, uno de los mds importantes antecedentes que habrian despertado en
Pettirossi los deseos por aprender las nuevas artes del vuelo: “Las noticias publicadas en los periddicos
de la época sobre los exitosos vuelos de los hermanos Wright, Santos Dumont, Henri Farman, Roland
Garros, Louis Blériot, entre otros, reavivaron la fiebre de volar en Silvio, pero se dio cuenta que la tnica
manera de concretar su suefo era viajar al exterior. Asi, se puso en contacto con su amigo, el senador
argentino Benito Villanueva, manifestdndole su intencion de conocer las actividades aeronduticas que
estaban naciendo en aquel pais”.

Las relaciones sociales en la Argentina y sus manifiestos deseos de conocer mas sobre aviacién, lo
llevaran a conocer y entablar amistad con el distinguido pioneroaerondutico argentino, Jorge Alejandro
Newbery, junto al cual pronto conocera mas sobre los fundamentos bdsicos del vuelo al mismo tiempo
gue estimulard en el joven. paraguayo, los deseos por viajar a Francia para concretar estudios
aeronduticos mas profundos.

Tras esta imborrable experiencia de vida, el motivado Pettirossi vuelve al Paraguay en 1912 con el fin
de convencer a su padre que le ayudara a concretar sus motivados suefios. El planteamiento de tan
osadas ideas parecen no convencer a su progenitor, por lo que el entusiasmo de Pettirossi esta vez se
dirigird para conseguir el apoyo de algunas amistades influyentes, entre ellos, estaran los senadores
Luis Alberto Riart y Juan Cogorno, el entonces Ministro de Guerra y Marina Manuel Gondra y el
Comandante de la Il Zona Militar Coronel Adolfo Chirife, actores todos determinantes para interceder
ante el propio presidente del Paraguay, don Eduardo Schaerer Vera, quien al apreciar los méritos
militares e interés por la aviacion del joven Pettirossi, le otorgara una beca de estudios presidencial,
para realizar los correspondientes y necesarios estudios de vuelo en Francia.

Don Eduardo Schaerer Vera, Presidente del Paraguay desde 1912 hasta 1916.
(Durante su mandato estimuld becas de estudio para veteranos de guerra)




El propio Sapienza, asevera en sus investigaciones, que ante el entusiasmo y perseverancia mostrados
por su hijo ante las autoridades consultas del Paraguay, donde el propio mandatario muestra gran
interés por las ideas y pretensiones de su hijo, Antimo Pettirossi cede en su negativa inicial y decide
apoyar los esfuerzos del futuro aviador.

Ecole de pilotage de Courcy-Bétheny

Pettirossi partid para Francia el 4 de octubre de 1912 y una vez all3, ingresé como alumno en la Escuela
de Aviaciéon civil de la fabrica de Armand Deperdussin en Courcy-Bétheny, donde realizard su
aprendizaje tedrico y podra hacer las préacticas de vuelo en el vecino aerédromo galo de Reims-
Bétheny.

Como Pettirossi ya contaba con mucho del aprendizaje tedrico adquirido en |la Argentina, se entrega a
su pasion completando sus estudios en tiempo récord, haciendo con ello “gala de asombrosa seguridad
y precisiéon” en el desarrollo de magnificas maniobras acrobaticas con su avion.

'AERdPLANEs
A. DEPERDUSSIN

BUREAUX A PARIS : 8, Rue de Turin 1

Téléphone g4 = — =

No mucho tiempo pasaria
hasta que llegara el 11 de
febrero de 1913, fecha en la
cual este osado aviador
obtendra su flamante brevet
N21228 de piloto otorgado
por la Federacién Aerondutica
Internacional.
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ATELIERS A COURCGY

Pdgina con publicidad aerondutica de la Casa de Armand Deperdussin,
publicada en la revista L’ Aérophile* a fines de 1910.

4" La Revista L'Aérophile inicié su aparicién en el mundo de la aviacién a partir de 1893-4. Mas tarde en asociacion con la Unién Aérophile de France, se
inicia a fines de 1898, como Boletin oficial del Aero Club de Francia.
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Recorte del periddico vespertino francés, La Petite Press del viernes 6 de diciembre de 1912, dando cuenta de los
rdpidos avances obtenidos por Pettirossi. Debajo del recorte, una foto postal de enero de 1913, mostrandolo
ya en los mandos del monoplano Deperdussin usado durante su aprendizaje.
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Postal de 1913 que ilustra el aerédromo de Reims Bétheny, donde funcionaba una de las Escuelas de Vuelo
de la Casa Aerondutica Deperdussin, en donde se perfecciono Pettirossi en el “arte de las volaciones”.
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Publicacion del Boletin oficial del Aero Club de Francia, donde se publica la fecha exacta de la reunion de la Comision de
Aviacion que evalud sus condiciones para otorgarle dias después, el 17 de febrero de 1913,
su ansiado “brevet de piloto” N2 1.228.

Nota: M. Armand Deperdussin era ademds un importante miembro del Aero Club de Francia, por lo cual participé como
miembro de la comision evaluadora, ante la que Silvio Pettirossi rindio su brillante examen.

Las noticias de los éxitos aéreos logrados por Pettirossi llegaron rapidamente a oidos del Gobierno
Guarani, por lo que, como recompensa a los esfuerzos desplegados por este avezado piloto, se le
confirid el ascenso al grado de Teniente 1° en comisidn, del Ejército Paraguayo.
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Todo el afio de 1913, el aviador seguiria conquistando los cielos franceses, con toda clase de hazafas y
pruebas aéreas, tantas que nuevamente el gobierno del presidente Schaerer decidié premiarlo y
comisionarle con la compra del que seria el primer avidon para su nacion. De acuerdo con los textos
consultados, Pettirossi habria hecho construir un ejemplar especial del monoplano Deperdussin
modelo “T”, monoplaza, el que fue armado con un motor Gnome giratorio de 7 cilindros y de 60 HP, al
gue bautizara como “Paraguay”.

El modelo "T" habria sido un avidn de “ala alta” tensada con tirantes de acero, su fuselaje era en base
a una estructura en madera, similar al de las alas, con revestimiento de tela. La velocidad maxima que
desarrollaba era de 105 km/h ostentando una autonomia de 2 horas y media. De acuerdo a algunos
avisos de época se indica que su techo maximo era de unos 1.500 m de altura.

Postal de 1913 que ilustra un monoplano Deperdussin modelo “T”, muy similar al usado por Pettirossi.

Prueba acrobatica “LOOPING the LOOP”

Ya en 1913, los aviadores europeos estaban progresando muy bien con sus aviones especialmente los
monoplanos Blériot y Morane con motores rotativos. No satisfechos con perfeccionar el vuelo normal,
comenzaron a experimentar otras caracteristicas del vuelo. Se dice que seria un inglés, Will Moorhouse,
el primero en volar un avion invertido al detener su avién en una empinada subida, tirdé de la nariz para
arriba en lo que le iba a ir, y apagdé el motor. El monoplano Blériot se detuvo por un momento y luego
se deslizd hacia atrds por una corta distancia antes de hacer una guifiada hacia un lado, luego el buceo
de la nariz-primero hacia el suelo. Esta accion se convertiria luego en una maniobra estandar, conocida
como el “Stall-turn” o Cabeza de Martillo.




Estudiando el vuelo invertido, varios pilotos habian experimentado esta situacion de vuelo invertido
como resultado de las rafagas de viento, pero hasta ese minuto, nadie lo habia intentado
intencionalmente.

Fue Célestin Adolphe Pégoud?>, piloto de
pruebas de la firma Blériot, quien decidiria
tratary se convertiria en uno de los primeros
pilotos acrobaticos.

FRANCE

Este connotado piloto acrébata francés, fue
también en 1913, el primer aviador en saltar s
desde un avidn con un paracaidas (marca N
Bonnet), accion de la cual sali¢ ileso y con i CENTENR;E D - .._,
ello marcé un nuevo record aerondutico. Ll

L’Aviateur PEGOUD sur Monoplan Brérior avant son départ pour Vexpérience de descente dans les airs

| a I'aide du parachute Bownet =

Durante una demostracién publica de vuelo, Pégoud realiza medio tonel a una posicidn invertida, dando
como resultado otra maniobra de acrobacia aérea, ya que a lo mejor el piloto estaba preparado para
volar invertido, pero su avidon no, ya que al realizar la prueba el combustible mojé su avidn.

5 La primera mascota oficial, que tuviera la Escuela de Aeronautica Militar de Chile, fue un fiel perro al que bautizaron como “Pégoud” en honor al
célebre aviador francés.
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El famoso “LOOPING the
LOOP” con que se haria
famoso Silvio Pettirossi®, era
una prueba acrobatica
disefiada por el  aviador
francés Adolphe Pégoud, que
no fue lograda sino que hasta A e
comienzos de septiembre en A o g 4

el afio de 1912 por un piloto Ry 7 i
militar ruso llamado Piotr /](,f?{;fi?tﬁﬂ WU
Nikolaevich Nesterov. P NOYTA CCCP 1963
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No resultara curioso hoy descubrir, que la primera reaccién de sus superiores ante el piloto ruso fue
arrestarlo por tomar riesgos innecesarios con el equipo de vuelo, pero tras reconsiderarlo, finalmente
lo ascendieron de grado.

Un interesante articulo publicado en 1913, en el boletin oficial del Aero Club francés, L’Aerophile,
describe en su primer parrafo lo siguiente sobre el Looping the Loop, efectuado en Rusia, he aqui
algunas.de las traducciones mas significativas:

“..una audaz experiencia de “Rizo sobre rizo” fue efectuado delante de Pégoud a inicios de
septiembre en un aeroplano Nieuport por el piloto ruso, el Teniente Nesterow, quien ha provisto los
siguientes detalles de su intento:

Habia pensado mucho en ejecutar el “rizo” para demostrar mis teorias para gobernar
dispositivos, que difieren de los generalmente aceptados. Estas teorias se basan en el vuelo de las
aves.

He renunciado al timon como organo rector del vuelo, la idea de que el timon se aplica sobre
cuerpos muertos flotando, como una canoa, o los pescados sin cola, sino simplemente una cola que
se curva. Los comandos del avion que diseié en el proyecto serdn capacitados por las alas que se
curva bajo un dngulo variable como la cola del ave.” ...

6. El periédico francés de Paris, L’Intransigeant de fecha 3 de marzo de 1914, agrega un dato concreto no solo sobre el reconocimiento vy la superioridad
como piloto acrébata de Pettirossi en la Europa de aquellos dias, cuando en su pagina 3, detalla: “D’Etampes.- Es el teniente Silvio Pettirossi, del Ejército
del Paraguay, quien se viene a sumar a la lista de los lopistas. Aqui, sobre el aerédromo D’Etampes, él ha ejecutado 30 veces el loop, delante del M. Doridal,
comisario de I’AéCF. Pettirossi pilotea un Depperdussin-Gnome, bujias Oléo, hélice Chauviére; es el primer piloto que hace el loop sobre su aparato.”
(Fuente: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k787016w/f3.item.r=silvio%20pettirossi.zoom)




Le « looping the loop » en Russie. — Une auda-
cieuse expérience de looping the loop a été effectuce
au commencement de septembre avant celle de Pégoud
a bord d'un monoplan Nieuport par un pilote russe, le
lieutenant Neslerow, aqui a fourni les détails suivanls
sur sa tentative ;

« J'avais, de]puis longtemps, Iintention d’exécuter le
looping dans le bul de faire la démonstration de mes
théories pour gouverner les appareils, qui différent de
celles généralement admises. &s théories reposent sur
le vol des oiseaux. J'ai renoncé au gouvernail comme
organe de direction du vol, I'idée du gouvernail ayani
&bé prise sur des corps morts flottants, tel un canot, et
les poissons n’ayant pas de gouvernail, mais simple-
ment une queue qui se courbe. Les organes de direction
de l'aéroplane dont j'ai congu le projet seront formés
par des ailes qui se courberont sous un angle varia-
hle comme la queue des oiseaux.

« Ayant prouvé que plusieurs de mes vues étaient
justes, ma derniére expérience a simplement montré
tqu'on peut faire pirouetter 'appareil & 'aide du gou-
vernail de profondeur.

« Je me suis éleve sur un monoplan muni d'un motenr
de 70 HP 5 4 une hauteur de 1.000 meétres; j'ai arrété en-
sunite le moteur et fait un vol plané presque vertical. A
une hauteur de 600 melres, j'ai agi sur le gouver-
nail et remis en marche. Ce fuf effroyable seulement
au moment de prendre une décision. Le resie ne
compte pas. L’appareil monta vers le ciel, le moteur
fonctionnant normalement. L’horizon disparut et mon
Nieuport se retourna. J'élais assis la téle en bas, me
sentant parfaitement. Je me tenais de toutes mes for-
ces & mon sitge et aux pédales, mais je m'eus jamais
I'Impression que je pouvais étre projelé hors de mon
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Schema du looping the loop en aeroplane volon -
tairement effectué par le lieutenant Nesterow,
dessiné par l'aviateur lui-méme.

‘Waprés Le Matin(
appareil. Ni l'essence ni l'huile ne furent renversées,
-el le maoteur fonclionna admirablement., Le barométre
que avais en poche ainsi que mes instruments dans
res caisses ne bougerent pas, tout étant dans un ¢qui-
libre parfait. Au moment ou jeus l'impression de ne
plus voir le sol, jagis plus énergiquement sur le gou-
vernail. Voyant la terre, j'arrélal le moteur, et ayant
équilibré P’appareil, je fis un vol plané vers le hangar,
ou JX fust %& ubée (’13 chaleureuiﬁs ovations.

¢t Avant de tenler mon essai, je me suis beaucow
entraimé, fatsant prendre A l'appireil- toutes snrtei‘ d}é

positi(_ms dans les airs, exécutant des virages & 85*, for-
?am. lappareil & se cabrer. Glissant sur une aile ou sur

a queue, je lo remetlais en équilibre. .

« Mon expérience a ét6 tentée de la manidre la plus
strieuse, et seulement quand jeus la kertitude de
réussir, Je ne voulais ni ne pouvais risquer ma vie, &tant
pére d'une petite fille et d'un petit garcon, futurs avia-
teurs. » ]

Nous enregislrons volontiers les déclarations de I'a-
viateur russe corrobordes du reste par celles de témoins
oeulaires. Mais cela n'enléve rien au mdérite de Pégoud
qul pour nous demeure le premier homme a4 avoir exé-
ruté volontairement & date fixfe d'avance et sous un
controle reculier non senlement la « boucle » en aéro-
plane, mais encore nombre d’antres maneuvres aussi
délicales, maintes fois renouvel‘es et groupées en un
Mogranmme de  démonstrations méthodiques prouvant
qu'un avialeur peut se tirer: des situations les plus
\ln]ngm‘nllm‘s auxquelies puisse exposer la pratique du
vol.

Les deuils de I'aviation. — Le 24 juillet, I'avia-
teur Sehifer essayait un biplan de sa construction
avant comme passager son monteur Stengler. Prés
de Biegwall, non loin de Frankfort-sur-Mein. I'ap-
pareil {onba, s’écrasant complétement sur le sol, en-
stvelissant les deux malheureux. Stengler succombi
le lendemain, Schitfer est moins sérieusement blessé.

— Le¢ 3 anat, 'éleve Brooks voulait passer son bre-
vet dle pilote sur I'aérodrome de Johannisthal. Insuf-
fisamment sir, il ne pouvail maitriser son « pigeon
Jeannin » et, dans un virage, il heurta d'une aile
le pylone de l'anémomeétre qui s'effondra. L'appareil
vint s'ahaltre & coté et prit feu. Brooks, sérieusement
I o, ful transporté & I'hépital on il expira le len-

S
demain,

— Le 10 aont le chef pilote Réssler, accompagné de
I'éleve  Stephan se rendait 4 bord dun monoplan
Grade, de l'aérodrome Mars, a Borck, au village
Briick, & 10 Kilomeétres de dislance pour y faire quel-
ques empleltes. Au moment d'atterrir sur la route, a
lentrée du village, Rassler fait un virage brusque
pour éviter un ohstacle. Une aile touche le sol et 'ap-
rareil s'écrase, ensevelissant les deux aviateurs qu!
[urent tués sur le coup.

— Le 15 aodt, le pilote ROmpler, accompagné de
l'ingénieur Ritgers, s'élevait & bord d'un biplan Mars
de la D. F. W. & Leipzig. Le temps était mauvais
el & l'atterrissage, & dix matres du sol, I'appareil
<'affaissa. brusquement. Ritgers, griévement blessé,
accomba peu apres; le pilote Rompler en fut quitte
pour de légeres contusions.

— Le 2 septembre, & Melun, en atterrissant 4 la
fin d'un vol nocturne un biplan PiIoIé par Olivier est
venu en contact brusque avec le sol. Le passager,
M. Desvaux de Lys, a &6 tué.

— Un autre accident mortel s'est produit, le 4 sep-
lembre, au champ d'aviation de Mulhouse. Un sous-
officier de la station d'aviation de Strasbourg, nommé
IKahle, s'élait rendu de Strashourg a Mulhouse. Au
moment de latterrissage, il fit une chute de trente
metres, L'appareil prit feu ot Kahle ful gridvement
bralé, Il est mort & I'hdpital.

— Deux officiers aviateurs hien connus, las liauts-
nants von Eckenbrenher et Prinz. ont trouvé la mort
le 4 seplembre dans des circonstances particulidrement
effravables. Détachés & Brieg pour prendre part aux
manceuvres  de  division ils essayaient un nouveau
monoplan repliable. quand soudain, dans un virage.
4 _qualre-vingts métres d’altitude, on vit nettement un~
aile se séparver du corps de Tappareil. Celui-ci se re-
tourna complétement pour venir sécraser sur le sol
avee les deux officiers. dont les corps furent dégagis
des debris de lappareil dans un était épouvantable.

-- A San-Diego (Californie), le lieutenant Love a fail,
ie 7 seplembre, une chute martelle d'une hauteur de
250 pieds. Love qui venail deffectuer un beau voi
coupait I'allumage d'une hauteur de 2.000 pieds pour
descendre en vol plané: subitement, & une allitude
de 230 pieds environ, le moteur se mit accidentelle-
menl en marche. projetant violemment Tappareil 4
terre, C'est le onzieme aviateur militaire qui se tue
en Amdérique,

L’Aerophile, noviembre de 1913
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Respecto a esta prueba acrobdtica, escribiria el mismisimo Pettirossi tiempo después en la revista
argentina Deportes:

“Entiendo, ante todo, que el Looping the Loop carece de la importancia que se le atribuye. Es una
vuelta sencilla que obedece a leyes precisas que no fallan. Basta solo con decidirse, pensando en la
verdad de dichas leyes. Tiene tan escaso valor el looping que lo hago tan solo como un complemento
de mis exhibiciones en los festivales de aviacion. La primera vez que lo ensayé bati el record de los 30,
lo que prueba la facilidad de su realizacion. El segundo dia hice 27. Tiene esta experiencia un
inconveniente tan solo: que cansa mucho al motor y como mis vuelos exigen que el mismo marche
con precisién absoluta, por lo que los evito".”

De vuelta a América
El 8 de marzo de 1914, Silvio Pettirossi Pereira viaja de regreso a Buenos Aires, en donde realiza una
serie de exitosas presentaciones tras su arribo a fines de ese mes.

Varias de ellas, tendran como objetivo el recaudar fondos para construir un monumento a su querido
amigo y mentor aerondutico, el aviador Ing. Jorge Alejandro Newbery, quien perdiera la vida en un
tragico y desafortunado accidente en Los Tamarindos, Mendoza, dias antes, el 1° de marzo de 1914, al
realizar un nuevo ensayo a su inminente cruce en avidn del macizo andino que une Argentina y Chile.

Estado en que quedo el Morane Saulnier que volaba Newbery, después de la caida en el campo “Los Tamarindos”

En esas concurridas demostraciones, Pettirossi repitié todas las maniobras realizadas anteriormente en
Francia, ante innumerable publico. En una ocasion se llegd a calcular que mas de 50.000 personas
presenciaron las llamadas “locuras de Pettirossi”.

La prensa bonaerense dedicé altos elogios al piloto paraguayo y hasta el propio presidente de la
Argentina, el Doctor Roque Saenz Pefia junto al vicepresidente Dr. Victorino de la Plaza, quedaron
impresionados al asistir a una de sus demostraciones, felicitandolo efusivamente tras las acrobacias
realizadas por el tenaz aviador.

7 Declaracién publicada en la Revista Argentina “Deportes” y reproducida en http://www.abc.com.py/edicion-impresa/politica/pintado-por-si-mismo-
937783.html




Silvio Pettirossi,
momentos antes
de aterrizar en el
Hipédromo de
Belgrano, tras una
de sus grandes
exhibiciones
aéreas.

Pettirossi
evoluciona sobre
el publico
asistente al
Hipodromo
bonaerense.

Buenos Aires, Abril 1914.

Los que suscriben, miembros de lalcolectividad Para-
guaya, tienen el placer de invitar 4 Vd. al banquete, que
en honor del Aviador Tenmiente Silvio Petirossi, se celebrard
el dia Miéreoles, 15 del corriente, 4 las 8 p.m., en la
Rotisserie Sportsman, Florida 48.

Manuel J. Duarte, Dominge Garcia Torres,
Guillermo de los Rios, Manuel Benitez, J
Adolfo R. Soler, Andrés H. Carvallo, !
Blas Escobar, Prudencio de la C. Men- :
doza, Juan M. Sosa Escalada, A. E. H
Mordn, Augdsto Céleena, Gabriel Salo- ﬂ
mone, Miguel A. Soler, Francisco L. i
Cerruti, Romulo Yegros, Ramén Melga-
rejo, Ihonisio Farifia Nufiez, Ramé6n G.
de los Rios, Jacinto Riera, Victor Oxilia,
Cubierto: $ I5.

|
!
1§
|
Se ruega retirarlo antes de las 12 m. del dia indicado. }

Invitacion a banquete en homenaje al aviador paraguayo, circulada en Buenos Aires.

Mientras los vuelos de Pettirossi hacian furor en la Argentina; en su Patria, se iniciaba una suscripcién
de caracter popular para poder obsequiarle otro avién al gran Pettirossi.

Por otra parte, los diarios brasilefios de marzo y abril de 1914, proclamaban y difundian sus éxitos
avisando que a mediados de mes, podria estar por aquellas tierras. Buscando cumplir con las multiples
invitaciones, es que viajara al Brasil a bordo del vapor S.S Frisia, donde realizard varias presentaciones
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en la ciudad de Rio de Janeiro, provocando gran conmocion con sus vuelos y aumentando con ello, la
fama que ya le antecedia.

[ [ AL B oo svea s g
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A aviagac na Argentina

iy = x
5 Peitjrossi e oulros aviadores cnelierany ! argée um eillissli B
c @ dia de honlem em Buznos- Aires ! mo Véo y
.| BUENOS' AIRES, 20 (A. A), — Os jor- |} o G &
o |nacs de hoje consagram paginas inteiras. 2 y = Avindor paraguayo Pettirossi, aclual-
" | desciipciio wa serie de wvbos inverlidos e : fite mesta capital, Tez hoje um voo mno
.- | outras eveiugdes que os aviadores Pettirossi,j o Jockey-Cunb, e
o | paraguayo, e Cattanco, italianio, runhSﬂ_r{l_]:{ : As"ih horas e 30 minufos inicicu Petti- |§
hontem ‘no. acrodromo ‘.Ic_-pﬁ'eft”},oa. nc;.nlnf]‘- 1 essi um pellissimo véo, ifazendo diversas {|
. | enorine multidio de povo, mnotancdo-st 1 erolicoes, 4 GO0 motras. o linta, -
{ribuna de honra a presenca do Dr. Saenz| MRt : L e e
A, nrec * sublica, do Dr. 'Vi- pois disso, subin mais 150 metros, ‘de:
Pena, presidente 'da Republica, i ) il e O A
ctorino de La "Plaza, vice-presidenfe aa Re-| kiss l\‘r icatmente at¢  a ium_c ¢ me-
puifia em exereiclo, do generas fuiio Rocaf e de onde t.‘l}}l]])l‘lll]t:ltoll‘:l‘.-. auforida- d
si | ¢ *de muitas ouiras persondiidades de desta- ¢ presentes e fez a caterrissages, :

O aviador paraguayo Svlvio DPettirossi. A Nora de entrar A NOITE para o|d

{

¢, | que. ¢ Eram 17 horas ¢ 30 minutos.
1

I | segue na proxima sexta-feira para o Rio dej ¢ rel

0, preparava-se o intrepido aviadgr Ha-

te | fanciro, a bordo do paguete allernﬁo ‘fFﬂ' 4 lazer novo voo, )

5. | sian, o ——— \
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A Noite, 20 de abril de 19142 Ultima Hora, 6 de mayo de 1914°

En una de estas exhibiciones, realizada el 13 de mayo de 1914, acudié una multitud estimada en unas
200.000 personas, entre las que se encontraba el presidente del Brasil, Mariscal Hermes Rodrigues da
Fonseca y miembros del gobierno.

En esta ocasion, una comisidon del Aero Club Brasileiro, presidida por Ricardo Kirk, Ernesto Darioli y el
ingeniero Nicola Santos, entregaron al valiente aviador, tras las pruebas acrobaticas realizadas ese dia,
un diploma de Socio Honorario y una particular medalla de oro con un aguila en el anverso que en sus
garras sostenia un valioso brillante. Al reverso la dedicatoria “Ao Aviador Pettirossi o Aero Club

Brazileiro”*°.
Ic 4 : - r‘ __’::"""“-;l- o = ‘ -

'.Peﬂll'C‘SSl_ veara amanhg {8 § A Al bt 1

' Jockey~Club i | [ 0 ATIADOR PETTIROMMI

O valente aviador paraguayo Peliirossi o I Memtreile, TT (A). — O aTia-

/ ferece amanhd ao publico carioca a sua g y | ftof parsguayo I‘ci;,tlt'unl repetird

j|cencdo especial no Jockey Club. ' ‘c":gg:‘ &aergglx::h 03 seux nrris-

O joven aviador ferd brilhanie recepio - »| Interrogndo por varios “mpor-

do publico que o admira, atrivds a gn " | txman®, para thes revelar & ma-

fama de cximio aviador, da escola (e Dg - GHra da o8 eredutar, Jqeelaron

goud. i I’ﬁ!. Tosal gue regarvava caza c::I(-

.| A sua ascengio serd d farde. ;;REO:II; Eg%‘;ﬁﬁ;}f alumots da

A Noite, 8 de mayo de 1914 Jornal do Brasil, domingo 24 de mayo de 1914

8 http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=348970_01&pesq=pettirossi&pasta=ano%20191&hf=memoria.bn.br&pagfis=4157

° http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=348970_01&pesq=pettirossi&pasta=an0%20191&hf=memoria.bn.br&pagfis=4243
10 Diario O Seculo (RJ), 14 de mayo de 1914. Nim. 2375. Pag. 1.

11 http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=030015_03&pesq=pettirossi&pasta=ano%20191&hf=memoria.bn.br&pagfis=25312




El aviador paraguayo
Pettirossi quien ha
perfeccionado las
acrobacias aéreas de
Adolphe Pégoud, en
el Jockey-Club de Rio
de Janeiro listo para
realizar uno de sus
vuelos.

9 de mayo de 1914.

El semanario ilustrado brasilero, Theatro & Sport, en su edicion del 14 de mayo de 1914, sefialaba al
respecto: “la semana que termina hoy fue sin dudas, entre las que destacan los emocionantes vuelos
realizados por el intrépido y audaz aviador paraguayo Silvio Pettirossi, en el Prado Fluminense,
actualmente transformado en aerddromo. Los estupendos vuelos en “loop the looping” causaron la
mayor impresion posible, y francamente, tras este emocionante espectdculo de acrobacia aérea, el
espectador queda convencido de que ya no es necesario estudiar la estabilidad aérea, ya que todo
depende unicamente de la calma y audacia del aviador. En la categoria de Silvio Pettirossi, el maravilloso
aviador que nos visita ahora, es, a nuestro juicio, el mds perfecto que hemos tenido ocasion de apreciar.”

Entre las anécdotas confirmadas que se cuentan que sucedieron - g;'gfﬁ'i"amm“ de attender & nossa encominen-
en esta ocasion, se dice que entre los asistentes estuvo el Aty e S
entonces Ministro de la Marina, Almirante Alexandrino Faria de e hoanio. ot ML b

Alencar, quien al observar el espectaculo aéreo del paraguayo,

v -

Foi quande por aqui passou o arrojado
aviador paragunyo Pettirossi, com quem pro-
curei conversar sohre a possibilidade de erear-
mos definitivamente entre nés, uma escola

2 . s ] T B vincio naval com os precisos apparelhos
comentd al teniente de la Armada, Virginius De Lamare, que le i ot agoec
{ H g AN . 91 o0 sr. almirante Alexandrino_ disse-nos ter
gustaria que los pilotos brasileros hicieran lo mismo, a lo que el ficado mmile, bern -impressionado_com o que |
o 1 b 4 ’ ] ¥ . enliio om-ir:} de Petlirossi, a]qucm :':1311:11‘1}1::.
oficial contestd, que si la Marina tuviera sus pilotos y aviones Al el Tl S e
i { temente nas experiencias que aqui fez em
propios, esto podrla ser. 4 presenga das altas auloridades do paiz,
6|  —Assim, continuou o Sr. almiranle Alexan-

drino, dei a incumbencin a Peltirossi de es-j
'g| tudar nos Estados Unidos, para onde elle se
destinava, o5 meios de podermos levar n ef-

Tan desconcertado quedd el Ministro Alencar con la respuesta, e O e s dos Lavion sl gues ess vt

que al dia siguiente le comunicé a De Lamare que la Armada 5| " Fensci mesmo em aproveitar o proficiencia
tendria sus propios aviones. '

A Noite, 10 de mayo de 19162

12 Una entrevista con el sefior Ministro de Marina, almirante Sr. Alexandrino Faria de Alencar:
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=348970_01&pesq=pettirossi&pasta=an0%20191&hf=memoria.bn.br&pagfis=8505
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'O «LOOPING-THE-LOOP>

Republica : — Olha ! Olha, Zé ! Chi! Nossa senhoral. ..

Z¢: — Nio se assusle, madama | Pdde a situagio virar para qualquer lado ou vir
mesmo de eabega para baixo, que o aviador nem sz rala e retoma, quando quer, a posigio Nor-
mal... E o looping-the-foop.--Yoct nio viu o Petlirossi ? Pois ¢ assim...

Satira politica publicada en el semanario brasilero “O Malho” del 23 de mayo de 1914, donde se hace
una analogia con las asombrosas capacidades acrobdticas realizadas por Pettirossi en el Brasil.

Republica: -iMira: Mira Zé! Oye! Nuestra sefiora...
Zé: No se asuste, sefiora! La situacion pude cambiar para cualquier lado o venir mismo con la cabeza hacia abajo,
que el piloto no va a lastimarse y volvera apenas quisiera para la posicién normal... Es el looping-the-loop.-
éUsted no vio el Pettirossi? Es asi...

(Traduccion gentileza del Coronel de la Fuerza Aérea Brasilefia, Sergio Mourdo M.)




O avwdor Petirogn preparando-se para um | ==
soo sensacional, no prado do Jeckey-
Club

O aviador Petirossi wo ar, em agrrojadas |

evwlugdes, no prade do Jockey-Club

Pettirossi en el Jockey-Club de Rio de Janeiro. (Fuente: Semanario O Malho. 16 de mayo de 1914)

Pocos meses después, el 22 de agosto de este afio el Ministro firmdé el Aviso N° 3.986, con la
determinacidon de la organizacién de una escuela de la aviaciéon de la Marina. Al respecto se dice
también que el Almirante Faria de Alencar habria ofrecido a Pettirossi la direccion dela préxima Escuela
de Aviacion Naval de Brasil, quien declind este honor muy agradecido por el ofrecimiento. No se tenian
datos fidedignos de esto ultimo, pero si se sabe que las exhibiciones de Silvio Pettirossi fueron una gran
motivacion para la creacidon de la aviacién naval brasilera, de acuerdo a una entrevista publicada en
mayo de 1916.

En junio de 1914, continuaran las exitosas presentaciones aéreas en el Uruguay. En éste pais, tras una
serie de aclamadas presentaciones serd agasajado con una serie de reuniones sociales, en una de ellas
conocera a la futura companera de sus dias, la distinguida joven Sara Usher Conde, hija del sefior
Guillermo Usher Antunes y dofia Petronila Conde Rodriguez, matrimonio de elevada posicidn social en
el Uruguay.

Las performances realizadas en este pais fueron de gran impacto mediatico, es asi que uno de los
principales diarios del Uruguay relata detalles sobre las “volaciones” del paraguayo en estas palabras:

“Después de recorrer un rato el espacio en distintas direcciones. Pettirossi en un magnifico viraje
vuelve al punto de partida, comenzando ahi, su acrobacia aérea. Lo primero que realiza es un looping
the loop, sobre el ala izquierda. Luego se deja caer a pique plafiendo en una forma magistral, que
arranca un grito entusiasta de todas las gargantas. No satisfecho de esa proeza, el aviador se eleva
nuevamente, para realizar el looping en diferentes formas, paralizando el motor y dejando caer el
aparato verticalmente, dando la sensacion de una vertiginosa caida.
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Un sudor frio corre por la frente de los espectadores que suponen un percance grave, pero a menos
de diez metros de la tierra, vuelve a funcionar de nuevo el motor. Pettirossi saluda sonriente,
elevdndose con serenidad majestuosa.

Otro ejercicio emocionante lo realiza el aviador, simulando el aterrizaje. En pleno vuelo, el teniente
Pettirossi, pica hacia abajo en direccion al publico y en un punto determinado. Los espectadores que
ven venir al aparato, aterrorizados echan a correr en todas direcciones, y algunos hasta se tiran al
suelo, pero el aviador pasa por sobre la cabeza misma del publico a una altura no superior de cinco
metros, saludando con un gesto amable, para elevarse nuevamente y ejecutar el looping. Cuando
algunos no han vuelto aun de su sorpresa, el aviador se encuentra ya a una buena altura.

Y el aterrizaje lo efectua el aviador paraguayo con la misma sencillez que sus estupendos vuelos”

Al mes siguiente viajara a Chile, donde el diario El Mercurio de Chile de fecha 2 de julio, comunica con
una nota la proxima visita de Pettirossi al pais, junto con avisar de la llegada a Chile, del mecanico del
aviador paraguayo, Maurice Béguet!?, quien ird armando el avion de Pettirossi en conjunto con el
destacado mecanico francés avecindado en Chile, César Jean Copetta Brosio.

Luego, un telegrama de saludo dirigido al Aero Club de Chile, fechado 11 de julio de 1914, y enviado
desde la austral ciudad de Punta Arenas, comunicaba lo siguiente:

“Aviador paraguayo Silvio Pettirossi, con honor y placer
saluda atentamente
al Aero Club de Chile, y le participa su viaje
hacia 1a hermana patria a donde
1legara por el vapor Orduna”.

RMS "ORDUNA PSN Co

13 Maurice Jules Béguet (Otras veces sefialado como Béquet), que acompafié a Pettirossi en calidad de mecénico, fue también piloto y recordman de
hidroplanos en 1913. Nacido en el Havre, el 10 de mayo de 1890, y dedicado a la mecanica desde muy niflo. Compafiero del aviador Paillette en infinidad
de Meetings de aviacidn en Francia, durante mas de un afio. Luego se contraté con el piloto inglés Bertram “Nir” Dickson a quien siguié en todas sus
exhibiciones en Inglaterra.
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El Mercurio de Valparaiso, 14 de julio de 1914

En esta nota, se sefialaba que Pettirossi arribaria primero a aquel puerto, desconociéndose que
se habia bajado en el puerto de Coronel para conectar por via férrea a Santiago

Es asi, que dias mas tarde abordo del antes sefialado vapor, Pettirossi arribaba al surefio puerto chileno
de Coronel, el dia 15 de julio de 1914, desde donde se trasladara por ferrocarril hasta Santiago de Chile.
Una vez en la capital, Pettirossi visitara a medio dia los principales periddicos para invitar a los medios
a que acudan a su primera presentacion aérea planificada para la tarde de ese mismo dia, en el Club
Hipico de la ciudad.
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A pocos dias de su arribo, el Boletin N°6 del Aero Club de Chile, correspondiente al periodo de junio y
julio de 1914, escribia estas encomiasticas lineas a la sociedad deportiva, aviadores y en especial a
aquellos entusiastas de la aviacidn nacional: “Pettirossi ya ha tenido ocasion de darse a conocer como
un virtuoso del aire, asombrando a nuestro publico con sus temerarios e inimitables vuelos, que son
toda una revelacion del gran progreso alcanzado en la estabilidad de los aeroplanos en el aire, bajo la
direccion de una mano experta y un espiritu sereno, como el de este aviador.”

A continuacidn, la misma nota auspiciaba éxitos en las presentaciones previstas para esta gira y
anunciaba una novedad medianamente comentada por aquellos dias. La primera decia: “Pettirossi
llevard a cabo seis o mds exhibiciones en Santiago, lo que permitird que sus asombrosos vuelos sean
ampliamente conocidos por los numerosisimos aficionados”, mientras que la otra, daba cuenta de:

“Aeroplanos para el Paraguay.- De acuerdo con el contrato que el aviador nacional Eduardo Molina
Lavin celebro con el Gobierno del Paraguay, en pocos dias mds, y ante una comision que la formardn
el Ministro de esa nacion, el aviador Pettirossi y dos oficiales paraguayos, se hard la entrega de los
aeroplanos que el seiior Molina llevara a Asuncion para iniciar el primer curso de la Escuela de
Aviacion de esa Republica”.
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A medida que pasaban los dias, otro interesante reportaje, del mismo medio aéreo nacional, fechado
dias mads tarde de su arribo a Santiago y su lamentable accidente inicial en el Club Hipico, ese indeseado
miércoles 15 de julio de 1914.




En él, se hacia referencia a las virtudes técnicas que proporcionaba ciertamente, el escaso y delicado
material filmico del que se disponia por aquellos dias, proveniente esencialmente de Europa y los
Estados Unidos, con el cual se podrian editar los prodigiosos y arriesgados vuelos acrobaticos del ya
emblematico aviador.

La crénica publicada en este relevante boletin técnico, daba a conocer lo impactante del espectaculo
aéreo, en los siguientes términos:

“Vistas en una cinta cinematogrdfica uno podria imaginarse que las proezas aéreas que ejecuta
el aviador Silvio Pettirossi son una fantasia, una rapida y felizcombinacion de la Casa Pathé, pero viendo
la realidad, contemplando a este virtuoso repetir iguales hazafias bajo nuestro cielo, uno no puede
menos que exclamar que la aviacion progresa a pasos agigantados y que Pettirossi es un aviador como
pocos, uno de esos héroes que exponen su vida por demostrar ante sus semejantes la confianza que les
inspira el dificil arte a que se han dedicado.

Para Pettirossi nada queda por hacer en materia de arrojo. Este bravo piloto todo lo ha probado;
todas las caidas posibles las ha tentado buscando y obteniendo el remedio inmediato para volver el
aeroplano a su estado normal. Y pasa asi a ser un hombre extraordinario, de un cerebro superior, de un
corazon de acero, que no palpita ante el peligro a que se expone.

La aviacion proporciona momentos muy agradables, sensaciones extrafias que aun no han
podido ser definidas; y asi debe ser, pues a este eximio surcador del espacio le hemos oido decir que
experimenta un grato placer al volar cabeza abajo, semejando “la hoja seca”, sin que jamds haya
sentido la menor molestia encontrdandose en esa postura.

Viéndolo volar perdido entre las nubes y teniendo como marco nuestras nevadas cordilleras y el
verdor de los campos vecinos donde la vista se recrea ante un espectdculo majestuoso en realidad y
poesia, cudntas ideas llegan a nuestra imaginacion, cudntos recuerdos de otros tiempos afluyen ante
nuestra vista y nos muestran a los primeros aviadores que recelosos piloteaban sus mdquinas temerosos
de que al menor soplo su débil barquilla pudiera ser arrastrada o volcada, concluyendo con su existencia.

Hoy vamos mds alld; ante el espectdculo que nos ofrece Pettirossi vemos el porvenir, el dia no
lejano, cuando todos, cual mds cual menos, puedan realizar una excursion aérea con la mds completa
seguridad, ya sea navegando bajo un cielo hermoso y sereno o bajo la cupula plomiza, amenazadora de
un dia de tempestad.

Las volaciones de Pettirossi deleitan, trastornando el temor en admiracion hacia-el mds audaz
de los pdjaros humanos que hemos conocido, y cuya fama ha trascendido ya todo el Orbe, donde un

sud-americano ha llegado a calificarse como el mds habil de los reyes del aire.

Armando Venegas
Santiago, 28 de julio de 1914”
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EL AVIADOR PETTIROSSI

1

El

: ador
Puperdussin, motor Gnome de 60

Pettirossi

fotografiado en
P.—3.
rato.—5. Charlandeo con el capitan Avalos.—6. En “pose” para “Zig-Zag"”, antes del accidente,

“Zig-Zag". —2.

Después del

Cuando efec-
tuaba el Miér-
coles Giltimo
su ensayo de
vuelos en el
Club Hipico
para la pren-
sa, el aviador
Pettirossi, hu-
bo de lamen-
tarse un accidente
que aplazari algu-
nos dias los vuelos
de este aviador. De-
bido al cieno que ha-
bia en el terreno el
aparato se desvio
por desgracia contra
las barandas de la
pista y sufriéo vio-
lentos destrozos que
podrin  ser repara-
dos muy en breve.
Lamentamos este ac-
cidente que nos pri-
va de ver sus vuelos.

Curiosoes examinando su aparato tipo

accidente.—4.

Revista Zig-Zag N°491, 18 de julio de 1914

Vista general del apa-
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Pettirossi conversa animadamente con el publico y con el Capitan Manuel Avalos Prado, destacado piloto militar chileno
y primer Director de la Escuela Aerondutica Militar, a quien habia conocido en Francia. (Fuente: MINAE)

Foto derecha: Pettirossi en el Club Hipico de Santiago

Aqui en Chile, sufrira inicialmente un impasse al intentar despegar. El avion chocé contra una de las
defensas de la pista de carreras con la consiguiente rotura de la hélice y de algunas maderas, pero sin
dafio aparente para el motor. Este pequeno y confuso accidente del cual Pettirossi salié ileso, le costard




el retraso de unos pocos dias para reparacion del aeroplano y cambio de hélice en el ya célebre garaje
de los Hermanos Copetta en la calle Ejército 755, de esta capital.

Luego del accidente sufrido producto del barro que habia en el terreno, la mdquina es trasladada
hasta los Talleres de los Hermanos Copetta Brosio. (Fuente MINAE)

Tras el percance ocurrido esa tarde, informa el diario que el ilustre piloto fue igualmente homenajeado
por los miembros del Aero Club de Chile y otros distinguidos aviadores chilenos.

Hecho el cambio de hélice y arreglos generales, el avidon estuvo nuevamente listo para despegar el
sabado 18 de julio, la que seria la segunda actuacién del piloto paraguayo. Eran las cuatro de la tarde,
ante un escaso pero escogido publico que asistid al recinto del Club Hipico, hizo su primer y arriesgado
vuelo en territorio chileno entre el entusiasmo y admiracion generales.

Despeg6 tras una carrera de 50 metros de manera impecable, tomé altura y efectud su primer circulo
sobre el Hipédromo, en un segundo circulo a 200 metros frente a las tribunas realiza el primer looping
del dia sobre la cola, causando delirante entusiasmo en el publico. Luego realizé un segundo looping
sobre el ala izquierda, prueba muy arriesgada y enteramente desconocida para los asistentes. Por
ultimo, realizé un nuevo circulo a unos 20 metros de altura esta vez sobre las tribunas, deteniendo el
motor y dejandose caer oscilando de una a otra ala como si hubiera perdido el manejo de su avidn.

31




Luego de unos veinte minutos de espectaculo aterrizaria pasando a llevar una cuerda que separaba la
reja de las tribunas con la cancha de carreras, causando nuevamente dafios menores al avidn y
demorando por algunos dias, las préximas exhibiciones de esa semana.

El lunes 20, aparecen en el diario EI Mercurio, bajo el titulo AVIACION, publicadas tres notas
relacionadas con esta ultima actuacién y una muy interesante referente a la aviacion del Paraguay:

e “Se activan con rapidez los arreglos del Deperdussin del aviador Pettirossi a fin de
tenerlo listo para la proxima exhibicion anunciada para el sabado de esta semana”.

e “Se gestionarad la concesion del Parque Cousino para que Pettirossi pueda hacer
dos dias de aviacion en la semana: El sabado en el Club Hipico y el domingo
en el Parque Cousiio a precios populares”.

e “La proxima comida mensual de los socios del Aero Club de Chile se llevara a cabo
el sabado 1° de agosto en el Hotel Espaina. Esta comida serd en honor de los aviadores
Sr. Pettirossi y Luis O. Page, el primero actualmente entre nosotros y el otro préximo
a llegar a esta ciudad. Las tarjetas estdn a disposicion de los socios en la secretaria
donde se pueden retirarde 11a 12 Myde 6 a7 PM.”

e “En esta semana se hard la recepcion de los aeroplanos que el Gobierno del Paraguay
adquirio para la Escuela Militar de Aviacion de ese pais.”

=PETTIROSSI=

VOLARA HOY DOMINGO, A LAS 2 P. M. FN FL PARQUE COUSING:

PRECIOS: -
ENTRADA GENERAL. . . § 2 : ENTRADA A TRIBUNAS..8 8

COCHES EN LA ELIPSE . 865

Aviso publicado el Domingo 2 de agosto de 1914, publicitando el asistir a una de las actividades que el aviador
Pettirossi realizard en el Parque Cousiiio de Santiago de Chile. La concesion acordaba el poder realizar dos espectdculos
semanales, los sdabados en el Club Hipico y los domingos en el Parque Cousifio.

Para entregar un marco anecdodtico y de informacién del mundo aerondutico nacional de esos dias, sera
menester recordar al lector, que el Coronel Pedro Pablo Dartnell Encina, habia sido nombrado como
nuestro segundo Inspector de Aerondutica Militar, en reemplazo del general Aristides Pinto Concha,
dando con ello continuidad a nuestra aeronautica militar temprana. La figura de Dartnell, bastante
apreciada en el mundo militar y civil, pues era ademas, vicepresidente del Directorio del Aero Club de
Chile, entidad de gran valer por esos dias.




CARICATURA SEMANAL
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AVIADOR PETTIROSSI

El famoso aviador ha sufrido a su llegada a Chile, un pequefio accidente, v el mal
tiempe ha impedido a sus admiradores darle sus mAas sinceros aplausos.

Pero luego volard, digno émulo de Pegoud, como ha volado en alas de la fama, el rico
v delicioso licor

ANIS DEL MONO

(de Bosch & Co., Badalona)

Revista Zig-Zag N°492, 25 de julio de 1914
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Mientras, en la América de aquellos dias, dos hechos de gran
trascendencia impactaban a la opinién publica: El inminente
inicio e incierto desarrollo de la Primera Guerra Mundial que
afectaba inicialmente a la esperada feria internacional de
San Francisco, la Panama Pacific International Exposition; y
luego otro hecho mas cercano al Cono Sur, seria la muerte
del presidente transandino Roque Sdenz Pefia ocurrida el dia
9 de agosto, pocos dias antes de la partida de Pettirossi
desde Chile.
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La Exposicion Internacional Panamd-Pacifico fue la primera feria mundial celebrada en América. Esta se realizaria en
San Francisco, California, Estados Unidos, a partir del 20 de febrero al 4 de diciembre de 1915.

Su proposito declarado era celebrar la finalizacion de la construccion del Canal de Panamd, magno hito ingenieril de la
época, pero también fue ampliamente visto como una oportunidad para mostrar la reconstruccion y recuperacion de la
ciudad de San Francisco, del terremoto de 1906. La feria se construyé en un sitio de 636 acres (1 milla cuadrada, 2,6
km2) a lo largo de la costa norte, entre Presidio y Fort Mason, actualmente conocido como Marina District.




Ante el segundo y lamentable hecho ocurrido, valga resaltar que, con motivo de este sensible
fallecimiento, se intercambien los Aero Clubs de Chile y Argentina, estos interesantes telegramas que
reproduzco:

“Santiago, 10 de agosto de 1914.-
Sefor Presidente del Aero Club Argentino.- Buenos Aires.- En nombre del Aero Club de Chile presentamos
por su intermedio nuestro sincero pesar a la nacion argentina, fallecimiento ilustre primer mandatario
pais hermano.- Jorge Matte. Presidente.- Armando Venegas. Secretario”

Buenos Aires. 12 de agosto de 1914.-
Sefor Presidente del Aero Club de Chile. — Santiago.- En nombre de esta institucion agradezco las
expresiones de sentimiento que nos dirige ese Aero Club con motivo fallecimiento Presidente de la
nacion.- Ernesto Newbery. Presidente.-”

Fotografias de Silvio Pettirossi junto al precursor aeronauta chileno, Armando Venegas de la Guarda.

Al respecto de la acrobacia aérea, Armando Venegas, nos relata en su libro, Recuerdos de casi un siglo,
sobre su experiencia con la famosa prueba de Looping the loop: “...me convencio de la seguridad que
existia de realizar esta prueba en sus manos y en una de sus exhibiciones lo acompaiié como pasajero
y puedo decir que mads fue el susto que pasé que el agrado que me proporciono estar dindome vuelta
como trompo en el aire”.)
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Fueron muchas las acrobacias que el osado aviador paraguayo realizé en las largas presentaciones en
nuestro pais, por lo que el glosario acrobatico conocié de la “S”, el “Torbellino de la muerte”, Ia “hoja
muerta” ademds del famoso “Looping the loop”** y otros. Asi transcurrid el tiempo hasta el mes de
agosto, que es cuando ya dard término a su brillante estadia en nuestra capital. Sus ultimas
presentaciones estaran pletdricas de publico que aplaudird enardecidamente sus grandes y arriesgadas
maniobras.

14 De acuerdo a la informacion consignada en el Boletin N°5 del Aeroclub de Chile, del mes de mayo de 1914, los aviadores en el mundo que realizaban

esta particular y peligrosa prueba acrobatica, eran sélo 44 de acuerdo a la Federacidn Aérea Internacional, de los cuales se distinguian tres sudamericanos:
Silvio Pettirossi del Paraguay, Juan Bielovucic del Pert y Luis Omar Page de Chile.
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Avisos publicados en el Diario El Mercurio, donde se anunciaron las ultimas de las “volaciones” que Pettirossi
hiciera en Santiago los dias 8 y 9 de agosto respectivamente antes de viajar a Valparaiso, en donde realizé un par de
presentaciones antes de viajar al Paraguay.

Otro aspecto importante sobre Pettirossi, que resalta su ya demostrado y generoso aspecto social, mas
alla de las necesidades evidentes, sea el que, los dineros de algunas de las exhibiciones que se realizaron
en Argentina, Brasil, Chile y también en el Uruguay, fueron a beneficio de las nacientes Escuelas de
Aviacién de los respectivos paises.

——

Rn e\ Parque Cousifio hard ma
nuevs - e interesante exhibig

a.\'uulor Pettirossi
B producto de csta reunifn:
do a la Cruz Roja F
' cwo motivo la colomid re
resta para coopeur a lu'

El producto de los fondos recaudados en el espectdculo realizado el dia sabado, serdn donados a la Cruz Roja Francesa
por cuya difusion estuvo a cargo de la Colonia residente en Chile.
(Recordemos que Alemania habia declarado la guerra contra Francia dias antes, el 3 de agosto de 1914.)
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Una de las ultimas manifestaciones para homenajear a Pettirossi, sera a principios de agosto, la que se
llevaria a cabo en el amplio comedor del Hotel Espafial® de nuestra capital, comida con que los socios
del Aero Club de Chile, agradecerian al notable y célebre aviador paraguayo, quien durante todo este

tiempo habia sido mas que un huésped de honor.

Los asientos de la mesa para la cena de homenaje fueron colocados en forma de una “U”. En las
ubicaciones principales fueron ocupadas por el Embajador del Paraguay en Chile, sefior Fulgencio
Ricardo Moreno; el Coronel de Ejército Pedro Pablo Dartnell, vicepresidente del Aero Club; aviador
Silvio Pettirossi; Armando Venegas, Secretario del Aero Club de Chile y redactor de aviacion de El
Mercurio; Juan Jelves; César Copetta; Juan Maluenda; Tucapel Ponce; el aviador Eduardo Molina Lavin
y miembros del directorio. Los demds asientos fueron ocupados por otros numerosisimos socios e

invitados especiales.

Se sirvio un espléndido mend, el que se encontraba impreso en una elegante cartulina, en cuyo fondo
se dibujaba una original caricatura del festejado.

L BABOUETE OE Anockg

e Bonor de Pettiross;
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llustracioén utilizada en la portada del Menu y un recorte con parte de la nota publicada al dia después

15 Era un muy elegante hotel y centro de encuentro social capitalino, ubicado en calle Ahumada 238.
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Tal como lo sefiala una nota periodistica, de este particular agasajo, se conservan dos importantes
registros de algunos de los discursos que se dijeran tras servirse el champana que ofrecié en la
manifestacion el coronel Pedro Pablo Dartnell.

El primero de ellos, es el que hiciera el propio Pettirossi ante la multitud asistente y que se reproduce
mas abajo. Otros importantes personajes de aquella noche también hicieron lo propio, incluso el
Embajador del Paraguay, sefior Fulgencio Ricardo Moreno, quien por ser palabras que emergieron del
momento, parece no haber quedado testimonio alguno mas alla de lo relatado por la prensa del dia
después.

También hablaron los sefiores Francisco Fierro y Joaquin Jelves, este ultimo fue quien leyé el discurso
gue se acompana a continuacion del de Pettirossi. He aqui los discursos de los sefiores Pettirossi y
Jelves:

AVIADOR SILVIO PETTIROSSI
“Sefores:

Hubiera deseado que mis palabras tuvieran todo el calor del sentimiento que las inspira, para
agradeceros esta inmerecida demostracion con que me honrdis, y que es para mi otra prueba elocuente
de la hidalguia chilena de que tan gratas memorias se conserva en mi patria, la Republica del Paraguay.

Ayer no mds un nucleo distinguido y selecto de la juventud chilena, deseando expresarme los mismos
afectuosos sentimientos que vosotros en este momento, congregdronse en el Club de la Union en
derredor de una mesa y ofrenddronme con toda sinceridad sus carifios y simpatias.

Halaga mi vanidad por modo extraordinario la expresion de todos estos homenajes, si bien comprendo
que no soy sino un pretexto ocasional para que en Chile se dé expansion a los sentimientos de honda
simpatia hacia mi patria, elaborada en largos afios de ininterrumpida relacion fraternal, y que estd
correspondido por el pueblo paraguayo en el grado en que ha podido manifestarla hasta ahora, y han
de atestiguarlo los pocos chilenos que han honrado con su visita a mi patria.

Existe en vuestras modalidades, en la altura de vuestro espiritu, en ese rasgo de dar el corazén con el
abrazo, mucha similitud con la gente de mi raza; cuya caracteristica es siempre el desprendimiento, la
sinceridad y, por qué no decirlo, sefiores, un voluptuoso afdn de desafiar a la muerte, patrimonio de las
razas fuertes, engendradoras de héroes.

Saldré de Chile muy pronto con destino a mi patria, con la honda pena del que abandona una tierra que
sin ser la suya tuvo el privilegio de forjarle esa ilusion, con el corazon Illeno de los afectos de gratitud que
todo paraguayo ha podido llevar del seno de vosotros. Iré a decir a mis compatriotas el grado de
progreso que ya habéis alcanzado en la Aviacion, la importancia de las instituciones encargadas de su
fomento y desarrollo, que tanto en el orden civil como en la familia militar ainan esfuerzos y energias
por incorporar a Chile a los paises que en la misma Europa han logrado un mayor grado de progreso en
este empefo atrevido y universal de la noble conquista del aire.




Séame permitido formular un voto que traduce un sincero anhelo mio: que el Aero Club de Chile,
institucion de Aerondutica civil de las mds valiosas de su indole en Sud América, vea muy pronto
coronados sus esfuerzos logrando ver a los hijos de esta tierra de bravos y de héroes, alzarse a la altura
de los que conquistan fama universal en la Aviacion, que este suelo privilegiado que vio nacer a un
Arturo Prat, bien puede haber engendrado al que habrd de besarse con las nubes, escalando esta
tentadora cumbre andina.

He dicho.”

B md Al
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A este dedicado y sentido discurso, contesté como indicara, la arenga don Joaquin Jelves del Aero Club
de Chile, haciendo referencia no sélo al audaz aviador acrobatico, sino que también, a la aviacion, a los
duros momentos que el mundo comenzaba a vivir, y a la hidalguia del pueblo paraguayo:

“En La Haya, capital de uno de los mds pequefos Estados de la Europa se levanta el templo de la Paz.
Delegados de todos los paises llevan el contingente de sus luces a las conferencias que alli se celebran.
Hombres de todas las creencias invocan a sus dioses tutelares para que los iluminen en esta santa labor
por la paz de las naciones.

Parece que se anidan también alld entre las columnatas y arcadas del monumento los espiritus de los
genios de pasadas edades que rindieran culto a los mds nobles ideales por la concordia y la fraternidad
universal. Los ecos de esas conferencias son llevados en alas del telégrafo a todos los dmbitos del mundo
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y se pierden entre el tumulto de las multitudes como se esfuma el oleaje del mar al llegar a la ribera. Es
que el hombre recibié como herencia fatal la esfinge aterradora de la guerra.

Afuera del templo la evolucion creadora en todas las manifestaciones del pensamiento humano inventa
nuevos instrumentos que derraman la muerte en el aire, en la tierra 'y en el mar.

El comercio, movil de las guerras futuras refleja en los fundamentos de sus codigos la ley soberana del
mds fuerte y esta ley pesa en la conciencia de los pueblos como la roca de Sisifo.

Ayer como hoy, un nuevo Anibal trasmontard otros Alpes para subyugar otra Roma; ayer como hoy un
nuevo Atila al frente de otras hordas de bdrbaros, querrd cambiar la faz del mundo o prepararse a la
muerte en la alta pira levantada por él mismo.

La anhelada paz de las sociedades serd siempre una quimera: la guerra vivird. Y en este desconcierto de
la humanidad las naciones se aprestan a la lucha y a la defensa.

Una nueva aurora se vislumbra ya en el arte de la guerra: es la navegacion aérea y la aviacion. En esas
llanuras doradas por el sol se decidiran mafiana las contiendas entre esas falanges que defenderan el
suelo de sus mayores.

Las naciones de América atentas a los progresos de la Europa echan los cimientos de estas nuevas
instituciones de aviacion ya sean ellas civiles o militares.

Yo saludo en sus vuelos olimpicos a esos dominadores del espacio azul. Saludo a la esperanza, a la
juventud, «legion sagrada de la gloria», y en el aviador Pettirossi, a la encarnacion de la pujanza de un
pueblo, que en una guerra sin paralelo en los fastos de la Historia, en ese drama bdrbaro a la faz de la
Ameérica impasible, cayeron combatiendo hombres, mujeres y nifios en aras de la patria, envueltos en la
paraguaya ensefia para despertar a la luz, a la gloria alld en la inmortalidad.”

Terminada la manifestacion de aquella tarde, los presentes fueron invitados a visitar el Club Militar,
donde una vez mas, se brindo, por las instituciones armadas del Paraguay y Chile.

Por aquellos aciagos y poco claros dias, la prensa nacional dedicaba paginas a hacer referencia diaria a
las multiples amenazas, declaraciones de guerra, batallas, ocupaciones y primeras bajas en Europa, al
mismo momento, que sefialaba otras realidades que se comenzaban a vivir en América Latina a
propdsito de la guerra.
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El retorno a los cielos de la Patria
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Recortes de El Mercurio de Santiago y de Valparaiso, 10 de agosto de 1914

Tras un par de ultimas actuaciones efectuadas en Vifia del Mar, Chile, y decenas de calurosas
felicitaciones; Pettirossi embarcara su aeroplano para viajar a la Argentina, esta vez utilizando el
ferrocarril trasandino.

Una vez en Buenos Aires, vuelve a efectuar sus acostumbradas y siempre audaces acrobacias durante
algun tiempo. Sus actuaciones publicas son tan perfectas, que es invitado a realizar algunas de sus
demostraciones aéreas para los alumnos de la Escuela de Aviacion Militar de El Palomar. Algunos dias
mas tarde, se embarca en el vapor “Formosa” junto a su mecanico y amigo, Maurice Béquet hacia el
Paraguay.

El 13 de noviembre llega a Asuncidn, donde es recibido con toda clase de agasajos y honores. Como
agradecimiento arma su avion y realiza el primer vuelo en cielos paraguayos el dia 17 de ese mes. En
esta ocasion Pettirossi hace gala acostumbrada de su destreza y determinacion, tras lo cual fue llevado
en andas a su casa luego de recorrer las calles de su natal ciudad de Asuncién. A partir de ese dia, realiza
innumerables vuelos en varias ciudades de su pais, toda vez que es aclamado como héroe por su pueblo.




“El avion llegd a bordo de un barco. El 13 de noviembre de 1914, el vapor Formosa atraco primero en el
Puerto de Villeta, en medio de una multitud que saludaba con banderas, pafiuelos y sombreros desde lo
alto de la barranca, a orillas del rio Paraguay, gritando su apellido: “jPettirossi..! jPettirossi..!”.

Desde la cubierta, parado junto a su pequefo y ya legendario aeroplano, Silvio alzaba las manos, hasta
que el capitdn del buque le dijo que podia bajar al muelle a saludar a la multitud. Tenia apenas 27 afos
de edad y ya era un héroe nacional.

Horas mds tarde, cuando el vapor arribo al-Puerto de Asuncion, otra muchedumbre los esperaba con
igual entusiasmo. Apenas el aviador puso los pies en el atracadero, un numeroso grupo de personas lo
alzé en andas y entre gritos de jubilo lo llevaron hasta la casa de sus padres, mientras muchos se
trepaban a la embarcacion para observar y acariciar de cerca al mitico avion Deperdussin-T monoplaza,
al que él habia bautizado con el nombre “Paraguay”.

Era el “Rey del Aire” -como lo habia bautizado la prensa francesa- o “el Acrobata del Aire” —como lo
llamé el diario chileno El Mercurio-, que regresaba a casa, luego de haber deslumbrado a multitudes en
Francia, en Brasil, en Argentina, en Chile. Pero aun le faltaba el publico mds entrafiable, su propia gente
paraguaya, que en su gran mayoria hasta entonces nunca habia visto volar un avion.”

GALERIA Dp “GRONIGA”

Pettirossi abordo del vapor “Formosa”

Estando Pettirossi en el Paraguay, no tarda en
embarcarse a Montevideo, en donde le esperaba
aquella joven y bella mujer quien seria su futura
sefiora, Sara Usher. Es asi que el joven piloto de
gran habilidad para la conversacién y muy
apreciado por todos, contrae nupcias en
Montevideo con la bella Sara, el dia 28 de diciembre
de 1914.

Mientras tanto, la fama de arriesgado acrébata e _
trascendia las fronteras sudamericanas, por lo que 1 Sefiorita SARA USHER CONDE
el interés que habia en varios paises del continente neR el aviader

va creciendo.

Revista paraguaya “Crénica”, noviembre 20 de 1914.
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Fotografia especialmente dedicada por Silvio Pettirossi al Teniente 1° del Uruguay, don Juan Manuel Boiso Lanza,
expresdndole su mds noble admiracion. Montevideo, 29 de mayo de 1914

Un interesante antecedente de la estadia de Silvio Pettirossi en el Uruguay, nos aporta nuestro
recordado amigo e historiador uruguayo, don Juan Maruri Berterretche (Q.E.P.D), cuando en una de
sus valiosas obras consigna, lo siguiente “...la destreza de Pettirossi deslumbra. Los vuelos acrobdticos
que realiza sobre Marofas resultan espectaculares. El hecho de ser paraguayo hace, ademds, que se le

I/I

mire con mayor simpatia que a sus colegas europeos; en los cielos uruguayos vuela un americano!

Su resonado éxito lo avalara cuando converse con el presidente del Uruguay, don José Battle y Ordéiiez

y le solicite una licencia para que el Teniente 1° Boiso Lanza pueda trasladarse a Paris y “aprender las

artes del vuelo” aduciendo haber visto en él, las condiciones y aptitudes que se requerian en la
. .7 16

aviacion.

Otro interesante registro que se conservoé por aquellos lares y que habla de la calidad y.condiciones de
Pettirossi, es el ofrecimiento que el Presidente de la Republica le hiciera el 2 de julio para hacerse cargo
de dirigir la futura Escuela de Aviacidon Militar.

16 Recortes de prensa del 28 de mayo de 1914. Juan Maruri B. “Republica Oriental del Uruguay. Fuerza Aérea. 75 aniversario 1913 — 1988”




Silvio Pettirossi en la Panama Pacific International Exposition

Como recordaramos, desde inicios de 1914, se preparaba en los Estados Unidos una gran Exposicion
Internacional de San Francisco, recibiendo también la denominaciéon de “Congreso de-la Exposicion
Universal de Panamd y el Pacifico” (Panama Pacific International Exposition).

Este encuentro tenia como finalidad “presentar una muestra completa de los adelantos alcanzados
por la humanidad en la época presente, en todos los ordenes de la vida, material, moral e
intelectualmente hablando; se ha puesto especial emperio en lograr alcancen la mayor importancia
durante la celebracion de la apertura del Canal de Panamd, que comprende un periodo de nueve
meses y medio, los congresos, las convenciones y conferencias, asi de cardcter internacional como de
organizacién individual, que hayan de ocuparse de cualquier materia de verdadero interés general”.’

A inicios de 1915, Pettirossi no tarda en recibir una invitacién para participar junto a su avion en esta
ya famosa Feria Internacional, por lo que junto con su nuevo amor, Sarah, se embarcan en el vapor S.S.
Verdi hacia los Estados Unidos a fin de participar en las celebraciones de San Francisco arribando en el
mes de marzo de ese afno.
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17 Articulo de referencia: Congreso de la Exposicion Universal de Panama y el Pacifico. Ideas que fueron consideradas al formular el programa para el
Congreso.- Las proporciones que alcanzardn.- Publicado el domingo 28 de junio de 1914 en diario El Mercurio de Santiago de Chile.
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Diario L’Italia, San Francisco California Jueves 29 de julio de 1915
Algunos medios locales de la prensa, levantan la noticia del arribo del célebre aviador a Norteamérica, indicando su
participacion aérea en reemplazo del piloto Art Smith en la Exposicion de San Francisco.

Sobre el recorte de diario, figura el anverso de la medalla recordatoria otorgada a Silvio Pettirossi por su
notable participacion en la Exposicion Universal de San Francisco
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Fotografia de Sara Usher de Pettirossi junto a su joven aviador en San Francisco.

Debido a que Sara hablaba el inglés con fluidez, Pettirossi pudo desempeiiar en California, ademas de
las presentaciones para la Feria Internacional, una serie de vuelos con pasajeros y exhibiciones
particulares bien remuneradas.
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El aviador Silvio Pettirossi, alistandose a efectuar algunas de sus célebres demostraciones aéreas.
(Archivo gentileza del Mg. Eloy Martin)

Aqui se ve al aviador Silvio Pettirossi, realizando algunas de sus exhibiciones contratadas por la empresa de
Mr. Silas Christofferson para transporte de pasajeros a USS 10.00.- la vuelta a la bahia,
en el Wooden Taxiway de Ocean Beach, en San Francisco California. 1915
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Silvio Pettirossi junto a su joven sefiora en San Francisco.
(Fuente: Coleccidn grdfica 2010.282.078 SFO Museum)

Sobre la fotografia, el reverso de la medalla recordatoria otorgada a Silvio Pettirossi por su participacion en
la Panama-Pacific International Exposition o también referida Exposicion Universal de San Francisco.
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Silvio Pettirossi junto a su seiiora y algunos visitantes.
(Fuente: Coleccidn grdfica 2010.282.055 SFO Museum)

Fueron impresionantes las acrobacias realizadas en los Estados Unidos, una de las' mas renombradas
fue su vuelo nocturno realizado el sdbado 28 de agosto y del cual se extractan unas fotografias en este
trabajo derivado del archivo filmado en esos afos. Por esta actividad y las que siguieron, recibio
explosivos aplausos y su nombre estuvo en cada titular de los medios escritos, siendo Pettirossi
nuevamente bautizado como “The King of the Air”.
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“Silvio Pettirossi el aviador intrépido que ha volado ayer en la Exposicion suscitando delirio, sobre su magnifico
monoplano”. (Fuente: Diario L’Italia, San Francisco, California. Miércoles 11 de agosto de 1915)

La insinuacién en algunos documentos
graficos, que Pettirossi habria
despertado fuertes celos y envidias con
la realizacién de estas performances
acrobaticas, generando una serie de
sabotajes a su avidon, trascendid
internacionalmente.

En una de las actuaciones aéreas, sufrio
un serio accidente, presuntamente
producto ' de alguna de estas bajas
acciones.

Gracias a Dios, pudo salir ileso al
acuatizar y su avion fue rescatado, no sin
sufrir algun notorio deterioro, razon por
la cual resolvid volver a la Argentina.
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Recorte del periodico norteamericano, The Daily Capital Journal

de Salem, Oregon. Fechado el 3 de septiembre de 1915, donde
se indica que se iniciard una investigacion por la casi muerte

de Silvio Pettirossi.
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Recorte del diario francés L’Auto, sabado 2 de-octubre de 1915.
(En América. - Dos aviadores contratados para hacer exhibiciones en San Francisco con ocasion de la Exposicion, han
sufrido dos caidas, felizmente sin gravedad. El aviador americano Charles Niles ha caido a la bahia desde una altura de
cien metros. El segundo aviador, Silvio Pettirossi, ha caido de mds de trescientos metros y ha tenido la fortuna de no tener
mds que heridas leves. Su accidente esta claramente atribuido a un acto criminal y la policia se ocupa activamente de
investigar los culpables.) (Fuente: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k46277842/f1.item.r=silvio%20pettirossi.zoom)

La prensa norteamericana registraba lo siguiente: “Cayo Silvio Pettirossi, un aviador argentino, desde
una altura de varios cientos de pies hacia la Bahia de San Francisco mientras realizaba un vuelo de
exhibicion. Fue recogido por un remolcador, ileso. Pettirossi cayd en medio de una flota de barcos de
pesca, que corrio en todas direcciones para apartarse del camino. El aviador sostuvo su cabeza y al caer
desabrochd las correas que lo sujetaban a la mdquina. Estaba parado sobre los escombros del avion
cuando un bote de rescate paso a su lado. Antes de llegar a la orilla, superviso el trabajo de remolcar su
mdquina destrozada hasta la playa. Su esposa, que presencid la caida y se desmayd cuando la mdquina
golped el agua, se recuperd a tiempo para saludar a su esposo cuando él desembarcd.”*®

Silvio Pettirossi es rdpidamente rescatado tras su caida en la bahia.
(Fotografia gentileza del San Francisco History Center, San Francisco Public Library. Photo Id. AAE-0798)

18 The Arizona Republican, viernes 3 de septiembre de 1915. P4g. 1.
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Rescate del avion de Pettirossi, tras la caida desde unos 1000 pies de altura.

Aviadores Silvio Pettirossi y Charles Niles.
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Interesante recorte del diario norteamericano Tacoma
Times, de fecha 9 de agosto de 1915, en donde se da una
descripcion de la participacion de Pettirossi y del papel
jugado por su joven sefora en California.

NUEVO PAJARO HUMANO VIENE A LA EXPO

San Francisco, Cal., Agosto 9.- Signor (no senor) Silvio
Pettirossi, quien estd en San Francisco asombrando a las
multitudes de la Exposicion con sus acrobacias en avion
no puede hablar inglés. El no necesita hacerlo. La sefiora
Pettirossi- bella, oh muy bella y siempre juvenil- habla
inglés por su osado marido.

Signor Pettirossi viene de Asuncién, Paraguay. El fue
educado en unos estupendos colegios técnicos de Italia.
Antes del inicio de la Guerra europea el termind el curso
de vuelo en la Escuela de Deperdussin, el famoso
constructor del monoplano de este nombre cercano a
Paris.

La sefora Pettirossi nacio en Uruguay, y se educo en
Francia. Ellos han estado casados seis meses.

El monoplano de Pettirossi, una de las mdquinas mds
ligeras de su tipo en este hemisferio, ha sido ajustado
por su devoto mecdnico italiano- quien reusa dormir en
un hotel desde que se encuentra muy lejos de su
adorada carga. Las autoridades de la Exposicion le han
brindado una cama al lado del monoplano.

Algunas de las asombrosas acrobacias son: “Hoja
” 4 ” ",

muerta a la deriva”, “top drop”, “vertical turn”, the
“wing loop-the-loop” de lado a lado.....

ypt
18y

NEW HUMAN BIRD .
COMES TO EXP

BAN FRANCISCO, Cal., Ang.
0.—Bignor (not Bemor) Siivio
Pettirossl, who I in San Frap-
claco to astound the gaping ex-
position crowds with aeroplana
stunits, can't speak English. He
doesn’'t need to. Bignora Pettl-
rosal—pretty, ch, very pretty and
ever so young—speaks English
for her darlng husband.

Blgnor Pettlrossl comes from
Ascuncion, Paraguay. He was
educated in the wonderful tech-
nlcal schools of Italy.
the outbreak of the European
war he finighed a course {n aero-
Maning In the school of Deper-
slusgin, the famous bullder of
the monoplane of that name,
near Parla.

Slgnors Pettirossl was born in
Urugary, and educated in France,
They have heen married six_
months. :

Peltircssl’'s monoplane, one of
the lightest machines of ita type
on this hemisphers, 18 being et
ujr by his devoted Itallan mechan-
fc—who refuses to sleep in &

from his beloved charge. Expo-
sitlon authorities had to provide
a bed for_him beside the mono-
plane. ]

Bome of Aviator Petlirossl's
daring stunts ~ are: :'desd-leaf
drift,” “top drop,” comslsting of
a spinning decent upon a vertl-
cal line that puts the apiral dip
out of business; the “‘vertical

made from alde to slde which
puts the head-on warfety of loop-
the-loop on the shelf as s thriller.

Befors .-

hote] since that takes him too far

turn,” the “wing loop-the-loop,” =

Tomas desde un registro
audiovisual de la Panama Pacific
International Exposition,
realizada en San Francisco,
California EE.UU. entre el 20 de
febrero y el 4 de diciembre de
1915, permitieron recuperar
estas dos imagenes.

En este archivo filmico de 1915, podrdn apreciar estas curiosas imdgenes del

(Capturas desde the Frank Vail's 1940
Documentary)

aviador paraguayo en la célebre Exposicion Internacional realizada en los
Estados Unidos de Norteamérica.




Presumible participacion de Pettirossi en la Primera Conferencia

Panamericana de Aviacion

Mucho se ha escrito y reiterado sobre la presencia de Silvio Pettirossi en la que fuera la primera
conferencia panamericana de aviacion, incluso hay diarios que comunicaron su presencia al cierre de
esta en marzo de 1916, pero finalmente se encontrd un testimonio claro de que aquello, muy a nuestro
pesar, no fue como se ha mantenido en algunos trabajos que sélo se limitan a la transcripcion de las
notas periodisticas sin mas contrastacion de otra documentacion.

Al consultar las interesantes Memorias de la Legacion de Chile en Uruguay y Paraguay,
correspondientesa 1915y 1916, y que fueran publicadas en 1917, con la autorizacion del departamento
de Relaciones Exteriores de Chile. Se encontrdé un breve pero preciso parrafo en su pagina 11, bajo el
titulo Informaciones Generales, con el cual finalmente podemos en encontrar la respuesta a esta duda
historica.

“Por intermedio de esta Legacion, se obtuvo la oportuna designacion oficial del seior Araya Lagos como
delegado paraguayo a la Conferencia Panamericana Aerondutica de Santiago.

Circunstancias fortuitas las privaron de la presencia del aviador Pettirossi, que habria completado la
representacion técnica profesional de la Republica amiga, en aquel torneo continental. El prematuro
desaparecimiento del celebrado aviador, acaecido, con posterioridad, en Buenos Aires, motivd una
manifestacion de condolencia por parte de esta Legacion, que fue cumplidamente agradecida por el
Ministro de Relaciones Exteriores, sefior Gondra®?.”

Fallece el valiente aviador y acrébata “Rey del aire”

“Diria que el piloto nace ya con las condiciones de tal. La accion en el vuelo mecanico esta regulada
por el espiritu del aviador, y el que carece de esas cualidades naturales lleva en si el peligro constante
del fracaso".

Son algunas de las reflexiones que hiciera alguna vez el valiente Silvio Pettirossi, primer piloto licenciado
del Paraguay, pionero de la aviacion sudamericana que se caracterizé por su temeraria audacia en las
acrobacias aéreas, que le valieron fama internacional.

Tras el accidente sufrido al caer a aguas californianas, se inicio el retorno via maritima a la Argentina.
De esta forma el 18 de diciembre de 1915, a bordo del S.S. Vasari, viajara el joven matrimonio Pettirossi.

Arribando los primeros dias de febrero de 1916. Pettirossi estaba bastante preocupado por los efectos
podria haber hecho el agua salada en la estructura del avidn, debido a lo cual hizo trasladar
el Deperdussin a los talleres de la Aviacién Naval Argentina en Ensenada, a invitacién de su
comandante, el Teniente de Fragata, sefior Raul R. Moreno, quien ademas era su amigo personal.

19 Manuel Gondra Pereira. Misma autoridad paraguaya, quien le habia ayudado a Pettirossi en 1912, para que hiciera el curso de piloto en Francia.
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Una vez realizadas las
evaluaciones, se decidi6 el
cambiar las alas del avién,
para lo cual eligio el mismo
los materiales y supervisé

personalmente su
construccion. La idea era
poner el avion en

condiciones para la asuncién
al mando de la Nacidn
Argentina, del Doctor
Hipdlito Yrigoyen, evento
para el cual se preparaba una
gran fiesta y Pettirossi era un
“invitado de honor”.

Es asi que los trabajos de Doctor Juan Hipdlito Yrigoyen Alem, durante las fiestas en
revision general del fuselaje asumié el mando de la Nacién Argentina.
7
nuevas alas y en especial del
motor, fueron hechos con
especial atencion.

No obstante que se trabajara con gran rapidez, el avion no pudo estar listo para la fecha de celebracion
prevista para el dia 12 de octubre, por lo que la primera prueba del ahora reconstruido avion
Deperdussin de Pettirossi, sélo se realizé recién dos dias después del magno evento, volando el aparato
sin problemas aparentes.

Al dia siguiente, volvié a volarlo aun sin exigencias mayores, quedando su piloto al parecer bastante
conforme con el rendimiento.

Mientras realizaba las primeras pruebas
acrobdticas en los Campos de ‘Bedoya,
tras los vuelos de prueba de los dias
anteriores, un lamentable accidente
aéreo ocurrié causando el irremediable
desplome del avién, y con ello la muerte
instantanea del héroe paraguayo.

Eran las 9.25 horas de la fatidica mafiana
del 17 de octubre de 1916, en Punta Lara,
localidad balnearia de la provincia de
Buenos Aires (Argentina). Entre los
testigos de este dultimo vuelo, se
encontraba su sefiora, Sara Usher junto a
algunos amigos del aviador.

Restos del avion accidentado. Fuente Diario ABC Color




Rescatado su cuerpo inerme, fue trasladado inmediatamente a la sala de primeros auxilios de la
Ensenada, donde el médico cirujano Manfredo Giaccio, pudo comprobar que la muerte del aviador fue
instantanea. A eso de las tres de la tarde, su cuerpo fue llevado a la sede del Aeroclub Argentino, donde
fue velado y se le rindieron innumerables homenajes.

Mas tarde, el féretro fue trasladado a la Darsena Sur del puerto para ser repatriado con destino a la
capital paraguaya a bordo de un vapor, desde el cual, a medio camino por el rio, se trasladé el ataud, al
canonero “Adolfo Riquelme” de la Armada Paraguaya, nave comisionada para el traslado oficial de los
restos de Pettirossi, a su natal y amada Asuncién.

TTIROSSE - [Afpn, -

—  £L AVIADOIR PE

Imponente manifestacion de duelo por el tragico accidente fatal de Pettirossi en 1916.
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Fotogradfia izquierda: El presidente del Aero Club Argentino, Ingeniero Alberto R. Mascias, lee una oracion apologética del
legendario aviador Silvio Pettirossi. (Gentileza de nuestros Miembros Correspondientes en Paraguay, sefiores Antonio
Sapienza y Esteban Raczynski.)

Fotografia derecha: Un viejo amigo del aviador, el coronel paraguayo Sr. Adolfo Chirife, al momento de leer su discurso a
nombre del Ejército de su pais, momentos antes de ser embarcados sus restos a bordo del vapor “Guarani”. (Gentileza de
los sefiores Antonio Luis Sapienza y Esteban Raczynski.)




Muchos de los diarios y revistas de América y Europa, informarian de la triste noticia ocurrida en la

Argentina.
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Revista “Caras y caretas”, Buenos Aires, Argentina L’Auto, lunes 27 de noviembre de 1916
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Era el 23 de octubre, cuando los restos mortales
del gran aviador fueron recibidos en Asuncién, por
las mas altas autoridades civiles y militares de su
nacién. Un cortejo funebre calculado en unas
30.000  personas acompaifid el ataud que fue
llevado hasta el Ministerio de Guerra y Marina y
posteriormente trasladado a la Escuela Militar.

Al dia siguiente, se realizaron los funerales
oficiales en la Catedral de Asuncion. Pettirossi,
debido a su rango militar y en mérito de las
hazanas logradas, recibié todos los honores
militares correspondientes, siendo enterrado en el
Mausoleo Militar del Cementerio de La Recoleta.

El féretro con los restos del aviador sale de la Catedral de Asuncion,
precedido por una guardia de honor. Fuente Diario ABC Color

N AR S R e T B s e T B s e T

Del Paraguay — Sepelio de los restos del aviador Pettirossi

’nd

Llegada del corlejo a la Recoleta, cuyo fére-

tro fué conduecido en una curena,

| El coronel Manuel Rojns, pronunciando un  El doctor Enrique L. Pinho, presidente de la  El diputado nacional, sefdor Modesto Guggia- i
vibrante discurso, 8 nombre del ejéreito comisién, leyendo una sentida oracion {i- ri, que hablé en numbre de la Comisién |
nacional, nebre, Popular,

Recorte con algunas-de las impresiones de sus exequias en el Paraguay.
(Gentileza de los sefiores Antonio Luis Sapienza y Esteban Raczynski.)




Recuerdo y legado

Fotografia de la tumba del legendario aviador, tomada durante una ceremonia aniversario realizada en octubre
de 2016, ocasion en la que fue descubierta una placa alusiva al centenario del fallecimiento del
“Padre de la aviacion paraguaya” y fue depositada una ofrenda floral, de acuerdo con la declaracion 146
emanada de la Presidencia de la Honorable Camara de Senadores.

En la actualidad, existe un proyecto de trasladar sus restos al Pantedn Nacional de los Héroes y Oratorio
de la Virgen Nuestra Seiiora Santa Maria de la Asuncidn, que se encuentra entre las calles Palma y Chile
en pleno microcentro de la capital del Paraguay. Este maravilloso edificio de disefio italiano es el
principal Mausoleo de la Patria, solemne lugar donde reposan ademas, los restos mortales de algunos
de los héroes mas destacados de la historia paraguaya.

En recuerdo de esta brillante y generosa figura de la aviacién, la nacidon paraguaya y otros paises han
realizado varios y permanentes homenajes postumos.?°

20 Decreto 11.265 por el cual se reconoce a Silvio Pettirossi como Padre de la Aviacién Paraguaya. Anexo N°1.
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PODER LEGISLATIVO
HONORABLE CAMARA DE SENADORES
DECLARACION N 146

* POR LA CUAL LA HONORABLE AMARA DE SENADORES RINDE HOMENAJE AL
TERIENTE PRIMERO SILVIO PETTIROSS! “PADRE DE LA AVIACION PARAGUAYA"
POR EL CENTENARIO DE SU FALLECIMIENTO,

LA HONORABLE CAMARA DE SENADORES DE LA NACIOM PARAGUAYA
DECLARA:

ARTICULO 1% RENDIR HOMENAJE AL TEHIENTE PRIMERO SILVIO PETTIROSS!
muunvucmmww.mnummmoe
wmlmmmonnummutm.

ARTICULO 2" HACER ENTREGA DE UNA PLACA COMMEMORATIVA EN LA
ouummwuunmuuruxmuuumou
vummnm&.nnmwmmmm

mmmmmumtrumumm
* CORRIENTE ARO,

mmnmummv.wmum

muuuuummuuunomnduuu
mnumﬂamwm
DIECISElS

A

ROBERTO CEVEDO QUEVEDO
H. CAMARA DE SENADORES

ASUNCION, 17 DE OCTUBRE DE 2016

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aerondutico de Chile




Anexo 1

POR EL CUAL SE RECONOCE AL EXTINTO TENIENTE SILVIO X
PETTIROSS], COMO PADRE DE LA AVIACION PARAGUAYA Y SE

DISPONE RENDIRLE HOMENAJE EL 17 DE OCTUBRE DE CADA ANO,

ANIVERSARIO DE SU FALLECIMIENTO.

Asuncion, /5 de moriacdoe  de2007

VISTO: La Nota N°492 del 11 de octubre de 2007, elevada por el Comandante
de la Fuerza Aérea Paraguaya por el conducto jerArquico
corzespondiente al Ministerio de Defensa Nacional, (Expediente N°®
3812/2007);

CONSIDERANDO:  Que en ]a misma solicita el reconocimiento como Padre

de la Aviacién Paraguaya al extinto Teniente Silvio
Pettirossi, en homenaje al ilustre ciudadano precursor
y propulsor de la Aviacién Paraguaya.

Que el extinto Teniente Silvio Pettirossi ha sido el Wy
pionero de la aviacién paraguays, dedicando a la ‘

aviacion  militar paraguaya, su mejor esfuerzo,
jalonado con hazafias tras hazafias la rica historia de la
Fuerza Aérea Paraguaya. i
Que su esfuerzo y su vocacién aérea han dejado como

precioso legado a la oficialidad joven de la institucién,

¢l ejemplo de upa vida forjada con dedicacién,
inteligencia y mucho sacrificio.

Que es necesario reivindicar al extinto Teniente Silvio

Pettivossl, como “EL PADRE DE LA AVIACION
PARAGUAYA”, rindiéndole armalmente homenaje q
como tal, durante el 17 de octubre, aniversario de su

paso a la inmortalidad.

Que Ja Direcci6n de Asuntos Juridicos del Ministerio de
Defensa Nacional se expidio #vorablemente a través
del Dictamen N° 2476/2007,
POR TANTO, en ¢jercicio de sus atribuciones- constitucionales,
BL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DEL PARAGUAY

DECRETA:

Art.1°~ Recondcese al extinto Teniente Silvio Pettirossi, como padre de la
Aviacién Paraguaya por su ilustre antecedente histérico y por ser el

plonero de la Aviacién Paraguaya.
Axt.2°~ Bstablézcase el dfa 17 de octubre, como fecha de homenaje.

ATk 3%~ mwnmwmuﬁuﬂndopordmmdsm
Naclonal.

- Comuniquese, publiquese y dese al Registro Oficial.
A8 e (FDO): NICANOR DUARTE FRUTOS

% ; Roberto E. Gonrilez Segovia
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Imagen portada: Fotografia del Aviador Pettirossi publicada en Mundo Argentino. (1916)
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