
 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  

  

   

   

  

  

  

   

  

    

 

  

άUna centenaria historia de aviación, en dos miradasέ 
 

ELOY MARTÍN  ς  HÉCTOR ALARCÓN CARRASCO 

Centenario del primer cruce en avión de 
  

por una valiente Mujer Piloto  

  Del Instituto de Investigaciones 
Histórico Aeronáuticas de Chile 



 

 
 

Oración a Nuestra Señora de Loreto 



 

 

 

 

 

 

  

 
άEntre las nubes de la historia y más alto que solo un destinoέ 

 
 
A cien años de haberse realizado el histórico 
primer cruce en avión de la Cordillera de los Andes 
efectuado por una piloto mujer, un logro quizás 
impensado para la fecha, en que se conquistó esta 
natural barrera que une cual perenne monumento 
a dos naciones hermanas; nuestra corporación se 
place en publicar dos magníficas investigaciones 
realizadas por dos dedicados y distinguidos 
autores de Argentina y Chile, los que con talentosa 
pluma y arduo trabajo de investigación, nos 
regalan en este aniversario, una mirada intuitiva y 
reveladora que inmersa en el rigor histórico, es 
capaz de capturar con vívidas imágenes y 
momentos, una historia que emociona, alienta, 
instruye e incentiva a leer y atesorar cada página. 
 
Los invitamos a disfrutar de este nuevo encuentro 
con la historia aeronáutica, que no solo une la 
emoción, la técnica y la valentía de una brillante y 
decidida piloto que viajó a América del Sur desde 
su natal Francia para cumplir un sueño y también 
un desafío, en una época en que pocos eran los 
audaces que se atrevían a sortear por avión, una 
barrera de tal envergadura, como lo era la 
hermosa, imponente y atrevida Cordillera de los 
Andes, tan característica de ambas naciones 
trasandinas. 
 
    Norberto Traub Gainsborg 

    Instituto de Investigaciones  
    Histórico Aeronáuticas de Chile 

 

 
   ά5Ŝ paso en Mendoza. 

           Adrienne Bolland 

     9ƭ ол ŘŜ ƳŀǊȊƻ ŘŜ мфнмέ 

Especial histórico N°18    

  Del Instituto de Investigaciones 
Histórico Aeronáuticas de Chile 
Publicación Oficial de la Federación Internacional de Entidades  

de Estudios Históricos Aeronáuticos y Espaciales (FIDEHAE) 



 

 

 
 
Nació en Arcueil, departamento de Valle del Marne el 25 de noviembre de 1895; sus padres fueron 
Henri André Joseph Bolland (1854-1909) y Marie Josephine Elisabeth Françoise Allonie Pasques (1853-
1941)1 y fue la menor de una familia de siete hermanos: Marie Elizabeth Clémence Valentine (1883-
1966), Benoit Marc Antoine Joseph (1885-1983), Bernardine (1887-1919), Antoinette Anne Marie 
Germaine (1890-1986), Dieudonné Anne Marie Madeleine (1892-1931) y Edouard Clément Eusèbe 
Charles Antoine Boland (1894-1895)2. 
 
En noviembre de 1919, se incorporó como alumna en la escuela Caudron en Le Crotoy a pesar contar 
con un carácter bastante belicoso motivo por el cual recibió el mote de La Leona, en solo dos meses de 
conflictivo aprendizaje y el 26 de enero de 1920 recibió el brevet de piloto Nº 175693. Una vez obtenido 
el preciado título, le solicitó trabajo profesional al director de la escuela. En ese entonces era impensado 
que una mujer trabajara como piloto, René Caudron para dirimir rápidamente el problema la retó a 
efectuar un looping con el G-3; si lo lograba, el avión sería suyo. Ese día Bolland realizó dos maniobras 
consecutivas y se convirtió en la feliz propietaria del sesquiplano.  

 
1 Recuperado de Internet de: https://familysearch.org/ark:/61903/2:1:MVL5-RND 
2 Recuperado de Internet de: https://gw.geneanet.org/thauront?lang=fr&m=N&v=BOLLAND 
3 Revista La Vie Aérienne Illustrée Nº 172. 26 de febrero de 1920. Boletín Oficial de la Ligue aéronautique de France. 2do Trimestre de 1920. Pág. 11. 



 

El siguiente reto del fabricante fue proponerle el cruce en vuelo del canal de la Mancha que realizó sin 
mayores problemas el 17 de agosto de 1920 a bordo del Caudron G-3 F-ABEW (N/C 4902)4. El 25 de ese 
mes inició otro vuelo a Londres con una intensa niebla y sufrió una emergencia en vuelo que la obligó 
a aterrizar en condiciones visuales reducidas en un campo cercano a Lympne. De regreso en Le Crotoy, 
finalmente fue contratada como piloto de pruebas de la fábrica con un atractivo salario de 1.500 francos 
más una bonificación de 1.50 francos por kilómetro recorrido. 
 

  

Bolland con el Caudron G-3 F-ABEW 5 

 
 

 

La aviadora francesa con el aviador Auguste Maïcon en el Caudron G-3 F-ABFY (N/C 77) en el  
Meeting de Buc. 8 al 10 de octubre de 1920 

 
 

4 Información Coline Béry. 
5 Revista Ícare Nº 14. Julio de 1960. Pág. 25. Revista La Vie Aérienne Illustrée Nº 11. 16 de octubre de 1920. 



 

 

 
Bolland con el aviador Auguste Maïcon delante del Caudron G-3 F-ABFY durante el segundo día  

del Meeting de Buc. 9 de octubre de19206 

 

 
6 Foto de la agencia Meurisse. Recuperado de Internet de: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b9037520s/f1.highres 



 

 

 
Caudron G-3 F-AFDC (N/S 2551) con Adrienne Bolland y Louise Favier en el Meeting de Buc.  

8 al 10 de octubre de 19207 

 

 

Luego de participar en algunos torneos aeronáuticos comenzó a esbozar su viaje a la Argentina.  
 
El 23 de diciembre de 1920 llegó a bordo del Lutetia con dos a cuatro G-38 (F-ABGO, F-ABGP9, MADO y 
Mlle Bolland); todos equipados con motor Le Rhöne de 80 hp.  
 

 
7 Recuperado de Internet de: http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/bolland.html  
8 {ƛŎΥ Χtrajo consigo cuatro biplanos Caudron G-3Χ Lironi, Julio Víctor. (1980) Misiones Aeronáuticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias 

de su proceso en la evolución de la aviación militar y civil en nuestro país. Instituto Argentino de Historia Aeronáutica Jorge Newbery. Germanó Artes 
Gráficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pág.111. Debe considerarse que la información es confusa respecto de las matrículas y los nombres 
aplicados en los aviones. 
9 Información Coline Béry (Francia). F-ABGO (N/C 4978): Certificado de registro Nº 412. Registro cancelado en marzo de 1923. F-ABGP (N/C 4988): 

Certificado de registro Nº 413. Registro cancelado en marzo de 1923. Recuperado de Internet de: http://www.airhistory.org.uk/gy/reg_F-.html. F-ABGO 
(N/C 4978): Certificado de registro Nº 412. Registro cancelado en marzo de 1923. F-ABGP (N/C 4988): Certificado de registro Nº 413. Registro cancelado 
en marzo de 1923. Recuperado de Internet de: http://w ww.airhistory.org.uk/gy/reg_F-.html. {ƛŎΧtrajo consigo cuatro biplanos Caudron G-3Χ Lironi, Julio 
Víctor. (1980) Misiones Aeronáuticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proceso en la evolución de la aviación militar y civil en nuestro 
país. Instituto Argentino de Historia Aeronáutica Jorge Newbery. Germanó Artes Gráficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pág.111. 



 

Se estableció en las instalaciones de la River Plate Aviation Ltd. en el recientemente creado aeródromo 
San Isidro10. Dos días después efectuó su presentación oficial con el MADO11. Ese día abría desarrollado 
un vuelo sobre El Tigre donde obtuvo fotografía aérea de la zona del puerto12. 
 

 
 

  

Detalle de la carlinga vista lateral y superior 

 

 
El 26 de febrero de 1921 desarrolló un vuelo de cuatro horas donde alcanzó los 4.850 m de altura 
batiendo su propio record logrado en Francia y el record sudamericano femenino de vuelo en altura13.  

 
10 Lironi, Julio Víctor. (1980) Misiones Aeronáuticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proceso en la evolución de la aviación militar 

y civil en nuestro país. Instituto Argentino de Historia Aeronáutica. Jorge Newbery. Germanó Artes Gráficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pág. 
110 a 111. 
11 Biedma Recalde, Antonio María. (1935) Efemérides Nº 3. 2ª Parte. Julio a diciembre. Pág. 162. 
12 Revista Le Monde illustré Nº 3322. 20 de agosto de 1921. Pág. 612 
13 Lironi, Julio Víctor. (1980) Misiones Aeronáuticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proceso en la evolución de la aviación militar 

y civil en nuestro país. Instituto Argentino de Historia Aeronáutica. Jorge Newbery. Germanó Artes Gráficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pág. 
112. 
Biedma Recalde, Antonio María. (1935) Efemérides Nº 2, 1ª Parte. Enero a junio. Pág. 48. 



 

De inmediato desmontó el avión, lo embarcó en tren y el 28 estaba instalada en Los Tamarindos asistida 
por los mecánicos René Duperrier14 y Cochard15. 
 

 

 

 

 
Izquierda: La portada de la célebre revista La Vie Aérienne Illustrée, nos entrega la visión de uno de los  

usuales atuendos utilizados por la joven Adrienne Bolland para realizar sus vuelos. 11 de marzo de 1920.  
 

Derecha: Portada de la revista L´Aérophile. Año XXVIII. Nº 5-6. 1 al 15 de marzo de 1920 

 

 
14 Según los registros de la Primera Guerra Mundial del Ministerio de Defensa de Francia Hubo dos militares de apellido Duperrier enrolados en la 

aviación. El primero y más probable de nombre Germain nacido en Le Crotoy el 21 de julio de 1894 fue movilizado el 4 de septiembre de 1914. El segundo 
de nombre George, menos probable, nació en Seine, París el 22 de febrero de 1891 y fue movilizado en octubre de 1911. 
15 Ex integrante de la Misión Militar Francesa en Argentina. 



 

 

 
Izquierda: Revista La Vie Aérienne Illustrée. 30 de octubre de 1920.   

Derecha: Revista El Gráfico Nº 83 22 de enero de 1921 

 

Algunas fotografías del G-3 MADO en San Isidro 
 

 
Foto muy probablemente tomada en San Isidro en ocasión de la presentación de la aviadora16 

 
16 Fotos revista Caras y Caretas y Archivo General de la Nación. 



 

 

Foto de la revista Caras y Caretas 
muy probablemente tomada en 
San Isidro17 

 
 

 

 
17 Fotos revista Caras y Caretas y Archivo General de la Nación (Archivo Carlos Mey). 



 

 
La foto de la izquierda corresponde a la revista Caras y Caretas N.º 1175 del 9 de abril de 1921.  

Nótese la leyenda άMlle Bollandέ pintada sobre el fuselaje del avión. 

 

 

  
Fotos de la aviadora francesa tomadas por el corresponsal de la revista Caras y Caretas en San Isidro el sábado  

26 de febrero de 1921 antes y luego de realizar un vuelo de altura donde alcanzó los 4.850 m.  
Por la leyenda Caudron que se aprecia en la deriva sería el MADO con el que voló a El Palomar18 

 

 
18 Fotos revista Caras y Caretas y Archivo General de la Nación. 



 

 
Adrienne Bolland y algunas damas argentinas en San Isidro 19 de marzo de 192119 

 

  
 

 
19 Revista Atlántida. 30 de marzo de 1921. 



 

 
Caudron MADO tripulado por la aviadora francesa transportados por soldados en El Palomar20.  

Nótese la leyenda Caudron pintada en la deriva 

 

 

Cruce de la cordillera de los Andes 
Desde los inicios de la aviación esta travesía fue todo un desafío tanto en Argentina como Chile. El 
primer antecedente documental se remonta al período 1810-1815 con los proyectos de Miguel 
Colombise, Andrés Tejeda Sosa21. A mediados de 1864 el aeronauta Rufus Gibbon Wells, de paso por 
Buenos Aires, propuso una colecta con el fin de construir un globo que se llamaría Repúblicas 
Americanas para llegar a Chile. Yendo a antecedentes más concretos en el período 1913-1920 se 
documentaron los siguientes intentos y vuelos trasandinos: 
 

Fecha Aviador Aeronave Operación 
16 DIC 13 Clodomiro Figueroa Ponce (Chile) .ƭŞǊƛƻǘ ά±ŀƭǇŀǊŀƝǎƻέ Intento 

22 MAR 14 Ing. Alberto Roque Mascías Morane Saulnier G Intento 

24 JUN 16 Eduardo Bradley 
Teniente 1º Ángel María Zuloaga 

Aeróstato Eduardo 
Newbery 

Santiago de Chile a 
Uspallata 

    FEB 17 Teniente Pedro Leandro Zanni Morane Saulnier G Intento 

1 ABR 18 Teniente Luis Cenobio Candelaria Morane Saulnier L 
Mendoza 

Zapala-Temuco 

12 DIC 18 Tte. Dagoberto Godoy Fuentealba (Chile) Bristol M.1C C-4988 Cruce 

05 ABR 19 Tte. Armando Cortínez Mujica (Chile) Bristol 20 Doble Cruce 

28 MAY19 Teniente Benjamín Matienzo Nieuport 28C1 N6338 Intento 

 
20 Archivo fondo documental de la Dirección de Estudios Históricos de la Fuerza Aérea Argentina. 
21 Martín, Eloy. Primeros proyectos para el cruce aéreo de los Andes. Revista Aerohistoria Nº 12. Diciembre de 2018.  

http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/aerohistoria/revista_aerohistoria_2018_n12.pdf en www.historiaaeronauticadechile.cl 

 



 

22 JUL 19 Teniente del Ejército Antonio Locatelli 
(Italia) 

Ansaldo SVA 5 Nº 12221 
Cruce 

10 FEB 20 Teniente del Ejército Fernand Marie 
Albert Prieur (Francia) 

Breguet XIV 
Cruce 

09 MAR 20 Capitán Antonio Parodi Ansaldo SVA 5 N.º 1 
Sartorelli 

Doble Cruce 

16 MAR 20 Capitán Pedro Leandro Zanni Ansaldo SVA 5 N.º 1 
Sartorelli 

Doble Cruce 

29 MAR 20 Vicente Almandos Almonacid Blériot-SPAD XIII Cruce 

 

Hasta entonces la marca Caudron no había conquistado semejante prueba; sería la aviadora francesa 
la encargada de asumir el desafío. 
 

  
Izquierda: Artículo publicado en Santiago de Chile por el diario La Nación. 2 de abril de 192122.  

Derecha: Revista El Gráfico 19 de marzo de 1921 

 

 
22 Archivo Norberto Traub Gainsborg. Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile. 



 

  
Foto de Bolland en la Escuela Militar de Aviación Oriental. Uruguay, mayo de 192123 

 

  
Izquierda: Caricatura de Adrienne Bolland24. Derecha: Publicidad por el cruce de Los Andes de Adrienne Bolland25 

 

El 31 de marzo llevó a cabo vuelos de exhibición en San Juan a beneficio de las víctimas del terremoto 
del 17 de diciembre de 1920 en Mendoza, Argentina.  

 
23 Revista El Gráfico. Argentina, 1921. 
24 Revista Caras y Caretas Nº 1177. Argentina, 27 de abril de 1921. 
25 Revista Caras y Caretas Nº 1179. Argentina, 7 de mayo de 1921. 



 

 
Bolland en el momento de partir de Los Tamarindos. 1 de abril de 1921. 

Nótese la leyenda Caudron aplicada en la deriva26 

 
 
Al día siguiente, a las 6:35 emprendió el vuelo a Chile cruzando por Las Cruces hasta Santiago de Chile 
donde llegó luego de 3:15 horas27 de vuelo luego de pasar por Las Cuevas, Caracoles, Río Blanco, 
dejando a la derecha el Aconcagua y a su izquierda el Tupungato aterrizó en el Aeródromo Militar de la 
Escuela de Aviación de El Bosque en Santiago de Chile, donde fue calurosamente recibida por el General 
Luis Alberto Contreras, los capitanes Tobías Barros, Gabriel Valenzuela y los tenientes Emilio Lagreze, 
Horacio Díaz, Humberto Marín y Emilio Tusschaens, entre otros. 

 
26 Revista El Gráfico, Argentina, 26 de mayo de 1961. 
27 En un reportaje dado a la revista Ícare en julio de 1960 publicado en el Nº 14, consignó que el vuelo demando exactamente 4:17 horas (Pág. 29). 



 

 
Fotografía probablemente tomada en Mendoza o en el Aeródromo Militar de El Bosque en Santiago de Chile28 

 

 
Derrotero (color rojo) del vuelo de Bolland en el cruce de los Andes29 

 
28 Fotos revista Caras y Caretas y Archivo General de la Nación Argentina. (Archivo Carlos Mey). 
29 Colección Mortz. Archivo fondo documental de la Dirección de Estudios Históricos de la Fuerza Aérea Argentina. 


