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EDITORIAL

Estimados amigos y compaferos
Pilotos:

En esta 65ava edicion de Cabina
de Mando, queremos agradecer
a cada uno de ustedes nuestros
lectores por permitirnos llegar en
cada publicacion hasta sus hogares
y a sus cabinas de mando.

Queremos cerrar esta edicion de
fin de ano recordando grandes
momentos para el Colegio de
Pilotos Aviadores de Meéxico,
como nuestro 70 Aniversario,
donde muchos de ustedes fueron
invitados y condecorados por
su larga trayectoria dentro de la
Aviacion.

Este afo fue un ano de aprender
lecciones y de volver a creer
en nosotros como hermanos
mexicanos, fuimos sacudidos por
dos sismos que nos hicieron darnos
cuenta de la linea tan delgada de
la vida, nosotros como Colegio
también pusimos nuestro granito
de ayuda y seguimos pendientes
de las necesidades de nuestro
Pais.

Les deseamos por parte del
Colegio de Pilotos y del Consejo
Directivo que pasen Felices
Fiestas, en compafia de todos
sus seres queridos, que cada
uno de ustedes siga cosechando
éxitos, les agradecemos a todos
nuestros colegiados por ser parte
esencial de nuestro Colegio,
juntos seguiremos dando lo mejor
de nosotros para que cada dia
nuestra aviacion sea la mejor.

“Por el Progreso de la Aviacion
Mexicana”

Mtro. y PA. Eric Mayett Moreno
Presidente
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Concurso Nacional de
Modelismo Aeronautico

n septiembre pasado, los dias
Esébado 2 y domingo 3, el

Colegio de Pilotos Aviadores
de México, llevo a cabo, por segunda
ocasion, el Concurso Nacional
de Modelismo Aeronautico como
parte de las celebraciones de su
septuagésimo aniversario.

El evento resultdé toda una
experiencia. Se contd con trabajos
de excelente calidad y alto detalle,
tanto en aviacién comercial como en
militar.

La historia estuvo presente también.
En el caso de la aviacion militar
diversas aeronaves que participaron
enla Segunda Guerra Mundial fueron
recreadas con gran exactitud, tanto
aviones de la USAF, Royal Air Force,
LUFTWAFE o nuestro embleméatico
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Escuadréon 201 de la Fuerza Aérea
Expedicionaria Mexicana, FAEM.

Y con respecto a la FAEM un modelo
en especial generd una interesante

AVIACION MILIT

curiosidad, pues se trataba de un
avidbn que aunque no pertenecié
realmente en la flota de la FAEM
si portd sus colores. Se trataba de
un BELL P39 Q/N Airacobra, que
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en diversos posters y afiches de la
publicidad de la guerra, empleada
por el gobierno mexicano, aparecia
con el nimero del Escuadrén y sus
colores, y este fue reflejado en el
modelo en cuestién junto con una
copia del péster original.

En lo referente a la aviacion comercial
se exhibieron diversos modelos de
pequefias empresas mexicanas,
poco recordadas para muchos, como
Aerovias QOaxaquefias, Aerolineas
Andhuac o Aerolineas Vega, pero
también estuvo el glorioso Concorde.
Algunos de estos modelos ganaron
premios o menciones honorificas.

de dioramas
maquetas muy

En la categoria
se presentaron

interesantes, donde ademés de los
aviones se detallaron perfectamente
ambientes que recreaban escenas
reales. Trabajos muy bien acabados.

El domingo 3 de septiembre se realizd
la premiacién y clausura del evento,
encabezada por el Mtro. P. A. Eric
Mayett Moreno, presidente de esta
institucién, acompanado por el P. A.
Isaac Luviano Guerrero, presidente
de la Comision de Honor y Justicia
y el P A. Angel Dominguez Catzin,
segundo Secretario Suplente.

Agradecemos a  todos  los
participantes Sus excelentes
trabajos y felicitamos cordialmente a
los ganadores de cada categoria, asi
como a los que obtuvieron Mencion
Honorifica. Solo nos resta dar las
gracias por compartir con nosotros
el septuagésimo aniversario de estar
trabajando por “El Progreso de la
Aviacién Mexicana”.

Hubo més de setenta participantes
en tres categorias.

GANADORES POR

CATEGORIAS AVIACION CIVIL

»  Primero. Juan Manuel Zambrano
Herrera

» Segundo. P A. José Antonio
Herce Vigil

» Tercero. Hugo Maldonado Parra

AVIACION MILITAR
» Primero. Juan Carlos Bejarano
Guzmaén

» Segundo. Marcos  Juérez
Moreno

» Segundo. José Ignacio Vargas
Olivares

» Tercero. Rafael Trujillo Torres

DIORAMAS/MAQUETAS

» Primero. Gerardo Mercado
Reyes

» Segundo. P A. Javier Espinosa
Garcia

» Tercero. Juan Pablo Hoyos
Ramirez

MENCIONES HONORIFICAS
Juan Pablo Hoyos Ramirez,
BELL P39 Q/N Airacobra

Juan Carlos Malpica Ramos,
FAF-4 Wildcat

Juan Carlos Malpica Ramos,
P51 Frenesi

Armando Rojas Parra, MD500
FAM

Mario Rios Arellano, P40
Marcos Martinez  Sandoval,
P40F Warhawk

Arturo Quinones Achy, Northrop
F5-F Tiger Il FAM

YV VYV Vv VY V V

Hubo un ganador absoluto, el Sr.
Gerardo Mercado Reyes, ganador
de la categoria de Dioramas/
Maquetas, quien obtuvo un boleto
en viaje redondo a cualquier destino
nacional por Aeroméxico.
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Consejo Directivo
del Colegio de Pilotos Aviadores de México, A. C.

Bienio 2017-2018

Asamblea General Ordinaria se llevé a cargo la toma

de protesta de los nuevos intégrantes del Consejo
Directivo. Electos conforme a nuestros estatutos integran
el Grupo Il quedando de esta forma constituido el nuevo
equipo de trabajo para el bienio 2017-2018.

EI pasado 17 de julio de 2017, dentro de nuestra LXX

Con el fin de conocer a los nuevos integrantes asi como a
los actuales miembros y cuéles son sus funciones dentro del
Consejo Directivo se presenta una breve resena de cada uno.

T.S.U.PA. ERIC MAYETT MORENO
PRESIDENTE

Obligaciones y atribuciones:

a) Ostentar la representacién legal y ordinaria de El Colegio,
presidir la Asamblea General y de Consejo Directivo
velando por la debida ejecucién de sus acuerdos, y
nombrar a un representante si fuera necesario.

b) Gozara de facultades de apoderado general para pleitos
y cobranzas y actos de administracién, por lo que podra
firmar en nombre y representacion de El Colegio toda
clase de contratos, convenios y compromisos en los que
sea parte, cuya suscripcion haya sido acordada contando
al efecto con un poder general para pleitos y cobranzas y
para actos de administracion, en términos de los parrafos
primeroy segundo delarticulo dos mil quinientos cincuenta
y cuatro del Cédigo Civil para la Ciudad de Méxicoy de sus
correlativos y concordantes en los Codigos Civiles de las
demas entidades federativas y del Codigo Civil Federal,
asi como las facultades a que se refiere el articulo dos
mil quinientos ochenta y siete del ordenamiento citado
en primer término, con excepcion de la facultad de hacer
cesion de bienes y del poder general para ejecutar actos
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de dominio, que quedaran reservados al acuerdo de la
Asamblea General; igualmente podra firmar cualquiera
otra clase de correspondencia y documentos que lo
requieran. Ejercitar en nombre de El Colegio cuantas
acciones y derechos le correspondan, desistir de estos,
y otorgar poderes generales o especiales para pleitos y
cobranzas y revocarlos.

c) Cumplir y hacer cumplir la normatividad interna y externa
en todo lo aplicable al ejercicio de la profesion.

d) Adoptar en casos urgentes con la anuencia de por
lo menos un miembro del Consejo y/o Comisiones
las medidas que estime necesarias, aun cuando sean
competencia del Consejo Directivo, dando cuenta a
este en el plazo de quince dias habiles y justificando su
actuacion ante la Comision de Vigilancia.

e) Convocar y establecer los puntos del orden del dia a
tratar en las reuniones del Consejo Directivo y de las
Asambleas Generales Ordinarias y Extraordinarias;
presidir y dirigir su desarrollo y delegar a quien
corresponda estatutariamente sus funciones por motivo
justificado.

f) Ser miembro ex-oficio en todos los comités.

@) Turnar a los miembros del Consejo Directivo y Comisiones
los asuntos de su competencia, y los que se les asignen
por acuerdo del Consejo supervisando su desarrollo.

h) Coordinar con el Primer Secretario Suplente las
relaciones publicas y de comunicacién social.

i) Asignar los asuntos que requieran seguimiento al
Vicepresidente.

) Decidir en coordinacién con el Subtesorero sobre la
conveniencia de contratar los servicios de uno o més
miembros colegiados honorarios.
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T.S.U.PA. SANTIAGO LOPE Z CADENA
VICEPRESIDENTE

Obligaciones y atribuciones:

a) Sustituir al Presidente y sus funciones en su ausencia
temporal salvo casos especificos expresos.

b) Representar al Colegio ante la Direccion General de
Profesiones como parte de la Comisién Consultiva de
dicha institucion.

c) Vigilara y daré debido cumplimiento a los requerimientos
exigidos por la Ley de Profesiones y su Reglamento.

d) Auxiliar al Presidente en todos los asuntos que se le
requieran.

e) Revisar, dar acuse de recibo y distribuir a quién
corresponda los reportes de los miembros colegiados,
dando seguimiento a los asuntos hasta su terminacion.

f) Velar junto con el Primer Secretario Propietario por todas
las cuestiones de orden profesional.

g) Fomentar por todos los medios a su alcance el desarrolloy
enaltecimiento de la profesién, coordinando la planeacion
con el Primer Secretario Propietario.

h) Coordinar lo relativo al servicio social en términos del
Articulo 44 de los presentes Estatutos; y

i) Ser miembro exoficio en todos los comités.

T.S.U.PA. HERIBERTO SALAZAR EGUILUZ
TESORERO

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones de direccién de la Administracion y
Finanzas conforme lo establezca el Reglamento Interno.

b) En caso de ausencia suplir al Subtesorero en sus
funciones de Director de Operaciones, salvo casos
especificos expresos.

c) Recaudar los recursos econdémicos ordinarios y
extraordinarios.

d) Mantener la contabilidad al corriente mediante balances
mensuales para ser publicados semestralmente.

e) Proyectar el presupuesto anual para su discusién en junta
de Consejo y aprobacion de la Asamblea General. Dicho
presupuesto debera ejercerse del 1 (uno) de enero al 31
(treinta y uno) de diciembre.

f) Previo estudio, proponer al Presidente la mejor forma de
invertir los fondos de El Colegio.

g) Asumir la responsabilidad, junto con el Presidente, del
manejo de los fondos de El Colegio para invertirlos en
cualquier instrumento o tipo de inversion de acuerdo con
el mercado financiero.

h) Solo se podran efectuar retiros de fondos con las firmas
conjuntas del Presidente o Vicepresidente y del Tesorero
0 Subtesorero.

i) Vigilar el estricto control del presupuesto evitando
excederlo, salvo casos extraordinarios y previo acuerdo
de la Asamblea General.

)) Desarrollar las demas actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.

k) Realizar la auditoria semestral que ordene la Comision
de Vigilancia.

T.S.U.PA. JAIME GUTIERREZ NEGRETE
SUBTESORERO

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones de Direccion de Operaciones
conforme lo establezca el Reglamento Interno.

b) Sustituir en sus actividades al Tesorero en sus ausencias
temporales, salvo casos excepcionales.

c¢) Llevaruninventario valorizado de todos los bienes muebles
e inmuebles, Utiles y demés objetos pertenecientes al
Colegio.

d) Vigilar la operacion y ejecucion de los planes y proyectos
de El Colegio en su érea financiera.

e) Administrar los archivos de El Colegio.

f) Proponer al Presidente, al Vicepresidente y al Tesorero
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los sistemas operativos que hagan més eficiente la
organizacion administrativa y financiera de El Colegio.

g) Vigilar la operacién y buen funcionamiento de los equipos
de cémputo y apoyo.

h) Coadyuvar en las funciones y labores en general de la
Tesoreria, incluyendo el cobro de cuotas y derechos de
los colegiados y de las empresas e instituciones que se
recaben a favor de El Colegio.

i) Decidir en coordinacién con el Presidente de El Colegio
sobre la conveniencia de contratar los servicios de uno
o mas miembros colegiados honorarios, conforme al
Articulo 12 inciso e de los presentes estatutos, y

j) Desarrollar las demés actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.

T.S.U.PA. ALHELi CARDENAS GARZA
PRIMER SECRETARIO PROPIETARIO

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones de direccion de organizacion y
asuntos profesionales.

b) Asumir las funciones de Secretario de Actas y Acuerdos.

¢) Sustituir al Vicepresidente en sus ausencias temporales.

d) Levantar actas de las juntas de Consejo Directivo y
de asambleas generales, presentarlas al Presidente o
Vicepresidente y asentarlas en forma resumida en el libro
respectivo, en un plazo méximo de quince dias habiles.

e) Llevar el registro de asistencias a las asambleas, juntas de
Consejo Directivo y notificar las ausencias a la Comisién
de Vigilancia para los efectos correspondientes.

f) Resumir y poner a disposicion las actas de las asambleas
generales ordinarias y extraordinarias, asi como de las
juntas del Consejo Directivo entre los miembros de El
Colegio para su conocimiento.

@) Formular listas con los datos sustantivos de los
miembros colegiados: domicilios y teléfonos personales,
empresa en la que presten sus servicios, nimero de
cédula o autorizacién profesional, asi como licencia
vigente, especificando capacidades y tipo, expedida
por la autoridad competente en coordinaciéon con la
Subtesoreria.

h) Presentar al Presidente durante enero las listas anuales
gue contengan los nombres de los miembros colegiados
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que hayan obtenido en el Ultimo afo, autorizaciones
definitivas, cédulas de técnico y cédulas de técnico
superior universitario para ejercer la profesién, a efecto
de que este las trasmita a la Direcciéon General de
Profesiones.

i) Revisar y supervisar las acciones que el Comité de
Profesionalizacion realice respecto a los planes de estudio
de la carrera de Piloto Aviador, especializacién, maestrias
o doctorados con el fin de tenerlos actualizados;

P Auxiliar al Vicepresidente en las actividades ante la
Direccién General de Profesiones, y

k) Desarrollar las demas actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.

T.S.U.PA. ADOLFO SERRANO TAVERA
SEGUNDO SECRETARIO PROPIETARIO

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones de Director Técnico y de
Investigacion.

b) Sustituir al Primer Secretario Suplente en sus funciones
de Director de Relaciones y Comunicacion Social durante
sus ausencias temporales.

c) Fomentar y organizar conferencias, seminarios, cursos
presenciales y/o virtuales.

d) Promover las relaciones con organismos profesionales,
gubernamentales y privados para el desarrollo de los
fines de esta institucion.

e) Mantener estrecha relacion con la Oficina Regional de
la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) y
otros érganos nacionales e internacionales, relacionados
con la materia aeronautica.

f) Revisar y mantener vigentes los manuales, boletines
y circulares relacionados con aspectos técnicos de la
Aerondutica.

g) Difundir entre los miembros colegiados los avances
tecnologicos en materia de la profesion y de la industria
aerondutica.

h) Coordinar y supervisar los productos elaborados por los
diferentes érganos de difusién de El Colegio.

i) Desarrollar las demés actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.
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T.S.U.PA. ROLANDO VALDEZ EGUIARTE
PRIMER SECRETARIO SUPLENTE

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones del Primer Secretario Propietario en

Su ausencia.

b) Actuar como vocal de relaciones y comunicacién social

con las siguientes atribuciones:

1. Sustituir al Segundo Secretario Suplente en sus funciones

2.

5.

durante sus ausencias temporales.

Difundir entre el gremio profesional los beneficios de
pertenecer al Colegio con el objeto de incrementar el
numero de miembros.

. Promover el ingreso al Colegio de nuevos miembros.
. Coordinar y organizar las asambleas de El Colegio, asi

como cualquier otro evento donde se promuevan las
actividades de la institucion.

Desempenar las labores de relaciones publicas y
comunicacion social que el Colegio requiera.

6. Desempeniar las labores de propaganda de las actividades

7.

8.

de El Colegio.
Coordinar la distribucién del boletin informativo y demas
instrumentos de difusién de El Colegio.

Desarrollar las demés actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.

T.S.U.PA. ANGEL DOMINGUEZ CATZIN
SEGUNDO SECRETARIO SUPLENTE

Obligaciones y atribuciones:

a) Asumir las funciones del Segundo Secretario Propietario

€n su ausencia.

b) Actuar como Vocal de actividades cientificas y asuntos
juridicos, con las siguientes atribuciones:

1. Sustituir al Segundo Secretario Propietario en sus
funciones durante sus ausencias temporales.

2. Revisar el Diario Oficial y otras publicaciones para tomar
nota de los avisos, leyes y reglamentos que competan a
El Colegio o al ejercicio profesional.

3. Coordinar con los asesores legales de El Colegio la
modificacién de leyes y reglamentos que competan a El
Colegio o al ejercicio profesional.

4. Participar en las actividades donde se analicen los
cambios y proyectos de leyes y reglamentos con el fin
de que la opinién de nuestro Colegio sea escuchada.

5. Defender entre el gremio profesional las disposiciones
legales para asegurar su cumplimiento.

6. Coordinar la participacion de El Colegio en las actividades
cientificas a través de cursos, seminarios y conferencias
con el propodsito de elevar el nivel técnico, profesional y
cultural de los miembros colegiados, en forma conjunta
con el Segundo Secretario Propietario.

7. Mantener una biblioteca acorde con las necesidades
de los miembros colegiados, en la que se tenga el
suficiente material de consulta, efectuando las gestiones
pertinentes para su potencializacion e intercambio.

8. Desarrollar las demas actividades inherentes a la
naturaleza de su cargo.

COMISION DE VIGILANCIA

T.S.U.PA. MILTON JULIO ALBERTO MUNOZ
CARCINI
PRESIDENTE

T.S.U.PA. JOSE ALEJANDRO AMOR VIVEROS
VICEPRESIDENTE
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T.S.U.PA. RUBEN ISRAEL LIVERANT GOLDBERG
SECRETARIO

La Comisién de Vigilancia asumiré las funciones de Organo
de Control Interno de El Colegio y sus miembros colegiados
vigilando la ajustada y debida actividad del mismo, y para tal
efecto se conformaré en orden jerérquico de un Presidente,
un Vicepresidente y un Secretario.

Articulo 27. La Comision de Vigilancia en su desempefio
controlara lo relativo al Colegio como asociacién y a sus
miembros colegiados, respecto a su debido desempefio,
conducta y proceder, teniendo las siguientes obligaciones
y atribuciones en relacién con las acciones de El Colegio:

a) Vigilar que el Consejo Directivo, comités y titulares de
seccion cumplan con el cabal y legitimo ejercicio de sus
funciones.

b) Exigir que El Colegio se desarrolle dentro del marco
legal que lo rige, y en caso de incumplimiento iniciar los
procedimientos establecidos de investigacion.

c) Coadyuvar en las labores del Consejo Directivo para su
mejor desempeno.

d) Promover ante el Consejo Directivo la celebracion de
asambleas cuando no sean convocadas en los términos
de estos estatutos y el Reglamento Interno y citar a
junta de Consejo Directivo cuando lo juzgue necesario.
Asimismo convocar directamente a asambleas ordinarias
y extraordinarias si el Consejo Directivo se rehusare a
hacerlo.

e) Colaborar en la revisién de estatutos y reglamentos de
El Colegio.

f) Convocar y vigilar el proceso electivo con lo que se
constituye para tal efecto en el érgano electoral en
tiempo de elecciones.

@) Ordenara a la Tesoreria la elaboracién de una auditoria
interna semestralmente.
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h) Las demés que se deduzcan de estos estatutos y otras
disposiciones que la faculten. Tendrd las siguientes
funciones y atribuciones relativas a los miembros
colegiados:

. Vigilara el respeto y cumplimiento de estos estatutos,
del Reglamento de Reconocimientos y Sanciones,
Reglamento Interno y demas disposiciones normativas
que regulen la actividad de los colegiados.

II. Dirigiré formalmente el procedimiento de investigacion
derivado de las acciones u omisiones indebidas de los
colegiados.

lll. Controlara la asistencia de los miembros en las
asambleas y juntas de Consejo Directivo, a efecto de
investigar las causas de ausencia.

IV. Coordinara el procedimiento de investigacion turnando
la integracion de la averiguacién para los efectos de
la emision y ejecucidon de la sancién correspondiente
a la Comision de Honor y Justicia, en términos de
los reglamentos aplicables al caso, y fiscalizard el
cumplimiento de la sancién.

COMISION DE HONOR Y JUSTICIA

T.S.U.PA. ISAAC LUVIANO GUERRERO
PRESIDENTE

T.S.U.PA. MIGUEL ANGEL ABURTO SANCHEZ
VICEPRESIDENTE
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T.S.U.PA. GABRIEL EMILIO QUESADA RIVERO
SECRETARIO

La Comisién de Honor y Justicia sera el érgano regulador
de El Colegio, apegandose a las normas de orden, al Cédigo
de Etica, al Reglamento de Reconocimientos y Sanciones,
al Reglamento Interno, a los presentes estatutos y demas
disposiciones legales que regulen la actividad de El Colegio
y sus miembros. Para tal efecto estard constituida en
orden jerarquico, por un Presidente, un Vicepresidente y
un Secretario, y tendréd como obligaciones y atribuciones
respecto a las acciones de El Colegio las siguientes:

a) Salvaguardar el honor y dignidad de El Colegio y de sus
miembros.

b) Interpretar y aplicar la legalidad de El Colegio.

c) Conocer los contenidos de los estatutos y demas
disposiciones que de ellos emanen.

d) Determinar el proceso de otorgamiento de preseas,

reconocimientos y distinciones profesionales que
otorga El Colegio de acuerdo con su Reglamento de
Reconocimientos y Sanciones.

e) Fiscalizara el procedimiento de registro de candidatos
y atenderd los recursos de impugnaciéon en el proceso
electoral.

Tendra las siguientes funciones y atribuciones relativas a los
miembros colegiados:

|. Dictaminara y ejecutard sobre faltas cometidas por
los colegiados que le sean remitidas por la Comision de
Vigilancia; valorara asi los casos de faltas muy graves
gue ameriten expulsion o destitucién del cargo. Debera
de turnar el dictamen al Consejo Directivo y someterlo a
la Asamblea General.

[l. Aplicara en sus resoluciones las normas de la mas
estricta honradez y justicia, fallando a buena fe guardada,
con sano criterio y él mas alto espiritu de equidad y
justicia, asf como con estricto apego a las disposiciones
normativas que regulan la actividad de El Colegio.

lIl. Turnard las resoluciones tomadas a la Asamblea
General y al Consejo Directivo para su conocimiento.

Articulo 29. En tiempo de elecciones esta Comisién se
constituird en érgano revisor y sancionador en caso de
inconformidad o impugnacion y resolverd bajo el buen
derecho y las disposiciones que en el Reglamento Interno
de El Colegio apliquen en la materia.

COMITES TECNICOS / COLEGIO DE PILOTOS AVIADORES DE MEXICO, A.C.

Comité Técnico Pericial
Comité de Aeropuertos
Comité de Peligro y Control de Fauna
Comité AVSEC

Comité de Profesionalizacién

Comité de Asuntos Juridicos y Normatividad
Comité de Asuntos Técnicos
Comité de Factores Humanos
Comité de Ala Rotativa

Asesor Médico
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Encuentro de Seguridad Aérea.

“Respuesta a la Emergencia”

| Colegio de Pilotos Aviadores
E de México, A. C. (CPAM) ha

organizado en diversas oca-
siones el Encuentro de Seguridad
Aérea con el objetivo de promover
y vigilar que la seguridad aérea en
el pais se mantenga dentro de los
mayores estandares. Para esta
Institucion tal iniciativa ha sido una
constante dirigida a la profesionali-
zacion del Piloto Aviador.

En ediciones anteriores de este
importante foro, el Colegio de
Pilotos ha desarrollado diversos
temas sustanciales para la industria
aeronautica. En la primera edicion,
en 2007, se abordd el de Seguridad
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Aérea, y en ediciones subsiguientes
se expuso acerca del factor humano,
la normatividad aeronautica nacional,
el ala rotativa, sobre la seguridad
operacional, la fatiga, e incluso los
aeropuertos, entre otros temas.

A lo largo de diez ediciones el
Encuentro de Seguridad Aérea se
ha posicionado como uno de los
eventos mas importantes de su tipo
en nuestro pais. En la actualidad
se considera una referencia para
el personal técnico de la industria
aeronautica nacional. A lo largo de
las diversas ediciones, los temas
centrales fueron seleccionados
bajo la premisa de conseguir un

concepto esencial para la seguridad
aérea, buscando con ello cubrir las
necesidades que requiere el sector.

En esta décima primera edicion, que
se llevd a cabo el 29 de noviembre,
los trabajos estuvieron centrados
en el argumento: “Respuesta a la
Emergencia”.

El Mtro. y P. A. Eric Mayett Moreno,
presidente de esta institucion, dirigio
unas palabras a los asistentes y
posteriormente se llevd a cabo la
apertura de los trabajos de este XI
Encuentro de Seguridad Aérea, a
cargo del Ing. Jorge Romero Garcia,
director adjunto de Seguridad Aérea



CPAM

De esta manera se logré que el
Colegio de Pilotos Aviadores de
México cumpliera una vez més con
uno de sus principales objetivos, el
fortalecer la cultura de seguridad
aérea en México y mantener en alto
nivel la profesionalizacién del piloto
aviador mexicano.

de la DGAC en representacion del
CTA Miguel Angel Peldez Lira,
director general de Aeronautica
Civil.

A lo largo del foro se desarrollaron
siete conferencias relacionadas con
temas esenciales: como enfrentar
una emergencia, el protocolo a
seguir, cdmo conducir la busqueda
de una aeronave y el rescate de
las victimas, la coordinacién entre
equipos de rescate, instituciones
y autoridades del sector, asi como
la atencién postraumatica de un
evento.

El Encuentro termin6 con un panel
de Atencidon a la Emergencia
conducido por el Ing. José Armando
Constantino Tercero de la DGAC,
el CTA Andrés Roman Araujo de
la SENEAM y el P. A. Ivan Valencia
Reyes, por parte del Colegio de
Pilotos.

Se conté con wuna asistencia
superior a las 150 personas. Entre
los asistentes hubo profesionales
de la industria aeronautica nacional,
empresas de aviacién, controladores
de transito aéreo, personal técnico
especializado y miembros de las
fuerzas armadas del pais.
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PONENTES EN EL XI ENCUENTRO DE
SEGURIDAD AEREA

Sr. Raul Martinez / OACI
“Mejores préacticas internacionales en la busqueda y
rescate de aeronaves”

Ing. José Armando Constantino Tercero / DGAC
“Busqueda. Salvamento e investigacién de
accidentes e incidentes aéreos”

Capitan de Navio Oscar Vera Orea / SEMAR
“SAR México”

Mtro. Raul Gutiérrez Haaz/ Protecciéon Civil Federal
“Coordinacion en la bisqueda y rescate de
aeronaves”

Ing. Francisco Luis Quiroz Pulido / DGAC/AICM
“Respuesta a la emergencia en el AICM”

Lic. Irma Alcazar Garcia / CPAM
“Atencion post-raumatica”

P. A. Mario Jiménez Martinez / CONDORES
P. A. Roberto Coope / Estado de Puebla
P. A. Héctor A. Garza / Estado de México
“Blsqueda y rescate de aeronaves”

PANEL ATENCION A LA EMERGENCIA

Ing. José Armando Constantino Tercero / DGAC
CTA Andrés Roméan Araujo / SENEAM
PA. Ivan Valencia Reyes / CPAM

En caso de accidente o Py .
. . “'SEGURIDAD §
incidente grave: e N

“Respuests a ls Emergencia”

Reportel:
5540-5801

reportes@colegiodepilotos.org
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La comunicacion,
parte esencial en el trabajo de los pilotos

veces me gusta ver en
internet publicidad antigua.
e parece interesante como
ha evolucionado la forma en que nos
quieren convencer de comprar tal o
cual cosa y en particular cémo han
caido en desuso ciertas palabras.
Aquellas que antes sonaban muy
bien como sensacional, fabuloso y
elegante han quedado relegadas del
vocabulario de los mercaddlogos.

Hace muchos afos, cuando la vida
era en blanco y negro, Mexicana de
Aviacién atraia a los usuarios con
un “Viaje con méas comodidad en
Super DC-6 con cabina altimatica”
(cualquier cosa que esta Ultima
palabra significara) mientras que
Aeronaves de México decia “Vuele
usted lujosamente”. Siempre se le
hablaba de usted al usuario, siempre;
hasta que la publicidad se volvid
mas agresiva y acaso moderna. Las
palabras dieron paso a las coloridas
imégenes y muy pronto decir menos
era decir mas.

Donde no hubo un cambio significa-
tivo fue en cémo las tripulaciones
nos dirigimos a nuestros pasajeros,
de tal manera que nos resulta casi
imposible divorciar ahora las palabras
cordial y bienvenida. Desde que
tengo uso de razdn he escuchado
miles de veces que en un avién no
hay otra manera de dar la bienvenida
a alguien si no es con la mas cordial
de todas... Esta frase, por supuesto,
es antecedida de la ya casi aceptada
por la RAE, damas y caballeros.

PA. Ramon Alberto Marin Pedroza

"No digas eso, que nadie trae altimetro, pero
todos tienen un reloj".

Ya sea que estemos a los controles
de un modesto Cessna 206 o de un
masivo Boeing 787, la comunicacién
con los pasajeros cumple esencial-
mente cometidos legales y de
seguridad. No es raro que por lo
mismo esté estandarizada y que no
haya cambiado mucho a lo largo de
los afnos.

Pero donde seguramente podemos
evolucionar es en lo que concierne
a la informacioén adicional y al estilo
qgue utilizamos para dar anuncios

personalizados, profesionales y efi-
caces. Independientemente de lo que
personalmente cada piloto piense
acerca de esto, la comunicacion
con nuestros pasajeros es una
parte esencial de nuestro trabajo.
Necesitamos ser empaticos con sus
necesidades y ver la experiencia
de vuelo a través de sus ojos.
Debemos recordar que mas que
volar aeronaves nosotros volamos
personas, a través por supuesto de
maravillosas maquinas.
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Los pasajeros no pueden observar
nuestras sesiones de simulador o
darle un vistazo a los registros de
adiestramiento. Ignoran que tan
seguro, habil y buen piloto es uno.
Asi, su juicio acerca de nosotros se
genera con pequefos indicios por
aqui y por all4. Si nos hacemos la
costumbre de practicar y entregar
anuncios profesionales, es muy fécil
hacer que la percepcion publica del
piloto mejore pues infieren estar en
manos de un individuo competente.
{Cémo y cuando abrir la
comunicacion?

No hay muchas maneras originales
de hacerlo a través del PA. Se aprieta
el botoncito y se empieza a hablar. A
menos por supuesto que para hacerlo
més creativo le antepongamos un tin
tun tun (léase in-crescendo, como
si fuera el tono de la XEW o de
anuncio de aeropuerto sesentero),
de las primeras notas de Concorde
de Franck Pourcel y de la mistica
condensacién del aire acondicionado
que sale de todos los Airbus del
mundo.

La apertura tiene que resonar en
todos, desde el més atento hasta
de aquel pasajero nivel Kriptonita
que tiene mas horas de vuelo que
uno y que estéa dentro de una hoja
de célculo. Un estimado capitan
mio en los tiempos de Aviacsa
solia decir “Hola, é{qué tal? Buenas
tardes. Mi nombre es Carlos y como
comandante del vuelo les doy la
bienvenida a bordo. Me gustaria
darles informacion de...”, etcétera.
No era acartonado y por mucho
fresco y distinto, suficiente para
capturar la atencién del mas absorto.

Usualmente hay un momento
posterior a la preparacion de la
cabina y previo a la salida en que
disponemos de un par de minutos
para dirigirnos al pasaje. Tal vez al
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inicio de la experiencia en un tipo
de aeronave esta oportunidad de
tiempo libre no sucederd hasta
varias semanas después de estar
“encanchado”, pero eventualmente
llegara, y en una aeronave cuando
uno esté con los brazos cruzados sin
hacer nada es que se esta olvidando
hacer algo.

Ya dependera de cada procedimiento
estandar de operaciéon o de las
buenas practicas que cada quien
desarrolle, pero si necesitamos dar

una bienvenida a bordo es preferible
gue esta ocurra cuando la aeronave
no esté en movimiento, antes de la
salida o bien cuando esté detenida
durante la fase de rodaje. El propésito
de esto es maximizar la atencion
de los pilotos y evitar colisiones
con otros vehiculos, instalaciones o
incursiones indebidas de pista.

¢Qué es lo adecuado para decir
en nuestros anuncios?

They have acquired experience flyng...

-\ __

THOUSANDS OF HOURS!

The pilots of Ecuatoriana de Avia.
cién are real experts. Fly with
them on hight Through the routes
thal Lhey, a3 no one else, know,

Ar amtricaa tirm
lo serve America

BAYE mOMEY RLYIHO ™ OUR OC8, WiITH LADAR AND ALTUWAATIC Catn
MUAME. PANAMA, . CAL . QUITO . GUAYAQUIL . [SMA,
INMECIATE COMNICTHONS WITH ALL THE Ml CITILS OF THE WORLD
COMBULT YOUR TRAVILLING AGEMT O COME TO QUR OMICTS
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Quédecirestalvezloméascomplicado
y variable, pero no es imposible
darse una idea. Usualmente todos
los pasajeros quieren conocer el
tiempo de vuelo y cuando se crucen
husos horarios, la hora local de
llegada al destino. La informacién de
altitud no parece relevante puesto
que tipicamente la tripulacion de
sobrecargos se encarga de darla.
Alguien me dijo hace muchos afios
gue nadie trae altimetro pero todos
tienen un reloj para verificar lo dicho,
y tenia mucha razon.

Si haremos un vuelo en donde
mayormente  tenemos  viajeros
ocasionales o que disfrutan de un
periodo de vacaciones, entonces
podria ser indicado también informar
a qué aeropuerto o terminal
estaremos llegando ya que en el
otro extremo de la ruta seguramente
tienen familiares que les reciben
o necesidades de transporte por
resolver; en ese punto los clientes
estan aun en posibilidades de hacer
una llamada o mandar un mensaje
para coordinarlo.

Particularmente esenestosvuelosen
donde la gente aprecia informacion
de la ruta. Si nos dirigimos a
Cancin seguramente les resultara
emocionante saber que volaremos,
digamos, sobre el Golfo de México,
gue se habra de sobrevolar el puerto
de Veracruz y que se ingresara a la
peninsula de Yucatén sobre la blanca
Meérida. Ahi es cuando ofrecemos
valor agregado y utilidad a nuestra
comunicacién ya que a la mayoria de
ese pasaje le gusta experimentar la
sensacién casi magica de saberse
lejos de su cotidiano entorno. Si por
el contrario volamos una ruta tipica
de negocios como Ciudad de México
a Monterrey, la informacién puede
sintetizarse, acorde con el viajero
frecuente y experimentado que
servimos y con independencia de
lo emocionado que esté uno como

piloto de sobrevolar algo que se
llama Tamuin.

Algo que tanto a un perfil como otro
le gusta oir es la meteorologia bésica,
en particular la del destino. No debe
excederse en el uso de terminologia
técnica porque, amenos que llevemos
a los integrantes de un congreso de
la NOAA, el punto de rocio resulta
irrelevante. Saber si llueve, esta
soleado, nublado, si hay nieve o
mucho viento (asi, simplemente) y
la temperatura esperada al arribo
satisfacen la curiosidad y el interés
de los pasajeros. Si se esperan
condiciones a futuro que se aparten
de lo pronosticado a la llegada resulta
atil informarlo también, con mayor
importancia para el pasajero que ha
reservado un paseo en bote para el
dia siguiente y caeran chubascos por
el resto de la semana. Pobre.

Justo en este tema me he llevado
mis propios palmazos en la cara.
En aeropuertos que estdn muy
distantes he supuesto que el reporte
meteoroldgico de la estacion refleja
las condiciones de la ciudad. Hay

aeropuertos a decenas de kilémetros
de la ciudad que estdn metidos
en valles que tienen la nefasta
costumbre de nublarse, o muy cerca
de la costa donde casi siempre las
condiciones son distintas a lo que
sucede montana adentro.

Han sido incontables los vuelos en
los que para “fallar a seguro” los
pilotos decimos que a lo largo del
trayecto esperamos turbulencia
por lo que recomendamos todo el
tiempo usar el cinturén de seguridad
comodamente ajustado (otras dos
palabras en eterno noviazgo). De
nueva cuenta, si no parece relevante
mencionarlo o si no hay evidencia
de inestabilidad, es mejor no decir
nada porque la gran mayoria de las
veces en que usamos esta muletilla
nos enfrentamos a la atmdsfera mas
estable del mundo.

A menos que esté inscrito como
politica de operacién y sea
estrictamente reforzado por la
tripulacién de cabina, en un vuelo de
una hora o mas habréa alguien que en
medio del vuelo mas tranquilo va a
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necesitar pararse a hacer pipi con
todo y la pomposa recomendacion
del piloto y el dibujito encendido
todo el tiempo. Es como la historia
de Pedro y el Lobo... "Ahi viene
la turbulencia... No es cierto, te

7

engane”.

Ademds de lo anterior, Hollywood
se ha encargado de generarnos
impacienciacadaqueseusalapalabra
turbulencia. Si en efecto habremos
de encontrar un vuelo movidito,
valdria la pena informarles pero
siendo razonables en los términos
que usamos. “Hay probabilidad de
encontrar aire inestable. Les pido
que nos ayuden manteniendo su
cinturén de seguridad puesto” suena
cien mil veces mejor, mas cuando
se hace en un tono de confianza
y control. Volviendo a lo mismo
de los tecnicismos decir que se
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espera “turbulencia ligera continua,
ocasional moderada” dice mucho
pero no se entiende nada en el oido
terricola.

Usualmente durante la fase de
crucero y més cuando se trata de un
vuelo nocturno los pilotos podemos
evitar dar anuncios de servicio. Sin
embargo, si se enfrentan condiciones
que hagan dificil conciliar el sueno
o se torna inseguro continuar el
servicio a bordo, los pilotos podemos
dirigimos al pasaje informando
el tiempo que estimamos para
que las condiciones mejoren y las
acciones que estamos tomando para
enfrentarlo, por ejemplo: “estamos
cambiando nuestra altitud de
vuelo/reduciendo la velocidad para
aminorar esta experiencia”.

Otra excepcidon para colocar el
técnico texto “PA IN PROGRESS”
en la pantallita del entretenimiento
puede ser para sefalar aspectos
geograficos o eventos relevantes si
las condiciones de hora lo consideran
razonable. Hay pilotos, por ejemplo,
de wvuelos transoceénicos que
durante la noche en fase de crucero
prefieren senalarlo a un sobrecargo e
instruirlo, a su vez, a que lo informe
a aquellos pasajeros despiertos
a un lado de las ventanillas. Eso
ofrece un toque personalizado que
seguramente habra de permanecer
en la memoria de un pasajero sea
experimentado o no.

A la llegada al destino, cuando estéan
proximos al desembarque es una
buena oportunidad para reiterarles
el gusto de haberles otorgado
el servicio, pero sobre todo para
agradecerles la preferencia de
volar con la aerolinea. Previo a esto
puede ser apropiado recordar las
condiciones del clima y con mayor
razon si estas son incémodas. Por
ejemplo, si cae una fria llovizna de
invierno y los dioses del aeropuerto

han asignado una posicién de
desembarque remota es una
extraordinaria  oportunidad para

demostrar interés y recomendar
a los pasajeros, especialmente a
aquellos que viajan con nifos, que
los abriguen o que tengan cuidado al
descender del avién por la superficie
resbalosa. A pesar del frio, esta
es una manifestacion célida de
excepcional servicio que podemos
dar.

&Y cuando algo va mal?

El motivo de disgusto méas grande
gue puede tener un pasajero es el de
sentirse ignorado o cuando no recibe
lo que espera. En la gran mayoria de
las ocasiones esto esta relacionado
con el tiempo o la incertidumbre
de como se afectara su cuidadosa
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planeacion de viaje. Cierto, hay
cosas (la mayoria, diria yo) que son
ajenas a nuestra voluntad y que tal
como los pasajeros los tripulantes
sufrimos (todos queremos llegar, a
final de cuentas) pero hay algo que
podemos hacer para calmar a la mas
alterada de las fieras. Hablar.

Hace unos afos me tocd operar
un vuelo en un aeropuerto cuya
pista era muy corta. Justo cuando
se terminé el abordaje cayd un
aguacero tremendo. El peso maximo
de despegue, por las condiciones,
estaba limitado al absurdo peso
basico de operacién, es decir, que
podiamos despegar legalmente
bajo las condiciones existentes si
el avion despegaba sin pasajeros,
sin tripulacion, sin combustible, sin
nada. Cero, nothing, zilch. A un lado
nuestro un avién turbohélice de la
competencia se disponia a salir en la
misma ruta que nosotros. Apenados
por las circunstancias mas alla de
nuestro control explicamos con
suficiente detalle pero sin entrar
en tecnicismos la restriccion que
teniamos y la inminente necesidad
de esperar a que dejara de llover (o
a que construyeran 500 metros més
de pista). A final de cuentas, pasada
casi una hora con el pasaje a bordo
se recibi6 la llamada de Control de
Vuelos para cancelar la operacion.
Uno a uno los pasajeros bajaron,
pasando junto a nosotros en la
puerta de la cabina y nos felicitaban
por el profesionalismo y anteponer la
seguridad. Si no se les hubiera dado
la informacion correcta tremenda
vapuleada que nos darian en Twitter
tachandonos de nada menos que
incompetentes cuando estadbamos
siendo justamente lo contrario.

Digamos que de Ultimo momento
se avisa de una demora ya con el
pasaje a bordo o que ya estamos
varios minutos retrasados. Este tipo

de circunstancias son oportunidades
perfectas para elevar la autoestima
del pasajero y hacerle sentir
(pensar al menos) que la situacion
nos preocupa Yy que tomamos
acciones para mitigarla y ayudarle.
En este tipo de eventos a pesar
de entregar una mala noticia uno
debe puntualizar en algo positivo
como, por ejemplo, que tal demora
permitira una ruta mas directa por
la disipacién de tormentas, que en
el vuelo se esperan vientos a favor,
gue se ha previsto volar mas deprisa
para reducir el impacto de la demora,
entre otros. Algo asi puede funcionar
muy bien:

De nuevo les saludo desde la cabina
de pilotos para informarles que
hemos recibido una demora de 30
minutos a nuestro despegue debido
a la saturacion del espacio aéreo
en el Valle de México. El control
de trénsito aéreo prefiere que
esperemos en tierra a establecernos
en circuitos de espera en vuelo de
manera indefinida. Una vez en el
aire tendremos vientos a favor que
ayudaran a recuperar parte de la
demora...

Si la demora es indefinida, se debe
tratar de dar actualizaciones cada
15 0 20 minutos aun cuando no haya
informacion relevante que aportar.
Con nuestros cientos de botoncitos
e indicadores nosotros tenemos
mucho mas en qué distraernos que
la pobre gente en un asiento en
medio de dos nifios gritones.

Si es necesario desembarcar a los
pasajeros por una revisién técnica
o por una demora prolongada es
recomendable estar fisicamente
ahi, a la vista. Si hemos hecho
un buen trabajo no habran malos
comentarios acerca del manejo
de la circunstancia (y eso es
tremendamente importante) aunque

es probable que existan comentarios
acerca de lo que la ha generado.
Magnesia y gimnasia.

Maniobras que nosotros practicamos
cientos de veces en un simulador
como abortos de despegue vy
aterrizajes descontinuados generan
también estrés en el viajero y en
el momento adecuado merecen
ser avisadas. En el primer caso
es recomendable anunciar que se
detectd una inconsistencia (y no
una falla) y que se regresara a la
terminal para una revision técnica.
En los aterrizajes descontinuados
basta decir que las condiciones no
eran apropiadas para continuar de
manera segura y que se ha recibido
una nueva autorizacién para aterrizar
o para dirigirnos a un aeropuerto con
condiciones favorables.

La recompensa

En tiempos en que la profesion de
piloto aviador ha perdido mucho del
valor de antafo, la comunicacion
efectiva con los pasajeros abre la
oportunidad para que reconozcan
nuestra formacién y experiencia.
De manera colateral (o principal,
tal vez) sirve para agregar valor,
certidumbre y confianza al servicio
que ofrecemos.

En caso de accidente o
incidente grave:

Reportel:

5540-5801

reportes@colegiodepilotos.org
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Fraseologia y procedimientos

SID/STAR

P. A. Yuri Yomel Estrada Magana

conozcan los Gltimos cambios a los PASN-ATM, Doc. 4444. En especifico respecto

EI presente Boletin se publica con la finalidad de que las tripulaciones aéreas

a la fraseologia SID/STAR entre CTA y pilotos.

INTRODUCCION

Recientemente la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI)
publicé la séptima enmienda a los
Procedimientos para los Servicios
de Navegacion Aérea-Gestion del
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Transito Aéreo (PANS-ATM) con
fecha de efectividad en noviembre
de 2016. El presente cambio obedece
a que las telecomunicaciones
aeronduticas  sufrieron  cambios
importantes, en particular sobre
ciertos elementos utilizados en la

fraseologia SID/STAR, empleadas
entre las tripulaciones de vuelo y los
controladores de transito aéreo.

La enmienda emana como
consecuencia de la falta de
aplicacién de las actuales provisiones



contenidas en los PANS-ATM
por parte de los prestadores de
servicios de navegacion aérea y los
operadores de aeronaves.

JUSTIFICACION

A través de los afios la falta de
armonizacion en la fraseologia SID
/STAR se convirti6 en préctica
comun deteriorando con ello las
telecomunicaciones  aeronauticas.
A su vez gener6 una falta de

entendimiento  (confusién) entre
las tripulaciones aéreas y los
servicios de control de transito

aéreo respecto a lo que se espera
en términos de niveles y velocidad
autorizados durante las llegadas
o salidas codificadas. Esto implicd
congestionar las frecuencias, ya de
por si saturadas, como consecuencia
de las multiples solicitudes de
clarificacion por parte de los pilotos
respecto a lo autorizado.

Todo esto ha sido identificado como
un riesgo a la seguridad. Razén por
la cual se publicé la citada enmienda,
cuyo objetivo primordial es hacer
gue todas las autorizaciones rela-
cionadas a las SID/STAR sean
explicitas y se elimine cualquier
rastro de ambigledad.

En caso de accidente o
incidente grave:

Reportel:

5540-5801

reportes@colegiodepilotos.org

CAMBIOS SIGNIFICATIVOS

EICTAdeberaindicar alas aeronaves
mediante la siguiente fraseologia
y durante las autorizaciones en
una STAR/SID que contengan
restricciones de nivel y/o velocidad
publicadas restantes, si estas
restricciones deberan ser seguidas o
canceladas.

a) Si se deben seguir las restricciones
de nivel y/o velocidad publicadas:

% DESCIENDA o ASCIENDA VIA
STAR/SID A (nivel).

Significado: descender o ascender
al nivel autorizado cumpliendo con
las restricciones de nivel y velocidad
publicadas o las instrucciones
emitidas por el CTA. Seguir el perfil
lateral de la STAR/SID.

b) Si se cancelan las restricciones de
nivel publicadas:

¥ DESCIENDA/ASCIENDA VIA
STAR/SID A (nivel), CANCELE
RESTRICCION(ES) DE NIVEL.

Significado: descender o ascender
al nivel autorizado cumpliendo
con las restricciones de velocidad
publicadas o las instrucciones
emitidas por el ATC, sin embargo,
las restricciones de nivel publicadas
se cancelan. Seguir el perfil lateral
de la STAR/SID.

c) Si se cancelan las restricciones de
velocidad publicadas:

> DESCIENDA/ASCIENDA
VIA  STAR/SID A (nive),
CANCELE RESTRICCION(ES) DE
VELOCIDAD.

Significado: descender o ascender
al nivel autorizado cumpliendo con
las restricciones de nivel publicadas,
sin embargo las restricciones
de velocidad publicadas y las
instrucciones para el control de
la velocidad emitidas por ATC se
cancelan. Seguir el perfil lateral de
la STAR/SID.

d) Si se cancelan ambas, tanto las
restricciones de nivel y velocidad
publicadas:

> DESCIENDA/ASCIENDA
SIN RESTRICCION A (nivel) o
DESCIENDA/ASCIENDA A (nivel),
CANCELE RESTRICCION(ES) DE
NIVEL Y VELOCIDAD.

Significado: descender o ascender
al nivel autorizado. Las restricciones
de nivel y velocidad publicadas se
cancelan. Seguir el perfil lateral de
la STAR/SID.

Bibliografia:

* Doc. 4444 Gestion del Transito
Aéreo, OACI, decimosexta edicion,
2016.

Para consulta: www.icao.org

¢ State letter AN 13/2.1-16/54.

* |FALPA Safety Bulletin 16SAB06.
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1. Cuél es el efecto de la formacion
de hielo, nieve en una aeronave?

a) Incrementa velocidad de
desplome

b) incrementa la tendencia de
cabeceo

c) Incrementa el angulo de ataque al
desplome

2. Por qué el avion tiene mejor
desempefio en invierno que verano?

a) El aire frio es menos denso que el
aire caliente

b) El aire frio es mas denso que el
aire caliente

3. Si el hielo es detectado en una
aeronave con equipo de deshielo, el
piloto debera. ..

a) Confirmar que hay capa de hielo
antes de activar equipo anti
hielo.

b) Operar el equipo de deshielo
tantas veces sea necesario para
eliminar el hielo.

¢) Operar el equipo de deshielo una
vez para darle tiempo y remover
el hielo.

4. EL piloto al mando de una
aeronave en ruta determinara que
habra condiciones de hielo y podrian
afectar la seguridad del vuelo. {Cual
accion es la apropiada?
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el Manual

a) El piloto al mando podra
continuar a el aeropuerto de
destino después de ascender a
una altitud mas alta.

b) El piloto al mando no debera
de continuar el vuelo hacia las
condiciones de formacion de
hielo

c) El vuelo podré continuar hacia el
aeropuerto de destino activando
todos los sistemas anti hielos
operacionales y usarlos

5. Que accién es requerida antes del
despegue si hay formacién de nieve
en las alas?

a) Agregar 15 kts a la velocidad de
rotacion hasta que la nieve haya
sido removida

b) Asegurar que la nieve sea
removida del avion.

c) Quitar tanta nieve sea posible
para poder efectuar el despegue

6. Segun datos indican que una
ligera o a mediana capa de nieve o
hielo en el borde de ataque de un
ala puede:

a) Reduce la sustentacion 10%.

b) Reduce la sustentacion menos
del 40 por ciento.

¢) Reduce la sustentacion mas del
40 por ciento.

7. El hielo en el empenaje horizontal
puede ser detectado por:

Operaciones en clima frio

a) Decremento de altitud

b) Problemas al operar los flaps.

c¢) Cambio repentino en la
estabilidad longitudinal

8. Cuando se detecta formacion
de hielo en vuelo operando en una
aeronave sin equipo de deshielo, el
piloto debera:

a) Volar hacia un area con
precipitacién.

b) Volar a una altitud menor.

c) Abandonar el area de
precipitaciéon y volar a una
altitud donde la temperatura
sea mayor a la temperatura de
engelamiento.

9) El primer lugar donde se forma
hielo en el avién es:

a) Empenaje horizontal
b) Alas
c) Windshield

10) Cuando hay formacién de hielo
en los bordes de ataque de las
semi-alas puede ocurrir el desplome
debido a:

a) Que el perfil se deformay
pierde sus caracteristicas
aerodinamicas.

b) Que el perfil mantiene sus
caracteristicas aerodindmicas.

c) Que el hielo induce un campo
magnético que atrae el avion
hacia el suelo.

Respuestas péagina 36
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Setenta afios de Transportes-Aéreosde ~
Valores del Banco de México

ue en 1947 cuando se cred el
Férea de Transportes Aéreos de

Valores del Banco de México.
Con ello seintrodujo una nueva forma
de trabajo institucional, modificando
la estructura de transporte y
distribucién de valores por todo el
pais. Se deja atras la red ferroviaria
y los caminos rudimentarios para
contar con un servicio aéreo propio
gue ofrecia rapidez y seguridad para
el traslado de dinero y valores del
Banco de México.

La persona que gestd esta
idea fue el mayor piloto aviador
Radamés Gaxiola, comandante
del emblematico Escuadron 201
de la Fuerza Aérea Expedicionaria
Mexicana, quien a su regreso del
teatro de guerra, a finales de 1945,
prestd servicios en esta institucion.

Se adquirié una aeronave Douglas
DC3alacual se le otorgo la matricula

Josinke,

Victor Hugo Gutiérrez Gonzélez

XB-HED y fue bautizado con el
nombre de “La Barca de Oro”, en
relacién con la tarea que cumpliria.

La manana del 7 de julio de 1947 se
llevé a cabo el primer vuelo de “La
Barca de Oro”. Ese dia transportd
dos toneladas de plata acunhada a la
oficina regional del Banco de México
en la ciudad de Monterrey, Nuevo
Ledn. Ese histérico vuelo estuvo bajo
el mando de los capitanes, mayor P.
A. Radamés Gaxiola y el coronel P. A.
Carlos Gardufo Nunez.

El Banco de México mantuvo la
operacion de un avién propio como
un proyecto experimental para el
traslado de valores y efectivo. Se
operaba desde una plataforma
al norte del edificio terminal del
entonces Aeropuerto Central de
la Ciudad de Meéxico. Una vez
consolidada el area de Transportes
Aéreos, se decidio tenerinstalaciones

.
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propias, por lo cual, para mediados
de 1949, se inici¢ la construccion de
su plataforma y hangar propios en el
actual lugar donde se encuentran.

Al paso de los afos, la flota del Banco
de México comenzd a expandirse
y modernizarse. Al DC3 XB-HED
se le unieron mas aeronaves del
mismo tipo: varios  Beechcraft
D-18 y Bonanza; un De Havillan
Heron; un Aerocomander 500, asi
como un Beechcraft Queen Air, un
Aerocomander 680, un Cessna 421,
dos Douglas DC6 y un Lockheed
Electra L-188. Este ultimo avién, con
matricula XC-GIA, fue bautizado
también como “La Barca de Oro”,
tras la baja del DCS, y un par de
anos mas tarde, este L-188 fue
transferido a la CFE.

La flota como se puede observar
fue muy prolifica y muy eficiente
para el Banco de México. Aun asi
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se llegd a contratar los servicios de
Carga y Express en diversos vuelos
comerciales regulares de Aeronaves
de México y Mexicana de Aviacién.

La era del Jet llega ya entrados
los afos setenta e inicia con un
Gulstream 1, y més adelante un Lear
Jet 25.

En julio de 1977 se incorporan a
la flota del Banco de México dos
aeronaves Douglas DC9-15RC,
denominados como BANXICO |,
XC-BDM y Banxico I, XC-BCO.
El primero de estos aviones se
desincorpora en junio de 1984,
operando Unicamente un DC9.

En caso de accidente o
incidente grave:

Reportel:

5540-5801

reportes@colegiodepilotos.org
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Del 24 de agosto
&l 22 de septiembre

Como un dato curioso, en abiril
de 1988, tras la suspension de
operaciones de Aeronaves de
Meéxico, el DC9 del Banco de México
fue operado por el TAF, Transporte
Aéreo Federal, para apoyar en
la contingencia por la falta de
transporte aéreo que sufria el pais.
Operé en diversas rutas con pasaje y
carga a Torredn, Chihuahua, Ciudad
Juérez, Durango y Matamoros, entre
otras.

El 5 de septiembre de 1994, el
Banco de México reorganiza su area
de transportes creando la empresa
Servicios de Transporte Aéreo,
S.A. de C.V. (SETRA), y su DC9 es
rematriculado como XA-BDM.

En la actualidad, tras la baja del
ultimo DC9 que se transfirid a la
Fuerza Aérea Mexicana, la flota
del area de Transportes Aéreos de
Valores de Banxico esta integrada
por dos aeronaves Bombardier
DASH  8-2000, incorporadas
en enero y marzo de 2001. Para

principios de 2018 se espera integrar
a la flota una aeronave Bombardier
CRJ-700.

CELEBRANDO 70 ANOS

Fue el 24 de agosto de 2017 cuando
se llevé a cabo una ceremonia para
conmemorar estas siete décadas
del area de Transportes Aéreos de
Valores del Banco de México en un
edificio propiedad de la institucion
en pleno Centro Histérico de la
Ciudad de Meéxico. Se inaugurd
una exposicion de fotografias,
documentos y deméas articulos
para recordar la trayectoria de este
departamento.

La inauguracién de la exhibicién
estuvo a cargo del almirante Apolinar
Parra Aroche, director de Seguridad
del Banco de Meéxico. Estuvo
acompafado de un gran ndmero
de colaboradores de la institucion y
practicamente completa la planta de
los pilotos aviadores y los técnicos
en mantenimiento que conforman
al drea de Transportes Aéreo de
Valores.
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AEROMAR

Treinta afios de ser la Aerolinea Ejecutiva de México

orria el afo de 1987, y el

mercado de la aviacion

comercial mexicana se
encontraba concentrado entre dos
empresas: Aeroméxico y Mexicana
de Aviacién. Habia una aerolinea
regional, basadaen La Pazyllamada
Aerocalifornia, que comenzaba a
destacar en el mercado.

El movimiento de aerolineas regio-
nales en México, surgido a finales
de los anos setenta, se encontraba
précticamente muerto a mediados
de la década de los ochenta. Todas
estas empresas tuvieron un buen
arranque al enlazar la Ciudad

Victor Hugo Gutiérrez Gonzélez

de Meéxico con distintas ciuda-
des medias que no contaban con
servicio aéreo por parte de las
aerolineas troncales. Tal situacion
se debia a factores materiales y
técnicos como aeropuertos peque-
fos e infraestructura deficiente.
Estas ciudades eran, entre otras,
Aguascalientes, Zacatecas, More-
lia, Uruapan, San Luis Potosi,
etcétera. Cuando estos aeropuertos
fueron modernizados por el gobierno
y estuvieron en condiciones de
recibir aeronaves Jet, Aeroméxico
y Mexicana comenzaron a volar a
esas ciudades y eventualmente des-
plazaron a los pequefios operadores.

Uno de las causas que asentaron
la desaparicion de las empresas
mencionadas fue la operacion con
aeronaves de muchos anos de vuelo
como los Convair 440 y Fairchild
F27, incluso hasta algunos DCS3,
gue no podian competir con los
B727-200 y DC9 de los operadores
troncales. Pero eso estaba por
cambiar.

En 1987 un grupo de empresarios
liderados por Marcos David Katz
fundan en la ciudad de Toluca la
empresa Transportes Aeromar, S. A.
Este proyecto tenia como objetivo
principal crear una compania que
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fuera reconocida como la linea
aérea ejecutiva de México; ser
preferida y reconocida por sus
clientes como lider en seguridad,
puntualidad y servicio.

Y para eso empezaron con el pie
derecho, pues, a diferencia de
Sus antecesoras, trajeron aviones
nuevos, de fabrica y de tecnologia
de punta. Un ejemplo de ello fue
la adquisiciéon del novedoso avién
regional ATR42, fabricado por el
consorcio franco-italiano Avions de
Transport Régional.

Enelmesdeoctubre, arrib6a México
el primer avion de Aeromar. Era un
ATR42 serie 320, con un turbohélice
impulsado por dos motores Pratt
& Whitney Canada PW121 vy
capacidad para 48 pasajeros.
Este primeravionrecibiéla matricula
mexicana XA-PEP y fue bautizado
como “Presidente Aleman”.

El 7 de noviembre de 1987 se realizd
el primer vuelo de Aeromar en la ruta
Toluca-Acapulco. Asi, la empresa
ofrecia un servicio novedoso, répido
y puntal a los habitantes de la zona
poniente de la ciudad de México,
evitando el AICM. El servicio inicié
con tres vuelos diarios en la ruta
Toluca-Acapulco, y poco tiempo
después establecié una frecuencia
diaria entre Toluca y Uruapan.
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En abrii de 1988, ciertos
acontecimientos que cimbraron a la
aviacion comercial de nuestro pais,
como el cese de operaciones de
Aeronaves de México, generaron
una situacion de crisis pues varias
ciudades quedaron sin servicio
aéreo y Mexicana de Aviacién no
podia cubrir todo el pais. Entonces
las pequenas aerolineas entraron
en accién, y Aeromar inicid
vuelos desde Toluca a Morelia,
Aguascalientes y Ledn, entre otras.
Para mayo, y ante la gran demanda
del servicio, la empresa cambi6é su
centro de operaciones al Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de
Meéxico, abriendo un nuevo abanico
de posibilidades para su crecimiento.

Con la llegada de nuevos aviones
comenzo el proceso de expansion de
la empresa. Abrié vuelos a ciudades
que no contaban con servicio regular
como Poza Rica, Ciudad Victoria y
Lazaro Céardenas, por ejemplo.

Establecic sus talleres de
mantenimiento en el AICM y recibié
los respectivos certificados de
la DGAC de México y la JAA de
Europa.

A inicios de los noventa, Aeromar
lleva a cabo por poco tiempo un
proyecto denominado AEROMAR

EXPRESS, el cual consistia en la
operaciéon de dos aeronaves Al
Arava para 17 pasajeros, en rutas
de baja densidad como Ciudad de
México-Tamuin-Ciudad Victoria o
algunos vuelos a San Luis Potosi y
Poza Rica. Sin embargo, el servicio
tuvo muy poca respuesta de parte
del publico y se cancelé.

Un par de afios mas tarde Aeromar
empezd a trabajar mediante convenios
de codigo compartido con Aeroméxico
en 1992 y con Mexicana en 1993, asi
como con la estadounidense United
Airlines en 1994. Mas adelante, con
las aerolineas mexicanas llegd a
establecer convenios de Wet Leasing,
con los cuales operaba rutas de estas
empresas, con su equipo de vuelo y
tripulacion, pero comercializados y
vendidos por las troncales.

Aeromariniciavuelosinternacionales
en 1993 con la ruta Ciudad de
Meéxico-San Luis Potosi-San Antonio
y San Antonio-Manzanillo.

Aeromar continlo con planes de
expansion y durante la segunda
parte de la década de los noventa
sus aviones llegaron a Monterrey,
Puebla y Durango.

En los afios 2000 la empresa
mantiene su proceso de
modernizaciéon. A sus originales
ATR42-320 se agregaron los nuevos
ATR42 serie 500, que ofrecian
mayor radio de accion, velocidad y
confort para los pasajeros.

En Marzo de 2012 se inicia el vuelo
Ciudad de México-San Luis Potosi-
Saltillo-San Antonio.

Aprincipiosde 2011 Aeromaringresa
a la era del Jet, incorporando dos
aeronaves Bombardier CRJ-200,
con capacidad para 50 pasajeros
cada uno. Con estos nuevos
aviones, Aeromar comienza a operar
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vuelos desde la Ciudad de México a
Austin, Texas. Igualmente con los
Jets vuela a Tepic y Durango. En
enero de 2013 se inician los vuelos
a Mc Allen, Texas. Pero los CRJ-200
no resultaron ser un buen negocio
para la empresa, especialmente por
sus altos costos de operacion y la
falta de refacciones, por lo que son
dados de baja al poco tiempo.

En mayo de 2013, tras la salida de
los CRJ-200, Aeromar inicia una
nueva etapa de modernizacion de
su flota con la incorporacion de los
primeros dos ATR72-500, version
alargada del ATR con nuevos
motores, tecnologia de primera en la
cabina de pilotos y capacidad para
68 pasajeros.

A partir de 2016, la aerolinea
acentua el proceso de expansion y
modernizacién de flota. Se anuncia
la compra de més ATR72-600 y
nuevos ATR42-600, los cuales
comienzan a llegar a mediados del
presente afo.

En ese mismo 2016 se anuncia por
primera vez la intencion de realizar
un convenio de cooperacién entre
Aeromar y el Grupo Sunergy,
duefio de diversas empresas
latinoamericanas como AVIANCA.

El afio de 2017 ha resultado un afo
més que formidable para la empresa.
Se establecieron nuevas rutas
como la ruta del Pacifico que unié
a las ciudades de Guadalajara con
Mazatlan, Los Mochis, Hermosillo y
la estadounidense Tucson, Arizona.
Establecio también la ruta Maya
con la cual une a Oaxaca y Tuxtla
Gutiérrez con Villahermosa, Mérida
y Cancun.

Este ano también ha incorporado
tres nuevos ATR72-600 y dos
ATR42-600 y ha reemplazado
practicamente a todos sus ATR4-
320y la mayoria de sus ATR42-500,
con lo que ha logrado una mayor
eficiencia en sus operaciones.

Al cierre de 2017, Aeromar puede
presumir un balance positivo, ser

XA-UYM

“CONLIEN

una empresa solida cuyo nombre
es reconocido en la industria
aeronautica nacional, ademéas de
ser considerada como la aerolinea
mas puntual en México. Opera mas
de 100 vuelos diarios, ofreciendo
vuelos regulares y de fletamento;
cubre una red de 25 destinos
nacionales y uno en Estados Unidos;
ha trasportado durante 2016 poco
mas de 614,000 pasajeros y cuenta
con 945 empleados.

Entre los planes a corto plazo, se
encuentra establecer una buena
alianza con el Synergy Group,
corporativo que espera obtener el
49% de las acciones de la aerolinea
mexicana, de concretarse ese
proyecto y lograr una importante
inversion en Aeromar.

Con todo esto, podemos decir que
el futuro pinta muy bien para que
Aeromar festeje por todo lo alto sus
treinta anos de ser la Linea Aérea
Ejecutiva de México.
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Airbus realiza su primer vuelo
Con la unidad de demostracion del ala de flujo
laminar “BLADE”

de flujo laminar “BLADE" de Airbus (el A340-

300 MSNO001) ha completado con éxito su vuelo
inaugural en el marco del proyecto “BLADE” de Clean
Sky, patrocinado por la UE. El aparato, conocido como
el “Flight Lab” (Laboratorio Volador), despegdé del
aeropuerto de Tarbes, en el sur de Francia a las 11:00
hora local y, tras una serie de satisfactorios ensayos,
aterriz6 en las instalaciones de Airbus en Toulouse
Blagnac. La duracién total del vuelo fue de 3 horas y
38 minutos.

E | A340 utilizado para las pruebas de demostracion

El objetivo del proyecto BLADE “Breakthrough
Laminar Aircraft Demonstrator in Europe” es analizar
la viabilidad de introducir esta tecnologia en la
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aviacion comercial con el &nimo de mejorar la huella
medioambiental de la aviacion y lograr al mismo tiempo
una reduccion del 50% del rozamiento alar y de hasta un
5% en emisiones de CO,. EI A340 Flight Lab de Airbus
es el primer avién de ensayos del mundo con un ala
de flujo laminar transoénico y una verdadera estructura
primaria interna.

El avién va dotado en su exterior de dos alas externas
representativas de flujo laminar transoénico, mientras
gueenelinteriorde la cabina llevainstalada una estacién
especializada de instrumentaciéon de ensayos en vuelo
(FTI) altamente compleja. Las extensas modificaciones
realizadas en este A340-300 de ensayos exigieron
dieciséis meses de dedicacion de un equipo de trabajo
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en Tarbes, donde se pudo contar con el apoyo de
numerosos socios industriales de toda Europa. El vuelo
inaugural marca el inicio de la campana de ensayos en
vuelo BLADE para explorar las caracteristicas del ala
en vuelo.

Al respecto, explica el ingeniero de ensayos en vuelo
Philippe Seve, quien particip6 en el vuelo.

Empezamos abriendo la envolvente de vuelo para
verificar el correcto comportamiento del avion.
Conseguimos nuestro objetivo de volar al nimero Mach
de disefo a una altitud razonable y comprobar que todo
iba bien. También comprobamos que la instrumentacion
de ensayos en vuelo funcionaba segun lo previsto para
poder afinarla para los siguientes vuelos.

En la puesta, a punto para esta fase de ensayos en
vuelo, un pequefo equipo de diez pilotos, ingenieros
e ingenieros de ensayos en vuelo, especialmente
entrenados, se habia estado preparando durante varios
meses para este momento. Ensayaban en un simulador
familiarizandose con los sistemas de la FTI que se iban
a instalar en el avion. Por otra parte, de la instalacién
de la FTI dentro del avién se encargd un equipo de
setenta personas, mientras que equipos alemanes
de Bremen y britanicos de Broughton se ocuparon

de las alas externas, y otro aleman de Stade, de la
instalacion de un receptaculo con camaras infrarrojas
en el estabilizador vertical.

En las alas hay cientos de puntos para la medicion de
las ondulaciones de la superficie, donde los ingenieros
de Airbus pueden establecer la influencia sobre el flujo
laminar. Esta es la primera vez que Airbus ha utilizado
un método de prueba de este tipo en un avién. Otras
primicias han sido el uso de cédmaras de infrarrojos
en un receptaculo para medir la temperatura del ala,
y el generador acustico para medir la influencia de la
acustica en el flujo laminar. Ademas, lleva un innovador
sistema reflectémetro que mide la deformacién global
en tiempo real durante el vuelo.

Uno de los principales objetivos de BLADE es medir las
tolerancias e imperfecciones que se pueden presentar
sin que se pierda la laminaridad. Con este objetivo
Airbus simulard de una forma controlada cada tipo de
imperfeccion de tal manera que al final de la campana
se puedan conocer perfectamente las tolerancias para
la construccién de un ala de flujo laminar. El Flight Lab
realizard unas 150 horas de vuelo en los proximos
meses.
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CoORSURID AD AEREAM,

Primer Congreso Internacional
de Seguridad Aérea

a Fuerza Aérea Mexicana, con
I_el apoyo de la Secretaria de

la Defensa Nacional, llevo a
cabo el Congreso Internacional de
Seguridad Aérea, del 13 al 17 de
noviembre de 2017, en el auditorio
del Centro Militar de Ciencias de la
Salud, en la Ciudad de México.

El evento fue inaugurado el 13
de noviembre en una ceremonia
presidida por el general Salvador
Cienfuegos Zepeda, secretario de la
Defensa Nacional, acompanado por
el almirante Vidal Francisco Soberdn
Sanz, secretario de Marina; el Lic.
Alberto Elias Beltran, encargado
del despacho de la Procuraduria
General de la Republica; el CTA
Miguel Angel Peléez Lira, director
general de Aviacion Civil, asi como
de funcionarios del Gobierno Federal
y otros invitados del ramo.

30| CABINA DE MANDO NO. 65

El general de Division Diplomado de
Estado Mayor Aéreo, Carlos Antonio
Rodriguez Munguia, comandante de
la Fuerza Aérea, fue el encargado de
dar la bienvenida a los asistentes y
dirigirles unas palabras. Previo a la
declaratoria de inauguracion, senald
lo siguiente: “En el camino hacia un
Meéxico cada vez més prospero, con
responsabilidad global y abierto a la
comunidad internacional, eventos
como en el que este dia nos congrega,
contribuye al propésito de llevar este
pais a su méaximo potencial”. Agregd
posteriormente: “Estandarizar
procedimientos técnicos sobre todo
ideas respecto de la cultura de la
seguridad aérea, desbordando las
limitantes que imponen el idioma y la
distancia es uno de los objetivos de
este magno evento académico”.

La declaratoria inaugural estuvo a
cargo del titular de la Secretaria de

la Defensa Nacional, quien enfatizd
su deseo de que la informacion y
conocimientos vertidos durante el
evento sean de gran utilidad para el
gremio aerondutico.

Se contdé con la participacion
de expertos nacionales e
internacionales, pues a través
del intercambio de experiencias y
perspectivas se busca estandarizar




procedimientos técnicos. Para tal
efecto se expusieron los siguientes
temas:

13 de noviembre de 2017. Las
medidas de seguridad en las
operaciones aéreas militares, el
anélisis de un accidente a gran escala
y los beneficios de la implementacién
del sistema de gestién de seguridad
operacional en la aviacion mundial.

14 de noviembre de 2017. El sistema
de seguridad en la aviacién nacional,
las misiones de la aviacién civil y
militar para garantizar cielos seguros,
el impacto de las enfermedades
crénico-  degenerativas en el
personal operativo, su prevencion
efectiva, la salud mental como
factor de prevencion y la perspectiva
organizacional de los factores
humanos.

15 de noviembre de 2017. El manejo
de riesgos aeronauticos, la toma
de decisiones de las tripulaciones
de vuelo en situaciones criticas,
la prevencion de accidentes en
el desarrollo aeroespacial y los
conceptos en las operaciones de
aeronaves pilotadas a distancia.

16 de noviembre de 2017.
Implementacién de los sistemas
de seguridad en organizaciones
del ramo aerondutico y los
retos de la modernidad y de las
nuevas tecnologias aplicadas al
adiestramiento del personal técnico
aeronautico.

17 de noviembre de 2017. Los
sistemas que implementan las
empresas fabricantes de aeronaves
y la interaccién con la tecnologia.

Entre los ponentes de este Congreso
figuraron tres personalidades muy
renombradas por su especialidad.
Primero, tuvimos al P. A. Ariel Shocron
Croitoru, presidente del Comité de
Andlisis de Accidentes de Aéreos de
la IFALPA, cuya exposicion se basod
en el andlisis de un accidente a gran
escala y los factores contribuyentes;
también se contd con la participacion
del Dr. Thomas Anthony, director del
programa de Safety and Security de
la Universidad del Sur de California,
quien expuso una muy interesante
conferencia sobre la evolucién y
proyeccién de los factores humanos
en materia de aviacion, y finalmente
se contd con la presencia del P. A.
Jeff Skiles, quien fuera el primer
oficial del vuelo US1549 de US
Airways. Skiles desarrollé una &gil
conferencia acerca del manejo de
riesgo aeronautico.

Con estas acciones, la Fuerza Aérea
Mexicana fomenta una preparacion
constante de los profesionales del
ambito aerondutico para integrar
una cultura de la seguridad aérea en
beneficio de la aviacion militar y civil.
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El C295 SAR de Brasil

visita México durante su gira

mundial

| nuevo avién C295
E Blsqueda y Rescate

(SAR, por sus siglas
en inglés) de la Fuerza Aérea
Brasilena (FAB), que esté
realizando desde el pasado 28
de junio una gira por Asia y
América, ha aterrizado hoy en
Meéxico.

El avién hizo una parada en

la Base de las Bajadas de la
Secretaria de Marina Armada
de México (Veracruz), donde
autoridades y fuerzas de
seguridad han podido ver de
cerca la avanzada tecnologia
de este avién, que permite
desarrollar misiones clave en el
ambito SAR.

Al concluir la gira la aeronave
se incorpor¢ a la actual flota
de aviones de transporte de la
Fuerza Aérea Brasilena, que
con 12 aviones se le considera
una de las mayores flotas de
C295 de la regién, junto con
Colombia, siendo México el
mayor operador de C295 de la
region con 14 aviones.
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FILATELIA AERONAUTICA

orreos de Meéxico emitira
durante 2017 tres
estampillas postales con
motivos aeronduticos. Hecho poco
usual pues la aviacion no es algo
muy popular en la administracion

de esta institucion. Han sido
esporadicas las emisiones de
estampillas con este tema.

Simplemente en 2015 se emitieron
dos estampillas, y anteriormente
habian pasado diez afos cuando
se edité la dltima. Por tal razén se
agradece que se hayan emitido las
estampillas postales referente a

evento, por el C. presidente Enrique
Pena Nieto, acomparfado por el
general Cienfuegos, secretario de
la Defensa Nacional y la directora
del Servicio Postal Mexicano, Elena
Tanus Meouchi.

Esta estampilla es la segunda
que se emite para conmemorar
este evento y con solo dos afios
de diferencia; situacion peculiar,
buena para los filatelistas. Las
caracteristicas de la estampilla son:
Disefiada por Ricardo Venegas
Gdémez:

Impresa por: Talleres de Impresion
de  Estampillas y  Valores.
Tiro: 100,008;

Ano: 2017;

Valor postal: $7.00 mxn.

100 Afios del Correo Aéreo en
Meéxico

La segunda estampilla aeronautica
editada por Correos de México en
este ano es la correspondiente a
la celebracién del centenario del
primer vuelo del Correo Aéreo en
México. Fue presentaday cancelada

Del Primer Corres Abres
en Mixics
PRIMER DIA DE EMISION |
08 - N 17

SANTA LUCIA, EBO. MEX |

la aviacion en México en tan poco
tiempo. A continuaciéon detallamos
la informacion al respecto.

Feria Aeroespacial México 2017

Fue el 26 de abril, durante la
ceremonia de inauguracion de
la segunda edicién de la Feria
Aeroespacial México que se canceld
la estampida correspondiente a este

Técnica: Fotografia y composicion
digital.

Tintas utilizadas: cyan, magenta,
amarillo, negro y tinta de seguridad.
Tipo de impresion: Offset.

Tamarfo: 72 X 30 mm.

Perforacion: 13 de peing;
hoja con 27 estampillas.
Papel: couché blanco mate, una
cara.

Engomado de 110 gr/m?.

el 8 de noviembre durante una
ceremonia especial realizada en
la plataforma principal de la Base
Aérea Militar 1 de Santa Lucia, en
Tecamac, Estado de México.

El evento fue presidido por el
general de Divisién Diplomado de
Estado Mayor, Gilberto Hernéandez
Andreu, subsecretario de la
Defensa Nacional, acompanado por
el general de Division Diplomado
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&
CORREOS ®
DE MEXICO @

CORREOS
DE MEXICO

§11.50

PRIMER CORREQ AEREO EN MEXICO

de Estado Mayor Aéreo, Carlos
Antonio  Rodriguez ~ Munguia,
comandante de la Fuerza Aérea y el
director metropolitanoy coordinador
general de Logistica y Operacion
del Servicio Postal Mexicano,
Victor Manuel Leyva Alatriste.
La estampilla conmemorativa al
Centenario del Correo Aéreo tiene
las siguientes caracteristicas:
Disefiada por Vivek Luis Martinez
Avin:

Técnica: Fotografia y composicion
digital.

Tintas utilizadas: cyan, magenta,
amarillo, negroy tinta de seguridad.
Tipo de impresién: Offset;

Tamano: 40 X 24  mm.
Perforacion: 13 de peine;
Hoja con: 50  estampillas.

Papel: couché blanco mate, una
cara. Engomado de 110 gr/m?2.
Impresa por: Talleres de Impresién
de  Estampillas y  Valores.
Tiro: 200,000;

Ano: 2017

Valor postal: $7.50 mxn.

CORREOS
DE MEXICO
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ANIVER

OAC

60 Aniversario de la Oficina Regional
NACC de OACI en México

Esta es la tercera estampilla de
ambiente aeronautico que edita
Correo de México en este afo.

Con esta estampilla la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional
conmemora el sexagesimo
aniversario de la Oficina Regional de
esta institucién, dependiente de la
Organizacion de Naciones Unidas,
para el drea de Norte América,

@
CORREOS ®
DE MEXICO @

'NACC.&

AMNIVE

OACINACG 4

CORREOS
DE MEXICO

ANIVEID
- OACTNACGE:
Centro América y el Caribe, con
sede en la Ciudad de México. Fue
cancelada el pasado 7 de diciembre
y con ello se dieron por terminados
los festejos del sesenta aniversario
de la Oficina Regional NACC de
AOCI.
La estampilla fue disefada por:
Rodolfo Espindola Betancourt.
Técnica: llustracion y composicion
digital.
Tintas utilizadas: cyan, magenta,
amarillo, negro y tinta de seguridad.
Tipo de impresion: Offset; Tamano:
20 X 40 mm.
Perforacién: 13 de peine;
Hoja con: 50 estampillas.
Papel: couché blanco mate, una
cara.
Engomado de 110 0/m2.
Impresa por: Talleres de Impresién
de Estampillas y Valores.
Tiro: 200,000;
Ano: 2017
Valor postal: $7.50 mxn.
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Fundacion Airbus

envia apoyo a los mexicanos

urante el mes de octubre del
Daﬁo en curso la Fundacion

Airbus se solidariz6 con el
pueblo mexicano. Con el apoyo
de diversas empresas del ramo
aeronautico e instituciones publicas
y privadas logré la coordinacién
necesaria para hacer llegar ayuda
humanitaria a nuestro pais.

Se lograron realizar dos operaciones
de envio de ayuda aprovechando
la entrega de nuevas aeronaves a
aerolineas mexicanas, lo que fue un
factor importante para lograr dicho
cometido.

La primera entrega se realizd a
principios de octubre. La Fundacién

Airbus e Interjet, con el apoyo
de Aviation Capital Group y GE
Aviation/CFM  International, se
unieron para transportar a México
ayuda humanitaria  recolectada,
beneficiandose de la entrega de un
Airbus A321.

Un nuevo avion A321 que la
aerolinea recibi¢ recientemente en
arrendamiento a través de Aviation
Capital Group (ACG) arrib6 al
Aeropuerto Internacional de Toluca
el pasado 1 de octubre proveniente
de las instalaciones de Airbus en
Hamburgo, Alemania, cargado con
6.2 toneladas de ayuda humanitaria,
entre las cuales hubo: carpas,
colchones autoinflables, martillos y

ldmparas de campamento y lonas
resistentes al agua.

Dicha ayuda fue donada por
Humedica, una organizacién alemana
no gubernamental que ayuda a
personas afectadas por desastres
naturales o en pobreza alrededor del
mundo.

Posteriormente fue el 12 de octubre
de 2017 cuando la Fundacién Airbus,
ahora en colaboracién de Aviation
Sans Frontieres, Un Kilo de Ayuda
y Volaris coordinaron la entrega de
ayuda humanitaria para la poblacion
afectada.
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Fue en el vuelo de entrega de ayuda
humanitaria en dos aeronaves
A320neo, Volaris que aterrizaron
en Ciudad de México provenientes
de Toulouse, Francia, donde se
transportd méas de tres toneladas
de carga que incluia ropa, cobijas,
productos de limpieza, suministros
médicos, carpas y bolsas para dormir.

El contenido del cargamento fue
donado por Aviation Sans Frontieres
y Un Kilo de Ayuda, la ONG que
es el socio local de Aviation Sans
Frontieres en México, y que sera el
responsable de recibir y distribuir la
ayuda oportunamente en las zonas
vulneradas.

LQué es la Fundacion Airbus?

La Fundacién Airbus es presidida por
Tom Enders, CEO de Airbus. Incluye
Airbus, Airbus Helicopters y Airbus
Defence and Space como miembros
fundadores y contribuyentes. Es
el vehiculo de la empresa para la
filantropia corporativa, en el que
utiliza los recursos del grupo, los
productos aeronauticos y espaciales,
la mano de obra diversa y la cultura
para impulsar la innovacion para
abordar los problemas de la sociedad.
En particular la Fundacién apoya a la
comunidad humanitaria mundial e
inspira y prepara a los jévenes para
los retos del mafana. Desde su
lanzamiento en diciembre de 2008,
la Fundacion Airbus ha facilitado mas
de 55 vuelos de socorro o de buena
voluntad a numerosos destinos
alrededor del mundo.

Respuestas al Gura del Manual

4.-B

8.-C

9.-A

10.- A
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eptiembre, del afo en curso, fue un mes particularmente muy

complicado para nuestro pais. Una serie de eventos conmocionaron

a la sociedad mexicana. El dia 7 de septiembre un sismo de muy
alta intensidad golped principalmente a los estados de Chiapas y Oaxaca
generando una gran cantidad de danos a lo largo de la costa y en las zonas
montafnosas de ambas entidades federativas. Fueron 8.2 grados de magnitud;
el sismo més fuerte en la historia reciente de México.

Solo unos dias méas tarde, un segundo sismo de gran magnitud y duracién
estremecié la zona centro del pais. Con 7.1 grados impacté de manera
intensa y muy larga a los estados de Morelos y Puebla donde fue el epicentro,
asi como Tlaxcala, Estado de México, parte de Hidalgo, el norte de Guerrero
y en especial la Ciudad de México. Esto ocurrié el dia 19 de septiembre.

En ambos casos se generaron grandes dafos, tanto a la infraestructura como
a la poblacién, y era prioritario prestar ayuda a la sociedad.

En sumomento, en cada caso de emergencia, fue esencial el envio de articulos
y alimentos lo antes posible para atender las necesidades de la poblacién, y
la aviacion resultd ser el puente méas expedito para que la ayuda fluyera.
Primero con personal y equipos de emergencia, y posteriormente con el envio
de viveres, medicinas y ayuda humanitaria.

La aviacion militar entra en accion
Al inicio la Fuerza Aérea Mexicana entré en accion estableciendo un centro
de operaciones en la Base Aérea Militar 2 en Ixtepec, Oaxaca. Transportd

en aeronaves Lockheed C-130,
Spatan C-27J y Casa C295M a
personal militar, médicos, ingenieros,
especialistas en rescate y binomios
caninos, asi como material y equipo,
medicinas, agua embotellada y
despensas para prestar ayuda y
asistencia de inmediato a la poblacion
en situaciones de emergencia.

A la Fuerza Aérea Mexicana se le
unieron la Secretaria de Marina y
la Policia Federal transportando
igualmente personal y equipo en sus
aeronaves de ala fija. Se establecié
una red con las aeronaves de ala
rotativa de las tres instituciones
para acceder a los puntos de
dificil acceso dentro de la sierra de
ambos estados para llevar ayuda
a las comunidades afectadas que
quedaron incomunicadas.

Posteriormente, al pasar los primeros
momentos de la emergencia, se
establecié ya con mayor orden y de
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forma integrada entre las Fuerzas Armadas del pais un puente aéreo por el
que transportaron ayuda humanitaria continuamente a los afectados.

Ante estos eventos se llegaron las Fiestas Patrias, aunque fueron canceladas
en los puntos mas afectados como en Juchitén, Oaxaca, mientras que en
el resto del pais las celebraciones llevaron un cejo de dolor y tristeza, pero
con esperanza ante la solidaridad del pais con los hermanos afectados en el
sur. Frente a tales contingencias la Fuerza Aérea mermé su actuacién en la
tradicional Parada Aérea, al no participar sus escuadrones de transporte y
de ala rotativa con aeronaves de gran tamafno, pero esto méas que tristeza
llené de orgullo a sus pilotos y mecanicos, asignados en los puentes aéreos
establecidos para llevar ayuda a todas las zonas siniestradas.

Dias mas tarde, y paraddjicamente el 19 de septiembre, dentro de las
conmemoraciones luctuosas por el sismo que golped a la Ciudad de México
en 1985, la capital del pais junto con Morelos, Puebla y el Estado de México,
principalmente, fueron afectadas sensiblemente por el segundo sismo del
mes con grandes estragos.

La Fuerza Aérea Mexicana entré también de inmediato en la ayuda, y solo
unas horas después del sismo, mediante el empleo de un avion C-130
Hércules, se trasladaron a la Ciudad de México catorce torres de iluminacién
procedentes de La Paz, BCS, las cuales fueron empleadas en los lugares
colapsados, para que los rescatistas contaran con iluminacién en horas de
noche y no se interrumpiera en ningn momento las actividades de rescate.

La Fuerza Aérea Mexicana, la Armada de México y la Policia Federal, no
cedieron en ningln momento en su encomienda. Apoyaron en todo momento
a la poblacién, y aun ahora, después de un par de meses de ocurrida la
tragedia contintian prestando servicios a la poblacién en las zonas afectadas.

Aviacién comercial, a la altura de la situacién

A diferencia de la aviaciéon militar, que actudé de forma inmediata ante la
emergencia por ser su modo de respuesta, la aviacidon comercial apoyd en
el momento en que fue convocada por la poblacién, no inmediatamente pero

38| CABINA DE MANDO NO. 65

si de forma ordenada y conforme era
requerido dicho apoyo.

Las aerolineas comerciales
trabajaron conforme las necesidades
lo iban exigiendo. Por ejemplo, al
saberse qué necesidades béasicas se
requerian ofrecieron las bodegas de
carga de sus aviones para transportar
ayuda humanitaria y alimentos.
De igual manera trasladaron
gratuitamente a personal de rescate
a lugares donde se les necesitaba,
incluso a varios binomios caninos.

Aeromar ha enviado a los municipios
oaxaquenos afectados por el sismo
del dia 7 mas de 33 toneladas de
viveres y productos no perecederos
gue han sido donados por diversas
asociaciones civiles. A través de
diversos vuelos entre el 16 y 19 de
septiembre envio ayuda humanitaria
a Juchitan, Oaxaca, municipio de
donde se distribuye el apoyo al resto
de las localidades siniestradas por
el fendmeno natural. Asimismo la
empresa trabajo estrechamente con
el Hospital Regional de Juchitan para
hacerle llegar material de primeros
auxilios, material de curacién y
medicamentos, apoyo indispensable
para las comunidades afectadas por
el terremoto.

Aeroméxico, por su parte, transportd
sin costo alguno, a través de su filial
Aeroméxico Cargo, toda la ayuda
humanitaria donada por particulares




y que fue dirigida al Centro Nacional de Apoyo para Contingencias
Epidemiolégicas y Desastres, A. C. (CENACED). Igualmente transporté
sin costo alguno a diversos rescatistas desde el norte del pais a las zonas
siniestradas. También participd en el traslado de la delegacion de rescatistas
japoneses que vinieron a nuestro pais para apoyar en las tareas de rescate
de personas, junto con su equipo técnico, herramientas e incluso perros
entrenados.

De la misma forma, Aeroméxico transportd ayuda humanitaria desde el
exterior a nuestro pais. Uno de los traslados més importantes fue el manejo
de més de 20 toneladas de ayuda, que el Ayuntamiento de Quito envié a
México, en colaboracion con la embajada de México en Ecuador.

Viva Aerobls, Volaris e Interjet también transportaron ayuda de forma
gratuita. Condonaron cargos por cambio de fecha y vuelo, y apoyaron a
equipos de rescatistas y brigadas médicas.

Puente aéreo del mundo a México
La aviacion se convirtié en un gran puente para unir a México con el mundo.

Al Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México arribaron infinidad
de aeronaves trayendo toda clase
de ayuda ante la emergencia:
Aeronaves como un Boeing 727-
200 de la Fuerza Aérea Colombiana;
un emblematico Boeing 707 de la
Fuerza Aérea de Israel; en Boeing
737-200 proveniente de Honduras;
tres aeronaves C-17 Globemaster I
enviados por el gobierno de Estados
Unidos (uno de ellos llegd a la Base
Aérea Militar 2, en Ixtepec, Oaxaca);
un Airbus A310 del reino de Esparia
también aterrizd en el aeropuerto
capitalino; aeronaves Lockheed
C-130 de las Fuerzas Aéreas
de Ecuador, Venezuela y Chile
igualmente arribaron a México; por
parte de Costa Rica la ayuda llegd
en un Bechcraft King Air de la Policia
Nacional; de la misma manera un
Antonov An-12BK de Ukraine Air
Alliance, y tal vez el méas curioso y
carismatico de estos aviones fue un
BT-67 (C-47T) de la Fuerza Aérea
del Salvador. Todas estas aeronaves
y su personal fueron recibidos y
atendidos en las instalaciones de
la Policia federal y la Armada de
Meéxico.

En Meéxico la aviacién siempre ha
sido un detonante para el desarrollo
del pais, pero ante la situacion vivida
por los sismos ocurridos en el mes
de septiembre ha quedado mas
que comprobado que también es
el medio méas &gil y efectivo para
ayudar a la sociedad en casos de
desastres naturales, pues es de
rapida respuesta y puede llegar a
lugares de dificil acceso.

La aviaciony todos los que la integran
son definitivamente un puente entre
todos los mexicanos vy, a la vez, con
el mundo.
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MROsaviec. 7
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Entregan el primer avion 767 convertido a
carguero por Mexicana MRO e IAl

El pasado viernes 17 de noviembre, Mexicana MRO Services entregé formalmente el primer aviéon Boeing
767-300 convertido de pasajeros a carguero, primer avion de su tipo en México y en Latinoamérica. Para
ello se trabajo poco mas de cuatro meses en colaboracion con Israel Aerospace Industries (IAl).

| evento fue dirigido por
Eel director general de

Mexicana MRO Services,
Marcos Rosales, quien pidié ser
acompanado por llan Vikelman,
director de Conversiones en el
Extranjero de IAl, asi como por
David Israeli, director del Ministerio
de Defensa de Israel en México.
Marcos Rosales expresé en la
ocasion:
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Todo comenzd con esos treinta
chavos mexicanos que se fueron
a Israel llenos de incertidumbre vy,
&por qué no decirlo?, hasta miedo.
Sin embargo, unos meses después
regresaron llenos de conocimiento.
Y hoy, tener la consecucién de
un proyecto que nadie imaginé o
creyd que se iba a lograr, es algo
incomparable.

Mas adelante, llan Vikelman
aplaudié la entrega y compromiso
del personal mexicano, ya que
eso logré que la conversion haya
concluido en menor tiempo del
estimado, felicitando a todos los
colaboradores de Mexicana MRO.
Ademés, mencioné que este fue
el primero de tres aviones que
seran convertidos en cargueros; el
segundo avién ya se encuentra en
proceso de conversion.
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INSTANTANEAS DE ALTURA

se llevd a cabo el concurso nacional
de fotografia para celebrar nuestro
70 aniversario.

E ntre los meses de mayoy septiembre,

Las siguientes obras quedaron entre las
12 seleccionadas como semifinalistas.

Nombre: “FUTURO”
Autor: Angel Garcia Hernandez

Nombre: “Atardecer Zacatecano”
Autor: Antonio Galo Borrego.
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de México, A. C.

»
Drematdeamn colegas,
familiares, amigos,

y a toda la comunidad
aerondutica mexicana,
felices fiestas dec.embhmas |
y un prospeno
Aiio Nuevo 2018
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Diciembre 2017



the BEST Broker
in China.

We are one of the professional recruiting agencies who supports from your first step to the door of China.
More than 160 foreign captains enjoy flying with Chinese airlines in China via ASSA.
Knock the door, the new world will be opened for you!

Asia Smart Solution Aviation

@ website http://assa.aero
@ Facebook www.facebook.com/assa.aero

ASSA will provide the exclusive Mexico Roadshow in 2018.

Please contact us for more information and inquiries of Captain Position for Chinese airlines.
Cap. Raul Paniagua
Pilot Recruitment Director

@ Email: assa_raulpaniagua@hotmail.com (Spanish & English), assamain@gmail.com (English)
WhatsApp :+86 186 2157-7198
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