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PREFACIO

La Federacion Aérea de Chile con agrado entrega a la comunidad
aerondutica nacional y al publico en general, el libro “Alas para Chile” del
autor Sr. Sergio Barriga Kreft. Esta obra narra a través de sus paginas, el
desarrollo de la aviacion deportiva chilena desde sus origenes, enun lejano
afio de 1913 hasta 1946, fecha en la que a raiz de la celebre campafia
“Alas para Chile”, naci6 la entonces denominada Federacion de Clubes
Aéreos de Chile.

La presente obra viene a llenar un vacio en lo que a la investigacion
de lahistoria de laaeronautica nacional se refiere que nos detallacomo, a
costa de grandes sacrificios, las alas deportivas chilenas se fueron
desarrollando y como también, cuando su importancia ha sido debidamente
reconocida por las autoridades gubernamentales, proporcionandole los
medios adecuados, éstas han crecido entregando su aporte generoso y

solidario a la nacién en horas de necesidad.

Tito Muiioz Reyes
Presidente de la Federaciéon Aérea de Chile
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PROLOGO

43 aiios dedicados a la investigacion historico aeronautica, hacen de Sergio Barriga Kreft la
persona mas indicada para escribir sobre un hecho que tuvo una importancia decisiva en el desarrollo
de la aviacion deportiva.

Investigador acucioso, nada es suficiente para él. Le incomoda no poder contar con los
antecedentes que desea.

En el amplio espectro de una época en que la aviacion languidecia y se debatia dentro de una
precaria economia, Sergio Barriga nos conduce, a través de un tema que, como él mismo lo expresa, le
producia una especial atraccion, la Campaiia Alas para Chile.

Esta escrupulosa historia, producto de una acabada investigacion, nos muestra que el ser humano
es el responsable de los éxitos, de los fracasos y del olvido de aquellos que dieron vida, con gran
esfuerzo, alaaviacion deportiva.

En répida sucesion de hechos, nos conduce desde el vuelo de Copetta, de Cattineo, de los
primeros intentos para crear el Aeroclub de Chile a la Primera Conferencia Aerondutica Panamericana.

Con la fundacion del Club Aéreo de Chile, nos introduce a la creacion de los primeros clubes
acreos del pais y deja en claro los sacrificios que esos clubes debieron enfrentar para seguir subsistiendo.

Llegamos asi, a la Campaiia Alas para Chile, donde vemos aparecer nombres como Enrique
Flores y Eugenio Covacevic, que recorren las filiales del sur del pais, para formarse una cabal idea de
la postracién en que ellas se encontraban.

Asistimos luego al proceso que daré origen a la Colecta Nacional que bajo el lema “Alas para
Chile™, recolectara fondos para la aviacion deportiva.

El acto cumbre para incentivar a la ciudadania, a colaborar econdmicamente en esta cruzada,
iba a ser el aterrizaje de un avién en la Avenida Bulnes, piloteado por el Capitan Enrique Flores,
llevando como acompaiiante a Sergio Valdovinos.

Muchos aiios después, 1983, se crea el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de
Chile. Entre sus fundadores, Enrique Flores como Presidente y como Director Sergio Barriga.

Es por eso que se puede asegurar, que después de las numerosas reuniones entre Flores y
Barriga, este ultimo lograra conocer en detalle la gestacion de la Campaiia y el aterrizaje de Flores en
la Avenida Bulnes.

Y esos detalles, son los que nos entrega Barriga en este capitulo.

Ademas del relato de los hechos, hace justicia a un hombre, que desde su alto cargo de Presidente
de la Republica, entregé a esta campaiia todo su apoyo.

Don Pedro Aguirre Cerda no escatimé esfuerzos para lograr el éxito de esta colecta. En
alocucion radial expreso: “El espacio infinito nos abre horizontes atin méas amplios que los que el mary
los despoblados nos ofrecieron. Es la hora de alzar los ojos al cielo y leer en él la consigna del
porvenir”.

Transcurridos los afios, ;quién se acuerda de don Pedro Aguirre Cerda, o de Sergio Valdovinos,
y de Ramén Sotomayor Pérez-Cotapos?, pilotos que ofrendaron sus vidas para que otros pudieran
volar.

Para Sergio Barriga, el olvido y la ingratitud son pecados capitales.
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Un dejo de amargura se deduce de sus palabras cuando se pregunta ;Qué fue del monolito
erigido en memoria de César Copetta en Los Cerrillos? ;Porqué cayé en el olvido el himno de la
aviacion civil “Alas de paz”, o ;Porqué se dejo de usar el gallardete del Club Aéreo de Chile.

Pero, también hace presente los logros de la campafia “Alas para Chile” y el resurgimiento de
ctividades aéreas y toda esa pléyade de nuevos pilotos que empezaron a surcar los cielos de Chile.

Tal como lo expresara don Pedro Aguirre Cerda, habia llegado “la hora de alzar los ojos al cielo
y leer en €l la consigna del porvenir”.

Su investigacion lleva a Barriga a narrarnos la creacion de la Federacion Aérea de Chile, que
desde sus inicios, como ¢l lo sefiala: “Ha cobijado bajo su alero a los clubes aéreos de la patria y ha
sabido representar ante las instancias correspondientes, las necesidades de los caballeros de las alas

las a

deportivas”.
Cuando se termina de leer este libro, uno se da cuenta de lo poco que se sabe del medio en el

cual se desenvuelve y es por eso, que Sergio Barriga merece nuestro reconocimiento y agradecimientos
por hacernos ver y recordar hechos y acontecimientos que jamés debieron caer en el olvido.

Creo que el Autor de esta investigacion, ha colocado la primera piedra para que los Clubes
Aéreos del pais, procedan a investigar sus propias historias y a través de ellas lograr volver a la vida a
todos esos precursores que no merecen ser olvidados.

iEsta es la oportunidad!.

José Nufiez Rousseau



CAPITULO 1

INTRODUCCION

Mis primeros contactos con la historia de la aeron4utica nacional datan de 1959, a través de las
lecciones que de ella nos impartieran durante nuestro periodo de reclutas como cadetes de la Escuela
de Aviacion.

Ya al afio siguiente, adaptado a los rigores de la vida militar, comencé a incursionar en las
estanterias de la Biblioteca de Cadetes, teniendo por primera vez en mis manos la Historia Aeronautica
de Chile de Enrique Flores Alvarez.

De la lectura de sus paginas, pude aquilatar que quienes vestiamos el azul de la patria, éramos
herederos de una rica tradicion aerondutica escasamente difundida.

Tuve la suerte que en 1962 me correspondiera trasladar en vuelo, desde Temuco a Valparaiso, al
Coronel de Aviacion (R) Enrique Flores Alvarez, sin lugar a dudas, uno de los hombres que mas hizo
por resaltar y difundir los valores aéreos nacionales.

Las poco més de tres horas que demoramos entre Maquehue y El Belloto, se me pasaron
practicamente sin darme cuenta, absorto en la verdadera clase magistral que me dio sobre la historia de
la aerondutica. Era el maestro quien escanciaba la sed de conocimientos de un inexperto subteniente

El intercambio epistolar que afios mas tarde inicidramos, se profundizaria con mis visitas al
Departamento Historico de la Escuela de Aviacion, donde en forma generosa me dio amplio acceso a
sus completos y bien documentados archivos aeronauticos.

Hito importante en la consolidacion de esta vocacion fue la fundacion en 1983 del Instituto de
Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, crisol donde se funden las inquietudes de quienes
comparten iguales ideales.

Desde entonces, hubo un tema que ejerci6 especial atraccién en mi, la campaiia Alas para Chile.
Tema que, en forma tangencial, se me aparecid cuando escribi mis obras Historia de LAN-CHILE,
Resefia Historica del Curso de Cadetes 1942-1943 de la Escuela de Aviacion y Alas del Recuerdo,
Historia de los Aviones de LAN-CHILE.

Mi estrecho contacto con los clubes aéreos, a través de mis funciones en la Direccion General
de Aeronautica Civil, me hizo darme cuenta que, si bien es cierto, el conocimiento que en ellos se tiene
de su historia y de quienes fueron sus precursores es muy precario, mayor es el interés que existe en
saber al respecto.

Valga esto como explicacién al hecho que tantos precursores de la aviacién deportiva nacional
se hayan alejado de esta vida, sin siquiera recibir un postrer y modesto homenaje junto a la tumba
abierta en el camposanto para acoger sus mortales despojos.

Yo no hablarfa de ingratitud sino mas bien de desconocimiento de hechos, que por falta de
difusién terminaron ignorados en los pliegues del olvido.

Agradezco a quienes me han brindado la oportunidad de profundizar en este tema, que mas que
la crénica de una campafia pretende entregar una breve resefia de lo que ha sido la historia de la
aviacion deportiva a motor en sus primeras décadas.

La tarea no ha sido facil y desde ya, para quienes conocen en profundidad esta materia, dejo
constancia que ella no ha quedado del todo completa como hubiesen sido mis deseos.
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Nuestro arraigado habito de destruir o incinerar la documentacion antigua, sin antes revisar su
contenido histérico, ha hecho que hayan desaparecido archivos de una época completa.

Instituciones que se supone, algo rescatan de su pasado, no cuentan con nada o casi naday lo
existente, se guarda en forma dispersa y ajeno a un orden légico.

En el ambito de la aviacion deportiva, la situacion es aiin mas lamentable y no hay club acreo
donde no haya habido “una gran inundacion”, “un gran incendio” o “un cambio de sede”, en el que las
fuerzas de la naturaleza o el afan de hacer orden terminaron destruyendo libros de actas o los archivos
con documentacion.

Muchas personas quedan vivas cuya participacion en jornadas memorables fue de nota, sin
embargo, como respuesta a mis consultas, muchas veces recibi una cortés frase: “Ud. comprendera
que ha pasado tanto tiempo.. o

Otros, en cambio me aportaron la fecha, el dato o aquel documento que, como decia el recordado
aviador Arturo Gadicke Goecke, nos permiten ir desenredando la madeja hasta llegar a la punta de la
hebra.

Invito pues al lector, a recorrer en un vuelo imaginario estas paginas y a adentrarnos en el
pasado. A su encuentro vendran, Sanchez Besa y Emilio Edwards, el patriotismo de Luis Alberto
Acevedo, la intrepidez de Clodomiro Figueroa Ponce o, el sefiorio de David Fuentes. Junto a ellos, se
haran presente las figuras sefieras de Raul Edwards Mac Clure, de Salvador Sanfuentes y del Comodoro
Arturo Merino Benitez, que nos legara por titulo nobiliario el de “Caballeros del Aire”.

Figuras de bronce, desde sus pedestales eternos, los generales Armando Castro y Manuel Tovarias
contemplan la ascension hacia los cielos de los hermanos Valdovinos, de Sotomayor y Pinto, muchachos
caidos en una época de la vida en que en el alma s6lo hay cabida para el romanticismo y los sentimientos
nobles.

Mis atrés, acuden a ocupar sus puestos en las bandadas el Capitan Enrique Flores, Antonio
Marin, Aladino Azzari, Eugenio Covacevic, Jorge Verdugo, Dora Koeppen, la gentil “Mucki” y tantos
otros...

Estamos ya en el umbral de esta pista del recuerdo, desde la torre de control nos han dado luz
verde, pongamos motor y volemos por las rutas del ayer. Hagamoslo en silencio y con respeto, no
perturbemos el reposo de quienes nos precedieron...



CAPITULO I1

INICIO Y DESARROLLO DE LA AVIACION CIVIL EN CHILE

AUGE Y OCASO DEL AERO CLUB DE CHILE

José Luis Sdnchez Besa Emilio Edwards Bello

Correspondi6 al honor de ser los primeros chilenos en recibir instruccién de vuelo en avién, a
los jovenes José Luis Sanchez Besa y Emilio Edwards Bello, quienes entusiasmados por las hazaiias
que en el viejo continente ejecutaban los precursores de la aeronautica mundial, en Diciembre de 1908,
ingresaban a la Escuela de Aviacién de Mourmelon Le Grand, en las cercanias de Reims.

Tras recibir sus primeras lecciones de parte de los hermanos Gabriel y Carlos Voisin Y, pese a su
escasa experiencia en el aire, ambos participaron en Agosto de 1909 en el gran meeting de aviacion de
Reims, mas conocido como “Gran Semana de Champagne”, compitiendo con aviadores de nota como
Henri Farman, Hubert Latham, Louis Bleriot y Glenn H. Curtiss.

Atin cuando por prohibicion familiar, luego de sufrir un grave accidente, Edwards debi6 abandonar
las actividades aéreas, su nombre quedd inscrito entre los pioneros de la aeronautica nacional.

Sanchez Besa por su parte, no sélo continué participando en importantes competencias de caracter
acreo, sino que se dedico al disefio y construccién de aeronaves, adquiriendo merecida fama en ese
campo, hasta que, el inicio de la Primera Guerra Mundial le obligé a entregar su fabrica al gobierno
francés.

En el intertanto, a sdlo siete afios del histérico vuelo de Kitty Hawk, los cielos chilenos serian
testigos de la conquista del aire.




Cesar Copetta se eleva desde la Chacra Valparaiso

En la tarde del 21 de agosto de 1910, en un potrero de la chacra Valparaiso, en Nufioa, donde
hoy se ubica la Villa Presidente Frei, un biplano Voisin, a los mandos de César Copetta se elevaba en el
espacio, “mientras los espectadores corrian de un extremo a otro, presa de delirante entusiasmo y
emocion ante el sublime espectaculo del dominio del aire por el hombre, que no atinaban a comprender”,
segin lo relata el Coronel de Aviacién Enrique Flores Alvarez, en su Historia Aerondutica de Chile.

No obstante, serian los vuelos del italiano Bartolomé Cattaneo realizados en Santiago y Vifia del
Mar, a fines de 1910 y comienzos de 1911, los que despertarian el entusiasmo popular por la aviacion e
incentivarian a muchos a surcar los cielos.

Por aquel entonces, una nueva entidad aérea quedd constituida en el pafs. Luis Alberto Acevedo
que a la sazon se encontraba en Francia realizando un curso de vuelo, ante la carencia de dinero para
terminarlo, incentivo a Clodomiro Figueroay al cufiado de éste, Manuel J. Fernandez, dando vida a la
Sociedad Chilena de Aviacion “Acevedoy Cia.”.

Luis Alberto Acevedo en vuelo
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Los fines de ésta no eran otros que financiar el término de la instruccion de Acevedo y comprar
un avion con el cual obtener dinero haciendo demostraciones aéreas en el pais. :

Sociedad que, por falta de medios, carencia de experiencia y por qué no decirlo, mala fortuna,
tuvo un triste final, que a la postre llevaron a la muerte de Acevedo el 13 de Abril de 1913, cuando
intentaba unir en vuelo sin escalas Concepcion con Santiago.

Acevedo, con su muerte, pasé a convertirse en el primer martir de la aviacion nacional, quedando
su recuerdo grabado en el corazén de todos los chilenos.

Clodomiro Figueroa Ponce, unido a Luis Acevedo por la Sociedad Chilena de Aviacién “Acevedo
y Cia.”, juntando sus magros ahorros habia viajado también a Francia donde obtuvo su Brevet de piloto.

Clodomiro Figueroa préximo a despegar

Retornado al pais, a comienzos de 1913, con la ayuda de los hermanos Copetta reparé un Bleriot
destruido por el aviador aleman Stoeckelbrand al que bautizé “Caupolicin” y el 25 de Marzo realiz6 en
¢l el raid sin etapas Batuco-Valparaiso-Santiago. Vuelo que constituy6 una hazafia al quebrar todos los
récords de distancia hasta entonces conocidos en el pais.

Sin duda, eran muchos los que compartian iguales ideales derivados de su entusiasmo por la
causa aérea, entusiastas a quienes el espiritu visionario del Coronel (R) Enrique Phillips trat6 de unir en
lo que se denominaria el Aero Club de Chile.

Nos cuenta Enrique Flores que un primer intento realizado en 1912 “no pas6 mas alla de una
escritura que debid ser cancelada, en vista de no haberse alcanzado a reunir el capital necesario para
dar vida a la naciente institucion, que se pensé organizar en un comienzo sobre una base netamente
comercial”.

Fue el periodista de “El Diario Ilustrado”, Lisandro Santelices, quien aprovechando el fervor que
habia despertado el raid de Figueroa entre el puerto y la capital, el que invitara a Eduardo Molina Lavin,
Armando Venegas e Ignacio Jilberto a una reunion que se realizaria en su oficina, el 29 de Marzo de
1913.

Después de un intercambio de ideas se acordé encauzar esfuerzos en pro de la creacién de un
aeroclub, entidad que tendria el caricter de sociedad deportiva y cientifica, e invitar a una reunién
constitutiva a realizarse el 2 de Abril de 1913 en los salones del diario “El Mercurio”.
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Directorio del Aéro Club de Chile

Acordada la creacion del Aéro Club de Chile se nombro un directorio provisorio el que quedd
integrado por el Coronel Enrique Phillips como presidente, Joaquin Jelves como vicepresidente, Armando
Venegas en calidad de secretario, Lisandro Santelices como tesorero y directores Eduardo Molina.
Erasmo Vésquez, Julio Labra y Paul Fauret.

En corto tiempo el Aero Club cumpli6 una abnegada labor, habilitando un aeré6dromo en Batuco,
al norte de Santiago, en el cual vol6 la mayoria de los primeros aviadores civiles chilenos. I gualmente,
edité una revista denominada Boletin del Aero Club de Chile, la que durante casi dos afios proporciono
a los amantes de la aviacion interesantes noticias del quehacer aeronautico nacional e internacional.

Pero la labor del Aero Club no se cifié solamente al ambito nacional sino que logrd que la
Federacién Aeronautica Internacional (FAT) con sede en Paris lo reconociera como filial, con facultades
para otorgar licencias de piloto aviador y aeronauta’y homologar aquellos vuelos que por su trascendencia

constituyeran récords.
Sin duda, el inicio de la Primera Guerra Mundial significé un grave revés para la aviacion

sudamericana, al suspenderse casi por completo la llegada de nuevo material de vuelo o repuestos para

las aeronaves ya existentes.
En esas circunstancias, buscando una manera de mantener encendida la llama del entusiasmo

entre los aviadores, el Aero Club de Chile propuso a sus congéneres de Argentina y Brasil, dar vida a

la Federacion Aeronautica Panamericana.
Ante el entusiasta apoyo que tal iniciativa concité entre los otros paises del ABC, el Aero Club

de Chile cursé invitaciones a todas las instituciones aeronduticas de América, llamandolas a concurrir

a la que se denominé Primera Conferencia Aeronautica Panamericana.
Conferencia a la cual adhirieron Argentina, Brasil, Bolivia, Ecuador, Estados Unidos, Pert.

Paraguay y Uruguay.

12



Primera Conferencia Aeronautica Panamericana

Entre el 9 y el 23 de Marzo de 1916 se desarrollaron en Santiago las actividades relacionadas
con tan magno evento, aprobandose a su término el proyecto de estatutos de la Federacion Aerondutica
Panamericana y variadas conclusiones que, sin lugar a dudas, se adelantaron a su época y que hoy en
dia son materias de uso comun en el ambito de la OACL

Aquella fue una hermosa iniciativa, pionera en el campo de la aviacién mundial y que sirvié para
despertar conciencia de la necesidad de aunar criterios en lo que al medio aéreo se referia.

Digna de todo encomio era la labor que realizaba el Aero Club de Chile para impedir que la falta
de elementos terminara por desanimar a los escasos cultores del deporte aéreo. Asi fue como en
Octubre de 1918 organizo en la Quinta Normal en Santiago una exposicién de automéviles y de algunas
aeronaves de fabricacion nacional.

Como era ya tradicional, el aviador David Fuentes fue un entusiasta colaborador, realizando
vuelos con pasajeros que contribuyeron al éxito de la exposicion. Evento en el cual Clodomiro Figueroa
Ponce, obtuvo el premio Aero Club de Chile, por el avién y hélices que construidos en su propio taller
presentara en la exposicion.

Sin embargo, derivado del ambiente de desaliento que prevalecia, el Aero Club de Chile termind
por llevar una vida languida que desvirtu6 los objetivos que habian dado lugar a su fundacién, cayendo
en un profundo letargo.
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Raiil Edwards Mac Clure

Fue entonces que se alzo la figura sefiera de don Raul Edwards Mac Clure, el que consciente
del porvenir que tenia la aviacion y no deseando dejar que la labor de tantos afios se perdiera, cito a una
reunién en la sede del Aéreo Club de Chile.

Pretendia Edwards, rescatando cuanto restaba del Aero Club, fundar una nueva entidad que
agrupara a los entusiastas de la aeronautica.

A ella asistieron gran parte de los jefes de la aviacién militar, los pilotos civiles que ain
desarrollaban actividades de vuelo y los agregados aeronduticos de Francia e Inglaterra, quienes aportaron
toda su experiencia y capacidad.

De especial valia fue la presencia del Comandante de la RAF H.A. Reid.

En dicha ocasion se levanté un acta en la que se estipuld la necesidad de crear una nueva
entidad de aviacion deportiva, encomendéndose su presidencia a don Rail Edwards.

Quiso el destino que aquel destacado hombre falleciera repentinamente, impidiendo cristalizar
los planes que con verdadero entusiasmo habia iniciado y que tantas esperanzas habian despertado
entre los amantes de la aviacion.

Era el fin de Aero Club de Chile, cuya obra, al decir de Victor Guzman Contreras, fue “digna de
emulacion y dificilmente igualada, por su trascendental accion dentro de los medios disponibles inherentes
a la época y sin que se dispusiera de remuneracion fiscal o extranjera alguna”.
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CAPITULO III

FUNDACION DEL CLUB AEREO DE CHILE

CREACION DE SUS PRIMERAS FILIALES

Comandante Arturo Merino Benitez

Producida la muerte de Edwards, el vicepresidente del Aéro Club, Comandante Arturo Merino
Benitez, asumio la direccion de la entidad citando a una reunién extraordinaria en el casino de Oficiales
de la Escuela de Aviacién para el 5 de Mayo de 1928.

Hizo Merino una resefia de las actividades desarrolladas el afio anterior, explicando que el objeto
de la convocatoria era dar otro nombre a la institucion, designar un directorio provisorio, reencausar sus
actividades y abrir un nuevo libro de registro de socios.

Esa tarde, tras un intercambio de ideas se tomaron los siguientes acuerdos:

a. Abrir un nuevo registro de socios;
b. Incorporar a los oficiales alumnos recién ingresados a la Escuela de Aviacion y a los aspirantes a
oficiales que hicieran en ella el curso de pilotos;
¢. Separar a aquellos socios que no estuvieran al dia en el pago de sus cuotas;
d.  Fijar unacuota extraordinaria de $10y otra mensual de $5, las que serian descontadas por Contaduria
a los socios militares; y
e. Daraldirectorio que se nombrara, la facultad de citar a nueva sesién cuando lo estimase conveniente.
Quedé ademas en discusion el nombre que debia darse a la nueva entidad, tras proponerse los
de Asociacion Aérea de Chile, Aéro Club Chileno y Club de Aviacién.
En corto tiempo, la directiva pudo entregar resultados tangibles a los socios, otorgindose mediante
Decreto Supremo N°2274 de fecha 20 de Noviembre de 1928, al Club Aéreo de Chile, como asi se
acordo denominarlo, la aprobacion de sus estatutos y el otorgamiento de su personeria juridica.
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Directorio del Club Aéreo de Chile

Obtenida ésta, en asamblea general de socios realizada el 26 de Noviembre se designo el
directorio definitivo que regiria los destinos de la corporacion, quedando éste integrado por:

Presidente Honorario ! S.E. el Presidente de la Republica
General Carlos Ibaiiez del Campo

Presidente Efectivo : Comandante Arturo Merino Benitez
Vicepresidente : Sr. Salvador Sanfuentes

Secretario : Teniente Roberto Costabal
Prosecretario : Teniente Emilio Larrain

Tesorero - Comandante Ramoén Vergara
Protesorero : Capitan Rafael Sdenz

Directores - Comandante Diego Aracena

Sr. Emilio Etchegaray

Queriendo tener un vinculo que aunara a todos los entusiastas de la aviacién, Merino fundo
también la Revista Chile Aéreo, asumiendo él mismo la direccion de esta publicacion, siendo habilmente
secundado en calidad de redactor por el Subteniente Jorge Lathrop.
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Portada Revista Chile Aéreo

En Enero de 1929 veia la luz publica su primer ejemplar el que en sus paginas editoriales sefialaba:
“Chile Aéreo viene al mundo gracias al entusiasmo de algunos socios '
del Club Aéreo de Chile, que han querido tener una revista
exclusivamente dedicada a fomentar la aficion por la actividad aérea
y a difundir todo lo que le es relativo”. .4
Aquel afio, el Club programo el primer curso de formacion de alumnos, recibiendo de la aviacion
militar una partida de 7 aviones Moth, de los mismos que a fines de 1928 habian sido asignados al
naciente correo aéreo Santiago-Arica.
Ante el entusiasmo de los socios, el 11 de Mayo de 1929 con nueve alumnos se daba comienzo
a la instruccion de sus primeros alumnos pilotos, de los que finalmente recibirian sus brevet de Pilotos
Aviadores de Turismo: Raiil Besa, Jorge Fernandez, Oscar Palacios, Oscar Rivas y Jorge Rodriguez.
Comprendiendo Merino la conveniencia de extender los beneficios de la aviacion deportiva a
las provincias, estableci6 las siguientes disposiciones en la reglamentacion interna del Club:

1. El Club Aéreo de Chile mantendrd cursos de pilotaje en aquellas ciudades en que se revnan
15 0 mds personas que, junto con haber presentado sus solicitudes de cooperadores, hayan
pagado el valor del aprendizaje. :

2. Estos cursos funcionardn bajo la direccién inmediata de aquellos socios activos designados
por el Club, los que obrardn como delegados de éste.

3. Reunido el nimero requerido de alumnos, el Club designard los instructores y enviard el
material necesario correspondiente al valor de la suma recibida por cuotas de aprendizaje.

4. Las sumas recibidas por capitulo de cuotas de aprendizaje serdn administradas por la Caja
Central del Club y las correspondientes a cuotas de incorporacion y mensual pasardn a
formar la Caja del Curso.
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se como sociedades filiales del Club Aéreo de Chile, con
personeria juridica, dejando sus miembros de depender directamente de €él, una vez que
obtengan su titulo de piloto a lo menos 15 de sus alumnos, los que ya en posesion de la
calidad de socios activos procederdn a organizar la filial y a regir sus destinos.

6. Al organizarse la filial con sus estatutos y reglamentacion propia, deberdn estos armonizar

plenamente con los del Club Aéreo de Chile y reconocer en él a la institucion matriz como el
ntacion en el exterior y capaz de otorgar titulos de

5. Estos cursos podrdn organizar

érgano encargado de la represe
competencia vdlidos en el pais y con mérito internacional.

De esta forma, antes de un afio de la fundacion de la entidad capitalina, al calor de la amistad
con los pilotos del Grupo Mixto de Aviacién N°3, se daban en Temuco los primeros pasos para realizar

con apoyo del Club Aéreo de Chile un curso de pilotos civiles.
Autorizados por el comandante de la unidad, el Capitan Florencio Gémez Flores, a principios

de 1929 se reunia en el casino de oficiales, un grupo de interesados en efectuar en la ciudad de La

Frontera un curso de vuelo.
Designada una comisién encabezada por el Capitan Osvaldo Acuiia y el Teniente Guillermo

Rodriguez, en corto tiempo se juntaron dieciocho postulantes, los que cancelaron cada uno el valor de
$2.000 que exigia el Club Aéreo de Chile poniéndose en contacto con la entidad madre.

E| éxito corond todas las expectativas y el 15 de Octubre, a los mandos de los Cirrus Moth
N6 y 7 cedidos por el Club Aéreo de Chile, el Capitan Horacio Olivares y el Teniente Guillermo
Rodriguez, designados instructores, aterrizaban en el campo aéreo de Maquehue.

Es dable imaginar la impresion que ello causo en la ciudad del Cautin y el 22 de Octubre de
1929, dia fijado para el inicio oficial de la instruccién de vuelo, una enorme multitud se dio cita en
Magquehue en la esperanza de presenciar un festival aéreo.

Club Aéreo de Temuco

Es pues aquella fecha la que el Club Aéreo de Temuco reconoce como la de su aniversario.

Integraban el primer curso tres damas, Viola Blackburn, Cheli Calderén y Elcira Silva, siendo
la primera de ellas la segunda mujer en el pais que recibi6 su brevet de piloto al rendir examen en
Septiembre de 1930 ante una comisién del Club Aéreo de Chile.
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Cabe sefialar que Viola Blackburn, a diferencia de otras mujeres pilotos de su época, que
llevadas de un entusiasmo inicial sélo volaron escasas horas, continué desarrollando actividades de
vuelo por largos afios, convirtiéndose en una experta aviadora, hasta que por razones familiares se
trasladé con su esposo a vivir a Inglaterra donde fallecié en 1969.

Por aquel entonces, el filantropo norteamericano Daniel Guggenheim, que habia amasado una
cuantiosa fortuna en negocios salitreros en el pais, al igual que lo habia hecho en otras naciones
sudamericanas, doné al gobierno chileno una importante cantidad de dinero con el exclusivo propésito
de fomentar el desarrollo de la aviacion civil.

Con parte de los quinientos mil dolares que entregara a nuestro pais, aquilatando la necesidad
de sacar de El Bosque a la aviacion civil, el Comandante Merino obtuvo que el gobierno comprara al
Arzobispado de Concepcion el fundo Los Cerrillos, para construir en él el puerto aéreo de Santiago.

Cuatro millones de ese entonces significod dicha transaccidn, habilitdindose ya en Noviembre de
1929 cuatro hangares de madera y fierro al precio de treinta mil pesos cada uno.

De ellos, dos fueron asignados sin costo al Club Aéreo de Chile, otro al aviador Clodomiro
Figueroa y otro a la recién creada Linea Aéropostal Santiago-Arica (hoy LAN-CHILE).

Igualmente, se entrego al Club una mansién ubicada al costado surponiente del aeropuerto, la
que con gran esfuerzo y sacrificio fue habilitada como sede social de la entidad.

Hangares del Club Aéreo de Chile Sede social del Club Aéreo de Chile
Los Cerrillos 1929 Los Cerrillos 1930

Fijada la inauguracion para el 28 de Septiembre de 1930, especialmente invitado concurrid el
Presidente de la Repiblica, oportunidad en que Merino pronunci6 estas palabras que el tiempo preservo
para conocimiento de las actuales generaciones.
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Inauguracién Sede del Club Aéreo de Chile

“Hombres selectos no vulgares, los nuevos pilotos son garantia que
no surcardn nuestro aire patrio ni las bajezas ni las intrigas; no forma
nuestro Club mercenarios del aire dispuestos a servir cualquier bandera;
forma caballeros del aire sin tacha y sin temores, amantes de su patria
unida y compacta, y nunca de banderias y divisiones mezquinas que no se
alcanzan a ver desde alld arriba”.

No obstante, el entusiasmo con que los socios desarrollaban sus actividades, la crisis econdémica
de los afios treinta comenzo a dejar sentir sus efectos con mayor intensidad en la aviacion deportiva.
La bencina alcanzo precios prohibitivos y fue racionada, los repuestos escasearon y €n esas condiciones
muchas alas quedaron en tierra.

Club Aéreo de Magallanes

A pesar de ello, el 1° de Abril de 1932 nacia una nueva filial, esta vez, en Punta Arenas.
Encabezados por el Teniente 2° Arturo Meneses Kinsley se daba vida al que con el transcurso del
tiempo tomaria la denominacion de Club Aéreo de Magallanes.
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Noble institucion aerodeportiva, la tercera que hubo en Chile y cuyos integrantes tantas glorias
dieran a laaviacion chilena y que por razones econémicas plegara sus alas, al parecer definitivamente,
en la crisis econémica de la década de los afios ochenta.

Podemos afirmar que ese club naci6 en medio de una crisis econdmica y muri6 en otra.

Reunidos los antecedentes exigidos por el Club Aéreo de Chile, con un Cirrus Moth facilitado
por la Fuerza Aérea dieron inicio a sus actividades en el aerédromo de Cabo Negro, desempefiandose
como instructores los Tenientes 2° Arturo Meneses Kinsley y Marcos Vega Penjean.

Podemos imaginar a costa de que sacrificios en aquel fragil biplano se formaron sus primeros
pilotos, el que con su pequefio motor de solo 80 HP, era normal que obligado por el fuerte viento zonal
permaneciera en tierra. Sin embargo, a fines de 1932 ya volaban solos en Punta Arenas Carlos Fisher
vy Tomas Saunders.

Pese a la carencia de medios, el Club seguia formando pilotos tanto en Santiago como en sus
filiales de Temuco y Punta Arenas. Comprendiendo la necesidad de regularizar lo referente a exdmenes
para optar al brevet de Piloto Aviador de Turismo, en Marzo de 1935 se aceptaba una proposicién de la
Direccién de Aeronautica. Desde entonces se incluyd en las comisiones examinadoras de pilotos
civiles, a un representante de ese organismo, con el objeto de examinar a los aspirantes en lo relativo a
disposiciones reglamentarias de transito aéreo.

A mediados de afio, una nueva noticia venia a llenar de alegria a las alas deportivas nacionales.
E1 20 de Julio de 1935 bajo los auspicios del Comandante de la Escuadrilla de Anfibios N°1 de Puerto
Montt, se fundaba el Club Aéreo de Puerto Montt, entidad que al mes siguiente era reconocida como
filial por el Club Aéreo de Chile.

Cien socios constituian el nuevo club, de los cuales veinticinco se inscribian para realizar el
curso de vuelo.

El ejemplo de las filiales existentes ya en provincias, lentamente se propagaba por el pais y a
escasos meses de la creacion del Club Aéreo de Puerto Montt, se daba a conocer la noticia del
nacimiento de una nueva filial.

Incentivados por el destacado aviador Ratil Fabres, un grupo de entusiastas se reunia en Quilpué
acordando dar vida al que entonces denominaron Club Aéreo de Aconcagua.

Por su parte, como una forma de atraer socios entre los adeptos a la causa aérea, a mediados
de 1936 el Club Aéreo de Chile daba inicio a las “volaciones”. Sabados, Domingos y Festivos, de 14:00
a 17:00 hrs., quienes querian recibir su “Bautismo del Aire”, previo pago de $15, durante quince minutos
podian sobrevolar la capital en aviones del Club. Los que hubiesen sido aceptados como socios
cooperadores s6lo pagaban $10.

Fueron muchas las vocaciones aeronduticas que tan sencillo sistema desperté y no pocos los
que con el transcurso del tiempo llegaron a ser destacados pilotos y eficientes instructores de vuelo.

El sur del pais, una vez més, volvia a hacer noticia al conocerse que en Valdivia adeptos a la
causa a€rea se reunian el 16 de Noviembre en la ciudad de los rios, para crear otra filial del Club Aéreo
de Chile. Aun cuando sus esperanzas tardarian en materializarse, la semilla ya habia quedado sembrada
en el corazdn de una juventud idealista.

Asi como nuevos pilotos se iban formando, las filiales del Club Aéreo de Chile también se
incrementaban producto del mayor conocimiento que de las bondades de la aviacién paulatinamente se
tomaba. '

El'7 de Julio de 1937 se verificaba en Iquique, la primera asamblea general por medio de la cual
quedaba oficialmente constituido el Club Aéreo de Tarapaca.

Para iniciar sus actividades, s6lo esperaban el apoyo que les brindaria el Grupo Mixto de
Aviacion N°l “Los Céndores” de guarnicién en Alto Hospicio.

21



En el intertanto, desde San Felipe también llegaban noticias del interés que en esa ciudad
existia de crear otra filial.

En vista que la situacién del afioso y gastado material de vuelo se tornaba critica el Club Aéreo
de Chile solicité al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, que esa institucién le hiciera donacidn de
los tltimos biplanos de Havilland Moth que aiin permanecian en el inventario de la FACH.

El General del Aire Diego Aracena, hombre visionario, viendo el mal momento por el que
pasaba la aviacion nacional toda, derivado de la crisis de los afios treinta, cuyos efectos atin persistian,
ordené hacer entrega al Club Aéreo de Chile y a sus filiales de los biplanos Moth que mantenia en vuelo
y posteriormente de todo el stock de repuestos existentes.

Entrega de un avion Moth al Club Aéreo de Curico

1938 veria nacer una nueva filial al constituirse el 9 de Marzo el Club Aéreo de Curico.

Una vez mas, la entidad madre rapidamente reconocio a esta filial y antes de un mes un grupo
de aviadores de la FACH y civiles arribaba a la surefia ciudad para hacer entrega al Club Aéreo de
Curic6 de su primer avion, un de Havilland Moth.

En Europa, los cielos se cubrian de negros nubarronesy Alemania hacia valer reivindicaciones
territoriales que ponian en peligro la paz mundial, alertando a otras potencias.

En tal situacién la renovacion del material de vuelo de los clubes aéreos se tornaba francamente
imposible, a pesar de las reiteradas peticiones de ayuda estatal que ellas presentaban a las autoridades
gubernamentales.

No obstante ello, el 5 de Junio se creaba el Club Aéreo de Atacama, nombrandose presidente
al Teniente de la FACH Alberto Fritis C., jefe del aerédromo de Copiap y secretario a don Sigifrido
Morales y poco después en Porvenir nacia también el Club Aéreo de Porvenir, entidad ésta que quedaba
bajo la presidencia del Comandante de la FACH Raul Gonzalez N., acompaiiado como secretario por
Eduardo Stambruck Sillard.

Lamentablemente, el Club Aéreo de Chile ya no estuvo en condiciones de apoyarlos con
material de vuelo, por lo que durante afios vivieron en virtual receso, contando con socios e infraestructura
terrestre, pero sin poder desarrollar actividad aérea alguna por no disponer de aviones.

Con cierta periodicidad nuestro pais se ve sometido a las fuerzas de la naturaleza, ocasiones
todas en que el temple de los chilenos se ve sometido a dura prueba.
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Efectos del terremoto de Chillan

El 24 de Enero de 1939 fue una de ellas, al asolar un terremoto la zona sur del pais, con
epicentro en la provincia de Nuble.

Desde el primer instante, la nacion toda se puso en pie para ir en ayuda de los damnificados.

La aviacién nacional no podia ser la excepcion y tanto la Fuerza Aérea de Chile como la Linea
Acérea Nacional, asignaron todos sus medios para integrar el puente aéreo que se estableci6 entre la
capital y la zona devastada.

Por su parte, los clubes aéreos, con los escasos aviones que tenian en vuelo, mas los aviones
particulares de sus socios, a la medida de sus posibilidades cooperaron intensamente en la misién que
en ese momento recaia en las alas patrias.

Ello sirvid para que quienes ain dudaban de las bondades de la aviacién, apreciaran la necesidad
de contar con un poder aéreo sélido.

Al término de las operaciones las cifras fueron elocuentes. La aviacién nacional realizé un
total de 322 vuelos entre la capital y las provincias del sur, se transportaron 1.181 pasajeros, 114
médicos, 50 enfermeras y se evacuaron 414 heridos. Se llevaron 79.000 kilos de ayuda, 4.173 kilos de
medicamentos, 12.137 kilos en viveres y 7.514 kgs. de correspondencia.

En su mensaje a la nacion en la apertura del Congreso Nacional el Presidente Pedro Aguirre
Cerda sefialaba: “Los clubes aéreos han desarrollado una actividad intensa, muy digna de
encomio, pues a pesar de contar con escaso material de vuelo, la iniciativa y el entusiasmo de
sus miembros les ha dado un grado tal de progreso, que hacen de la aviacién civil una rama
merecedora de la consideracion undnime del pais”.

Por su parte Chile Aéreo editorializaba:

“La aviacion ha compartido intensamente el dolor que en estos
momentos embarga a todos los chilenos sin distincion de clases ni
credos politicos. Para aliviar este dolor la aviacién ha contribuido,
dentro de sus escasos medios, haciendo menos tragica esta desgracia,
socorriendo desde el primer instante a los heridos que sin ese auxilio
habria fatalmente aumentado el niimero de victimas.

De suprema felicidad serd el dia en que la aviacién sea el lazo
de paz y progreso entre los pueblos y deje de ser el mensajero de
terror y miseria como desgraciadamente ha tenido que actuar. cuando
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entre hermanos, acometidos de locura, se ciegan sin oir la voz de Ia
razon y la concordia.

Hacemos una llamada a todos nuestros lectores para que nos
acomparien a luchar porque las alas sirvan a la humanidad como
un medio para desarrollar la confraternidad y buena voluntad entre
las naciones, pues solo a la sombra de la paz podra prosperar el
progreso y su bienestar individual .

Lamentablemente, a raiz del terremoto, las arcas fiscales estaban absolutamente imposibilitadas
de ir en ayuda de la aviacion deportiva y dia a dia su situacion se tornaba mas angustiante.

Motivados por el periodista Luis Vidal, quien desde las columnas del diario “El Sur” de
Concepcion, habia mantenido una profusa y continuada campaiia de prensa, un grupo de personas
citadas por el arquitecto y piloto civil Eric Jacobsen Wessel se reunia y el 6 de Enero de 1940 oficialmente
fundaban el Club Aéreo de Concepcion.

Siete dias m4s tarde, el 13 de Enero, en Osorno quedaba constituido el Club Aéreo de Osorno,
reconociendo como presidente al Comandante de Escuadrilla Armando Rivera, quien siendo teniente
fuera un leal y abnegado colaborador del Comandante Arturo Merino Benitez, al inaugurarse en 1929
los vuelos del correo aéreo al norte.

Respaldando en su accionar a las nuevas filiales, el Club Aéreo de Chile organizo un raid a la
zona sur, con el proposito de participar en la inauguracion de sus respectivas canchas.

Cabe consignar que fue ese el mas grande raid que hasta entonces hubiese efectuado la
aviacion civil chilena y pese a soportar en algunos tramos muy malas condiciones meteoroldgicas, fue
coronado con total éxito gracias a las pericia del Teniente Enrique Flores Alvarez quien supo guiar a
destino a todos los pilotos civiles.

Poco después viendo que el fatigado y viejo material, habia cumplido con creces su vida (til, no
permitiendo ya seguir formando alumnos, el directorio del Club Aéreo de Chile, muy a su pesar, tomaba
la penosa decision de suspender durante un tiempo la admisién de interesados en hacer cursos de
vuelos.

Como ello implicaba a largo plazo la muerte de la entidad, por falta de nuevos pilotos, se
iniciaron renovadas gestiones ante el alto mando de la Fuerza Aérea, parlamentarios y autoridades de
gobierno, tendientes a buscar una forma de obtener ayuda para financiar las actividades del Club.

Una luz de esperanza significé para la aviacion civil chilena la aprobacion por el parlamento de
la Ley N°6602, promulgada en el Diario Oficial del 29 de Julio de 1940, mas conocida como Ley Opitz.

En las disposiciones principales de esa Ley, el articulo 1° elevaba a 25 centavos, a beneficio de
la Linea Aérea Nacional, el impuesto establecido por la Ley N°5852 del 10 de Febrero de 1922 y el
articulo 3°, indicaba que un diez por ciento del producto de la contribucién establecida en el articulo 1°
se entregaria al Club Aéreo de Chile, para propender al desarrollo de la aviacion civil en el pais.

Como resultado, el Club Aéreo de Chile y sus filiales se estimaba recibirian una cantidad total
cercana al millén doscientos mil pesos anuales, lo que les posibilitaria afrontar al menos en parte la
grave situacion econémica en que se encontraban comprometidos.

Hasta ese entonces, los clubes aéreos de provincias seguian dependiendo estrechamente del
Club Aéreo de Chile, cuya sede estaba en Santiago y de la Fuerza Aérea, institucion que les reparaba
algunos aviones, les asignaba instructores, mecanicos y conseguia del gobierno subvenciones en dinero
o en combustible y lubricantes.
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Con el fin de controlar en forma mas directa la marcha administrativa de la entidad madre y de
sus filiales, el 13 de Septiembre se dictaba el Decreto Supremo N°626 que estipulaba a qué Zona Aérea
de la Fuerza Aérea corresponderia la presidencia de los clubes aéreos entonces existentes,
estableciéndose en €l lo siguiente:

Club Aéreo de Iquique : Comandante del Grupo de Aviacién N°1, con sede en Iquique
Club Aéreo de Copiapd : Jefe de la Segunda Zona Aérea, con sede en Quintero

Club Aéreo de Valparaiso : Jefe de la Segunda Zona Aérea, con sede en Quintero

Club Aéreo de Chile : Jefe de la Tercera Zona Aérea, con sede en El Bosque

Club Aéreo de Curico : Jefe de la Tercera Zona Aérea, con sede en El Bosque

Club Aéreo de Cauquenes : Jefe de la Tercera Zona Aérea, con sede en El Bosque

Club Aéreo de Concepcion : Jefe de la Cuarta Zona Aérea, con sede en Temuco

Club Aéreo de Valdivia : Jefe de la Cuarta Zona Aérea, con sede en Temuco

Club Aéreo de Osorno : Jefe de la Cuarta Zona Aérea, con sede en Temuco

Club Aéreo de Temuco : Comandante del Grupo de Aviacién N°3, con sede en Temuco

Club Aéreo de Puerto Montt  : Comandante del Grupo de Aviacién N°5, con sede en Puerto Montt
Club Aéreo de Magallanes : Comandante del Grupo de Aviacién N°6, con sede en Punta Arenas
Club Aéreo de Porvenir : Jefe de la Quinta Zona Aérea, con sede en Puerto Montt.

Puede notarse que en el citado Decreto se mencionan clubes aéreos que en aquel entonces
recién estaban en proceso de organizacion, algunos de los cuales no habian sido reconocidos como
filiales por el Club Aéreo de Chile, como eran los casos de Cauquenes y Valdivia.

Sin duda una de las obras mas trascendentales de gobierno de don Pedro Aguirre Cerda fue la
creacion de la Corporacion de Fomento de la Produccién (CORFO), destinada a impulsar el desarrollo
tecnolégico e industrial del pais.

Como una forma de paliar la ya insoportable escasez de material de vuelo e intentando ir a la
renovacion de los viejos de Havilland Moth, fabricados con la tecnologia de la década del veinte, el
directorio del Club Aéreo de Chile acordd solicitar un crédito a CORFO por dos millones de pesos y
con €l adquirir una partida de aviones Taylorcraft.

Empero, cuando se cifraban grandes expectativas en el crédito solicitado, se recibié una
comunicacion del gerente de CORFO, Desiderio Garcia, informando que por el momento habiendo
otras necesidades mas apremiantes en el pais era imposible acceder a él.

Ello vino a echar por tierra muchas ilusiones, la compra fue diferida para més adelante y una vez
mas el Club debid resignarse a su suerte.
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CAPITULO IV

CAMPANA ALAS PARA CHILE

General del Aire Capitan
Armando Castro Lépez Enrique Flores Alvarez

En cumplimiento a lo dispuesto en el D.S. N°626 que establecia quiénes debian ocupar la
premdencna de los distintos clubes aéreos de pais, el General del Aire Armando Castro Lépez, Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea, a la sazén presidente del Club Aéreo de Chile, presenté su renuncia al
puesto.

En su reemplazo asumi6 el Jefe de la Tercera Zona Aérea, Comandante de Grupo Edison Diaz
Salvo, quien al poco tiempo, al ser nombrado Adicto Aéreo en Argentina, entregd el cargo al Comandante
de Grupo Oscar Herreros Walker. Distinguido oficial que, al igual que sus antecesores, traté en la
medida de las posibilidades de incentivar las actividades aerodeportivas.

Queriendo tener una vision actualizada de lo que acontecia en las filiales, Herreros dispuso que
una comision visitara los clubes aéreos existentes entre la capital y Puerto Montt.

Entre el 18 y el 23 de Marzo de 1941, en un Focke Wulf 44 facilitado por la Fuerza Aérea, el
secretario del Club, Capitén Enrique Flores Alvarez y el socio Eugenio Covacevic recorrieron todas las
filiales de la zona sur y elaboraron un acucioso informe de lo observado.

Informe en el que descarnadamente detallaban la grave postracién en que habian caido las
filiales del Club Aéreo de Chile y recomendando algunas medidas paliativas tendientes a ayudarlas.
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Medidas que detallaban en la parte Conclusiones y que a la letra sefialaba:

“Conclusiones

En mérito de lo expresado, y con el objeto de que las filiales
del Club Aéreo reciban el mdximo impulso que este puede proporcionar
nos permitimos insinuar respetuosamente la conveniencia de:

Apresurar en lo posible el envio de los fondos de la Ley 6602 en la

cuota que corresponde a este afio, y estudiar desde ya la posibilidad de
contratar con la garantia de esa Ley, un préstamo de importancia que
sirva para la adquisicién de material de vuelo para el Club y sus filiales;

Dictar normas precisas y uniformes sobre la documentacion que debe
llevar cada Club Aéreo del pais, imprimir los formularios
correspondientes, y difundir su uso en las filiales;

Apresurar el envio del Reglamento Interno por parte de cada filial, a fin
de que, a la brevedad posible, ellos se conformen con la nueva

reglamentacion;

Instruir precisamente a cada filial en cuanto al derecho que le asiste a
disponer de determinada cuota de bencina y fijar las condiciones en
que deberd entregarla a los socios locales o transeuntes que la soliciten;

Obtener que se proceda a la destinacion de Instructor y mecdnicos en
los Clubs que tienen actividad de vuelo, ain cuando el desarrollo de
sus actividades sea en bases militares y reglamentar la dependencia
que existird entre los mecdnicos y el instructor;

Obtener el envio de un mensaje el Ejecutivo que asimile a los instructores
reservistas a oficiales en servicio activo para el caso de accidentes;

Obtener que la Fuerza Aérea de Chile envie una patrulla de tres
FockeWulf para que recorran las filiales haciendo demostraciones de
vuelo acrobdtico; solicitar el concurso de los pilotos civiles propietarios
de aviones y propender a la organizacién de festivales aéreos en los
lugares que visite la patrulla;

Obtener que la Fuera Aérea de Chile fije las condiciones en que podria

venderse un avién Curtiss Falcon que se encuentra en la Base Aérea de
Maguehue al Club Aéreo de Temuco o al socio sefior Hermann;
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9. Nombrar una comision que se encargue de estudiar la posibilidad de
realizar una pelicula de propaganda de la Aviacion Civil, parte de cuyo
producto serviria para incrementar los fondos de las filiales y del Club
Aéreo de Chile.

Es cuanto podemos informar en cumplimiento a la honrosa mision que
se nos encomendo.

Santiago, 28 de Marzo de 1941.

Enrique Flores Alvarez Eugenio Covacevic C.

Demas esté decir la profunda inquietud que el informe presentado por Flores y Covacevic causo
en el directorio del Club Aéreo de Chile, el que encontrandose en una situacién tanto o mas comprometida
que la de sus filiales, poco o nada podia hacer para solucionar tan apremiantes problemas.

En esas condiciones, una vez mas, se vislumbrd la posibilidad que la CORFO concediera al Club
Aéreo de Chile un crédito para comprar material de vuelo. Operacion crediticia que en esta ocasion se
decia alcanzaria a la suma de $4.500.000.-

Queriendo el directorio comprometer a la mayor brevedad estos fondos y presentandose una
oportunidad de adquirir nuevo material de vuelo, puso una orden de compra por seis aviones Taylorcraft,
cuatro de los cuales serian modelo de lujo y dos de instruccion.

Avion Taylorcraft

Sin embargo, tal gesto no fue bien comprendido por algunos socios dando lugar a que firmas
representantes de otras marcas de aeronaves extranjeras, reclamaran de esta compra, manifestando
su malestar por no haberse llamado a una propuesta publica.

En vista del cariz que tomaba la situacion, el directorio del Club cit6 a una asamblea general
extraordinaria de socios para el 16 de Junio, oportunidad en que dio cuenta detallada de las razones que
asi lo habian llevado a proceder en esa compra.
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Al no ser aprobada la cuenta y rechazar la asamblea la adquisicion de los Taylorcraft, diez dias

mas tarde el directorio presentd la renuncia a sus cargos.

Habiendo quedado acéfalo el Club Aéreo de Chile, en Julio se citaba a asamblea general
extraordinaria eligiéndose una nueva directiva.

Como presidente, la Fuerza Aérea designaba al Comandante de Escuadrilla Arturo Meneses
Kinsley, subdirector de la Escuela de Aviacién, quien reemplazaba al renunciado Comandante Herreros.

Comandante de Escuadrilla
Arturo Meneses Kinsley

Meneses, talentoso oficial que habia sido uno de los pilotos precursores del correo aeropostal
Santiago-Arica y fundador del Club Aéreo de Magallanes, comprendid que la situacién en que se
recibia del club capitalino hacia necesario se tomaran urgentes medidas para sacarlo del estado de
postracién a que habia llegado y a la vez poner término a las divergencias que la proyectada compra de
los Taylorcraft habia ocasionado.

Reunido con su directorio intercambiando diversas opiniones, el Capitan Flores record6 la gran
colecta nacional de 1920. Accién civica mediante la cual se habian comprado aviones para la aviacion
militar sugiriendo realizar otra, ahora en beneficio de los clubes aéreos.

Apoyando tal idea, otro director mencioné la colecta del afio anterior, oportunidad en que
dirigiéndose a la nacién, el 4 de Agosto de 1940 el Presidente de la Republica Pedro Aguirre Cerda
dijera:

“Se decretard un dia de colecta nacional con el fin de allegar fondos
para ir en alivio de los que sufren. Ese dia serd el 20 de agosto, natalicio
de O’Higgins, es decir, una fecha en que todos los chilenos deben hacer
una reafirmacion solidaria de su sentimiento patrio”.

Expuesta esta proposicién a consideracién de los socios del clubno todos estuvieron de acuerdo.
aduciendo algunos que los tiempos ya no estaban para colectas. Sin embargo, prevalecio la opinion de
quienes apoyaban la idea de efectuar una. :

Tocé la casualidad que fueran socios del Club Aéreo de Chile, Sergio Valdovinos Fernandez, hijo
del Ministro de Defensa Nacional y secretario privado del Presidente Pedro Aguirre Cerda y Eugenio
Covacevic, abogado secretario de la Presidencia de la Republica. Entusiastas aviadores que
ofrecieron sus buenos oficios para interceder ante el primer mandatario, solicitando concediera su
autorizacion para que la colecta del proximo 20 de Agosto, esta vez se realizara en pro de la aviacion
deportiva nacional.
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Tras escucharlos atentamente, el Presidente Aguirre, recordando lo acaecido para el terremoto
de Enero de 1939 en que por falta de medios aéreos, muchos heridos fallecieron al no poder ser
evacuados oportunamente, comprometi6 su mas decidido apoyo a esta iniciativa.

Dado el corto lapso que restaba para el 20 de Agosto ordené que los ministros de Defensa,
Interior y Educacién Piblica coordinaran esfuerzos para materializarla en la mejor forma posible,
disponiendo que la direccién misma de la colecta quedara en manos de la institucién denominada
Defensa de la Raza y Aprovechamiento de las Horas Libres.

Digno es de destacar, el entusiasmo que desde el primer instante puso don Pedro Aguirre Cerda
para ir en ayuda de los clubes aéreos, quien pese a encontrarse con su salud ya resentida no escatimé
sacrificio personal alguno para que esta iniciativa fuera todo un éxito.

Don Pedro Aguirre Cerda
gran impulsor de Alas para Chile

Estimando Aguirre que sin una adecuada difusi6n la colecta no tendria resultados positivos, el
29 de Junio se reuni6 en el palacio de La Moneda con los directores y representantes de los principales
diarios, revistas, radios y agencias de noticias del pais, dandoles a conocer sus intenciones de ir en
ayuda del desarrollo de la aviacion civil, deporte inmensamente necesario a la Republica que se encontraba
estancado por falta de medios con que expandirse.

Ante ellos, el ilustre estadista expreso:

“Un pais no es fuerte sino cuando su juventud es emprendedora, cuando
vibra a los ideales de inquietud creadora, cuando se traza un destino y no
ceja en su consecucion.

Debemos impedir por todos los medios la repeticion del doloroso colapso
experimentado con el terremoto, en que las comunicaciones ferroviarias,
camineras, telegrdficas y telefonicas quedaron cortadas, en que no se podia
ni siquiera trasladar a un enfermo grave hacia el auxilio que le salvara la
vida. Esa crisis nos dio una leccién que debemos considerar.
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Recurriendo a la aviacién civil, ello serd evitado. Nuestro principio, nuestro
impulso, nuestra consigna de batalla debe ser entonces para el pais, para su
juventud, para sus hombres libres: a volar, a volar, sobre los campos hermosos
de Chile y en nuestros cielos maravillosos”.

Dos dias mas tarde, en las oficinas de la Defensa de la Raza presidida por don Humberto
Donoso N., secretario general de esa entidad, se realizd una nueva reunién a la que asistieron
representantes de las mas variadas actividades del quehacer nacional, fuerzas armadas y de orden.
sectores educacionales, el Bando de Piedad, instituciones de beneficencia y el directorio del Club
Aéreo de Chile.

Oportunidad en la que se determiné la forma en que la colecta se realizaria, creandose un
Comité Central para Santiago y el pais, a cargo de don Humberto Donoso; un Comité Técnico y de
Propaganda, a cargo del directorio del Club Aéreo de Chile y representantes de los medios de prensa:
un Comité de Colecta Publica, integrado por el presidente de la Cruz Roja de Chile, General don Luis
Brieba A., por el Director General de Educacién Secundaria, don Adrian Soto y por el Director
General de Educacién Primaria, don Luis Galdames y una Comisién Recolectora, encargada de reunir
fondos en la banca, comercio, industria, agricultura y mineria.

Para que en las diversas provincias esta colecta también llevara el sello gubernamental y no se
pensara que era algo que solo correspondia a la capital, el Ministerio del Interior envid una circular
telegrafica a los intendentes y gobernadores, en la que impartio precisas instrucciones sobre la forma
de organizarla y llevarla a cabo. :

Ante una respuesta tan entusiasta, que tal vez nunca imaginaron, el directorio y los socios del
Club Aéreo de Chile se entregaron de lleno a trabajar en la colecta O’Higgins, como asi se le empezo
a denominar.

Sin embargo, acertadamente se penso que era necesario darle un lema, que tuviera un significado
netamente aeronutico y Defensa de la Raza llamo a concurso publico al efecto.

Antonio Marin Cuartero, autor del lema *Alas para Chile”

A la postre, en sesion de directorio del Club celebrada en el Hotel Carrera se puso el tema en
discusion, aportandose varias ideas, tales como “Chile con Alas”y otras. Fue Antonio Marin Cuartero.
el protesorero quien propuso el lema “Alas para Chile”, lo que por la unanimidad de los asistentes a la
reunion fue aceptado como la mas adecuada.
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De ahi sali6 la frase que la costumbre popular bautizé como “Campaiia Alas para Chile”,
estableciéndose ademas que la insignia del Club Aéreo de Chile seria la oficial de la colecta.

Igualmente, se presenté un programa de accién al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, el
que entre otras acciones contemplaba el vuelo de dos escuadrillas de aviones de la Fuerza Aérea al
norte y sur del pais para motivar a los compatriotas de esas regiones, llevando ademas elementos y
material de propaganda para el desarrollo de la colecta en provincias.

Propaganda, que seria coordinada entre el Club Aéreo de Chile y las autoridades provinciales,
por intermedio de representantes que se designaron en cada uno de los clubes aéreos filiales.

[gualmente, queriendo atraer las miradas hacia lo alto, Arturo Prado Orozco, el recordado “Tata
Prado” salia a volar en el Curtiss Robin del Club Aéreo de Chile remolcando dos planeadores.

Uno piloteado por Hans Ott, quien tanto hizo por incentivar el volovelismo en Chile y el otro, por
el Teniente Eduardo Iensen.

Junto sobrevolaban ciudades y pueblos lanzando volantes llamando a cooperar con la colecta.

Fama adquirieron los tres integrantes del denominado “tren aéreo™, sin percatarse hasta tiempo
después, que el empenaje del Curtiss Robin, apodado el “Torito Ferdinando”, donde se enganchaban los
planeadores no contaba con la resistencia para soportar el tremendo esfuerzo a que habia sido sometido.

Creciendo dia a dia el entusiasmo, se llamé también a un concurso para establecer el himno de
la aviacion civil, invitando a participar en €l a todos los poetas y compositores del pais.

Pero no sélo aviones faltaban en el pais, sino también aerédromos, lo que motivé al Club Aéreo
de Chile a crear en forma paralela la Cruzada del Cataviento. Movimiento destinado a aumentar el
niimero de canchas de aterrizaje en el territorio patrio y que consistia en reconocer oficialmente como
tal y designar con el nombre del donante, todo terreno, donde quiera estuviese ubicado, que se obsequiara
para esos fines.

Cruzada del catavientos

Reconocimiento oficial que se otorgaba mediante la colocacién de un indicador de la direccion
del viento (cataviento), lo que dio nombre a la cruzada y cuya confeccién se encargo al tesorero del
Club, el Teniente Juan Muifioz Urzia.
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Cabe mencionar que fueron muchos los que respondieron en forma generosa a esta nucva
iniciativa. Contéandose entre los primeros a Victor Villagra en Buines, a Floridor Camus en El Membrillo,
a Samuel Irarrazabal, Sergio Fernandez Larrain, Raimundo Correa y Ruperto Lecaros, en Melipi lla, a
Eduardo Tapia en La Ligua, a Arturo Vargas en Panimévida, a Enrique Madrid en Maria Pinto. a
Sergio Fernandez en Santiago, a los sefiores Turteltaub y Cia. en Parral, a Isabel Henriquez vda. de
Fourniel en Rio Bueno, a Juan de Dios Morandé en Las Cruces, a Eduardo Ruiz Tagle en Llolleo y a
Francisco Fabres, Fernando Irarrazabal y Juan Olmos en Chincolco.

Asimismo, para incentivar aiin mas la generosidad ciudadana se promocioné en Santiago un
concurso de vitrinas entre las casas comerciales mas importantes, donando el Club Aéreo de Chile una
beca para efectuar el curso de pilotaje al empleado de la casa que presentara la vitrina mas atractiva.

Beca que gan6 un empleado de la firma Gath y Chaves, sin que haya quedado constancia si hizo
o no uso de aquel estimulo.

Pero se deseaba efectuar un acto que concitara la atencion nacional el dia mismo de la colecta.
algo que motivara atn més al pueblo. Analizadas diversas alternativas se opto por el aterrizaje de un
avién en plena avenida Bulnes de Santiago, designandose para llevarlo a cabo al Capitan Enrique
Flores.

Presentada la solicitud correspondiente al General Castro, Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea, éste la denegd por estimar que con ello se corrian riesgos innecesarios.

En vista de la desilusién que tal negativa causo en los miembros del Club, Sergio Valdovinos en
forma reservada se comprometi6 a hablar con su padre el Ministro de Defensa, pidiéndole interpusiera
sus buenos oficios ante el Comandante en Jefe para que se otorgara el permiso de aterrizaje.

En efecto, dias mas tarde el Capitan Flores era llamado a presencia del General Castro, quien
tras inquirir toda clase de detalles y recomendarle mucha prudencia, lo autorizo a efectuarlo.

Desde ese momento, en el aeropuerto Los Cerrillos en un sector habilitado al efecto, Flores se
prepard a conciencia para ejecutar aquel vuelo nunca antes hecho en Chile, accediendo a llevar como

r

acompafiante a Sergio Valdovinos, quien entusiasmado se lo pidié “como retribucion” por haber
conseguido el permiso.

Ante la falta de aviones apropiados con que realizar el aterrizaje, la firma Besa y Cia., representante
de Piper en Chile, facilité un pequefio monomotor biplaza modelo J-4C fabricado en 1938, el que era
empleado por sus ejecutivos con fines promocionales.

Mientras tanto, en provincias el interés se manifestaba con igual intensidad, no habiendo ciudad
o pueblo que no creara su propio comité y programara las mas variadas actividades para recaudar
fondos.

En los colegios se realizaban veladas patriéticas, en los cines y teatros funciones especiales y en
los estadios y gimnasios, campeonatos de fiitbol o de box.

Desde Cauquenes el aviador David Vivero C. anunciaba que rifaria ante notario su avion Swalow
Menasco, incluido un curso de vuelo para quien resultara favorecido, comprometiéndose a entregar
parte de lo recaudado a los clubes aéreos de las localidades donde estos existieran y cooperaran a Iz

rifa.
Muchas otras actividades se programaban en la capital, entre ellas un concurso de aeromodelos

en la Plaza de la Constitucion, la colocacion de una gran tombola en la Plaza Bulnes, un campeonato de
bridge en el Hotel Crillon, la eleccion de la Reina de las Alas entre las jovenes mas distinguidas de |2
sociedad santiaguina y el Dia del Ala en el aeropuerto Los Cerrillos, en que se haria un gran festival
aéreo. i

Lamentablemente, el mal tiempo de un invierno que ese afio de 1941 fue en extremo riguroso y.
el destino imprevisible, se encargarian de impedir algunas de tales actividades.
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Entre las numerosas instituciones que ofrecieron su cooperacion entusiasta destaco la Caja
Nacional de Ahorros, que entre otras acciones obsequi6 veinte mil afiches, disefiados por el propio Jefe
de la Seccion Propaganda de la Caja. Afiches que llevaban impresos la figura de una mujer con un
avién en sus manos y la leyenda “La patria necesita ciudadanos intrépidos. Contribuya Ud. a la
Colecta O’Higgins del 20 de Agosto™.

Intentandose distribuirlos en el menor tiempo posible dentro del pais, fueron transportados
gratuitamente por aviones de la Fuerza Aérea, de la Linea Aérea Nacional y de la empresa
norteamericana Panagra.

Asimismo, miles de volantes fueron lanzados por aviones en vuelo sobre ciudades, pueblos,
oficinas salitreras y villorrios ubicados entre Arica y Puerto Montt, alertando:

“Alas para Chile”

“Alas que surcando los aires llevardn por doquier, venciendo cuantos
obstaculos opone la naturaleza para el transporte terrestre, pasajeros,
correspondencia, mercaderia, auxilios en caso necesario y en una palabra
todo lo que para Chile signifique adelanto.

Un nuevo y vasto campo de actividad abierto para Ud. o sus hijos. Haga
patria. Contribuya a ello en la Colecta del 20 de Agosto”.

Concedida la autorizacion por el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, tres aviones Fairchild
M-62B partieron el 11 de Agosto hasta Aricay el 14 de Agosto, cuando las condiciones meteorolégicas
lo permitieron, otros tres lo hicieron hasta Chiloé.

Al norte viajaron el Capitan de Bandada Fernando Rojas Ortega, los Tenientes Julio de la
Fuente del Villar y Osvaldo Farias Ortega y el Suboficial Juan Bez Farias, quienes llevaban como
acompaiiantes a los periodistas Gustavo Campafia de Radio Sociedad Nacional de Agricultura y Carlos

Anfruns de El Mercurio.
Al sur lo hicieron el Capitan de Bandada Alfonso Lizasoain Henriquez, el Teniente Roberto

Parragué Singer, el Subteniente Horacio Rojas Donoso y el sargento 1° Luis Cornejo, a quienes
acompafiaban el periodista Carlos Barrientos de La Nacién y don Alberto Cumplido en representacién
del Club Aéreo de Chile.

Los Fairchild de la FACH recorrieron de Arica a Chiloé
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En las ciudades donde realizaron escalas, los raidistas se entrevistaron con las autoridades
locales, miembros de los clubes aéreos existentes y representantes de la prensa, a quienes hicieron
entrega de material de propaganda e impartieron instrucciones para el mejor éxito de la colecta.

Demas esta decir, el enorme entusiasmo que la presencia de estos aviones despertd,
especialmente, al lanzar sobre ciudades y pueblos, volantes y pequefios paracaidas con obsequios
aportados por algunas casas comerciales. '

Igualmente, fueron muchas las radios que generosas abrieron sus micréfonos para que los visitantes
hablaran a la ciudadania destacando el significado de la colecta.

A suregreso a la capital ambos grupos no hicieron sino coincidir que en vista del interés palpado,
a juicio de ellos el éxito de la colecta estaba asegurado.

Mientras tanto, el mal tiempo continuaba produciendo estragos en el norte chico, zona central v
sur del pais, causando el corte de caminos y vias férreas, anunciandose desde el litoral que varios
buques encallaban a consecuencias de la furia de los temporales.

En vista de tantas tragedias, el Gobierno habria estado en su derecho de suspender la colecta, o
disponer que lo que se recaudase, al menos en parte, fuera destinado a los damnificados. Sin embargo,
don Pedro Aguirre Cerda, fiel a su palabra ordend que la colecta de todas maneras se llevara a cabo,
autorizando si a los intendentes y gobernadores de aquellas ciudades mas castigadas por la furia de la
naturaleza a postergarla por algunos dias.

En reconocimiento, el directorio del Clul \¢reo de Chile se entrevistd con el primer mandatario
poniendo a su disposicion la precaria flota de aviones de todos los clubes aéreos del pais y a la vez,
manifestandole su gratitud ante el hecho que finalmente el Consejo de la CORFO, en esos dias, hubiere
autorizado un crédito de $4.000.000.- para la aviacién deportiva nacional.

Don Pedro Aguirre Cerda agradecio emocionado este gesto, comprometiéndose a encabezar
personalmente la colecta el proximo 20 de Agosto.

La experiencia acumulada habia hecho comprender a todos que un efectivo apoyo a la aviacion
deportiva, pasaba ineludiblemente por la completa renovacion de su ya anticuado material de vuelo.
Sin embargo, como ya hemos dicho, encontrandose las naciones mas avanzadas insertas en el conflicto
bélico mundial, la adquisicion de nuevos aviones cada dia se tornaba mas dificil.

_ En conocimiento de esta situacion, el General Castro, Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
habia ordenado a los ingenieros de la Maestranza Central de Aviacion que disefiaran y construyeran un
prototipo de avidn de instruccion, que pudiese ser fabricado en el pais y entregado a los clubes aéreos.

FACH-1, fabricado en la Maestranza de la Fuerza Aérea
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No existiendo posibilidad de importar motores, el Club Aéreo de Chile facilit6 para tal efecto un
motor lineal invertido Blackburn-Cirrus “Minor” de 90 HP.

Estando el pais abocado a preparar la colecta del 20 de Agosto, con agrado se recibid la noticia
del Jefe de la Maestranza, Comandante Carlos Nogueira que en El Bosque habia dado inicio a sus
vuelos de prueba el “FACH 17, como se le denominé. Avién de instruccion primaria, construido
siguiendo las lineas generales del Klemm, en base a madera contraplacada y que segin se afirmaba
podia alcanzar una velocidad de crucero de 145 kms./h.

Considerando que el FACH 1 costaria $60.000.- no fueron pocos los que pensaron que con los
fondos que se recaudasen en la colecta, se podria construir en el pais un niimero de aviones suficientes
para satisfacer las necesidades de los clubes aéreos.

A solo tres dias de la fecha escogida, una vez mas los aviones del Club Aéreo de Chile
sobrevolaban Santiago y ciudades aledafias, lanzando miles de volantes que eran disputados por los
nifios que desde las calles o plazas los veian caer.

Actuacién destacada tuvieron en ello el vicepresidente Raiil Fabres Pinto y los socios Antonio
Marin, Arturo Prado, Dora Koeppen y Rolando Ahumada. Especialmente este tiltimo que sin ser socio
activo del club, en calidad de pasajero, “de paquete” como se le decia entonces a los no pilotos, cooperd
con un entusiasmo sin limites al buen éxito de la colecta, pasando dias enteros en Los Cerrillos o en la
sede social atento a solucionar cualquier problema.

En un gesto que retrata por entero su entrega total a la causa de la aviacion nacional, el conocido
piloto Clodomiro Figueroa Ponce quiso también aportar su esfuerzo personal a la camparia. Sacando
del hangar el noble y anticuado Morane Parasol “Valparaiso” con el que en 1920 venciera el macizo
andino, salid a sobrevolar la capital haciendo que muchas miradas se alzara a los cielos al paso de la
vieja aeronave.

El Comité de Beneficios y Especticulos no queriendo ser menos conseguia que en todos los
teatros y cines de Santiago, en la vermouth del Domingo 17 de Agosto de cobrara un exceso de precio,
el que se destinaria integramente a beneficio de la colecta. Igualmente, en la matiné del 20 habrian
funciones populares con fines similares en los cines Oriente, Alameda, Portugal, Hollywood, Esmeralda,
O’Higgins, Blanco Encalada, Independencia, Recoleta, Franklin, Providencia y América.

Que cuando de causas nobles se trata la generosidad no tiene limites, quedaba demostrado por
el gesto de dos importantes empresas. La Casa Cardone Hermanos por intermedio del Ministro de
Defensa Carlos Valdovinos hacia saber al Presidente de la Repiiblica la donaci6n de un avion al Club
Aéreo de Chile, como contribucion a la colecta que el primer mandatario habia convocado.

Por otra parte, en otro gesto espontaneo, la firma Besa y Cia. informaba al Presidente Aguirre
que habia decidido rifar el avién Piper en que se efectuaria el aterrizaje en la Avenida Bulnes y el
producto de ella entregarlo al Club Aéreo de Chile.

Queriendo rubricar el enorme sacrificio hecho y a la vez, reafirmar con su indesmentida
popularidad todo el apoyo que personalmente brindaba a Alas para Chile, en la noche del 19 de Agosto
don Pedro Aguirre Cerda por la radio del Ministerio del Interior se dirigi6 al pais, expresando en parte
de su alocucion:

“Chile fue y es todavia, un pueblo de marinos, de exploradores, de
dominadores esforzados del desierto y de la selva. Las mismas viriles
cualidades que le han dado tales caracteristicas, deben actuar, ahora, en el
desarrollo de la navegacion aérea.

El espacio infinito nos abre horizontes ain mds amplios que los que
el mar y los despoblados nos ofrecieron. Es la hora de alzar los ojos al cielo
y leer en él la consigna del porvenir”.
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El Presidente Aguirre Cerda llamé a la generosidad ciudadana

El 20 de Agosto, al igual que hoy, era ya entonces recordado en nuestro pais como el dia de
natalicio del Padre de la Patria Bernardo O’Higgins Riquelme. Sin embargo, los aviadores civiles no
olvidaban que también hacia exactamente veinte afios atrés, uno de ellos, Clodomiro Figueroa Ponce
habia sido el primer piloto civil chileno en cruzar la cordillera de los Andes, llevando un correo aéreo
entre Chile y Argentina.

Queriendo que a partir de entonces, el 20 de Agosto también tuviera un significado aeronautico.
con el acuerdo de todas sus filiales, el Club Aéreo de Chile establecio que esa fecha seria reconocida
como Dia de la Aviacién Civil Chilena.

Sin embargo, no hay constancia que aquella fecha fuera recordada posteriormente por los clubes
aéreos.

Por el contrario, dos afios mas tarde, siendo Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea el General
del Aire Manuel Tovarias Arroyo, al cumplirse treinta afios de la muerte de Luis Alberto Acevedo.
primer martir de la aviacion civil chilena, acaecida el 13 de abril de 1913, a proposicion de la Direccior
de Aerondutica, en sesion de directorio de fecha 14 de Abril de 1943, el Club Aéreo de Chile acordc
aceptar que se declarara Dia de la Aviacion Civil, es decir de la aviacion de turismo y comercial, el 7 de
Mayo.

Fecha propuesta en recuerdo del primer vuelo realizado en Chile por un aviador chileno.

Vuelo de quince minutos de duracion efectuado por Acevedo, en Batuco, el 7 de Mayo de 1912
Acuerdo al cual luego se adhirieron todas las filiales del Club Aéreo de Chile.

Sobre el particular, cabe consignar que el historiador Coronel de Aviacion (R) Enrique Flores
Alvarez, en su Historia Aeronautica de Chile, declarada texto oficial de la Aviacion Nacional por DS
N°506 de 23.AG0.949, pagina 55, consigna como fecha de aquel vuelo el 8 de Mayo de 1912.

Al respecto, se estima que el cambio de fecha, del 20 de Agosto al 7 de Mayo, obedecio a
proposito de evitar el instituir una efeméride aeronautica el mismo dia del natalicio del Padre de 1z
Patria.

Efeméride que por muy importante que fuese para la aviacidn civil chilena, sin duda perderiz
toda trascendencia ante una de caracter nacional que conmemoraba la ciudadania toda.
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No obstante, fijado el 7 de Mayo como nueva fecha del Dia de la Aviacién Civil, una vez més los
clubes aéreos dejaron de recordarlo y con el transcurso de los afios cayé en el méas completo olvido.

Tras varios dias de intensas lluvias y nevadas cordilleranas, el mal tiempo finalmente habia
amainado.

Aquella maiiana del miércoles 20 de Agosto de 1941 la capital amanecid cubierta de un espeso
manto de niebla. En la Plaza Bulnes todo era actividad. En la puerta principal del Ministerio de
Defensa, la Fuerza Aérea, como una forma de llamar la atencion a los transeuntes habia estacionado
el avion de construccion nacional FACH 1. Junto a él, un gran tonel alcancia donde en forma generosa
el pueblo comenzaba a depositar su 6bolo. En la puerta norte del Ministerio, el Morane Parasol de
Clodomiro Figueroa y a los pies de la estatua de Portales en la Plaza de la Constitucién un Klemm.

Dora Koeppen, la popular “Mucki”, Rolando Ahumada, Arturo Prado, Alberto Morera, Antonio
Marin y otros socios invitaban a la generosidad ciudadana, mientras en la sede del club ubicada en la
avenida Bulnes, como lo hacia de costumbre, con una dedicacion sin limites atendia la secretaria
Amelia Echeverria, noble y abnegada funcionaria que tan gratos recuerdos dejo en la institucién.

Don Pedro Aguirre Cerda en otra demostracion de su apoyo a la colecta que él mismo habia
convocado, suspendia todas sus actividades de gobernante, ordenando abrir las puertas de su despacho
para recibir personalmente a quien quisiera entregarle su aporte a la campaiia.

Mientras las bandas militares hacian oir sus sones marciales marchando hacia el monumento a
O’Higgins en la avenida que lleva su nombre, en Los Cerrillos escrutando el cielo dos hombres se
paseaban impacientes por la plataforma del aeropuerto.

El Capitan Enrique Flores y Sergio Valdovinos, con desesperacién veian que la niebla impedia
cualquier intento de volar y por ende de cumplir con el anunciado aterrizaje en la avenida Bulnes.

La prensa habia dado amplia difusion al aterrizaje, sus nombres eran conocidos de la ciudadania
toda y si por causa del mal tiempo no podian realizarlo, con seguridad serian acusados de cobardes o al
menos de mentirosos. De haber engafiado la confianza ciudadana.

El Piper aterrizando en Avenida Bulnes

En la avenida Bulnes donde a indicaciones de Flores habian sido pintadas dos franjas blancas
para destacar con claridad el espacio destinado al aterrizaje, Carabineros habia acordonado el sector
evitando que el publico que en cantidad ya se habia dado cita en ella invadiera la calzada.
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Al aumentar, aunque en forma minima, el techo y la visibilidad el Capitan Flores opto por
despegar. Volando a ras del techo de las casas se fue siguiendo las calles hasta ubicar la avenida Martz
y de ahi torciendo a la izquierda continud por Nataniel.

Junto con Valdovinos, su mayor preocupacion era no estrellarse contra alguna de las iglesias

existentes en el sector.
Vislumbrar en medio de la niebla la avenida Bulnes y reducir motor fue un solo acto. Mientras

el pequeiio Piper de color rojo descendia sobre la plaza Almagro, Flores estaba muy atento a no pasar
a tocar alguno de los arboles que flanqueaban la avenida.

La multitud rodea al pequeiio J-4C

Desde tierra, parado a un costado de la avenida, el Director de Aeronautica, Comandante de Grupc
David Yussef, premunido de una enorme bandera de color verde, la agitaba en sefial que tenia autorizacion

para aterrizar.

Estacionado en la Plaza Bulnes

Cerca del suelo cerro el contacto poniendo ruedas entre las calles Condor y Eleuterio Ramirez
al tiempo que la muchedumbre irrumpia en gritos y aplausos pugnando por acercarse al pequeric

monomotor.
Desde los balcones de la Cancilleria el Presidente Aguirre y su Ministro de Relaciones Juan B

Rosetti observaban el aterrizaje, haciendo llegar sus especiales felicitaciones a los pilotos.
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Tan pronto el avién se detuvo, el Ministro de Defensa Carlos Valdovinos, acompaiiado de su
ayudante el mayor Ramén Salinas, felicité efusivamente al Capitan Flores estrechando, posteriormente
entre sus brazos a su hijo Sergio.

A continuacion, recibieron los parabienes del ex Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, el
General del Aire (R) Diego Aracena Aguilar y del presidente, directores y socios del Club Aéreo de
Chile. Momentos mas tarde, enfilaban al palacio de La Moneda a presentar sus saludos al Presidente
de la Republica, quien les reiteré la complacencia que sentia como chileno de encabezar tan significativa

colecta.

El Presidente Aguirre Cerda recibe a la directiva del Club Aéreo de Chile

En el intertanto las condiciones meteorolégicas comenzaban a mejorar ostensiblemente y desde
Los Cerrillos otro avion despegaba, esta vez rumbo a Chillan. Su piloto el Teniente René Gonzalez y
Dora su esposa, quien también era piloto, llevaban un pergamino de saludo del Club Aéreo de Chile al
recién creado club de esa ciudad. Pergamino redactado en los siguientes términos:

“El Club Aéreo de Chile al Club Aéreo de Chilldan:

En el dia en que se celebra el natalicio del précer don Bernardo
O’Higgins, hijo de esa tierra histérica, y cuyo homenaje ha servido para
conmemorar las glorias de la Aviacion Civil Chilena.

En Santiago, a 20 de Agosto de 1941

El Directorio™

Al igual que lo hacian otros aviones desde distintas bases aéreas en Iquique, Quintero, Temuco,
Puerto Montt y Punta Arenas, desde El Bosque despegaban escuadrillas de aviones Focke Wulf-44,
Fairchild M-62B y North American NA-44 sobrevolando Santiago, Valparaiso y otras ciudades de la
zona central.

Al ruido de los motores la gente salia a las calles e influenciada por el ambiente que se vivia,
generosa concurria a depositar su contribucion en las alcancias que portaban damas de la Cruz Roja
Chilena y alumnos de los establecimientos educacionales.

En las provincias el entusiasmo era similar, el Club Aéreo de Temuco habia colocado su Gipsy
Moth en la plaza Anibal Pinto frente a las oficinas del Telégrafo, donde las sefioritas Magali Negroni,
Marta de la Maggiora, Inés Muiioz, Inge Haensel y Anselma Echavarri solicitaban su colaboracion a
los transeuntes.
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En lo alto los bombarderos Junkers del Grupo de Aviacién N°3 volaban sobre la regién de L2
Frontera.

En Puerto Montt, en el estadio, se daba inicio al campeonato de fitbol Alas para Chile mientras
desde las tribunas la banda del regimiento Sangra amenizaba el espectaculo y en Valparaiso se esperaba
el comienzo del campeonato de box en el recinto del club deportivo Aduanas.

Muchos gestos altruistas se vieron en aquella jornada, en que un pueblo compenetrado de los
valores que se perseguian aporto su concurso generoso al éxito de la colecta.

El General (R) José Maria Barcel6 Lira, a nombre de los veteranos del 79 entregaba $1.420 -,
los acogidos por el Taller de Lisiados donaban una cantidad cercana a los $300.- y desde Magallanes se
anunciaba que los obreros de la estancia Pepita aportaban $2.075.-

Por su parte, don Pedro Aguirre Cerda recibi6 en sus manos desde cheques por gruesas sumas
de dinero a modestos billetes 0 monedas y, mas de alguien le hizo entrega de hélices o piezas de viejas
aeronaves.

Ese mismo dia el Primer Mandatario enviaba la carta que se transcribe al Presidente del Club
Aéreo de Temuco y Comandante del Grupo de Aviacion N°3, Comandante de Escuadrilla Guillermo
Rodriguez Ramirez, de cuyo tenor se desprende que ya existia inquietud por la forma en que a futuro se
repartirian los fondos que se recaudaran por la colecta.

Texto que a la letra sefialaba:

“Santiago, Agosto 20 de 1941.

Serior don

Guillermo Rodriguez Ramirez
Presidente del

Club Aéreo de

TEMUCO

Distinguido sefior:

Por su alta comunicacion de 14 del presente me he impuesto con verdadero
agrado del entusiasmo con que ese Club estd cooperando a la labor eminentemente chilenizadora
que importa el incremento de la aviacion civil.

Junto con hacerles llegar mi estimulo muy cordial, es para mi muy grato
asegurarles que recomendaré una distribucién equitativa de los fondos que se reinan con la
Colecta O'Higgins entre las diversas regiones del pais. Del mismo modo, ese criterio imperard
respecto del crédito acordado por la Corporacién de Fomento de la Produccion.

Sobre el particular, el Club Aéreo de Chile y la Fuerza Aérea Nacional
cooperardn tanto en la eleccion del tipo de mdquinas mds apropiado como en la distribucion de
los elementos que se adquieran. Desde luego, las erogaciones recibidas en cada provincia
deben ser invertidas preferentemente entre los Clubes locales.

Les reitero la simpatia con que advierto la actividad que desarrolla ese Club

y me digo su servidor afmo..

Pedro Aguirre Cerda”
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Al promediar la tarde, se empezo a tener un cuadro mas completo de tantas donaciones recibidas,
entre otras, del Banco Central, de la West India Oil Company, de la Compaiiia de Cervecerias Unidas,
del Ejército, de la Armada y de la Fuerza Aérea. Institucion ésta que, ademéas de hacer entrega de
$50.000.-como aporte de su personal, anunciaba la donacién al Club Aéreo de Chile del avion FACH 1.

A su vez, Leopoldo Liffchitz y Gil Sinai, miembros de la colonia israelita se entrevistaban con el
Intendente Vergara Montero, anunciandole que ademas de lo aportado en forma individual por cada
uno de sus integrantes, habian acordado destinar lo que iban a donar para el Centenario de Santiago, a
la compra de dos aviones para los clubes aéreos.

Gestos similares tuvieron las colonias arabe, norteamericana e inglesa, que en la medida de sus

posibilidades también contribuyeron al logro de Alas para Chile.

Pero las donaciones de maquinas aéreas no terminaban ahi, la Caja de Créditos Agrario, la

Corporacién de Fomento de la Produccién y la Junta de Exportacion Agricola también ofrecian donar
un avion cada una de ellas, con lo cual solo en aquel dia se habia completado la donacién de ocho

acronaves.

Esa noche, hasta altas horas de la madrugada, en diversas ciudades se efectuaron bailes y
beneficios a favor de Alas para Chile. En Santiago, a $3 la galeria, la Asociacion de Broadcasters de
Chile organizaba un “festival monstruo” en el Teatro Caupolican facilitado por sus propietarios Enrique
Venturino y Waldo Palma.

Mientras tanto, el Intendente de Valparaiso, en vista de los temporales que habian azotado la
zona, haciendo uso de la franquicia otorgada por el Gobierno, postergd la realizacién de la colectaen la
provincia para el Viernes 29 de Agosto.

Dia en que Valparaiso amanecio cubierto, lo que no impidié que numerosos aviones sobrevolaran
la ciudad y pueblos vecinos esparciendo en sus cielos volantes que invitaban a la generosidad de sus
habitantes.

Desde tempranas horas, el Intendente Rodriguez Mac-Iver comenz6 a recibir en su despacho
las erogaciones. Cuando a las 11:30 horas se hizo presente en la Intendencia el Presidente Aguirre,
acompaiiado de su esposa Juanita Aguirre de Aguirre, tuvo el agrado de poner en sus manos lo recolectado
hasta ese momento y que ascendia a la cantidad de $180.000.-

Como acto culmine de la campaiia en el principal puerto de la Republica, el Club Aéreo de
Valparaiso con la cooperacion de la Fuerza Aérea y el Club Aéreo de Chile, habia organizado un gran
festival aéreo a realizarse en El Belloto el Domingo 31 de Agosto.

Como una manera de acrecentar el entusiasmo de los portefios se dispuso que aviones del Club
Acreo de Chile volaran el Sdbado 30 a Valparaiso y recorriendo sus cielos, una vez més lanzaran
volantes de Alas para Chile.

Nuevamente ese dia, Santiago volvi6 a amanecer cubierto de niebla lo que no permitia ningtin
tipo de operacion aérea.

Recién, cerca de las 16:00 horas el cielo se despejo, lo que permitié al Capitan Enrique Flores,
director de turno del Club autorizar la salida individual de dos Gipsy Moth.

Tras instruir a sus pilotos de volar en forma separada, lanzar los volantes y regresar a Santiago,
asigno el N°59 al entusiasta Sergio Valdovinos Fernandez, quien solicité permiso para llevar como
acompaiiante a su hermano Hernan, socio cooperador del Club.

En el Gipsy N°60 volé Ramén Sotomayor Pérez-Cotapos acompaiiado del socio cooperador
José Pinto Bustamante.

Viendo perderse uno tras otro a los pequefios biplanos sobre los cerros de la Cordillera de la
Costa, Flores y otros miembros del Club se fueron a la sede social a esperar su regreso el que estimaban
en poco mas de una hora.
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No obstante, las horas fueron pasando y las primeras sombras del crepisculo cubrieron €
aeropuerto sin que los aviones retornaran a la capital, produciéndose la natural inquietud en el Club.

Aproximadamente, a las 19:00 horas, desde Lampa se recibi6 la primera noticia informandc
que alrededor de las 17:00 horas, sobre el fundo Peralillo, campesinos del sector habian visto chocar €7
vuelo dos aviones los que se habian precipitado a tierra en los cerros cercanos.

Presintiendo una nueva desgracia, tomando el teléfono, el Capitan Flores llamé al Ministro de
Defensa Carlos Valdovinos que se encontraba en una recepcién oficial y dandole a conocer sSus
aprehensiones, le recomend6 diera las érdenes para que elementos de socorro fueran enviados de
inmediato al fundo Peralillo.

Hecho esto, junto con personal del aeropuerto y del Club se trasladd al lugar donde se decia se
habia visto caer los aviones.

En la mas completa oscuridad dieron lento y dificultoso ascenso al cerro El Lomo del Perro
Muerto en cuya cima los lugarefios indicaban habia caido uno de los aviones, que a esa hora ya no se€
dudaba eran los Gipsy que habian ido a Valparaiso.

Completamente extenuados, alcanzaron la cumbre en el preciso instante en que una hermosa
luna llena comenzaba a iluminar la ladera del cerro. Un dantesco espectaculo se presentd a la vista de
Flores y de quienes le acompafiaban. Entre los restos destrozados del Gipsy N°60 se encontraban los

cadaveres de Sotomayor y Pinto.

Los restos del Gipsy de Sotomayor y Pinto

No habiendo ya nada que hacer y no pudiendo encontrar la otra maquina, iniciaron el descensc
en busca de medios con los cuales bajar a los malogrados tripulantes.

Con las primeras horas del alba varias patrullas de Carabineros comenzaron la busqueda del
Gipsy de los hermanos Valdovinos, mientras otra subia el cerro para traer los cadaveres de los aviadores
cuyo deceso habia sido confirmado.

Fue Jorge Verdugo Correa desde otro avién en vuelo quien a las 09:00 horas, encontré estrellado
en las cercanias de Curacavi el Gipsy N°59, en cuyo interior como era de temer yacian muertos los

hermanos Valdovinos.
Honda impresién causé en el pais este accidente que arrebataba cuatro valiosas vidas. Sergio

Valdovinos, que ese dia casualmente cumplia 26 afios de edad, era secretario privado del Presidente de
la Repiiblica y su hermano Hernan, destacado estudiante universitario.
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Penoso rescate de las victimas El Gipsy de los hermanos Valdovinos

Ramoén Sotomayor, quien por extrafia paradoja habia publicado en ese entonces un cuento
titulado “Un avi6n, vuelve a la montafia™ cursaba Gltimo afio de leyes y José Pinto, también estudiante,
sobrino del Ministro de Defensa, quien recibia ademas el golpe de perder a dos de sus hijos.

Enterado de lo acaecido, el Presidente Aguirre que aiin se encontraba en Valparaiso, envi6 un
telegrama de condolencias al Ministro Valdovinos, sefialando a los periodistas, “Honraremos la memoria
de estos jovenes mdrtires, esforzdandonos por realizar su suefio, Alas para Chile”.

Acto seguido, retorno a la capital.

En Santiago, la capilla ardiente de los cuatro aviadores se erigi6 en el hall del Ministerio de
Defensa Nacional, donde el Lunes 1° de Septiembre el capellan de Ejército presbitero Julio Ramirez
oficio una solemne misa de difuntos al término de la cual rez6 un responso el Arzobispo de Santiago
Monseiior José Maria Caro.

Junto a los cuatro féretros montaban guardia de honor soldados del Ministerio de Defensa y
voluntarios de la Primera Compaiiia de Bomberos de la que los hermanos Valdovinos y Pinto eran
miembros.

Bajo una persistente lluvia el largo y doliente cortejo se encaminé al Cementerio General,
donde ocho oradores despidieron los restos de los nuevos martires de la aviacion.

En representacion de la Fuerza Aérea de Chile el Comandante Oscar Herreros expreso: “...la
chilenidad unida hoy mas que nunca ante este amargo dolor obliga a perseverar en las rutas aéreas yen
la busqueda afanosa de la prosperidad y la grandeza de la patria”.

A su turno, el Comandante Meneses, presidente del Club Aéreo de Chile exclamé:

“Las alas civiles de Chile baten hoy crespones negros. Las ha enlutado
un golpe despiadado de la suerte, desconcertante en su incongruencia infinita,
amargo como son de amargas todas las cosas injustas”.

“La quietud de la tarde recogio piadosamente los ltimos latidos de
sus corazones y el monte se hizo regazo para recibir mds blandamente sus
despojos .

“Pero somos aviadores y a fuera de cruzarlas sabemos que mds arriba
de las nubes brilla el sol”.
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Queriendo rendir un perenne homenaje a estos jévenes, el Gobierno envié al Congreso el

siguiente mensaje:
“Proyecto de Ley, articulo unico:

Autorizase la ereccion de un monumento en la ciudad de
Santiago, a la memoria de los sefiores Sergio y Herndn Valdovinos
Ferndndez, Ramén Sotomayor Pérez-Cotapos y Julio Pinto Bustamante,
costeado por suscripcion popular.

Esta ley regird desde su publicacion en el Diario Oficial”
Arturo Olavarria B. Pedro Aguirre Cerda

Dando el ejemplo, el Presidente Aguirre encabezo las erogaciones con $5.000.-, seguido por
don Arturo Olavarria con $1.000.-, don Humberto Aguirre Doolan con $500.- y el personal de la
Secretaria de la Presidencia de la Repiblica con $1.000.-

Recibido el proyecto en la Cimara de Diputados y cuando todos los sectores politicos atin
impresionados por la magnitud del accidente prestaban su apoyo ala iniciativa, un parlamentario se
opuso a la aprobacién solicitando su envio a comisién argumentando que si se erigia un monumento.,
debia ser en memoria de todos los aviadores civiles fallecidos.

Con el transcurso del tiempo, una vez que las lagrimas se hubieron secado y las flores marchitado.
el proyecto muri6 sepultado bajo los papeles de una de las tantas comisiones existentes en el parlamento.
olvidado en los avatares de la politica contingente.

Como resultado de este accidente que en tan cortos dias se producia, el entusiasmo en el pais
a favor de la aviacion deportiva se fue enfriando lentamente. Muchas actividades programadas con
antelacion dentro de la campaiia Alas para Chile, se dejaron sin efecto, como fueron la eleccion de la
Reina de las Alas y el Dia del Ala con un gran festival aéreo que se realizaria en Los Cerrillos el 14 de
Septiembre.

En el intertanto, esperandose que el ansiado crédito de la CORFO finalmente fuese una realidad,
se solicitaba a las filiales designasen representantes ante la Comision que determinaria qué tipo de
avion se compraria con dichos fondos.

En vista de las naturales divergencias de opiniones que se produjeron, se acordé pedir a la
Direccién de Aeronautica fuera ella la que tras los estudios de rigor recomendase el avién mas apropiado
a adquirir. —
Reunidos todos los antecedentes, este organismo opto por sugerir se comprase el Piper Cub
que tan buenos resultados daba en la instruccion de pilotos en Norteamérica.

Hemos mencionado anteriormente que dentro de las actividades programadas en Alas para
Chile se incluia seleccionar un himno para la aviacion civil. Con tal fin se designé un jurado compuesto
por don Juan Casanova Vicuiia, don Pedro Humberto Allende, don Pablo Garrido, don Humberto
Ballerino, don Carlos Loeffer, la seiiora de don Eugenio Covacevic, la sefiora de don Kurt Zillmann, la
sefiorita Lucila Quezada y dos técnicos en composicion musical.

Efectuada la seleccién correspondiente, el 15 de Noviembre, en el auditorium de CB-126
Radio Carrera, se dio a conocer que la composicion vencedora era “Alas de Paz”. Sus autores que
firmaban con los seudénimos “Paquete” y “Spad” se hacia merecedores al premio establecido de
$2.000.-




Interpretado por la Banda de la Fuerza Aérea, se supo que los ganadores eran Rolando Ahumada
Fernandez, autor de la letra y Juan Aravena, de la musica.

Himno cuya letra decia:
Alas de Paz

Vocero de juventud

pasa la bandada en raudo vuelo;
y trae, ronco el motor,

anhelos de paz en su cancion.

Volar, saludando al sol;

o bajo los rayos del lucero;
arriba nuestros aviones

son corazones pidiendo azul...

Como blancos halcones

los escuadrones

cruzan airosos la nacion;
gaviotas que al pasar,
lanzardan al mar,

todo un bagaje de emocion...

Nuestras Alas de Paz

al surcar el cielo

en todas direcciones,
impulsando densos nubarrones,
son corazones pidiendo azul...

En presencia de la casi totalidad de los socios del Club Aéreo de Chile y delegados de las
filiales se declaro oficialmente que aquel seria el himno de la Aviacién Civil.

Surge nuevamente aqui la pregunta ;qué llevo a los clubes aéreos a olvidar aquel acuerdo?

Queriendo aprovechar la alta sintonia alcanzada, Radio Carrera desde entonces y por largo
tiempo empez6 a transmitir la “Hora de la Aviacion Civil”, en que pilotos y expertos en la materia se
referian a diversos topicos del acontecer aeronautico nacional e internacional.

Ejemplo que afios mas tarde, cuando la television atn no hacia su aparicion avasalladora, fue
imitado por CB-138, Radio “El Mercurio” y por CB-130 Radio “La Americana”, con su programa
“Condores de Chile”, a cargo de la Seccion Divulgacion Aérea de la Direccion de Aeronautica.

Programa este que a mediados de los afios cincuenta transmitia Radio “Nuevo Mundo™, en que
los dias martes y jueves, a partir de las 19:30 horas en forma entusiasta ayudaba a formar conciencia
acrea y a despertar en la juventud el entusiasmo por la aviacion.

Programas en que dejo su impronta el recordado periodista y oficial de Ejército (R) Edgardo
Andrade Marchant.

La colecta, a nadie cabia duda habia resultado todo un éxito, estimandose por cifras atin no
confirmadas, que habia producido una cantidad superior a los cuatro millones de pesos.
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Ello dio lugar a que muchas ciudades que no contaban con clubes aéreos quisieran organiza
uno y poder con eso tener también parte en la distribucion de los fondos que ellas mismas habia
contribuido a recaudar.

Empezaron toda suerte de presiones sobre el Club Aéreo de Chile para definir el tipo d«
aviones que con el producto de la colecta se compraria y en especial en relacion a la forma en que s«
repartirian en todo el pais.

No faltaban tampoco las intervenciones de algunos parlamentarios, quienes aseguraban en su:
respectivas circunscripciones que interpondrian buenos oficios para que los clubes aéreos zonales v los
por crearse, obtuvieran una adecuada proporcion en la reparticion de aviones.

Presiones que llegaron incluso hasta el despacho del Presidente Aguirre, el que a todos respondi:
que en la distribucién de los nuevos aviones se obraria con la mas justa equidad.

Lamentablemente, afectado de una cruel enfermedad, su salud se resentia dia a dia, hasta cae:
postrado en su lecho de donde ya no se levantaria mas.

Funerales del Presidente Aguirre Cerda

El 25 de Noviembre ante la general congoja del pais y confortado por el sacramento de la
extremauncion que le impusiera Monsefior José Maria Caro, don Pedro entregaba su alma a Dios.

Para la aviacion deportiva nacional desaparecia el presidente de la repablica que junto con don
Carlos Ibafniez del Campo, méas comprendiera sus necesidades y luchara por satisfacer sus justos anhelos.
dandole los medios que necesitaba.
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En el alma de todos los pilotos civiles chilenos perpetua gratitud y reconocimiento se guardara
a la memoria del Presidente Pedro Aguirre Cerda, a quien el destino privo de ver en vida los logros de
una campaila que con tanto entusiasmo impulso.

Su recuerdo perdura en el corazén de los aviadores
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CAPITULO V

LAS ALAS DEPORTIVAS SE EXPANDEN

Elafio 1942 naci6 con renovados brios en lo que a la aviacién deportiva se refiere, como augurando
que en un futuro ya no tan lejano, por fin ésta recibiria la ayuda que le permitiria iniciar su despegue
definitivo.

E1'17 de Enero, en Concepcion en medio de la general alegria de la comunidad penquista, recibia
su brevet el primer alumno del club aéreo local.

Especialmente invitado por el Club Aéreo de Concepcién viajo un grupo de socios del Club
Acreo de Chile, quienes llevaban un obsequio y los saludos de la entidad madre.

Por esos mismos dias, en los salones de la gobernacién de Los Andes se reunia un conjunto de
personas de esa ciudad y de San Felipe, los que acompaiiados del Capitan de Bandada Felipe Araya S.
v de don Alejandro Lubet, instructor y secretario respectivamente, del Club Aéreo de Valparaiso,
acordaban sentar las bases del que se denominaria Club Aéreo de Aconcagua. Club que uniria en una
sola entidad a los entusiastas del deporte aéreo de Los Andes y San Felipe.

Sin embargo, la reglamentacién entonces existente prohibia dar el nombre de una provincia a un
club aéreo, por lo que de comiin acuerdo, tiempo después, decidian crear dos clubes distintos, uno en
San Felipe y otro en Los Andes.

Es asi como el 22 de Enero nacia oficialmente el Club Aéreo de San Felipe y el 23 de Febrero
el Club Aéreo de Los Andes.

No obstante, permanecia latente en los clubes aéreos una inquietud mucho més importante, cual
era el destino que se iba a dar en definitiva a los fondos recaudados en la colecta Alas para Chile.

El'mundo seguia recibiendo malas noticias de lo que sucedia a las naciones aliadas que combatian
contra las del Eje en la Segunda Guerra Mundial. Vivido estaba el recuerdo de lo acaecido a los
Estados Unidos, que se habian visto forzados a entrar a la contienda bélica sin tener un niimero adecuado
de pilotos y aeronaves.

Con temor se pensaba que tarde o temprano los paises sudamericanos, aiin contra su voluntad
se verian arrastrados a la contienda.

Chile, no fue la excepcién y fuero muchos los que por todos los medios aconsejaban que con el
producto de la colecta de Agosto de 1941 se crearan escuelas de vuelo y se las dotara del material
acreo necesario. En ello no estaba ajeno el temor a que el Club Aéreo de Chile se quedara con la
mayor parte de lo recaudado el afio anterior.

Consultada la opinién del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, el General del Aire Armando
Castro Lopez, éste presenté un detallado plan en que, haciendo notar la escasa cantidad de dinero
recaudado en la colecta de 1941, advertia que no era posible invertir grandes sumas en la contratacién
de instructores y mecéanicos y en la construccién de las escuelas mismas.

Hacia presente ademas, el General Castro que dado el alto costo que tenian los aviones en el
extranjeroy el escaso valor que alcanzaba nuestra moneda en los mercados internacionales, era prudente
dedicar todo el dinero a la compra de aviones.
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En esas circunstancias y atendiendo el incierto porvenir que se preveia para las proyectadas
escuelas de vuelo, de funcionar éstas en forma auténoma, se proponia que de crearse, aquellas lo
fueran en las capitales de provincia donde existieran unidades aéreas, las que les brindarian todo su
apoyo en tanto no contaran con los medios para subsistir por si mismas.

Atendidas tan sensatas recomendaciones y queriendo tal vez dar un corte definitivo a una situac ion
de incertidumbre que con respecto a los fondos de la colecta se prolongaba mas alla de lo prudente, €l
7 de Febrero de ese afio, el Gobierno que desde la muerte de don Pedro Aguirre Cerda encabezaba el
Vicepresidente de la Republica don Jer6nimo Méndez Arancibia, dict6 el Decreto Supremo N°85 que
tras los considerandos de rigor establecia:

“1  Autorizase al Comando en Jefe de la Fuerza Aérea, para la
organizacion inicial de tres Escuelas de Aviacion Civil, con
asiento en las guarniciones aéreas de Iquique, Santiago y
Temuco,las que funcionardn bajo la direccion de la
Fuerza Aérea, de acuerdo con el Plan que se ha propuesto.

2 Péngase a disposicion del Comando en Jefe de la Fuerza
Aérea, la cantidad de cuatro millones cuatrocientos cincuenta
y dos mil cuatrocientos dos pesos 01/100 (84.452.402,01),
producto de la colecta Pro-Alas para Chile, a fin de adquirir
el material aéreo necesario, para el funcionamiento de dichas
Escuelas.

Témese razén, comuniquese y publiquese en el Boletin Oficial”.

Sin bien es cierto aquel texto despejaba toda duda de que a futuro se obraria con toda equidad,
no era menos cierto que ponia en hombros del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea una enorme
responsabilidad.

Una vez mas para el Club Aéreo de Chile llegé el momento de conmemorar un nuevo aniversario.
en esa oportunidad el décimo cuarto.

Aquella tarde del Sabado 9 de Mayo, el aeropuerto Los Cerrillos se hizo estrecho para dar
cabida a la gran multitud que por diferentes medios concurrid hasta ¢l, atraida por el festival aéreo que
en esa ocasion se realizaria.

A no dudar, el momento de mayor interés lo constituyo la rifa del Piper J-4C que lafirma Besa
y Cia. ofreciera con ocasién de Alas para Chile. Pequefia aeronave que como recordaramos, fue
utilizada por el Capitan Flores para aterrizar en la avenida Bulnes en la mafiana de aquel 20 de Agosto.

No fueron pocos los aviadores que en ese entonces invirtieron grandes sumas de dinero adquiriendo
niimeros de la rifa, en la secreta esperanza que la suerte pusiera en su camino el atractivo Piper Cub.

Sacado el nimero premiado, por los parlantes se anuncié que su poseedor era el sefior Carlos
Magnino con domicilio en calle Carrera N°547 de Valparaiso.

Para los spotter, los aficionados a la historia de los aviones, es interesante consignar que poco
después con la matricula CC-XAJ el Piper pasaba a integrar la flota de aviones del recién creado Club
Aéreo de San Felipe. Todo hace suponer que el feliz ganador de la rifa lo vendi6 al club aconcagtiino
por intermedio de Aladino Azzari, quien por entonces se dedicaba a la compraventa de acronaves. ya
que su participacion en la transaccion asi aparece consignada en el Registro Nacional de Aeronaves.
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Hasta 1960, el J-4C estuvo en poder del Club Aéreo de San Felipe, afio en que fue transferido al
entonces denominado Club Aéreo Sargento Menadier, en el que presto servicios hasta Mayo de 1967,
cuando con la matricula CC-KDA resulto destruido en un accidente sufrido en Pirque en el sector de
la Herradura.

Fue pues aquel el fin de este pequefio avion, que con justicia se gané también un sitial en la
historia de la aerondutica nacional.

En cumplimiento a lo dispuesto en el D.S. N85 del 07 de Febrero de ese afio, finalmente el 13 de
Abril de 1942 se hizo entrega al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de $4.479.732 producto de
la Colecta Alas para Chile. Cantidad que con algunas donaciones posteriores, como la del ciudadano
venezolano Carlos Osso quien por intermedio de nuestro embajador en ese pais envi6 $5.000, llego a
un total de $4.575.788,92.

Considerandose que era imprescindible ir a la pronta inversion de estos fondos para evitar los
cfectos que producia la continua devaluacion de nuestra moneda, por medio de la prensa la Fuerza
Acérea llamo a propuestas para adquirir aviones.

Recibidos y estudiados los antecedentes se optd por poner una orden de compra por 36 aviones
Piper Cub con motores de 100 HP para lo cual por intermedio de la Comisién de Cambios Internacionales
se adquirieron US$142.451,60 al valor de $31 por cada délar.

El saldo restante de $98.713 se dejo para el pago de las publicaciones de prensa relacionadas
con la propuestay para la cancelacion de los gastos de aduana y traslado a futuro de los aviones entre
el puerto de Valparaiso y Santiago.

Queriendo el General Castro sacar un mayor beneficio de estos escasos fondos, solicité y obtuvo
el apoyo del Consejo Superior de Defensa el que consigui6 que la FACH hiciera entrega de $4.500.000
y a cambio de ello recibiera moneda americana a razon de $21 por ddlar, lo que posibilité aumentar en
nueve la cantidad de aviones a adquirir.

Con posterioridad a esto, por intermedio del Banco de Chile se remitieron los fondos a la Mision
Aérea de Chile en los Estados Unidos, para la cancelacion de los 45 Piper Cub que en definitiva se
adquiririan.

Ellos. sumados a una cantidad similar de aviones, cuya compra también se gestionaba con los
fondos del crédito de la CORFO concedido a los clubes aéreos en definitiva en Septiembre de 1941,
hacia avizorar un futuro libre de sobresaltos para la aviacién deportiva a motor.

Lamentablemente, encontrandose los Estados Unidos tal vez en la etapa mas critica de la Segunda
Guerra Mundial, comenzaron a surgir trabas para conceder la licencia de exportacion de estos aviones
v su entrega se fue postergando una y otra vez.

Como era natural la juventud universitaria no era ajena al interés que despertaba la aviacion y
tras las gestiones de rigor el 26 de Junio de 1942 estudiantes de la Universidad de Chile y Catdlica de
Chile citaban a asamblea en el aula magna de la Escuela de Derecho. Ese dia acordaron dar vida al
Club Universitario de Aviacion, institucion que tendria el caracter de filial del Club Aéreo de Chile.

En aquella oportunidad luego de ejecutarse el himno nacional por el orfeén de la Fuerza Aérea,
hicieron uso de la palabra el presidente de la Federacién de Estudiantes de Chile Carlos Paul y el
secretario del Club Aéreo de Chile, Teniente 1° de Aviacion René Gonzélez Rojas, resaltando ambos el
significado que aquel acto revestia y el compromiso que los estudiantes contraian con la patria.

Al término del acto, en una brillante improvisacién el rector de la Universidad de Chile don
Juvenal Hernéndez, les alertd sobre las dificultades que habrian de vencer para obtener la ayuda y los
medios necesarios a fin de ir hacia la formacion de una verdadera conciencia aérea entre los universitarios.
Finalizo sus palabras el sefior Hernandez ofreciendo el apoyo de la Universidad, resaltando la
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transformacion sustancial que la aviacion habia impreso en el siglo.

A pesar de que la falta de medios aéreos seguia siendo critica, en la medida de sus escasa
posibilidades, el Club Aéreo de Chile se esforzaba por seguir formando nuevos pilotos.

Fue asi como en la maiiana del sabado 4 de Julio de 1942 autoridades de la aeronautica nacional
directivos y socios del club y un numeroso pablico entusiasta de la aviacion, se daban cita en el aeropuerts
“Los Cerrillos™.

El motivo, asistir a los examenes tedricos y practicos que ese dia rendirian siete alumnos de
Club Aéreo de Chile y tres del Club Aéreo de Curico.

Integraban la comision el Jefe del Aeropuerto, Comodoro (R) Manuel Francke, el Directo
Gerente de la Linea Aérea Nacional, don Juan del Villar y los Directores René Gonzilez y Rodolf«
Miranda.

Tras las pruebas de rigor, habiendo aprobado todos sus respectivos examenes, en medio de Iz
alegria de sus compafieros, los nuevos pilotos como era la tradicion en aquellos afios, ofrecieron uns:
manifestacion a las autoridades, socios del club e invitados especiales, entre los cuales se encontraba e
famoso piloto de PANAGRA Warren Smith.

Luego de recibir sus piochas, en una sentida improvisacion hizo uso de la palabra uno de los
alumnos, Rolando Ahumada Fernandez. El popular y recordado “Rolito Ahumada”, quien en calidac
de amigo y fanatico de la aviacion se acercara al club en 1935.

S

“Rolito Ahumada”, se entregd por entero a la aviacion

Al organizarse Alas para Chile, fue €l uno de sus mas entusiastas impulsores junto al Capitan
Flores, la “Mucki Koeppen”, el “Tata Prado”, Antonio Marin y Jorge Verdugo.

En reconocimiento a su abnegacion sin limites, el directorio del Club Aéreo de Chile, a instancias
del Capitan Flores, acordo otorgarle una beca para que pudiera realizar el curso de piloto, anhelo que su
situacion econdmica la impedia concretar.

Desde entonces, “el paquete Ahumanda™ como era carifiosamente conocido, porque salia
volar de “paquete” en cuanto avién del club se hacia al aire y su piloto aceptaba llevarlo, paso 2
convertirse en uno de los mas caracterizado piloto e instructor de la entidad.

(X
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En palabras llenas de sentimientos nobles, con la elocuencia que le era reconocida, record6
Ahumada como el club le habia abierto sus puertas en forma generosa hacia ya siete afos, hasta
brindarle la oportunidad de ganar sus alas de aviador, rindiendo un sentido homenaje a quienes habian
sido sus maestros y compaiieros.

Digno es de destacar que “Rolito Ahumada®, hasta su ancianidad y cuando su salud ya no se lo
permitio, se mantuvo estrechamente ligado al Club Aéreo de Santiago, donde a diario se le veia ya
fuera haciendo instruccién de vuelo, ofreciendo su apoyo solidario, o acudiendo en ayuda del necesitado.

Solo la muerte lo alejo de la que fue la pasion de su vida: “La Aviacién”™.

Su nombre merece ser recordado.

Revista “Alas para Chile”

Al llegar Agosto, una nueva publicacién hacia su aparicion en el pais. Alas para Chile, revista
que aunque tuvo una vida efimera, luché a la medida de sus posibilidades por divulgar entre la juventud
el gusto por el aeromodelismo y crear en ella conciencia aérea.

En verdad, algunos clubes aéreos después de su creacion muy poco progresaban, en espera de
la ayuda estatal que algun dia les Ilegaria como resultado de la campaiia Alas para Chile. Otros en
cambio, con esfuerzo y constancia lograban salir adelante y ya sea en el pais o en naciones vecinas
compraban material de vuelo.

Era el caso de San Felipe que a comienzos de Noviembre, en el Piper J-4C presentaba ante el
Director de Aerondutica sus tres primeros alumnos. Después de un brillante examen, Gregorio Yarza,
Guillermo Montenegro y José Jorquera recibian sus respectivos brevet que los calificaban como Pilotos
Aviadores de Turismo.

Durante el almuerzo realizado en el fundo El Llano, contiguo al aerédromo se resalté la obra del
presidente e instructor de la entidad, Victor Lafén, al que alguien calificara de “verdadero piloto de
corazon, de un espiritu creador sobresaliente”. A quien sin duda alguna se debia el que el club fuese
unarealidad.

Diciembre, tlltimo mes del afio, finaliz6 con variados actos relacionados con la aviacién deportiva,
como queriéndose resaltar que aunque los medios eran escasos, el espiritu se mantenia incélume.

El Domingo 6 se realizaron dos importantes ceremonias en Los Cerrillos.
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Junto a la puerta de acceso, en el bandején central, frente al terminal, en el mismo sitio donde ¢l
27 de Octubre de 1940 cayera César Copetta, el Club Aéreo de Chile procedi6 a inaugurar un pequefio
monolito de piedra representando la silueta de un avion.

Después de una misa de campafia que en ese lugar celebrara el capelldn de la FACH Romelio
Carrefio Atenas, en nombre del Club Aéreo de Chile hablé el Teniente Arturo Christie, quien encabezo

su discurso con estas frases:
“Seriores:

Aqui cayé un aviador. En este mismo sitio sobre el césped de
este jardin, se abatieron las inmensas alas de sus suefios, junto a
las plateadas alas de su corazon...”

Finalizada la alocucion del orador, el Teniente René Gonzélez y el adicto aéreo de Francia,
Coronel Mirizén, procedieron a descubrir el monolito que se encontraba engalanado con las banderas
de Chile y Francia. Momento preciso en que desde un avion en vuelo Dora Koeppen y Rolando
Ahumada, lanzaban un hermoso ramo de flores que cay6 justo en el monolito cuando ambas banderas
eran retiradas, gesto que emocioné profundamente a los asistentes.

Una vez mas, no queda sino formularse la pregunta, quién y en qué circunstancias dispuso que
aquel sencillo homenaje fuera retirado y lamemoria de Copetta olvidada como si nuestro pais a €l nada
debiera.

¢No seria posible, basado en las fotografias existentes, reconstruirlo y volverlo a ubicar en el
sitio de donde jamas debio haber sido sacado?

A continuacioén, los asistentes al acto se trasladaron hasta la sede social del club ubicada al
costado sur poniente del aeropuerto donde se realizo otra breve ceremonia, pero de igual contenido
emotivo.

Queriendo que todos los aviadores deportivos se sintieran unidos bajo un mismo emblema, el
Club Aéreo de Chile habia dispuesto la confeccion de un gallardete.

Aquella mafiana, mientras la banda de la Fuerza Aérea interpretaba el himno de la aviacién civil,
Dora Koeppen pausadamente procedia a izar en el mastil del Club aquel gallardete triangular dividido
en dos campos, azul y blanco, luciendo al medio una estrella blanca, un céndor con sus alas extendidas
y la frase “Club Aéreo de Chile”.

En una entusiasta improvisacion, el Teniente René Gonzalez indico que el azul representaba el
cielo patrio, el blanco las nieves eternas de la cordillera y el condor las ansias de espacio y de dominio
de esas montaiias de todos los aviadores.

Desgraciadamente, con el transcurso de los afios, el gallardete cayod en el olvido, cada club
confecciond su propio emblema y la Federacion Aérea de Chile el suyo. Hoy en dia, en sélo uno o dos
clubes aéreos de la zona sur he encontrado ya destefiido y ajado por el paso de los aifios aquel simbolo.,
sin que ningn miembro de esas entidades fuera capaz de explicarme qué representaba.

En verdad hemos sido poco cuidadosos con nuestras tradiciones, e ingratos con el legado historico
de quienes nos precedieron.

Aliniciarse 1943, el Club Aéreo de Chile slo contaba ya con cinco aviones, a saber; un Taylorcraft,
los Gipsy Moth N°52 y N°67, un Caudron Renault y el FACH 1. De ellos, sélo el Taylorcraft y el FACH
1 estaban en condiciones de seguir prestando servicios, los otros requerian una reparacion mayor.
Signo evidente de la grave crisis por la que atravesaba la aviacion deportiva chilena.

En esas circunstancias y considerandose que la entrega de los Piper Cub adquiridos con los
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fondos de Alas para Chile seguia siendo dilatada por los Estados Unidos, el Club, como alternativa y
con gran sacrificio compré un biplano aleman Bii-131 Biicker Jungmann. Aeronave apta para todo
tipo de acrobacias y que permanecié en el Club hasta que a consecuencias de la Segunda Guerra

Mundial ya fue imposible seguirle adquiriendo repuestos en Europa.
Ello no hacia sino agravar una situacion que se arrastraba de afios, obligando a seguir confiando

en la futura llegada de material de vuelo desde Norteamérica. '
Poco mas de un mes mas tarde, el 24 de Febrero, el General del Aire Armando Castro Lopez se
acogia a retiro de la Fuerza Aérea, procediendo el Gobierno a nombrar como nuevo Comandante en

Jefe al Comandante de Grupo Manuel Tovarias Arroyo. T .
Era la partida de un hombre que en condiciones econdmicas y de politica internacional
extremadamente dificiles se habia esforzado por dar el maximo apoyo a las actividades aerodeportivas,

permitiendo que ellas no desaparecieran como muchos temian. ;
En su reemplazo llegaba un distinguido y caballeroso oficial que habia mantenido siempre un

estrecho contacto con las alas civiles y a cuya personal intervencion se debia la creacion del Club
Aéreo de Puerto Montt y la reorganizacién y encauzamiento definitivo por la senda de progreso del

Club Aéreo de Temuco.

General Manuel Tovarias Arroyo

Una de las primeras medidas que el Comandante Tovarias tom6 como Comandante en Jefe y a
la vez, presidente del Club fue dar una solucién definitiva al problema suscitado con la entrega aiin
pendiente de los aviones Piper Cub.

Viéndose que seria imposible que en un futuro cercano los Estados unidos concedieran una
licencia de exportacion por dichas aeronaves, se cancel6 la compra y en su reemplazo se obtuvo que
mediante la Ley de Préstamos y Arrendamientos la venta de 30 aviones Aeronca, modelo L-3B, de
observacion y enlace. Aparatos que contando con doble comando eran perfectamente aptos para
realizar instruccion de vuelo en ellos.

Mencion especial merece el que en ese entonces fuera el Jefe de la Mision Aérea Norteamericana
en Chile (MANA), el Coronel Omar O. Niergarth, distinguido oficial americano que tan buenos recuerdos
dejara de su paso por nuestra patria.

Entusiasta de la aviacion, participaba en cuanto festival aéreo organizaba el Club Aéreo de
Chile y al comprobar las dificultades que el gobierno norteamericano ponia para conceder la licencia
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de exportacion de los Piper, personalmente apoyo y logrd €xito en las gestiones de laFACH en la

compra de los Aeronca.

Por extraiia coincidencia, con el grado de General de Brigada (R) falleci6 en su patria el 20 de
Agosto de 1964, veintitrés afios exactos después de la colecta Alas para Chile.

Su recuerdo de amigo noble y sincero, de sonrisa amplia y generosa, perdura en los corazones de
los pocos aviadores chilenos de aquel tiempo que atn viven.

Esta decision de adquirir los Aeronca también influyd en la compra de los Piper Cub que se
tramitaba con el crédito concedido por CORFO el afio 1941, operacién que por razones similares de
licencia de exportacion también fue cancelada, distribuyéndose el saldo de dinero a favor que existia.
entre los clubes aéreos inscritos en dicha transaccion.

En esos momentos, fue un verdadero paliativo que el Presidente de la Republica Juan Antonio
Rios mediante Decreto Supremo N°133 ordenara poner a disposicion de los clubes aéreos los fondos
consultados en el presupuesto de la Linea Aérea Nacional y que les correspondia recibir como producto
de lo establecido en la Ley N°6.602.

Para que el lector se forme una imagen de como se habian creado nuevos clubes aéreos en el
pais, producto del entusiasmo que despert6 la campaiia Alas para Chile, detallaremos cuénto recibio
cada uno. No obstante, es necesario destacar que una gran proporcion de ellos eran entidades recién
en proceso de organizacion, que alin no contaban ni con pistas, instalaciones y menos aviones.

La distribucién de los fondos que se hacia, estipulaba:
I3 Para cancelar a la Corporacion de Fomento la tercera cuota

por el préstamo concedido conforme a lo que establece

el D.S. N° 906, del 24 —I1X-941.. PR e . T
2. 50% del total del ingreso anual que le corresponde pBI‘Clb]l“

al Club Aéreo de Chile, segiin Art. 3° del

DS. N° 634 del I IX 400 0t et . niiniisiassn $200.000.-
3. 50% del total del ingreso anual que les corresponde percibir

a los Clubes Filiales, segin Art. 3° del D.S. N° 634 del 16 —IX —940:

Club Aéreo de Iquique $10.000.--
Club Aéreo de San Felipe $10.000.-
Club Aéreo de Los Andes $11.000.-
Club Aéreo de Valparaiso $25.000.-
Club Aéreo de Rancagua $10.000.-
Club Aéreo de Curico $15.000.-
Club Aéreo de Chillan $15.000.-
Club Aéreo de Concepcion $15.000.-
Club Aéreo de Temuco $15.000.-
Club Aéreo de Osorno $20.000.-
Club Aéreo de Puerto Montt $15.000.-
Club Aéreo de Punta Arenas $10.000.-
Club Aéreo de Arica $ 1.000.-
Club Aéreo de Copiapd $ 1.000.-
Club Aéreo de Vallenar $ 1.000.-
Club Aéreo de La Serena $ 1.000.-
Club Aéreo de Ovalle $ 1.000.-
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Club Aéreo de Melipilla $ 1.000.-
Club Aéreo de San Fernando $ 1.000.-
Club Aéreo de Talca $ 1.000.-
Club Aéreo de Cauquenes $ 1.000.-
Club Aéreo de Parral $ 1.000.-
Club Aéreo de Los Angeles $ 1.000.-
Club Aéreo de Victoria $ 1.000.-
Club Aéreo de Angol $ 1.000.-
Club Aéreo de Traiguén $ 1.000.-
Club Aéreo de Lautaro $ 1.000.-
Club Aéreo de Valdivia $ 5.000.-
Club Aéreo de La Union $ 5.000.-
Club Aéreo de Ancud $ 1.000.-
Club Aéreo de Castro $ 1.000.-
Club Aéreo de Porvenir $ 1.000.-

$200.000.-

Total General $1.200.000.-

Estas distribuciones de fondos, en que por cantidad de socios, aviones y horas voladas, asignaban
una mayor proporcion de ellos a la entidad matriz, fue causa de algunos desencuentros. Situaciones que
a corto plazo llevaron a los clubes aéreos filiales a solicitar la creacién de un 6rgano superior que a
todos englobara por igual y donde el reparto de dineros se efectuara al decir de muchos con mayor
“ecuanimidad”.

Pero no sélo los aviones envejecian, las instalaciones también acusaban el paso de los afios,
como sucedia con las del Club Aéreo de Chile en Santiago.

Habiéndose desarmado los viejos hangares que el Club ocupaba al costado sur de Los Cerrillos,
mediante Ley N° 7.586, el Congreso le otorgaba en concesion gratuita y por treinta afios una franja de
terreno al oriente del aeropuerto. En ella, segiin planos del arquitecto Eduardo Costabal se levantarian
modernas y nuevas instalaciones.

Mientras esto sucedia, el Club sacaba a remate su anticuado Curtiss Robin, el Caudron Renault
v los dos Gipsy Moth y trasladaba los dos (inicos aviones restantes y su maestranza al hangar de la
Posta Santiago de LAN y al de la Compaiiia Aeronautica Chilena Ltda.

Fue en ese ambiente de incertidumbre y esperanzas que en los Estados Unidos se entregaba
encajonada la primera partida de diez aviones Aeronca adquiridos para los clubes aéreos, lo que una
vez mas hacia resurgir las inquietudes de que ellos fueran distribuidos en forma equitativa entre todos
ellos.

En carta al Club Aéreo de Chile, don Carlos Alberto Martinez sefialaba compartir la alarma de
las provincias del norte al tener noticias que estas diez maquinas serian destinadas al club aéreo de la
capital. “Si esto fuera efectivo, decia, “el resultado de la colecta empezaria por ‘Alas para Santiago’”.

Por otra parte , al sur se despachaba la siguiente comunicacion: “Oscar Escudero O., general de
division, Ministro de Defensa Nacional, saluda al sefior Intendente de Cautin don Julian Alonso Samaniego,

y tiene al agrado de manifestarle con referencia a su peticion sobre incremento de aviones al Club
Aéreo de Temuco, que ha conversado sobre ello con el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, quien
ha dispuesto se otorgue preferencia al mencionado Club en la dotacion del primer material aéreo que
llegue al pais™.
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De Santiago, se hacian oir voces respondiendo que no habia que olvidar que era el club mas
grande del pais, el que habia organizado la campaiia Alas para Chile y en el cual cuatro de sus socios

habian perdido la vida.
Queriéndose poner punto final a esta discusiones y a aquellas que traian, una vez mas, al tapete

si era 0 no conveniente crear escuelas de aviacion civil, el Gobierno y la Fuerza Aérea dictaban las
siguientes disposiciones:

“D.S. IV® N° 545. Santiago 7 VIII 943.

Visto lo propuesto por el Comando en Jefe de la Fuerza Aérea, en oficio Direccién de Aeronautica
N° 2192, de fecha 23 de Julio pasado y considerando que las Escuelas Civiles creadas por D'S
N° 85 de 7 I1 942 demandan un excesivo gasto, el cual, no esta justificado, ya que los Clubes
Aéreos que se han ido creando a lo largo del pais, llenan ampliamente las finalidades a que

respondian estas Escuelas,

Decreto:
L. Derogase el N° 1 del Decreto Supremo N° 85 de 7 de Febrero de 1942.

2. Modificase el N° 2 del mismo Decreto, en el sentido de que los fondos provenientes de
la Colecta Pro “Alas para Chile” seran invertidos por el Comando en Jefe de la
Fuerza Aérea , de acuerdo con la Direccidén de Aerondutica, en la cancelacion del
material de vuelo que adquiera para los Clubes Aéreos del pais.

Anotese, tdmese razon, registrese, comuniquese y publiquese en el Boletin Oficial.
J.A. Rios M.- Oscar Escudero O”.

“D.A. N° 360.- Santiago 10 — VIII — 943
Visto y considerando:

i Que por D.S. IV N° 85 de 7 11 942, se pone a disposicion de este Comando en Jefe. ¢l
producto de la Colecta Pro-Alas para Chile, a fin de adquirir material de vuelo para las
Escuelas de Aviacion Civil;

2 Que por Decreto Supremo en tramitacion se deja sin efecto la creacion de las citadas
Escuelas y se faculta a este Comando en Jefe para distribuir el material adquirido
entre los Clubes Aéreos del pais;

3. Que por D/S ST N° 623 de 5 I1X 940, se establece que la Direccion de Aeronautica,
ademds, de las obligaciones que las Leyes y Reglamentos le fijan, con respecto a la
supervigilancia de los Clubes Aéreos, debe tener el control y direccién en lo que respecta
a sus actividades aéreas y técnicas; y

4. Lo propuesto por la Direccion de Aeronautica,



Ordeno:

1. La Direccion de Aeronautica procedera a distribuir entre los diferentes Clubes Aéreos
del pais, el material de vuelo que se reciba, adquirido en el extranjero con el producto
de la Colecta Pro-Alas para Chile, considerando las necesidades de cada uno de ellos,
en relacion con el nimero de sus socios Pilotos de Turismo, nimero de Alumnos
Pilotos y cantidad de aviones que posean.

2. Tendra presente, ademas, al efectuar esta distribucion, la actividad de vuelo desarrol lada
en cada Institucién por los Pilotos de Turismo y el entrenamiento indispensable de los
Alumnos Pilotos.

Anotese y comuniquese.- Manuel Tovarias A. Comodoro del Aire, Cdte. en Jefe.
Publiquese en el Boletin Oficial.
Anotese.- Por el Ministro — Enrique Nufiez M.”

En el intertanto, a proposicion de la Direccion de Aeronautica, el mismo Comandante en Jefe
habia designado la siguiente comision para que procediera a recepcionar este material de vuelo:

Comandante de Grupo David Yuseff Urrea, Director de Aerondutica, quien la presidiria.
Capitan de Bandada Arturo Rodriquez, Jefe de la Seccion de la II Seccién Direccion de
Aeronautica.

Teniente 1° José Mellado Leon, Inspector de Aeronaves Privadas de Santiago.

Un Piloto de Prueba que designaria la propia Direccion de Aerondutica.

Aeronca L-3B

Los aviones arribaron a Valparaiso en barco, de donde los cajones en que venian fueron
trasladados a la Maestranza Central de la Fuerza Aérea en El Bosque, unidad en que se procedio
rapidamente a su armado y prueba de vuelo. Tarea ésta que ejecutaron los oficiales instructores de la
Escuela de Aviacion.

Estando listo los diez primeros Aeronca, la Direccion de Aerondutica dictd la Resolucion D.A.
N°2 del 12 VIII 943 distribuyéndolos entre los siguientes clubes aéreos:

Club Aéreo de Chile 2 aviones

Club Universitario de Aviacion 2 aviones

Club Aéreo de Valparaiso 1 avion

Club Aéreo de San Felipe 1 avién
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Club Aéreo de Los Andes 1 avion

Club Aéreo de Chillan 1 avion
Club Aéreo de Temuco 1 avidn
Club Aéreo de Puerto Montt 1 avion

En la mafiana del Sabado 14 de Agosto de 1943, la losa de operaciones de la Escuela des
Aviacion bullia de actividad. Los diez Aeronca se encontraban correctamente alineados, mientras lz
Escuela de Aviacion y tropas del Grupo de Artilleria Antiaérea esperaban la llegada de S.E. el Presidente
de la Repiblica don Juan Antonio Rios para rendirle los honores que su alto cargo investia.

Presidente Juan Antonio Rios,
en la ceremonia de entrega de los Aeronca

En el palco de honor se encontraban el Ministro de Defensa Nacional, General de Division
Oscar Escudero, el rector de la Universidad de Chile don Juvenal Hernandez, el rector de la Universidad
Catolica de Santiago Monseifior Carlos Casanueva, altos jefes de las Fuerzas Armadas, directivos »
socios de los clubes aéreos que recibirian los aviones.

Una vez que se rindieron los honores y el Presidente Rios tomé colocacion en la tribuna de
honor, hizo uso de la palabra el Director de Aerondutica, Comandante Yuseff, quien en parte de su
alocucion dirigiéndose a los aviadores civiles, expreso:

“Al depositar en vuestras manos las aeronaves indicadas, se os
confia un valioso material en la seguridad que sabréis ser celosos
depositarios de él y que sabréis emplearlos en bien de la aviacion
civil.

La Fuerza Aérea de Chile confia en vosotros, y estd segura de
que en vuestros clubes al impulso de un bien entendido ideal, habrdn
de formar, con las alas que se os entregan, pilotos eficiente, animados
de un sano patriotismo y dispuestos a servir en cualquier momento a -
los superiores intereses de la patria”.

Acto seguido, Monsefior Casanueva y el capellan de la FACH Romelio Carrefio procedieron a bendecir

los dos Aeronca que se entregaban al Club Universitario de Aviacién, los que a sus costados llevaban
impresos los nombres de “Presidente Aguirre Cerda” y “Presidente Rios”.
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Comandante David Yuseff
Director de Aerondutica hace uso de la palabra

Bendicion de los aviones

En nombre del Club Universitario de Aviacion agradecié su presidente el Senador doctor Eduardo
Cruz Coke, quien al finalizar sus palabras dijo:

“Al hacerme cargo, a nombre del Club Universitario de Aviacion,
de estos aviones, los primeros con los cuales hemos de empezar la
tarea de instruirnos en el manejo de estas alas destinadas a darle mas
anchura a nuestros horizontes, saludo y agradezco hondamente a

quienes nos las proporcionaron.
A su Excelencia el Presidente de la Republica, que tuvo la

comprension justa de lo que era ddrnoslas.
Al Comandante en Jefe de nuestra Fuerza Aérea, Comodoro
Tovarias, que creyé en nosotros y se ha hecho garantia de nuestra

respuesta a su fe.
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Al Rector de la Universidad de Chile, don Juvenal Herndndez,
en quien el Club encontré siempre amplio amparo.

Sepan ellos que no defraudardn al pais estos universitarios que
se han hecho cargo hoy dia de una responsabilidad de acero.

Sepan ellos que la cumplirdn con altura, como lo exige una dura
tradicion y un claro destino”.

Poco mas de dos afios habian tardado en verse los primeros resultados de la gran cruzad:
civica que fuera Alas para Chile. Desde lo alto contemplando como las alas deportivas se expandian
complacidos sonreian don Pedro Aguirre Cerda, los hermanos Valdovinos, Sotomayor y Pinto.

Senador Eduardo Cruz Coke Portaestandarte y escolta del Club Aéreo de Chile
agradece la donacién desfilan ante las autoridades




CAPITULO VI

CREACION DE LA FEDERACION AEREA DE CHLE

Antes de finalizar 1943 fueron recepcionados en dos partidas los veinte Aeronca restantes, los
que fueron distribuidos por la Direccion de Aerondutica mediante Resoluciones DAN°12y DA N°14
de fechas 28 de Octubre y 11 de Diciembre, de acuerdo al siguiente detalle:

D.A. N°12

Club Aéreo de Chile 3 aviones
Club Aéreo de Antofagasta 2 aviones
Club Aéreo de Rancagua 1 avion
Club Aéreo de Curico 1 avidén
Club Aéreo de Los Angeles 1 avion
Club Aéreo de Concepcion 1 avion
Club Aéreo de Chillan 1 avion
D.A. N°14

Club Aéreo de Chile 2 aviones
Club Aéreo de Iquique 1 avién
Club Aéreo de Ovalle 1 avidén
Club Aéreo de Los Andes 1 avion
Club Aéreo de Valparaiso 1 avion
Club Aéreo de Melipilla 1 avién
Club Aéreo de Temuco 1 avion
Club Aéreo de Osorno 1 avion
Club Aéreo de Puerto Montt 1 avion

La recepcion y puesta en servicio de aquel nuevo material de vuelo permitié a los clubes
aéreos dar un decidido impulso a sus actividades, intensificandose la formacion de nuevos pilotos.

Queriendo reconocer la labor que en beneficio de la aviacion civil deportiva continuaba realizando
el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, el General del Aire Manuel Tovarias Arroyo, quien por esa
época se encontraba en los Estados Unidos en visita oficial, el Club Aéreo de Chile decidi6 ofrecerle
una manifestacion de aprecio a su regreso al pais.

Ocasién que se estimé propicia para bautizar los dos primeros Aeronca recibidos por el club,
con los nombres de “César Copetta” y “Hermanos Valdovinos™.

Péstumo homenaje de recuerdo a aquellos tres martires de la entidad.

En cumplimiento a ello, en Diciembre, al regreso a Chile del General Tovarias el Club Aéreo de
Chile lo recibié con una gran ceremonia. Oportunidad en la que en presencia del Presidente de la
Repiblica Juan Antonio Rios, el 22 de Diciembre, recibieron sus brevet de pilotos cuarenta y seis

nuevos alumnos.
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Ceremonia en homenaje al General Tovarias

Los nuevos pilotos reciben sus brevets

Eran los frutos de la campafia Alas para Chile los que empezaban a verse.

Sin embargo, a no todos habia dejado satisfechos la distribucién que se hiciera de los Aeronca
y de los fondos que se recaudaban por concepto de la Ley 6.602.

En vista de ello, volvi6 a tomar cuerpo la idea de crear un organismo de aviacién deportiva, que
segun sus impulsores, agrupara por igual a todos los clubes aéreos del pais.

Con tal fin, representantes de algunas entidades de aviacion deportiva se reunieron en Quilpue,
en lo que se denominé Congreso de Clubes Aéreos.

Cita a la cual no invitaron al Club Aéreo de Chile, lo que a la postre le valié que no fuera
reconocido oficialmente como congreso, pero que si sirvid para alertar al Club sobre cuales eran las
inquietudes de sus filiales. 7

En Quilpué, los delegados asistentes debatieron la necesidad de ir a la creacién de aquel nuevo
organismo al que todos aspiraban, pero que al no estar representada la entidad matriz no permitio
llegara a ningin acuerdo en lo concreto.

El traslado de los Aeronca desde Santiago a sus lugares de destino lo hicieron oficiales de la
Fuerza Aérea o pilotos de los clubes receptores de estas nuevas aeronaves.

Salvo uno, el resto llegd sin novedad a destino.



En octubre de 1943 se decidio llevar en vuelo el primero de los dos Aeronca asignados al Club
A\éreo de Antofagasta, entidad que con ansias esperaba su arribo para dar comienzo a sus actividades
de vuelo.

Para tal efecto se encomendé al Subteniente Ricardo Berardi Lara, llevar hasta la nortina
ciudad el avion matricula CC-XAD N°33.

Lamentablemente, en las cercanias de La Serena, a consecuencias del mal tiempo reinante, el
|1 de Octubre de 1943, el piloto se extravid y se estrello, resultando herido de consideracién y el
pequeiio monomotor destruido por completo.

Demas esta decir la desilucion que ello causo en los socios del club antofagastino y el desencanto
que les produjo el saber que a raiz de aquel lamentable accidente, no existia otro piloto que se interesara
en llevar en vuelo el segundo Aeronca que se les habia asignado.

Los meses fueron pasando y cuando la desesperanza tomaba cuerpo, surgié la figura de Dora
Koeppen Maisan, la popular y entusiasta “Mucki”, piloto del Club Aéreo de Chile.

Ella que por aquellos dias se desempefiaba como la primera auxiliar de vuelo de la Linea Aérea
Nacional, debidamente autorizada por la empresa, se ofrecio a trasladar hasta Antofagasta el Aeronca.

Asi, en la mafiana del 9 de Marzo de 1944, Mucki salia desde Los Cerrillos a los mandos del
Acronca CC-XAD N°32 y luego de tres dias y tras hacer escalas en Quintero, Ovalle, La Serena,
Copiapo y Taltal, puso ruedas en el viejo aeropuerto de Cerro Moreno donde la esperaba el club en

masa.

Dora Koeppen Maisan “Mucki”

El arribo de Mucki a su natal Antofagasta, volando sola en un avion pequeifio, de limitada
autonomia, de escasa potencia y sin radio y luego de atravesar cerros y desiertos en una ruta carente
de toda ayuda, constituyd un acontecimiento a nivel nacional.

Para ella llegd el momento de la gloria, recibié homenajes en Antofagasta y a su regreso a
Santiago. La radio, la prensa escrita y cinematogréfica resaltaron y llenaron de elogios su persona y
una afamada bebida de fantasia la contraté para promocionar sus productos.
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Que lejos estaba aquella joven y hermosa muchacha de imaginar que dieciocho afios m:
tarde, al fallecer a consecuencias de una operacion a la cual fue sometida, sus funerales se realizariz
dentro de la mayor sencillez y sin que a sus exequias asistieran aquellos que en su hora mas gloriosa
llenaban de alabanzas.

Hoy su recuerdo solo perdura en algunos ancianos camaradas del entonces Club Aéreo ¢
Chile y en los viejos pilotos de la Linea Aérea Nacional, con los que tantas veces hizo la ruta del corre
aéreo al norte.

En cuanto al pequefio Aeronca, el 8 de Junio de ese afio, con ocasion de celebrarse la Semar
de la Aviacion, fue bautizado con el nombre de “Antofagasta”, en el Club Hipico de la ciudad, a dond
el avién fue trasladado en vuelo, ganando en €l sus alas muchos pilotos del club, hasta que resultar
destruido al estrellarse contra unos cables telefénicos, mientras quien empuiiaba sus mandos, aproximab
al aer6dromo “La Chimba” de la nortina ciudad.

Cabe consignar que en aquella época era normal que los clubes dieran algiin nombre a uno
mas de sus aviones, como fue el caso de Temuco que a sus dos Aeronca bautizé “Toqui” y “Cautin’

Por otra parte, aquel afio de 1944, se intensificé la construccion de las nuevas instalaciones de
Club Aéreo de Chile, ubicadas al costado oriente del aeropuerto Los Cerrillos y su flota de aviones s
vio incrementada con la donacién que en el espiritu de Alas para Chile, la firma brasilera Organizacio
Henrique Lage hizo al club de un moderno avién HL-6 de 130 HP, fabricado por esa empresa.

-El Martes 14 de Marzo una importante concurrencia se reunion en Los Cerrillos para participa
en la ceremonia con que los representantes de la nacion hermana hacian entrega al Club Aéreo d
Chile, del “Brasil”, como asi se bautizo al flamante HL-6.

Avion HL-6 “Brasil”

Entrega del “Brasil”
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Hizo entrega oficial de la aeronave don José M. Rodriguez Rivas, representante en Chile de la
Organizacién Lage, quien sefialo:

“La Colecta Nacional Alas para Chile tuvo un eco carifioso
en el Brasil. Con tal motivo la Organizacion Henrique Lage nos
confirio el alto honor de poner en manos de los Clubes Aéreos de
Chile uno de los aviones de su fabricacion, como aporte que ella
hace a la nacioén chilena.

Este avion, sefiores, con alma americana, es
absolutamente brasilefio: manos brasilefias lo disefiaron y lo
construyeron, asi como manos brasilefias arrancaron de las selvas
del norte la madera que soporta su estructura y, brasilefio fue
también el hombre que fundara las dos fabricas que mayor niimero
de aviones ha lanzado a los cielos del Brasil: Henrique Lage”.

Agradeciendo tales conceptos y la donacion de la maquina, el general Tovarias, en su calidad
de presidente del Club, dijo:

“Sefiores, este avion que hoy recibo, en nombre del Club Aéreo
de Chile y, que gentilmente apadrinara con el nombre de Brasil, Su
Excelencia el sefior Presidente Vargas, tendrd en los cielos de Chile
una importante labor que cumplir. Para él, no serdn extrafios los
aires de nuestra tierra, ni distintas las manos que lo dirigiran.
Continuard como si estuviera en su propia patria, tratado con el mismo
carifio y dedicacion, propio de los hombres del aire, que surcan hoy
en estelar hermandad los cielos de América”.

Entusiasmados con la llegada del nuevo material de vuelo, en Abril el Club Aéreo de Chile
organizo un raid hasta Ancud. En seis Aeronca y el Brasil, los socios recorrieron Curico, Chillan, Los
Angeles, Temuco, Rupanco, Osorno, Puerto Montt y Ancud.

Raid de los Aeronca hasta Ancud El Director de Aeronautica
acompaila a los raidistas
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Raid en que fueron acompaiiados por dos pilotos del Club Aéreo de Melipilla en el Taylorcra
de esa entidad y en algunas etapas, por los Aeronca de Los Angeles, Osorno y Puerto Montt.
Como una forma de darles el respaldo oficial de la Fuerza Aérea, en el Fairchild PT-26 N°53 c
la Instituci6n, similar trayecto realizd el Director de Aerondutica, Comandante Aurelio Celedén Palm
acompafiado del Alférez de Reserva Eduardo Pinochet Carte, quienes a la llegada de los raidistas a |2
principales etapas ya los esperaban con las autoridades locales y socios de clubes aéreos congénere:
Este raid sirvi6 para demostrar las excelentes cualidades de los nuevos aviones y para fogues
a los pilotos volando en zonas donde el tiempo no siempre les fue favorable.

El tiempo no siempre les fue favorable

Pero el vuelo a motor no era el inico deporte aéreo que acaparaba la atencién de los entusiastas
de la aviacion.

Por el contrario, el volovelismo también tenia sus cultores, los que incentivados por hombres
visionarios como lo fueron don Kurt Zillmann y el malogrado Hans Ott, habian dado vida entre otras, a
entidades como el Club de Planeadores de la Escuela de Ingenieria de la Universidad de Chile yal Club
de Planeadores de Tarapaca.

Estimando que era necesario reglamentar y encausar dichas actividades, la FACH obtuvo del
Gobierno que con fecha 29 de Mayo de 1944 se dictara el D.S. S.3 N°376 que tras los considerandos

de rigor establecia:
“Decreto

1° Créase la Escuela de Planeadores Civiles, con sede en Santiago, cuyo objeto serd el fomento
del vuelo a vela y la formacion de los Pilotos de Planeadores;

2° Esta Escuela dependerd de la Direccion de Aerondutica;

3° Para toda actividad de vuelo sin motor serd necesario estar premunido de la licencia de
Planeadores otorgada por la Direccién de Aerondutica;

4° No podra volar ningin planeador sobre el territorio nacional si no posee un certificado de
navegabilidad otorgado por la Escuela de Planeadores y visado por la Direccion de
Aerondutica. Esta visacion tendrd por objeto certificar la autenticidad del documento;

3% Los Clubs de Planeadores organizados en el pais o que se formen en el futuro, deberdin
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recabar la aprobacion previa de sus Estatutos y Reglamentos de la Direccion de Aerondutica.
Sin este requisito no podrdn funcionar, ni obtener el reconocimiento de su personalidad
juridica;

6° La Direccién de Aerondutica presentard para la aprobacién Suprema un proyecto de
organizacion y reglamento de la Escuela de Planeadores Civiles y un proyecto de reglamento
sobre licencias de tripulacion, certificados de navegabilidad de planeadores y sobre Clubs
de Planeadores Civiles;

7¢  La Direccion de Aerondutica propenderd al fomento de la ensefianza y prdctica del
aeromodelismo en el pais y tendra la supervigilancia de esta actividad.
Los Clubs de Aeromodelismo con personalidad juridica estaran bajo la tuicion de dicha

Direccion.
Tomese razon, registrese, comuniquese y publiquese en el Boletin y Diario Oficial.

JA. Rios M. - Oscar Escudero O.”

Establecimiento que mas adelante quedaria encuadrado en lo que se denominaria Departamento
IV de la Direccion de Aeronautica.

Al adquirirse los Aeronca, dadas las ventajosas condiciones en que finalmente fueron entregados
por el Lend Lease, no todos los fondos recaudados en la colecta Alas para Chile fueron invertidos,
quedando un saldo cuya mejor inversion se comenzé a estudiar.

En ese entonces, especial interés desperto la oferta que Alfredo de los Rios, integrante del Consejo
Directivo de la Fairchild Engine and Airplane Corporation y fundador de la denominada Escuadrilla
Interamericana, organizacion creada en los Estados Unidos, hiciera de vender a precios de Surplus,
aviones Fairchild PT-19 y PT-26 retirados del servicio de la Fuerza Aérea de Ejército de los Estados
Unidos (USAAF).

Interés derivado de que el avién de instruccion Fairchild era empleado con todo éxito en la instruccion
de cadetes de la Escuela de Aviacion.

En efecto, en 1941 la FACH habia adquirido una partida de 25 Fairchild M-62B con motores
radiales de 200 HP y en 1943, recibi6 casi un centenar de aviones modelos PT-19 con motores
lineales de 175 HP y PT-26, estos con cabina cerrada y motores de 200 HP, por intermedio del ya
mencionado Sistema de Préstamo y Arrendamiento que los Estados Unidos pusieran en préctica a
favor de sus naciones amigas.

Aceptada la proposicion, con parte de los fondos de la colecta la Fuerza Aérea puso una orden de
compra por una cantidad superior a los 50 aviones, la mayoria modelos PT-19 y algunos PT-26, los que
en realidad fueron vendidos casi a un valor irrisorio, lo que permiti6 que se adquiriera tan gran cantidad.

Como los aviones se recibirian desarmados, en el estado en que habian sido desactivados de la
aviacion americana, encajonados y aln pintados con los colores de la USAAF (fuselaje azul, alas
amarillas y timén de direccion en franjas rojo y blancas), la Direccion de Aeronautica llamo a propuestas
por el armado y puesta en servicio de estos aviones, previo a su distribucion en los diferentes clubes
aéreos del pais.

Mientras tanto, considerando que el FACH 1 habia vuelto por un tiempo a la Fuerza Aérea,
donde luego de exhibirse en la Exposicion Industrial de la Quinta Normal, quedd imposibilitado de
seguir volando, el Club Aéreo de Chile tomo el acuerdo de venderlo. Su nuevo propietario, Luis
Ramirez D’ Artigues, tras grandes esfuerzos y con el apoyo del personal de la maestranza del Club,
logro finalmente restituirlo a su condicion de vuelo original.
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El FACH-1 restituido a su condicion de vuelo

Pero la directiva tenia otras inquietudes no menos importantes. Estando fresco atin en el recuerdc
de los directivos y socios del Club Aéreo de Chile lo sucedido con el congreso de clubes aéreos ds
Quilpué y viendo que aun flotaban en el ambiente las inquietudes que a €l habian dado lugar, aprovechandc
la inauguracion de sus nuevas instalaciones en Los Cerrillos, invit6 a un nuevo congreso.

Bajo la presidencia del General del Aire Manuel Tovarias A., Comandante en Jefe de la Fuerz=
Aérea, los dias 8 y 9 de Diciembre de 1944 se reunieron en Santiago delegados de los clubes de Arica.
Iquique, Copiapo, La Serena, Coquimbo, Ovalle, San Felipe, Melipilla, Universitario de Aviacion. Sar
Antonio, Rancagua, San Fernando, Curico, Linares, Cauquenes, Chillan, Concepcion, Los Angeles.
Temuco, Osorno y Puerto Montt.

Tras intercambiar ideas, se recomend6 formar un Club Aéreo de Chile (recordemos que el de
Santiago ostentaba a la sazon ese nombre), al cual podrian asociarse todos los clubes aéreos del pais

Entidad que estaria regida por una directiva de once miembros. Uno en representaciéon de la
Direccion de Aeronautica y los diez restantes nominados por los clubes aéreos agrupados en ocho

zonas aéreas en que se dividiria el pais.
Aquel club, tendria la representacion oficial e internacional de la aviacion civil chilena.

Posteriormente, tal idea se cambid, elaborandose un Proyecto de Ley de creacion de la Federacion
de Clubes Aéreos de Chile, corporacién maxima de la aviacion civil no comercial, o de turismo y que
tendria a cargo su fomento y la percepcion y administracion de los fondos que el Estado otorgara para

ese objeto.



Nueva sede social del Club Aéreo de Chile

Ceremonia inaugural de la sede social

Al finalizar el congreso, los delegados de las filiales fueron invitados a la ceremonia y festival
aéreo con que el Club Aéreo de Chile inauguré su nueva sede social y maestranza, oportunidad en que
recibieron sus piochas los nuevos pilotos y se llevo a efecto una lucida presentacion aérea.

Presentacién en que en un Gipsy Moth realizé una brillante demostracion de acrobacia aérea, la
sefiorita Irene Paetz, piloto del Club Aéreo de Chile, formada en el Club Aéreo de Temuco. Entusiasta
aviadora que tuvo como instructor al Teniente de la FACH René Gonzilez y como compaiiera de curso
a la esposa de este, Dora Gonzélez de Gonzalez.

Ambas damas junto a Dora Koeppen “Mucki”, también formada en el Club Aéreo de Temuco,
integraron un trio de pilotos que se caracterizaron por su dedicacion a la aviacién deportiva nacional.

Cabe consignar que dichos inmuebles, afios mas tarde con posterioridad al traslado del Club
Aéreo de Chile al aerédromo Eulogio Sanchez en Tobalaba, pasaron a servir la sede social, como
casino de oficiales del Grupo de Aviacion N°10 y el hangar maestranza como hangar de FANAERO y
luego de la Misién Aérea Norteamericana el que hoy en dia es ocupado por el Departamento Antértico
de la FACH. '

Finalizé 1944 con treinta y dos clubes aéreos reconocidos en el pais, lo que viene a indicar la
influencia que en el desarrollo de las actividades aéreas seguia teniendo la campaiia Alas para Chile.
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Otra vista de la ceremonia

A diferencia de lo que muchos piensan, la aviacién deportiva a motor no fue la Ginica que resulto
beneficiada con los resultados de Alas para Chile. Por el contrario, el aeromodelismo, el volovelismo y
la reserva aérea también recibieron los frutos del entusiasmo que la compaiiia despertd a nivel nacional.

Queriendo que la aviacién deportiva en su conjunto se desarrollara, el 7de J ulio de 1944, la Fuerza
Aérea cred en la Direccién de Aeronautica el Departamento IV, mas adelante denominado Departamento
de Aviacién Deportiva, el que en su organigrama incluia una Seccion Aeromodelismo, la Escuela de
Vuelo a Vela ya mencionada anteriormente como Escuela de Planeadores Civiles y el Museo Historico
de la Aviacion Nacional.

Con el propésito de fomentar el interés por el acromodelismo a nivel escobar, el 16 de Agosto s¢
dio inicio al Curso de Capacitacion Constructora e interpretacion de planos para la construccion y
armaduria de modelos de aviones.

Curso destinado a los profesores de trabajos manuales, quienes se desempeiiarian posteriormente
como instructores de aeromodelismo en los liceos fiscales del pais y cuya duracién seria de dos meses.

Entre otras materias se incluian ramos de historia de la aviacién, aerodinamica, legislacion aérea
y capacitacion constructora y armaduria.

A la inauguracion del curso asistieron el Ministro de Defensa Nacional, General Oscar Escudero
Otarola, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, el Comandante en Jefe del Ejército y delegaciones
de la Linea Aérea Nacional, de la PANAGRA vy de los clubes aéreos, lo que demuestra la importancia
que a ¢l se otorgaba.

Sefialandose que la Seccién Aeromodelismo estaba destinada a fomentar entre la juventud de
Chile el interés por la practica del aeromodelismo, como medio de formar una conciencia aérea ciudadana
que obedeciera a las necesidades impuestas por la época, se destac6: “El aeromodelista de hoy, sera
el piloto de mafiana”.

Segun lo dispuesto por la Fuerza Aérea, las practicas de acromodelismo se realizarian en la Base
Aérea El Bosque, martes y jueves en las tardes y los domingos todo el dia, poniéndose a disposicion de
los alumnos una géndola que salia de la Seccion, ubicada en Catedral 2092.
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Por su parte, por intermedio de las paginas de Chile Aéreo se daba inicio a lo que se denominaba
“Pequeifias Alas para Chile”, curso de aeromodelismo a cargo de don Alfonso Ciscu, destacado
aeromodelista y miembro del Club de Planeadores de la Escuela de Ingenieria de la Universidad de
Chile.

El curso de capacitacién constructora se desarroll6 sin contratiempos y el éxito coron6 los esfuerzos.
El 13 de Diciembre de ese afio se graduaba la primera promocién, recibiendo sus diplomas veinte
alumnos.

En la oportunidad hicieron uso de la palabra el Director de Aeronautica, Comandante José Jara
Concha y el Capitan Enrique Flores Alvarez, Director de la Seccién, agradeciendo a nombre de los
graduados, don Osvaldo Gonzalez, profesor de la Escuela Técnica Industrial de Santiago.

Unanime reconocimiento hubo para don Eduardo Pinochet Carte, quien se desempefié como
profesor jefe. Un hombre de dilatada trayectoria en la aeronautica chilena y que hasta algunos afios
antes de su fallecimiento, todavia se desempefiaba en el Museo de Aviacion.

Su figura también merece ser colocada entre los mas entusiastas de las alas patrias.

Viéndose la necesidad de allegar mayores recursos con que desarrollar estas actividades, con
fecha 16 de Diciembre de 1944, el Gobierno dicté el Decreto Supremo S. 4 N°847 que a la letra decia:

“Decreto

Autorizase a la Direccién de Aerondutica, para invertir la suma de
ciento cuarenta y tres mil seiscientos cuarenta y cinco pesos 66/100 (8143.645,66)
con cargo a los fondos provenientes de la colecta Pro “Alas para Chile”, en la
adquisicion de planeadores y repuestos de los mismos; en material y elementos
de aeromodelismo, destinados a la instruccion y divulgacion de la aviacion”.

En cumplimiento de ello, aprovechandose un viaje que el Capitan Flores realizaba en aquellos
dias a los Estados Unidos, se le encomendo entrevistarse en Washington, con don Alfredo de los Rios,
chileno residente en el pais del norte y creador de la Escuadrilla Interamericana y del Ala Americana,
para ver modo de adquirir material de aeromodelismo.

Tarea que Flores cumplié a cabalidad, llegando tiempo después una importante cantidad de
elementos que permitieron dar renovado impulso al aeromodelismo en Chile.

El buen resultado obtenido en el primer curso, llevé a la Direccion de Aeronautica a realizar un
segundo curso de capacitacion constructora de aeromodelos, el que estuvo a cargo del Teniente 1°
Leopoldo Tacchi Cavagnaro.

Curso que incluso contempld vuelos en aviones Fairchild de la Escuela de Aviacion.

Con similar éxito, el 1° de Agosto de 1945 se graduaba un nuevo curso integrado por veinte
alumnos, haciendo uso de la palabra el Comandante en Jefe de la FACH, General del Aire Manuel
Tovarias Arroyo, quien felicité a los educandos por su entusiasmo, e instandolos a incentivar a los
alumnos de sus respectivos colegios a interesarse por el aeromodelismo.

En sentidas palabras agradeci6 la oportunidad que la Fuerza Aérea les habia brindado, el profesor
Elias Valenzuela.

Por otra parte, queriendo la Direccion de Aeronautica llegar en forma mas directa a los escolares,
inici6 entre ellos una campaiia de divulgacion aeromodelistica, visitando diversos establecimientos
educacionales.

Campaiia que se inicio el 6 de Junio de 1945 en el The Grange School, dia en que entre otras
actividades, el Teniente 1° Leopoldo Tacchi obsequié al Director del Colegio Mr. John Jackson un
planeador a escala.
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Muchas otras acciones se pusieron en préctica en aquel tiempo, las que seria largo detallar,
pudiendo mencionarse que muchos de aquellos escolares que se iniciaron como entusiastas
aeromodelistas, con el devenir de los afios llegaron a ser experimentados pilotos civiles y militares.

Mencionabamos en lineas anteriores que el volovelismo también se vio beneficiado con Alas
para Chile y fue asi como el 8 de Abril de 1945 se presentaba oficialmente en Los Cerrillos la Escuela
de Vuelo a Vela, cuyo director era el Capitan de Bandada Enrique Flores Alvarez.

Ocasion en que todos sus integrantes, al mando del Capitan Flores, gestor de la idea de crear la
escuela, correctamente uniformados se presentaban ante altas autoridades de la FACH encabezadas
por el Comandante de la Base Aérea El Bosque, Comandante de Grupo Aurelio Celedon Palma.

Luego de dar a conocer los fines que se perseguian, Flores hizo una brillante presentacion en
vuelo en uno de los planeadores, la que fue favorablemente comentada por los asistentes.

Escuela que el 25 de Junio daba inicio al primer curso experimental de vuelo, con més de veinte
pilotos alumnos y veinte alumnos del curso de constructores de planeadores.

Integraban el curso de vuelo los siguientes alumnos:

- Patricio Achurra S.

- Luis Bochetti M.

- Eduardo Bonacic-Doric G.
- Claudio Correa S.

- Jorge Escobar F.

- Bruno Hernandez C.
- Francisco Kellendock
- Julio Leppé M.

- Hernan Morelli B.

- Carlos Muiioz R.

- Alberto Nuifio U.

- Hugo Oteiza E.

- Velinin Papic D.

- Hernando Salgado R.
- Eduardo SilvaR.

- Oscar Zorrilla E.

- Victor Martinez M.

- Fernando Vonderfecht
- Armando Fernando

- Juan Caroza G.

- Jorge Espinoza A.

- Julian Lema

- Humberto Lizama P.
- Abraham Scherson

- Nelson Calderdn C.

- Luis Villalobos A.

- Jorge Vergara V.

Un mes mas tarde, el 22 de Julio, en el mismo aeropuerto se daba comienzo a los vuelos
experimentales en planeadores a cargo del Teniente 1° Leopoldo Tacchiy del Subteniente Mario Bustos.
Para tal efecto la escuela contaba con un planeador Grunau Baby y un Buzzard, aeronaves que
eran remolcadas por un automévil.
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Desgraciadamente, Los Cerrillos no reunia las mejores condiciones para el vuelo a vela, lo que
unido al hecho de tratarse de un aeropuerto abierto al uso de la aviacién civil nacional e internacional,
no permitia realizar las practicas con la tranquilidad y regularidad necesaria, lo que a la postre conspird
contra el éxito sostenido de dichas actividades.

Fue en ese ambiente de intenso entrenamiento aerodeportivo, tanto a motor, como de vuelo a
vela y aeromodelismo, que el Club Aéreo de Chile decidi6 dar existencia efectiva a su Escuela de
Aviacién Civil, creada en 1938 y que con mayor o menor éxito derivado de la falta de material de vuelo,
seguia formando nuevos pilotos.

Sin duda, la llegada de los Aeronca implic6 un cambio radical a la situacién'y de ahi la conveniencia
de dar un rol mas definido a la Escuela, la que por acuerdo del directorio pasé a llevar el nombre de
Escuela de Aviacién Civil “Aladino Azzari”.

Homenaje al recordado “Don Ala”, primer instructor civil que tuvo el club y que a la fecha
seguia desempeifiandose con igual entusiasmo en la formacion de pilotos.

Aqui surge otra interrogante. ;Qué llevo al Club Aéreo de Santiago a olvidar aquel homenaje
que en vida se rindiera a uno de los suyos?.

Hoy solo se habla de la Escuela de Vuelo del Club Aéreo de Santiago.

El mundo entero vivia horas de angustia y de dolor y la Segunda Guerra Mundial estaba en pleno
apogeo, luchandose en Europa, en Africa y en el Pacifico y aunque se vislumbraba la derrota de las
fuerzas del Eje, la victoria alin estaba lejana.

Con preocupacion los paises sudamericanos pensaban que mas temprano que tarde se verian
obligados a entrar en la contienda, siguiendo el ejemplo del Brasil.

En Argentina, que mas bien tenia una politica favorable al Eje, se publicitaba por todos los
medios que la aviacién civil deberia entregar al Estado una reserva aérea de 5.000 nuevos pilotos.

Cantidad a todas luces desproporcionada para sus eventuales necesidades bélicas, pero que no
dejo de llamar la atencion de los paises vecinos, entre ellos el nuestro.

Chile por su estratégica posicion, con posterioridad a la ruptura de relaciones con los paises del
Eje acaecida el 20 de Enero de 1943, habia comenzado a recibir algin material cedido por los Estados
Unidos bajo los términos del Sistema de Préstamo y Arrendamiento y fue asi como a comienzos de la
década del cuarenta la FACH vio incrementarse su potencial con diverso material de vuelo, tanto de
instruccién, como de exploracion aeromaritima y de combate.

Considerando que en caso de entrar nuestro pais en guerra con las potencias del Eje, forzosamente
deberia enviar tripulaciones a ultramar, la Fuerza Aérea inicié un intensivo programa de formacion de
nuevos pilotos. En 1943 recluté dos cursos de cadetes y empezo a llamar al servicio activo en la
reserva aérea, con fines de instruccion, a muchos pilotos civiles.

Pilotos que en corto tiempo, en la Escuela de Aviacion y en los Grupos de Aviacion N°3,4y 5
fueron estandarizados al nivel de los pilotos de guerra graduados de la Escuela de Aviacion, recibiendo
sus respectivos nombramientos de oficiales de reserva de la rama del aire y la piocha de pilotos de
guerra.

Para rubricar lo anterior podemos sefialar que solo en esa época se formaron 63 nuevos oficiales
de reserva.

La instruccion practica incluy6 vuelos en aviones Fairchild PT-19, Vultee BT-13 y North American
AT-6, ademas de algunas horas de familiarizacion en Douglas A-24 de bombardeo en picada.

Aquello hizo nacer una profunda amistad entre los oficiales de la FACH y los pilotos de los
clubes aéreos. Amistad que hasta el dia de hoy perdura y son muchos los pilotos civiles que desde
entonces han continuado ingresando a la reserva aérea, alcanzando hasta el grado de Comandante de
Grupo (A-Res), que es lo maximo que permite la reglamentacion vigente.
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Llamado o no al servicio activo, todo piloto civil se consideraba y con razon, un reservistay fue
asi como todos los pilotos uniformaron su tenida de vuelo a un buzo de color blanco (las mujeres usaban
un traje blanco) y gorro de cuartel.

Ademas, todo club que se preciara de tal, tenia su estandarte y tras ¢l desfilaban con marcialidad
en diferentes presentaciones publicas. Cosa por lo demas nada extrafia, si consideramos que los
pilotos de la LAN también participaron en algunas presentaciones en correcta formacion.

Todo club tenia su estandarte

Pilotos en tenida de presentacion

A tal extremo llegd el entusiasmo, que hubo clubes aéreos que aiin antes de recibir aviones, ya
contaban con muchos socios, hombres y mujeres, que con su estandarte a la cabeza desfilaban por las
calles siguiendo las bandas militares.

Poco después el buzo blanco era cambiado por una tenida compuesta de un pantalén azul oscuro,
camisa celeste, corbata azul oscuro y gorro de cuartel (coscacho) del mismo color. Tenida esta que
luego dio paso a una de color “kaki”, muy similar a la de la Patrulla Aérea Civil de los Estados Unidos
(CAP) y que a mas de una muchacha hizo suspirar al paso de un apuesto piloto civil.

Por su parte, las damas también cambiaron su traje blanco a uno de color “kaki”, con coscacho,
el que sin duda atrajo muchas miradas varoniles.

En Temuco, cuyo club aéreo creé el “escuadrén femenino”, la presencia de aquellas damas
correctamente uniformadas fue nota de atraccidn en muchos festivales aéreos y a mas de un romance
dio lugar.

Terminada la Segunda Guerra Mundial, los espiritus se fueron aquietando, muchos pilotos sintieron
vergiienza de vestir uniforme y de salir a desfilar por las calles y tenidas y estandartes quedaron
relegados al baul de los recuerdos.
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En el intertanto, la propuesta para armar y poner en condiciones de vuelo los Fairchild que se
habian adquirido en los Estados Unidos se la adjudicé la denominada Compaiiia Chilena de Aviacion.
Empresa perteneciente a los socios del Club Aéreo de Chile Juan Mufioz, Victor Normadin, Héctor
Rocco y Sergio Garcia-Huidobro, quienes ademas tomaban a su cargo la representacion de los aviones
americanos Republic Seabee y Globe Swift.

Hangar de la Compaiiia Chilena de Aviacion

Armado de los aviones Fairchild PT-19

La FACH cedio a los clubes aéreos sus
Fairchild M-62B

Instalada en un viejo hangar en Los Cerrillos, la Compaiiia Chilena de Aviacion dio comienzo al
armado, revision y pintado de los Fairchild, los que posteriormente eran entregados a los clubes aéreos
segiin distribucién que iba haciendo la Direccion de Aeronautica, a proposicion del Jefe del Departamento
Aeronavegabilidad, Capitan de Bandada Fernando Fagalde Murua.
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Paralelo a ello, a comienzos de 1945 el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea ordenaba ceder
a los clubes aéreos del pais los veinte Fairchild M-62B que aln figuraban en el inventario de la Escuela
de Aviacion y facilitarles una primera partida de doce Fairchild PT-19 de los recibidos por el Sistema de

Préstamo y Arrendamiento.

Fairchild PT-19 FACH donado a un club aéreo

Es por ello, que los viejos socios de los clubes aéreos se refieren a los Fairchild regalados por la
Fuerza Aérea y a aquellos recibidos de la Direccion de Aeronautica, como también son consignados en
antiguos libros de actas.

Considerando la gran disparidad de colores con que estaban pintados los aviones de instruccion
de los clubes aéreos y aprovechando la forma llamativa en que llegaron los Fairchild empleados por la
USAAF, el 3 de Septiembre de 1945 mediante Circular N°2341 la Direccién de Aerondutica dispuso
que todo avién de instruccion, a medida que requiriese ser repintado, lo fuese con los colores azul y
naranja. Circular que a la letra decia:

“CIRCULAR N°2341
Santiago, 3.1X.945.
Refiérese al color de las pinturas que llevardn los aviones de los Clubes Aéreos

1. Vista la necesidad de uniformar las pinturas de los aviones que pertenecen a los
Clubes Aéreos, en los cuales se hace instruccion y prdcticas de vuelo, y con el
fin de facilitar su identificacion y busqueda en caso de accidentes o alerrizajes
forzosos fuera de la cancha, se ha dispuesto lo siguiente:

a) Los aviones de propiedad de los Clubes Aéreos dedicados a la instruccion
o prdcticas de vuelo, se pintardn de la siguiente forma:

b) Alas y Planos Moviles de Empenaje, (timon de direccion y profundidad), de
color Amarillo Naranja;

¢) Fuselaje y Centro Plano, en monoplanos, de color Azul Squadron Blue;
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d)  Fuselaje, en los biplanos, de color Azul Squadron Blue y el Centro
Plano, de color Amarillo Naranja;
e) Tren de Aterrizaje, de color Azul Squadron Blue y las Ruedas de color
Amarillo Naranja;
7 Los Nimeros y Marcas Reglamentarias que deben pintarse en las
diferentes partes del avién, se hardn sobre fondo Azul Squadron Blue,
Amarillo Naranja, sobre fondo Amarillo Naranja, Azul Squadron Blue.
2. Se han escogido estos colores, después de un detenido estudio, por cuanto
ellos hacen mas facil la labor a que se refiere el punto 1.
3. Las pinturas que se indican, pueden ser solicitadas a la Direccion de
Aerondutica, “Departamento I°, Seguridad Aérea”.
4. Por las razones anteriormente expuestas, se solicita a los Clubes Aéreos, se
sirvan dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente Circular, a medida que los
aviones necesiten ser repintados o reparados totalmente.
Sirvase acusar recibo.- Gregorio Bisquertt R., Comandante de Grupo, Director
de Aerondutica.”

PT-19 con sus nuevos colores azul y naranja

De ahi salié la singular forma en que fueron pintados los Fairchild de los clubes aéreos y que por
afos los hizo tan caracteristicos.

En honor a la verdad, digamos que no todos los Fairchild fueron armados finalmente por la
Compaiiia Chilena de Aviacién. Unos pocos también fueron entregados posteriormente a la Compaiiia
Aerondutica Chilena S.A., empresa de propiedad de otros socios del Club Aéreo de Chile y que también
funcionaba en Los Cerrillos y dos fueron armados por los alumnos de la Universidad Técnica Federico
Santa Maria, para ser empleados en el club aéreo de ese centro de estudios fundado en 1944.

Por los Fairchild distribuidos por la Direccion de Aeronautica, en general, los clubes aéreos no
tuvieron que cancelar nada, salvo cuando el avién que armaba la Compaiiia Chilena de Aviacion,
requeria una reparacion mayor. Caso en que reembolsaban los costos que en ello se habia incurrido.

Una vez que los Fairchild eran armados y certificados por la Direccion de Aerondutica ellos
eran entregados a los clubes aéreos a quienes habian sido asignados, tarea que generalmente cumplia
don Juan Mufioz Urzaa, uno de los socios propietarios de la Compaiiia el que personalmente trasladaba
los aviones hasta su destino.

81




PT-19 asignado al Club Aéreo de La Union

Sin embargo, no fueron pocas las ocasiones en que los Fairchild fueron llevados en vuelo por el
propio Director de Aeronautica, el entonces Comandante de Grupo Gregorio Bisquertt Rubio, un hombre
de gran ascendiente en la aviacién deportiva y cuya presencia en los clubes aéreos era recibida con

especiales muestras de alegria.

De mas esta decir que el arribo del Comandante Bisquertt con un avion nuevo, de inmediato
daba origen a una fiesta y a un improvisado festival aéreo, en que se estrechaban atin més los lazos de
camaraderia existentes desde sus origenes entre la Fuerza Aérea y la Aviacion Civil.

Aunque hoy en dia pueda parecer increible, entre Mayo de 1945 y Octubre de 1947, los clubes
aéreos chilenos recibieron ciento diecisiete Fairchild, entre modelos PT-19, M-62B y PT-26, distribuidos

en la siguiente forma:

Club Aéreo de Arica 3 aviones
Club Aéreo de Iquique 4 aviones
Club Aéreo de Tocopilla 1 avion
Club Aéreo de Antofagasta 4 aviones
Club Aéreo de Copiapd 2 aviones
Club Aéreo de La Serena 3 aviones
Club Aéreo de Vallenar 2 aviones
Club Aéreo de Ovalle 3 aviones
Club Aéreo de San Felipe 3 aviones
Club Aéreo de Los Andes 2 aviones
Club Aéreo de Valparaiso 5 aviones
Club Aéreo U. Santa Maria 2 aviones
Club Aéreo de Chile 10 aviones
Club Universitario de Aviacion 6 aviones
Club Aéreo de Melipilla 3 aviones
Club Aéreo de Rancagua 4 aviones
Club Aéreo de San Fernando 1 avién
Club Aéreo de Curicd 4 aviones
Club Aéreo de Talca 1 avion
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Club Aéreo de Linares 2 aviones

Club Aéreo de Chillan 4 aviones
Club Aéreo de Los Angeles 3 aviones
Club Aéreo de Concepcion 5 aviones
Club Aéreo U. de Concepcion 1 avién

Club Aéreo de Angol 2 aviones
Club Aéreo de Traiguén 1 avién

Club Aéreo de Curacautin 2 aviones
Club Aéreo de Victoria 1 avién

Club Aéreo de Lautaro 2 aviones
Club Aéreo de Temuco 6 aviones
Club Aéreo de Villarrica 1 avion

Club Aéreo de Valdivia 6 aviones
Club Aéreo de La Union 2 aviones
Club Aéreo de Osorno 6 aviones
Club Aéreo de Puerto Montt 4 aviones
Club Aéreo de Ancud 3 aviones
Club Aéreo de Punta Arenas 3 aviones

Total 117 aviones

Como resultado de Alas para Chile, en pocos afios los clubes aéreos pasaron de un estado de
postracion casi absoluta, a tener un niimero mas que suficiente de aviones.

Lamentablemente, por falta de una adecuada preparacion de sus pilotos y no pocas indisciplinas
de vuelo, se produjeron varios accidentes, algunos con lamentables consecuencias, que no dejaron de
alarmar a la ciudadania.

Ello motivé la preocupacion personal del Ministro de Defensa Nacional y a la Direccion de
Aeronautica a enviar tres enérgicas circulares a los clubes aéreos, llamandoles la atencion sobre la
disciplina de vuelo y haciéndoles presente que a futuro la opinidn pablica reaccionaria desfavorablemente
ante una nueva demanda de ayuda a las alas civiles de Chile.

En una de ellas advertia: “Esta Direccion en resguardo del prestigio de la alta misién que
le corresponde desarrollar a la Aviacién Civil en nuestro pais, se reserva el derecho de retirar
los aviones que ha proporcionado a los Clubes Aéreos, si estas infracciones siguen en el futuro,
como asimismo, retirard las Licencias y Titulos a los Pilotos que infrinjan el Reglamento de
Navegacion Aérea’.

Advertia también que Aeronautica no autorizaria la formacion de clubes aéreos en localidades
de escasa poblacion y carentes de la solvencia econémica suficiente para poder levantar su propia
infraestructura aeroportuaria, adquirir sus aviones y luego operarlos y mantenerlos.

Terminaba recordando que las subvenciones eran escasas y que habia que repartirlas entre
todos los clubes.

Una vez mas, los dias 21 y 22 de Julio de 1945, convocados, nuevamente, por el Club Aéreo de
Chile, delegados de Arica, Iquique, Tocopilla, Antofagasta, Copiapo, Vallenar, La Serena, Ovalle, La
Ligua, San Felipe, Los Andes, Valparaiso, Universitario Santa Maria, San Antonio, Universitario de
Aviacion, Melipilla, Rancagua, San Fernando, Linares, Cauquenes, Chillan, Concepcion, Angol, Lautaro,
Temuco, La Unién, Osorno y Puerto Montt se reunieron en Santiago.
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Congreso de clubes aéreos de 1945

Reunidn a la cual se dio el nombre de Segundo Congreso de Clubes Aéreos, lo que fue objetado
por algunos delegados, aduciendo que aquel era el tercero si se tomaba en consideracion que lareunion
de Quilpué, en realidad habia sido un congreso.

Mocién que finalmente no prosperd ya que en Quilpué se habia marginado al Club Aéreo de
Chile.

Presidente de aquel congreso fue elegido por unanimidad el General Tovarias, hombre que se
habia ganado el carifio de los aviadores civiles por el constante apoyo que otorgaba a las actividades
aerodeportivas.

Analizado el anteproyecto elaborado en 1944, se acordo crear la Federacion de Clubes Aéreos
de Chile, personalidad juridica cuyo domicilio estaria en Santiago y que vendria a ser el organismo
maximo de la aviacion civil no comercial o de turismo.

Con ello se daba satisfaccion a un anhelo largamente acariciado por muchos clubes aéreos.
especialmente de provincias, los que por su distancia de la capital estimaban que sus necesidades no
eran debidamente representadas ante las autoridades pertinentes.

Pero no fue el inico acuerdo que en aquella importante ocasién se tomo.

Recordandose lo establecido en uno de los postulados de la Primera Conferencia Interamericana
de Aviacion celebrada en Septiembre de 1937, en aquel congreso se acordd también la formacion
oficial de los “Servicios de Socorros de Chile”, creandose con ello la “Aviacion Sanitaria Nacional™,
recomendada en dicha conferencia.

Organizacion creada segiin las recomendaciones sanitarias internacionales y de la Cruz Roja, a
que Chile habia adherido y que dependeria de la Direccién de Aeronautica contando con la cooperacion
de todos los clubes afiliados a la Federacion de Clubes Aéreos de Chile.

Finalidades de dicha Organizacion serian:

1. Transporte de victimas en caso de siniestros de diversa indole, tales como terremotos, siniestros
mineros, ferroviarios, incendios, inundaciones, etc.

2. Envio de socorros médicos y terapéuticos para las regiones afectadas por siniestros o sitios
aislados donde se requieran para uso individual, incluyendo “Socorro Lanzado” en materia
de medicamentos, viveres, paquetes de socorro, combustible, vestimenta, etc.

84



Transporte de enfermos por urgencia médica o quirurgica.

Transporte del personal médico y de practicantes o enfermeros a sitios de siniestros.
Formacion de un banco sanguineo a base de donantes voluntarios entre los miembros de los
diferentes Clubes con el fin de mantener un “stock” de sangre plasma en diferentes puntos
del pais para uso de emergencias en tiempos normales o emergencias mencionadas.

6. Transporte de heridos en tiempo de guerra.

NN

Acuerdo que a la postre no se materializé como tal, debiendo recordar la Direccién de
Aeronautica al afio siguiente, a todos los clubes el compromiso contraido.

Sin embargo, aquellos con o sin compromiso escrito, desde su creacion nunca han dejado de
poner sus alas al servicio del necesitado, como lo son hoy en dia las “Alas Solidarias” de la Federacion
Aérea de Chile, que llegan con operativos médico-dentales a los mas apartados rincones del territorio
patrio.

Los clubes aéreos ya contaban con cierta cantidad de aviones, la Fuerza Aérea habia comisionado
a ellos oficiales para la instruccion de sus pilotos y mecanicos para el mantenimiento menor.

Sin embargo, no existia ningtin centro en el cual los clubes, a precios razonables pudieran efectuar
a sus aviones el mantenimiento mayor.

Queriendo dar solucion a esta necesidad, el alto mando de la FACH obtuvo que el 10 de noviembre
de 1945 el gobierno dictara un nuevo Decreto Supremo, el S. 4. N°849, que en su parte pertinente
establecia:

“1° Autorizase al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, para disponer que las
Maestranzas de la Institucion atiendan la reparacién y conservacion del material de vuelo de
los clubes aéreos del pais, siempre que con ello no se perjudiquen las exigencias y necesidades
de la Fuerza Aérea;

2° Los clubes aéreos deberan cancelar el valor de los materiales que se empleen y la obra
de mano que se calculard a razén de diez pesos ($10.00) el hombre hora;

3° Las sumas que perciban las Maestranzas por el capitulo indicado en el nimero anterior,
serdn integradas en Arcas Fiscales, en abono a una Cuenta Renta.”

Firmaban el Decreto el Vicepresidente de la Republica, Alfredo Duhalde V. y su Ministro de
Defensa, Arnaldo Carrasco C.

Ello vino a significar una efectiva ayuda para muchos clubes aéreos, de creacion reciente, que
por falta de medios no tenian donde recuperar sus aeronaves cuando estas requerian una reparacion de
cierta importancia.

Por esos mismos dias se graduaba un nuevo Curso de Capacitacion Constructora de Aeromodelos
para Profesores de Instrucci6n Primaria, lo que demostraba el interés con que la Direccidn de Aerondutica
seguia apoyando el fomento y desarrollo de esta disciplina aerodeportiva.

En ceremonia realizada el 12 de Noviembre de 1945 en la nueva sede de la Direccion de
Aerondutica, ubicada en la Avenida Bernardo O’Higgins N°1452, se efectuaba la despedida y entrega
de diplomas a los alumnos.

Ceremonia que era solemnizada entre otros, por el Director de Aeronautica, Comandante de
Grupo Gregorio Bisquertt Rubio, el Jefe de la Seccion Escuela de Aeromodelismo, Capitan de Bandada
Guillermo Marin Rodriguez, el representante el Ministerio de Educacién don Oscar Garcia Vidaurre y
los profesores del establecimiento.
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Se graduaron en aquella oportunidad los siguientes alumnos:

Profesoras, sefioritas Luzmira Campos Araus
Olga Monserrat Rivas
Elba Santis Berrios
Odyla Frittis Diaz
Rosa E. Fuentealba Salvo
Sofia Salvo Salvo
Otilia Dulitzky Marcusau
Teresa Valencia Courbis
Elizabeth Rumbit Seiler

Profesores, sefiores Francisco Sies Cano
Moisés G. Rojas Fraga
Salustiano Alvarez Jorquera
Jorge A. Proundant Aranda
Guillermo Salvo Salvo

Estando en pleno proceso de recepcion y armado los aviones Fairchild PT-19, comprados con
parte de los fondos de Alas para Chile, se recibi6 en la Direccion de Aerondutica un Oficio del Jefe de
la Mision Aérea de la FACH en Washington en el que informaba que se hallaban disponibles para la
venta aviones Fairchild PT-26 con cabina cerrada.

Aeronaves que mediante el Sistema de Préstamo y Arrendamiento habian sido utilizados por la
Real Fuerza Aérea Canadiense y luego devueltos a los Estados Unidos.

Se indicaba en dicha comunicacion que dichos aviones poseian un motor Ranger de 200 HP, 25
HP mas potentes que los Ranger de los PT-19 y encontrandose almacenados en muy buenas condiciones,
su valor promedio era de US$2.000, a lo que habia que agregar otros US$1.000 por el costo del flete a
Valparaiso.

Aunque no se ha encontrado documentacion que lo acredite, se estima que ello es el origen de
los Fairchild PT-26 “Cabinosos” que algunos clubes aéreos recibieron también como producto de Alas
para Chile y que eran mas agradables de volar, al no estar sometidos sus pilotos a las inclemencias del
tiempo como en los PT-19 de cabinas abiertas.

Cuando en el Capitulo IV nos referimos a la colecta Alas para Chile, sefialabamos que la firma
Cardone Hermanos habia ofrecido al Presidente Aguirre Cerda donar un avién en el marco de esa
campafia.

Donacion que encontrandose pendiente, finalmente se concretd con ocasion de la conmemoracion
del décimo octavo aniversario de la creacion del Club Aéreo de Chile.

El'5 de Mayo de 1946 como broche de oro al gran festival aéreo que en esa fecha se organizo en
Los Cerrillos, la sefialada firma hizo entrega al Club Aéreo de Chile de un flamante Piper monomotor,

biplaza de instruccion.
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Entrega del Piper donado
por la firma Cardone Hnos.

La familia Cardone sale a volar

Correspondid entregar el avién a don Luis Cardone Barbato, quien reprimiendo los sentimientos
que lo embargaban expreso:

“Doble emocién experimento al recordar que acudiendo al
llamado del malogrado Presidente don Pedro Aguirre Cerda, el 20 de |
agosto de 1941, dia consagrado al fundador de la Republica, General |
don Bernardo O’Higgins esta mdquina que bautizo, la dond |
precisamente la Sociedad Andénima Cardone Hermanos, cuya
representacion ostento en estos momentos.

Deseo que esta modesta contribucion sea una ayuda y
colaboracién util, para la aviacion civil de nuestra querida patria.

Institucion que no da ya sus primeros pasos vacilantes, sino firmes y
seguros, que le auguran en un futuro muy cercano, el rango continental
que merece.
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Hago votos muy fervientes para que el Supremo Gobierno,
consagre definitivamente al dia 20 de Agosto como la jornada nacional
de Alas para Chile”.

Agradeci6 la donacién el secretario del Club, don Guy de Moras y con posterioridad al bautizo
del Piper, la familia Cardone sali6 a volar en el avion conducido por Aladino Azzari.

Mencionabamos anteriormente la autorizacién para que las maestranzas de la FACH realizaran
mantenimiento a las aeronaves deportivas.

Sin embargo, si bien es cierto aquello era un paliativo a las necesidades de mantenimiento
mayor de los clubes aéreos, un nuevo problema se veia venir a futuro y que no era otro que los
requerimientos de repuestos y el reemplazo del material de vuelo.

Ello motivé a la Direccién de Aeronautica a dirigir el 20 de Mayo de 1946 a todos los clubes
aéreos una circular dandoles a conocer la situacion existente y el problema venidero, dado que en su
Presupuesto Anual no se contemplaban los recursos para atender dichas necesidades.

Luego de explicar que con los fondos de Alas para Chile se habian adquirido y repartido los
Aeronca L-3B, mas una partida de repuestos para asegurar su mantencion y que posteriormente se
habian comprado los Fairchild PT-19 en proceso de distribucion, Aeronautica sugeria que fueran los
propios clubes los que buscaran una solucion a dicha apremiante necesidad, instandolos a formar una
Cooperativa de Clubes Aéreos.

Cooperativa que tendria un directorio compuesto de siete miembros elegidos por los propios
clubes, los que designarian un Gerente ad-honorem, quien la dirigiria asesorado técnicamente por el
Inspector Jefe de la Direccion de Aeronautica.

Mencionaba también la autoridad aerondutica que ademas de los aviones ya sefialados, la
FACH habia entregado a los clubes aéreos todo su material Fairchild M-62B con motores Warner
Super Scarab y en fecha proxima entregaria otros 45 Fairchild PT-19 encajonados, lo que si bien era
una efectiva ayuda a la aviacion deportiva, agravaria el problema de mantenimiento.

Tratando que aquella cooperativa fuera una realidad al mas breve plazo, la Direccion de
Aeronautica procedia a designar al piloto del Club Aéreo de Chile Aladino Azzari Lépezy a un delegado
de ella para que sentaran las bases de la misma y visitaran todos los clubes aéreos, explicando en
mayor detalle sus propésitos y recogieran las opiniones de los clubes.

En cuanto al Capital de la Cooperativa este se formaria con un pago de $10.000 por cada avion
que poseyesen los clubes aéreos, como también los propietarios de aeronaves privadas que a ella
quisieran ingresar.

Terminaba su comunicacién la Direccion de Aerondutica haciendo presente que si no se
encontraba una solucién adecuada al problema expuesto, a corto plazo se podrian paralizar las actividades
de vuelo de los elubes aéreos.

Poco después, en otra circular, Aerondutica advertia a los clubes aéreos sobre los precios que
cobraban a sus socios por hora de vuelo, recomendéandoles evitar el caer en desfinanciamientos y
sefialandoles que un reciente estudio técnico habia determinado que el valor real de la hora en Fairchild
PT-19 era de $212,62 y en Aeronca L-3B, de $101,10.

No obstante ello, la citada Cooperativa nunca se formo, pero no hay duda que mas adelante,
atendiendo tan convincentes argumentos, llevaria a la creacion de la maestranza de la Federacion
Aérea de Chile.

Con ocasién de conmemorarse el aniversario del Club Aéreo de Copiapd, los dias 8 y 9 de
Junio de 1946, acudieron a las festividades representantes de los clubes aéreos congéneres de Iquique,
Antofagasta, Ovalle y La Serena.
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Congregados en una asamblea presidida por el Jefe del Aerédromo, Comandante de Escuadrilla
Guillermo Zanelli, acordaron apurar ante los parlamentarios de cada provincia, el despacho de una Ley
de Federaciéon de Clubes Aéreos de Chile y apoyar las gestiones que realizaba la Direccion de
Aerondutica, tendientes a obtener autorizacion para efectuar una colecta nacional para allegar fondos
a las alas civiles Chile.

Dias mas tarde, reunidos en Antofagasta para participar en la Semana de la Aviacién que
organizaba el club local, delegados de Iquique, Tocopilla, Antofagasta, Copiapd y La Serena efectuaron
lo que llamaron Congreso de Clubes Aéreos del Norte.

Como conclusién del citado congreso, se acordé proponer la constitucion de una Asociacion de
Clubes Aéreos del Norte de Chile, con sede en Antofagasta, como organismo maximo de la aviacion
civil del norte y que estaria encargada de su fomento, percepcién y administracion de los fondos que
para ellos otorgase el Estado.

Interesante es recordar lo acordado en aquella oportunidad y que revela que alin persistia
disconformidad por la forma en que se habian repartido los aviones comprados con los dineros recaudados
en Alas para Chile.

Decian ellos:

“Se acuerda apoyar la iniciativa de la Direccion de Aerondutica
para lograr la autorizacién y realizacion de una colecta nacional para
allegar fondos a las Alas Civiles de Chile.

Se acuerda pedir que se cambie en esta ocasion la modalidad
en cuanto a la distribucion de estos fondos, los cuales podrian
distribuirse por provincias, segun el aporte de cada zona, en forma
proporcional”,

Proposicion ésta, que como otra formulada en un congreso de clubes aéreos de la zona sur,
realizado en Valdivia, no cristalizo.

Pocos dias después el 27 de ese mes fallecia en Santiago el Presidente de la Republica, don
Juan Antonio Rios Morales, quien afectado por una dolorosa enfermedad lentamente habia ido perdiendo
sus fuerzas, viéndose obligado a delegar el mando de la nacion en don Alfredo Duhalde V., el que en
calidad de Vicepresidente habia asumido la conduccién de la nacion.

Presidente Juan Antonio Rios,
fallecido en el ejercicio de su cargo
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La partida del Presidente Rios, que al igual que su antecesor el Presidente Aguirre, no habia
alcanzado a completar su mandato constitucional, vino a afectar la marcha del pais que entr6 de lleno
a la contienda presidencial por elegir a su sucesor.

Fue entonces, que considerando que su labor estaba cumplida, el 31 de Octubre de 1946 elevo
su expediente de retiro el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire Manuel Tovarias
Arroyo.

Distinguido y prestigioso jefe que habia desarrollado una encomiastica tarea en favor de las
alas chilenas y muy especialmente de la aviacion deportiva.

Su partida fe muy sentida en todos los clubes aéreos que en €l habian encontrado un sincero y
buen amigo.

Tal era la confianza que los clubes aéreos sentian con el General Tovarias, que no dudaban en
dirigirse directamente a él para que les solucionara sus problemas y no era raro que sus directivos
llegaran hasta la Comandancia en Jefe a solicitarle favores, como era el que les prestara aviones PT-
19 de la FACH, mientras los de ellos se encontraban en mantencion.

En octubre de 1946 se acogié a retiro el General Tovarias

Con esa bonhomia que le era caracteristica, Tovarias a todos atendia con amabilidad, pero
viéndose que ello lo distraia de sus altas responsabilidades y que de hecho los clubes estaban omitiendo
el debido conducto regular, el 25 de Julio de 1946 se emiti6 la Circular N°1544, en que se reiteraban las
disposiciones vigentes, advirtiéndose que en lo sucesivo estas peticiones deberian ser canalizadas por
intermedio de la Direccion de Aeronautica.

Su muerte acaecida once afios mas tarde el 7 de Abril de 1957 fue muy lamentada en la
aviacion nacional, en cuyos estamentos dejo el recuerdo de un profesional intachable y un verdadero
caballero del aire.

En homenaje a la memoria del General del Aire Manuel Tovarias Arroyo, el Club Aéreo de
Lautaro bautizd con su nombre al aerédromo de esa ciudad construido en terrenos anexos al campo
militar “El Avellano™.
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En reemplazo del General Tovarias el Gobierno designé como Comandante en Jefe de la
FACH, al General de Brigada Aérea Oscar Herreros Walker, a quien con fecha 20 de Diciembre de
1946 el recién elegido Presidente Gabriel Gonzalez Videla nombrd en propiedad con el grado de General
del Aire.

Pero el pais seguia su marcha y finalmente, los tramites que se llevaban a cabo a nivel central
dieron resultados y el 16 de Octubre de 1946 se dictaba el D.S. N° 701 del Ministerio de Defensa
Nacional, el que en sus aspectos principales establecia: : '

“Créase la Federacion de Clubes Aéreos de Chile, persona
juridica con domicilio en Santiago, que serd el organismo mdximo en
materia de aviacion civil no comercial o de turismo.

Esta Federacion estard bajo la supervigilancia técnica y aérea
de la Direccion de Aerondutica.

Corresponderd a la Federacion de Clubes Aéreos la
representacion internacional de esos Clubes Aéreos sin perjuicio de
las atribuciones de la Direccion de Aerondutica.

La Direccion de Aerondutica citard a un Congreso de Cubes
Aéreos dentro de los primeros dos meses contados de la vigencia del
presente decreto, a fin de que se designe al primer Directorio de la
Federacion.”

Publicado el decreto en el Diario Oficial N° 20.665 del 30 de Enero de 1947, el 11 de Abril de
aquel afio la Direccién de Aeronautica cité a un nuevo congreso de clubes aéreos.

Representantes de los clubes aéreos de Copiapd, San Felipe, Los Andes, de Chile, Universitario
de Aviacion, Universitario Santa Maria, Rancagua, Curico, Linares, Los Angeles, Angol, Curacautin,
Traiguén, Lautaro, Temuco, Villarrica, Valdivia, La Uni6n, Osorno, Puerto Montt y Punta Arenas
procedieron a elegir los delegados zonales de acuerdo a las ocho zonas en que el Decreto N°701
agrupaba a los clubes del pais, los que pasaron a constituir el primer Directorio de la Federacion.

Reunidos al dia siguiente en la Direccién de Aeronautica, el Directorio nomind su primer
consejo ejecutivo el que quedo integrado por:

Presidente : José Claro Vial
Vicepresidente : Waldo Palma Carabantes
Secretario : Jorge de Solminihac Andrade
Tesorero 4 Ubaldo Matassi

Asimismo se acordé designar el siguiente directorio honorario de la Federacion:

Presidente - S.E. el Presidente de la Repuiblica don Gabriel
Gonzalez Videla
Vicepresidente : El Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del

Aire don Oscar Herreros Walker

Directores - General del Aire (R) Manuel Tovarias Arroyo
Director de Aeronautica, Comandante de Grupo don
Gregorio Bisquertt Rubio
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Igualmente, en esa oportunidad se estableci6 que la sede de la Federacion estaria en la Direccion
de Aerondutica, decidiéndose, ademas, elaborar en pergamino para dejarlo como documento histérico,

el Acta de Constitucién de la Federacion de Clubes Aéreos.
Son estos pues los antecedentes histéricos de la creacion de la entidad que por D.S. N° 609 de

fecha 20 de Octubre de 1948 tomé su actual denominacioén de Federacion Aérea de Chile y que desde
entonces ha cobijado bajo su alero a los clubes aéreos de la patria y ha sabido representar ante las
instancias correspondientes las necesidades de los caballeros de las alas deportivas.




CAPITULO VII

EPILOGO

Los afios se sucedieron lentamente, uno tras otro. El timén de mando de las alas deportivas
chilenas pasé por muchas manos. Todas tuvieron que afrontar épocas mas o menos dificiles que exigio
de ellas empefio, valor y decision.

Gracias a la vision de un grupo de aviadores de seleccion y al apoyo incondicional que les
brindara aquel estadista que fuera Don Pedro Aguirre Cerda, se logré sortear con éxito una de las més
graves crisis que en su existencia han debido enfrentar los aviadores civiles.

El modesto Club Aéreo de Chile, que a instancias del Comodoro Arturo Merino Benitez,
timidamente, empezara a funcionar en Mayo de 1928, en menos de dos décadas dio paso a la creacion
de casi cuarenta entidades de aviacion deportiva.

Gracias a la campafia Alas para Chile los clubes aéreos, entre 1941y 1946, recibieron un total de
150 aviones; un FACH, treinta Aeronca, ciento diecisiete Fairchild, un HL-6 y un Piper.

Desde entonces, no se ha vuelto a ver una entrega tan masiva de aviones a ellos.

El entusiasmo despertado por Alas para Chile hizo que los gobiernos que sucedieron al de don
Pedro Aguirre Cerda, dictaran varias leyes de fomento a la aviacién civil deportiva.

Cuerpos legales, que si bien es cierto hoy en dia han perdido toda vigencia, en su oportunidad
constituyeron un efectivo impulso que ayud6 a mantener en lo alto de los cielos patrios a las alas
deportivas.

Pero ello no fue todo, aunque nos pueda parecer extrafio, a comienzos de la década del cincuenta
se constaté que del producto de Alas para Chile, ain quedaba un pequefio remanente de dinero en los
Estado Unidos. -

Fue asi como con la anuencia de la Federacion Aérea, el 31 de Diciembre de 1951, el entonces
Jefe de la mision de la Fuerza Aérea de Chile en los Estados Unidos, General de Brigada Aérea (A)
Erick Riesle Barron, en US$6.843,56 adquirio a la Cessna Aircraft Company un avion Cessna 170-A,
s/n 20208.

Aeronave que fue adjudicada al Club Aéreo de Rancagua, entidad que habia descubierto la
existencia de aquellos dineros y que con fecha 16 de septiembre de 1952, la inscribié a su nombre a
fojas 613 del libro N°2 del Registro Nacional de Aeronaves de la Direccion de Aeronautica, recibiendo
la matricula CC-KRF.

Pero tal vez el legado mas importante de Alas para Chile fue que hizo aquilatar a los clubes
aéreos la necesidad, de que superando naturales divergencias, se mantuvieran aglutinados bajo un solo
organismo superior, que a todos ha representado por igual y con ello lograran crear conciencia en las
autoridades de Gobierno que a la aviacion deportiva, por su importancia, no se la debe desamparar.
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La secuela de la crisis econdomica mundial, el cambio
de rumbo en la administracion del Estado que significo el
gobierno de Don Pedro Aguirre Cerda, la tragica
conmocion provocada por el terremoto de Chillan,
conformaron un final azaroso para el decenio de los afos
treinta en nuestro pais. Pero fue en ese contexto donde se
realizo uno de los eventos mas fructiferos en beneficio de
nuestra aviacion deportiva, la campana ”"Alas para Chile”.

Sobre este topico, como asimismo sobre el desarrollo
incipiente de la aviacion civil, la formacion de los clubes
aéreos y finalmente de la Federacion Aérea de Chile, Sergio
Barriga realizo una investigacion detallada y profunda. Con
un estilo sencillo y directo fue atando los hilos de la historia,
hasta conformar la trama precisa de una época emergente
de la aviacion nacional, donde el empuje, la audacia, pero
también el sentido solidario y de bien comin existente en
todos los niveles de la sociedad de aquella época,
concretaron logros materiales e instituciones que perduran

hasta nuestros dias.

Jorge Vargas Naranjo




	1
	2



