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JOSE LUIS SANCHEZ BESA, insigne piloto chileno y
constructor de aviones avecindado en Paris, a comienzos
del siglo XX.

Primero junto a EMILIO EDWARDS BELLO en volar en la
épica Grande Semaine d'Aviation de la Champagne en
1909.

Fundé la escuela de vuelo L'Espace y llegé a tener
cuatro fabricas de aviones, de una de las cuales
salieron algunas de las aeronaves utilizadas
por la aerondutica militar chilena en su
primera etapa.
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El 26 de julio de 1530, memorable fecha en que Graciela Cooper Godoy, una joven chilena
de tan sélo 19 afios de edad, aprobaba con éxito, su examen de piloto civil.

En la actualidad, recordamos con carifio este dia celebrando el “Dia de la mujer pilote” en Chile.

El Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile
y el Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile
“Aquilas Blancas”
felicitan a la distancia, a todas las Mujeres Pilotos de nuestro pais




REVISTA
AEROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

“Nunca son inocuas las palabras. Generan sensaciones, propician
imdgenes, estdn vivas y dan vida. También con ellas actuamos por lo que
deberiamos replantearnos, lo de que las palabras se las lleva el viento”.

Pilar Adén (Diario ABC. Espana)

El patrimonio no es solamente conservar aquello que fue, sino conseguir que él pasado, siga hablando
al presente como también al futuro. La historia nos acerca al conocimiento, ella nos salvaguarda
muchas de las veces de repetir errores, nos ensefa sobre lo peor y también nos muestra lo mejor de
nosotros. La historia no juzga, sino que sélo muestra la realidad que contextualizada, se convierte en
una herramienta que nos permite crecer en la experiencia y sabiduria.

La historia nos posibilita tener en cuenta mas que nunca, nuestras raices y pasado; nos permite
mantener, valorar y construir una dimension valdrica moral permanente, ajena a oportunismos
transitorios que conspiran contra el patriotismo que hemos recibido como legado de las generaciones
gue nos antecedieron.

Es entonces en este entorno particular, que se nos regala a través de Aerohistoria, hitos y ejemplos
claros de respeto por la vida, unién y hermandad, de acciones y personas, que mirandose de frente,
con amor, de cara al futuro y al servicio pais, cumplen roles sociales y civiles mas alla de sus naturales
fronteras, llevando esperanza y confianza a quienes las componen y rodean.

Sentimos gran orgullo y respeto de aquellos hombres y maquinas que han recorrido por la historia,
porque reconocemos en su rol, una entrega noble a la comunidad toda, una identidad nacional y
multicultural de valerosa voluntad, la misma que desde los inicios de nuestras naciones guio el
espiritu de aquellos a quienes constantemente recordamos y vamos conociendo mejor.
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Es ahora cuando las letras nos entretienen y cultivan la mente y corazéon, como lo que sucede con una
sencilla pero reflexiva nota publicada en este mes. Muchos de nuestros lectores podran descubrir en
los restos de una vieja silueta de un avion aposentado en una plaza de juegos, los recuerdos y la
ensefanza que nos brindan los restos de un legendario C-53D. Cabe también con ello preguntarse,
cuanto de nuestra historia aerondutica hemos sabido conservar? Que mas alla de su estado actual, el
955 de la nota constituye un testimonio material de una época y merece ser recordado no solamente
como un antiguo avidn, sino como parte de la memoria de quienes lo volaron, de quienes trabajaron
en él y de las misiones que cumplid.

Porque muchos objetos, particularmente los aviones, ademas de los hombres y mujeres que han
servido en ellos, también cuentan historias. Algunos lo hacen desde los museos, otros desde las
fotografias y los documentos; y algunos, como este Douglas C-53D-DO, contintan haciéndolo desde el
lugar menos esperado.

Quizas ese sea también el valor del patrimonio que reconocemos, resguardamos o difundimos, ese
permitir que aquello que pertenece al pasado siga dialogando con las nuevas generaciones y, en este
caso, que un avién nacido para servir en la guerra pueda continuar, muchos afios después, contando
una historia de reflexion, o simplemente elevando los suefios de quienes todavia miran hacia el cielo.

A nuestros lectores, los invitamos de esta forma a compartir en hechos y palabras, a ser buenos
pilotos de la historia, ser siempre hombres selectos, sin tacha y sin temores, abiertos al crecimiento
del aprendizaje y con la humildad necesaria para agradecer y pedir a Dios, que siempre nos brinde los
dones necesarios para defender y aportar a nuestra Nacién y a nuestro préjimo.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

www.historiaaeronauticadechile.cl
Resguardando la historia de la aviacidn chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

< Asistimos a importante Seminario Antartico
El pasado jueves 4 de junio de 2026, a las 12:00 horas en la Sala Matilde Throup de la Facultad de

Derecho de la Universidad de Chile, se realizé el Seminario de Analisis de la 482 Reunién Consultiva
del Tratado Antartico (RCTA 48).

En el importante encuentro dirigido por el distinguido abogado don Luis Valentin Ferrada, director del
Programa de Estudios Antdrticos de aquella Facultad, expusieron sus experiencias sobre los hitos, los
desafios y los impactos de los acuerdos alcanzados durante la 482 Reunidn Consultiva del Tratado
Antartico y la 282 Reunion del Comité para la Proteccion del Medio Ambiente (CEP-28), celebradas el
pasado mes mayo de 2026 en Hiroshima, Japon.

Estuvieron presentes en esta jornada, el Director de la Divisién de Asuntos Antarticos del Ministerio
de Relaciones Exteriores de Chile, Diego Bunster, jefe de la delegacion chilena de la 482 Reunidn
Consultiva del Tratado Antartico en Hiroshima; el Director del Instituto Antartico Chileno, Dr. Gino
Casassa, jefe alterno de la delegacion chilena; y el Dr. Hugo Benitez, académico de la Universidad
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Andrés Bello e investigador del Instituto Milenio Biodiversidad de Ecosistemas Antarticos vy
Subantdrticos (BASE), quien asistié como parte de la delegacién del Scientific Committee on Antarctic
Research (SCAR), para conocer de primera fuente sobre los entretelones y resultados de esta
importante reunidn internacional. Estuvo presente también, la coordinadora del Programa de
Estudios Antarticos, Dra.(c) Giovannina Sutherland Condorelli, quien abordd el contexto politico-
juridico y la relevancia que tienen estas reuniones en la gobernanza antartica.

Se acompania el link para que puedan escuchar con cuidado lo conversado y expuesto en dicha
jornada. https://www.youtube.com/watch?v=DD5Ig0TXV8I

% Recibimos visitas

Ese mismo jueves por la tarde, tuvo la gentileza de visitarnos y traernos un libro de regalo, nuestra
buena amiga, Luz Maria Ramirez, directora de la Fundacion TOMI y autora de la impactante
investigacion “Rojo Carmin”, obra que narra sobre la busqueda de la verdad sobre el tragico accidente
aéreo que sufriera su
hijo Tomas en enero
del 2020, y que los
llevd a acceder a
peritajes claves —
como analisis
tanatoldgicos,
testimonios,
fotografias y videos—
gue demostraron que
durante el vuelo se
produjo un incendio
en la cabina y no tras
el impacto, como
algunas instituciones
quisieron demostrar.

Nuestra muy querida
amiga Luz Maria Ramirez y
autora del impactante
libro “Rojo Carmin”

“El fuego en vuelo no era una hipdtesis, sino un secreto a voces desde el primer momento” escribe Luz
Maria en el valioso libro que nos trajo de regalo para nuestra biblioteca.
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< Asistimos a un muy interesante Coloquio sobre materias antdrticas

En el Salén Auditorio Matilde Brandau

De la Facultad de Derecho de Ia
Universidad de Chile, se realizd el
pasado martes 16 de junio, una nueva
actividad académica de corte antartico.

Se trata de un coloquio donde las
expositoras Catalina Gatica, Magdalena
Madrigal e Isidora Martinez Farifia nos
ilustraron sobre cdmo se esta
avanzando con la regulacion antartica
que rige en el tema de “Violencia Sexual
en la Antdrtica” y qué desafios siguen
pendientes.

La actividad fue realizada en modalidad hibrida, o sea presencial y virtual, lo que permitié que pudiera
ser registrada y transmitida via electroénica.

< Distinguida visita del Peru presente en nuestra casa

El pasado 24 de junio, nos visitd nuestro
muy apreciado Miembro Correspondiente
del IHACH en Peruq, el Crl. (R) de la Fuerza
Aérea del Peru, don Jorge Renzo Franco. El
coronel Renzo con quien habitualmente
mantenemos estrechas relaciones de
camaraderia y asistencia cultural, tuvo la
gentileza de traernos una serie de muy
interesantes publicaciones y material
digital relativo a temas aeronduticos
expuestos durante el pasado XX Congreso
Internacional de Historia Aeronadutica y
Espacial sostenido en la ciudad de Lima el
afio recién pasado, que nos enviaran
nuestros amigos del Instituto de Estudios
Historicos Aeroespaciales del Peru (IEHAP).

Nuestro distinguido Miembro Correspondiente del IIHACH en el Perdu, Crl, FAP Sr. Jorge Renzo Franco junto a nuestro
presidente, don Norberto Traub Gainsborg, comparten un almuerzo de camaraderia
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Oscar Fernando Ramirez A. (Q.E.P.D.)

OSCAR FERNANDO RAMIREZ ALVARADO

“Otro gran amigo que nos acompana desde el cielo”

Con inmensa tristeza informamos el fallecimiento de
nuestro querido amigo y distinguido Miembro
Correspondiente del IIHACH en México, Capitan Piloto
Aviador don Oscar Fernando Ramirez Alvarado.

La comunidad aeronautica latinoamericana perdid
mucho mds que a un piloto, pues “OFRA” era ademas,
un gran Investigador e historiador quien dedico
innumerables horas, afos de trabajo y compartié una
pasion inquebrantable a rescatar, documentar y
preservar la historia de la aviacidn mexicana para que
jamas cayera en el olvido.

Dotado de una personalidad generosa, entusiasta, sencilla, alegre y sociable, su partida dejara
ciertamente un vacio inmenso en la historia de la aviacién mexicana y en todos quienes tantas veces
compartimos con él, al igual que con su encantadora sefiora (Letty) y sus hijos.

Su legado trascendera generaciones y continuard siendo una referencia obligada para todos aquellos
gue aman y estudian la historia aerondutica de México.

A su familia y amigos del

SMEAL, les expresamos
nuestras mas sinceras
condolencias y nos unimos
respetuosamente a su dolor.

Reunidos en México junto a otros
grandes amigos de FIDEHAE,
octubre de 2015
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PETER VERMEHREN JONES

“No debemos estar tristes hoy”

Dotado de una personalidad abierta y extrovertida,
tenia un entusiasmo contagioso y del paracaidismo
deportivo hizo una pasion, de la cual llegd a ser un
referente y un cultor destacado que aunaba
voluntades. Por sus méritos obtuvo las habilitaciones
de instructor de paracaidismo, supervisor, jefe de
saltos y empacador de reserva.

Precursor e impulsor de los saltos en tdndem en
nuestra patria, elabord un reglamento para la
practica de los mismos, estableciendo requisitos para
los pasajeros, instructores y examinadores.

Peter Vermehren Jones (Q.E.P.D.)

Figura reconocida y muy apreciada en los festivales aéreos nacionales, fue socio entusiasta del “Club
Aguilas” de Osorno, desarrollando también actividades de aquel deporte en los Estados Unidos de
Norteamérica, Argentina y Paraguay.

Como alguien dijera; "No busco tener fortuna y en algun minuto decidio no ser esclavo de un horario
ni del sistema, viendo en el paracaidismo su medio de vida y sus descargas de adrenalina para ser
feliz. No encontrando nunca el apoyo suficiente para masificar su deporte, debiendo aferrarse a su
noble y amado Piolin".

Del Club Aéreo de Villarrica hizo su segundo hogar, siendo uno de los impulsores del hoy ya famoso
Festival Aéreo de Villarrica, el mas grande en nuestra patria.

Alma noble, junto a René Rubeska y el argentino Julio Contreras, dos entusiastas de las alas
deportivas, instauraron el 4 de febrero como el “Dia de la Hermandad y Fraternidad Aerondutica”.
Qué ejemplo para aquellos que en la aviacion solo ven un arma de destruccion masiva o un medio
para hacer negocios. Algunos, ilicitos.

Para con nuestro instituto, junto a Patricio Cavada, siempre fue un consultor en cuestiones
relacionadas con la historia del paracaidismo en cielos patrios, siendo nuestro Ultimo encuentro en
una actividad realizada en el Museo Nacional Aerondutico y del Espacio, en que nos estrechamos en
un prolongado abrazo y no nos averglienza reconocerlo, donde las lagrimas afloraron en nuestros
0jos.
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Era el mismo de siempre, entusiasta y efusivo, en que nos contd de su vida y de la inmensa tristeza
que sentia al no contar con los recursos necesarios para volver a poner en vuelo a su querido Cessna
180 “Piolin”. Amarillo compafiero de tantas aventuras, arrumbado en un hangar, con sus alas dafiadas
a raiz de un malogrado aterrizaje.

Cosas del destino, cuando juntos explordabamos forma de encontrar los recursos necesarios para
devolverlo a los cielos, con pena honda nos enteramos de su imprevisto fallecimiento.

Acostumbrados a verlo tantas veces
desafiar la muerte cayendo al vacio desde
un avién en vuelo, su partida nos ha
llevado a recordar la leyenda de aquel
siervo que huyé de Bagdad a Samarra
arrancando de la muerte, ciudad donde
sin saberlo aquella lo esperaba fiel a la
cita.

Peter nunca huyd de nada, sin sospechar
que lo que para él era un sencillo regreso
en moto tras un cruce cordillerano, en
que llevara un saludo a camaradas
argentinos, le ocasionaria una dolencia
gue pese a todos los esfuerzos de la
medicina pondria término a sus dias en
esta vida.

Sirvanos de consuelo, lo que alguien
pronunciara al despedir sus restos; “No
debemos estar tristes hoy. Debemos
agradecer a Dios que Peter tuvo una vida
como la gran mayoria quisiéramos tener,
poder vivir de lo que nos apasiona”.

Sergio Barriga Kreft
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LIBROS, REVISTAS Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

Monografia Histérica Especial N"15
1° de octubre de 2019

Del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Aristides Pi|§;o Goncha
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< En este mes de junio, continuamos
privilegiando este espacio  para
compartir algunos trabajos y libros
descargables disponibles y asi, sequir
fomentando su lectura desde casa.

(Haga doble click sobre las portadas para descargar)
Algunas de las valiosas publicaciones que
nuestra corporacion ha recibido y que ahora

estdn a vuestra disposicion para descargar.

Muchos saludos a todos ustedes.

Escola Brasileira
% de Aviacdo

A primeira experiéncia da Aviago Militar no Brasil (1914)
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Instituto Histérico-Cultural da Aeronautica
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(Haga doble click sobre la imagen para descargar)

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile - Junio 2026 Péag. 12


https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Especial_Aristides_Pinto_Concha.pdf
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https://www2.fab.mil.br/incaer/images/eventgallery/instituto/Opusculos/Textos/opusculo_EBA.pdf
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SIMULADOR AEROSANITARIO C=130:

CENTRO DE ENTRENAMIENTO
Y SIMULACION DE ALTA FIDELIDAD

N&va Generacion Praetor 600E
y Praetor 500€ de Embraer

ALBERTO SANTOS DUMONT

“Una centenaria historia de aviacidn y amistad, en dos visitas™

LA ANTIGUA Y LEGENDARIA
ORDEN DEL MERITO AERONAUTICO
DE BRASIL Y SU HISTORICA

_ RELACION CON CHILE

Norberto Traub Galnsborg
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ROJO CARMIN

La verdad del fuego en vuelo

Luz Maria Ramirez eﬁ ?

ROJO CARMIN

LA VERDAD DEL FUEGO EN VUELO

Un aporte a la preservacion de la memoria aeronautica y al
aprendizaje en seguridad operacional.

El 17 de enero de 2020, Tomas Gutiérrez Ramirez, de 19 afios,
fallecio junto a su instructor durante una leccion de vuelo en el
Aerodromo La Victoria de Chacabuco. Lo que inicialmente parecia un
accidente aéreo mas, dio paso a una profunda reflexion sobre la
importancia de preservar la memoria de los accidentes aeronauticos y
de aprender de ellos para fortalecer la seguridad operacional.

A partir de antecedentes técnicos, documentos oficiales, peritajes
y testimonios, el libro reconstruye los hechos que rodearon el
accidente y plantea preguntas relevantes sobre investigacion,
transparencia institucional y aprendizaje organizacional en la aviacion.

Rojo Carmin: La verdad del fuego en vuelo es una obra testimonial que entrelaza la historia de vida
de Tomas con una reflexion sobre la seguridad operacional, la investigacion de accidentes y el valor de las
lecciones aprendidas para prevenir futuros eventos. Mas alla de una tragedia familiar, el libro constituye
un aporte a la memoria aeronautica nacional, invitando a reflexionar sobre las lecciones que dejan los
accidentes aéreos y sobre la responsabilidad colectiva de transformarlas en conocimiento para las
futuras generaciones. La obra también rinde homenaje a Tomas Gutiérrez Ramirez y a José Luis Aldunce
Mora, instructor de vuelo fallecido en el mismo accidente, recordando que detras de cada investigacion
existen personas, familias y experiencias cuya memoria merece ser preservada.

SOBRE LA AUTORA

Luz Maria Ramirez nacio en Santiago de Chile en 1968. Es Ingeniero Civil Quimico, empresaria, madre
de cuatro hijos y fundadora de Fundacion TOMI. Tras el accidente ocurrido en 2020, orientd gran parte
de su trabajo al estudio de la seguridad operacional, la
investigacion de accidentes aeronauticos y la promocion de
iniciativas destinadas a fortalecer la cultura de seguridad y el N\

aprendizaje sistémico en la aviacion.
Rojo Carmin es su primer libro.

"La memoria de los accidentes aéreos no pertenece al
pasado. Pertenece al futuro de la seguridad operacional.”

Titulo: Rojo Carmin: La verdad del fuego en vuelo
Autora: Luz Maria Ramirez

Primera edicidn: 2026
ISBN: 978-956-425-717-4




IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusién de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

<» COMUNICA NUEVO DIRECTORIO DEL CLUB AEREO DE SANTIAGO

E@;@@' CLUB AEREO DE SANTIAGO
‘#-v\‘-

Santiago, junio 2 de 2026.
C.N°4415-2026.

Sefior

Norberto Traub Gainsborg

Presidente

Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile
Presente

De nuestra consideracion:

Junto con saludar, informo a usted que con fecha 1° de junio del presente afio, en
sesion de Directorio, se constituyo la nueva directiva del Club Aéreo de Santiago para
el periodo 2026 — 2027, quedando conformada como se indica:

Presidente Sefior Alejandro Latorre Lufer

Vicepresidente Sefior Thomas Spencer Araya

Secretario Sefior Hans Schiiler Daetz

Tesorero Sefior Herndn Mufioz Manriquez

Director Escuela  Sefior Antonio Otonel Zaninetti

Director Sefior Sehastian Del Rio Llaguno

Director Coronel de Aviacién (A) Gonzalo Martinez Barrios

Sin otro particular, saluda atentamente,

Fernando Larrain Egusquiza =
Gerente
Club Aéreo de Santiago
FLE/sgg
cc, archivo

Av. Alcalde Fernando Castillo Velasco 7941 — Aerddromo Tobalaba - La Reina - Santiago
Teléfono 2 2353-0200 / www.cas.cl
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< DISTINGUIDO OFICIAL DE LA FUERZA AEREA DE CHILE, ES ELEGIDO PRESIDENTE
DE LA ASOCIACION DE AGREGADOS Y ADJUNTOS DE DEFENSA ANTE LA
REPUBLICA DE COLOMBIA

El Agregado Aéreo de Chile en Colombia, Coronel de Aviacién (DA) Cristian Tagle Sepulveda, fue
elegido Presidente de la Asociacion de Agregados y Adjuntos de Defensa, Militares, Navales, Aéreos y
Policiales Acreditados ante la Republica de Colombia, durante la ultima reunidon de la asamblea
sostenida este mes de junio del 2026. El Oficial de la Fuerza Aérea de Chile ejercera el cargo durante
el periodo comprendido entre julio y diciembre del presente afio.

— /
AGR \
» ~ e
o s 4 23 2
o r/ i Cp

La Asociacion reune a representantes de defensa y seguridad de 17 paises. Su principal objetivo es
constituir una instancia orientada a fortalecer los vinculos de cooperacién, el intercambio de
experiencias profesionales y las relaciones entre las distintas representaciones militares y policiales
presentes en territorio colombiano.

La eleccion fue realizada por los integrantes de la asociacion durante la ultima reunion de la
asamblea. Quien asume esta presidencia adquiere la responsabilidad de coordinar y gestionar las
actividades institucionales, académicas y de integracion que desarrolla la organizacién, asi como
promover iniciativas que contribuyan al fortalecimiento de las relaciones entre las delegaciones
acreditadas ante el Estado Colombiano.

La eleccion de tan distinguido representante de la Fuerza Aérea de Chile y amigo del IIHACH para
presidir esta instancia internacional subraya la activa participacion y el prestigio de la Institucion en
los espacios de cooperacion en materia de defensa y confraternidad.
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V. EFEMERIDES DEL MES DE JULIO.

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes
de julio, los que hemos seleccionado para
mantenerlos vivos dentro de la historia aerondutica
nacional e Iberoamericana.

1/07/1944: Se crea el Club Aéreo de La Ligua, ubicado
en el extremo norte de la Provincia de Petorca, Chile

Oceant AlANGOD

2/07/1986: Se crea la Agrupacion de Mujeres Pilotos
de Chile. “Alas Andinas”. Compuesta por mds de 50
mujeres pilotos de planeadores, aviones
monomotores, multimotores, turbohélices,
helicépteros, pilotos comerciales y comandantes de
lineas aéreas.

2/07/1996: Con ocasion de la celebracion del Segundo Congreso Internacional de Historia
Aeronautica y Espacial, con sede ese afio en Santiago de Chile, se crea la Federacion Internacional de
Entidades de Estudios Historico Aeronauticas y Espaciales (FIDEHAE), entidad que reunird a
diferentes entidades vinculadas a la investigacion de la historia de la aviacion en Iberoamérica y
donde se incluyen a Francia, Inglaterra, Italia como naciones pioneras que aportaron en muchos de
los casos al desarrollo de nuestra aeronautica.

2/07/1999: Comienza a operar la aerolinea LAN
PERU, con vuelos domésticos desde Lima hacia
Cuzco y Arequipa utilizando aviones Boeing 737-
200Adv.

3/07/1919: El Capitdn don Diego Aracena
Aguilar a bordo de un Hidroplano “Sopwith
Baby”, sera el primer aviador chileno en realizar
un vuelo en hidroavion en la Bahia de
Talcahuano, Chile.
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3/07/1929: La Linea aérea Aéropostale ve a Venezuela como un puente para comunicar Sudamérica
con las islas del Caribe, Guadalupe y Martinique, por lo solicitard al Gobierno Venezolano que le
otorgue una concesion, naciendo de esta forma la Compafia General Aeropostal Francesa que operd
en Venezuela. M3as tarde, en 1933 sus acciones fueron compradas por el Estado Venezolano creando
La Linea Aeropostal Venezolana (LAV). Asi la flota de aviones Laté 26 y 28, fue sustituida por una de
aparatos Fairchild 82B. Los primeros vuelos realizados fueron entre Maracay y Maracaibo, y Maracay
y Ciudad Bolivar.

En 1958, tras algunos accidentes, pérdidas y deudas que venia adquiriendo la empresa, Aeropostal se
dedicd exclusivamente a vuelos nacionales, mientras que los internacionales fueron asignados
a Viasa. El 24 de agosto de 2017 Aeropostal cesé temporalmente sus operaciones después de 88 afios
de servicio debido al vencimiento del certificado de vuelo de la aeronave YV2957, la falta de divisas
para operar vuelos nacionales y la falta de repuestos para los aviones debido a la crisis econdmica,
gue dejaba a la aerolinea con un solo avidn disponible.

El 24 septiembre de 2017 Aeropostal realizo su ultima ruta Porlamar Maracaibo. Un afio mas tarde, el
8 de agosto de 2018, luego de todo este en tierra, reactivé operaciones con la apertura de una ruta
hacia La Habana que sale desde el Aeropuerto de Maiquetia, haciendo tres frecuencias semanales.

3/07/1943: Hace 83 afios atras, se funda el Club Aéreo de San Antonio, ubicado en pleno litoral
central de Chile, cuando un grupo de visionarios San antoninos se reunié para formar el Club Aéreo de
San Antonio, aun en plena segunda Guerra Mundial.

Por aquellos afios, la familia de don Demetrio Chacén doné a la Fuerza Aérea de Chile (FACH) el
terreno donde se encuentra emplazado el Aerédromo de Santo Domingo y a la vez se autorizd su uso
al Club Aéreo, que lo tuvo a su cargo hasta fines de los afios 60, cuando la FACH hizo entrega de estos
terrenos a la Direccion General de Aerondutica Civil.
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Con fechas, acciones y emociones, se fue ensamblando una historia apretada y humana, y con el
devenir de los afios se adquirid el primer avién, un Aeronca que fue bautizado con el apodo de
“PICHUNCHO”. Con este avidn le fueron creciendo las alas a ese grupo de aventureros.

De entre sus fundadores y primeros pilotos del Club, se recuerda a los sefiores José Ignacio Olivos
(1er. Presidente); Luis Roi, Ignacio Martinez, Renato Aravena, Jorge Alonso R., Ivan Piccini, Armando
Sabaj S., Carlos Machado, Ricardo Ruiz y Fernando Alen, entre otros. A mediados de la década de los
60, el Club llegé a tener cinco aviones. A finales de los 50, 60 y comienzos de los 70, la entidad vivio la
época mas fructifera, donde destacaron los nombres de Presidentes de la Directiva como fueron los
sefiores Ricardo Cerda Canas, René Laulié Pena, Luis Santibafiez Cardenas, Raul Martinez O’Ryan,
Enrique Paschold Reichenbach, Fernando Martinez Martinez y don Etelvino Fernandez.

4/07/1898: Primera ascension de Alberto Santos Dumont en Paris, utilizando un globo libre de uso
personal bautizado como “Brasil”. El esférico con capacidad de 113 metros cubicos, capaz de levantar
un lastre de 114,4 libras, fue confeccionado en la empresa Maison Henri Lachambre.

El 4 de julio de 1898, Santos Dumont realizo el primer ascenso con su globo aerostdtico libre "Brasil".
El ascenso tuvo lugar en el “Jardin d’Acclimatation” en Paris, aterrizando cerca de Pithiviers tras 5 horas de vuelo.
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4/07/1911: Hacia dos afios del primer vuelo a motor en territorio espafol (el 5 de septiembre de
1909) y era frecuente que se organizaran exhibiciones para poner de relieve los progresos de la
técnica aeronautica. Fue en este contexto que, el aviador Georges Leforestier debia verificar en
aeroplano un viaje de Sitges a Tarragona. El raid habia despertado gran expectacion, pues era el
primero que se celebraba en Espafia entre poblaciones algo distantes entre si. A Tarragona acudieron
mas de ocho mil personas de la provincia. Desgraciadamente el aviador Leforestier, que se elevd en
Sitges a la hora anunciada, se cayd al agua a unos cincuenta metros de la playa en el terreno
municipal de Villanueva y Geltrd, siendo salvado por unos pescadores que le prestaron auxilio
oportunamente. También pudo ser sacado del agua el monoplano Blériot bautizado “Olga” que aquél
tripulaba, aunque en mucho mas lastimoso estado que el aviador, quien sélo sufrié una contusién en
la regidn frontal.

Conduccion a la playa del monoplano de Georges Leforestier, con el cual debia verificar el raid Sitges Tarragona

4/07/1930: Cubana de Aviacion comienza a operar el primer servicio aéreo de pasajeros entre La
Habana y Santiago de Cuba haciendo escalas en Santa Clara, Mordn y Camagtiey, servido con aviones
Curtiss Robin y Ford trimotor.

4/07/1936: Se instituye en Brasil el “Dia del Aviador”, el que serda conmemorado cada afio el dia 23 de
octubre, recordando el primer vuelo de “un mas pesado que el aire” realizado por Alberto Santos
Dumont en 1906.
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4/07/1948: Primer cruce ida y vuelta de la Cordillera de Los Andes por su parte mas alta realizado por
dos mujeres chilenas. Las pilotos chilenas Ada Zerbi Marabini de Goycoolea y Dora Dominguez Garcia
Pulgar de Pico cruzan desde el actualmente desaparecido aeropuerto “Los Cerrillos” a “Plumerillo” en
Mendoza, y posteriormente de regreso en el mismo dia, en su avién Stinson Voyager de 150 HP.

Fotografia de las senoras Ada Zerbi de Goycolea y Dora Dominguez de Pico, una vez finalizado el raid

Si bien no fueron las primeras mujeres chilenas en cruzar la cordillera, pues ya lo habia hecho Margot
Duhalde Sotomayor en julio de 1946, solo desde Argentina a Chile, no obstante ello, ese vuelo fue
considerado un hito en las paginas de la aviacién nacional.

5/07/1913: Se creael Cuerpo de
Aviacion del Ejército de Cuba,
nombrandose posteriormente Capitan
Honorario, al “Padre de la Aviacion de
ese pais,” sefior Agustin Parla, el 10 de
agosto del siguiente afio.
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5/07/1919: Se integra el denominado “Comité Pro-
Aviacién Nacional del Paraguay” en una reunién llevada
a cabo en el local de “El Diario”. Como Presidente
Honorario fue nombrado el sefior Francisco Sosa Gaona.

Una de las primeras actividades programadas por dicho
comité fue la exposicion de los restos del Deperdussin
“T” del distinguido aviador paraguayo Silvio Pettirossi,
gue se llevd a cabo en el local del Circolo Italiano.

Bilvio Pettirossi, Rey del aire

5/07/1940: Se funda en la ciudad de Santiago de Chile, el Club de Aeromodelos. Al respecto, la prensa
nacional informaba lo siguiente: “En las oficinas del Cuartel General de la Fuerza Aérea de Chile, se
efectud una reunion con el objeto de organizar el Club de Aeromodelos de Chile, el cual tendrd por
objeto, en primer término, divulgar la construccion de aviones a escala reducida, o sea la fabricacion
de pequefios modelos de aviones con materiales muy livianos y a semejanza de los de gran tamafio
utilizados por las lineas aerocomerciales y por las fuerzas aéreas modernas.” Ademas, se agregaba
qgue ... “el Club tiene como especial finalidad, la difusion entre la juventud del pais la poblacion escolar,
centros industriales y particulares en general, de los principios aeronduticos llamaos a desempefiar un
importante rol en el desenvolvimiento de la mentalidad aerondutica en la juventud”.
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Magistral maqueta a escala de un avion Blériot, que fuera confeccionada por el entonces Teniente 1° de Aviacion
Enrique Flores Alvarez -uno de sus primeros directores de esa corporacion- y que tras sufrir fuertes dafios, fue
magistralmente recuperada el aiio 2019, por el aeromodelista nacional sefior Claudio Elicer y noble gestion del sefior
Rodrigo Jiménez S., luciendo actualmente en nuestro Instituto esta hermosa estampa.
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5/07/1944: E| piloto de Linea Aérea Nacional (LAN), sefior César Lavin Toro, es el primer chileno en
cumplir 7.000 horas de vuelo. Formado como oficial de Ejército, adquirio sus alas de piloto militar en
1928 junto a David Vivero, ambos futuros pilotos de LAN. Un aifio mas tarde se gradué como Piloto de
Guerra con 194 horas de vuelo. Ese mismo afio, el 5 de marzo de 1929, el comandante Arturo Merino
Benitez, entonces Director de Aviacion, habia inaugurado en El Bosque la Linea Aeropostal Santiago —
Arica, que meses mas tarde, a partir del 29 de julio, operaria bajo la denominacién de Linea Aérea
Nacional (L.A.N.).

Enraizado en la generacién de pilotos de las antiguas maquinas voladoras de cara al viento, vivid la
transicion a la modernidad y tecnificacion aeronautica, que irrumpe con fuerza antes y durante la 22
Guerra Mundial. Desde el fragil monomotor biplano De Havilland Cirrus Moth de 80 HP para un
pasajero, hasta el Lockheed Lodestar para 14 pasajeros y dos motores de 1.200 HP cada uno.

6/07/1866: Durante la Guerra contra la Triple Alianza, el Ejército
Argentino utilizé un globo cautivo para realizar observaciones aéreas
en la zona de Potrero Piris. En la fecha se realizd la primera
ascension, que tuvo como tripulantes al “Capitan de Guerra” polaco,
asimilado al Cuerpo de Ingenieros, sefior Roberto A. Chodasiewicz y
el Capitan paraguayo senor Ignacio Céspedes, que estaba al servicio
de los aliados. El Capitan Céspedes, seria el primer paraguayo en
remontarse a las alturas.

Oficiales del Ejército paraguayo, al ver al globo cautivo, ordenaron a
los soldados encender fuego en los pajonales, creando asi una gran
cortina de humo que impidi6 a los aliados, realizar mas
observaciones aéreas. Esta tactica se repitié de manera generalizada,
cada vez que veian que el globo ascendia.

6/07/1917: Se realiza la primera entrega de correo aéreo
\ en Meéxico. El vuelo realizado por el Teniente Piloto
s\ [/ N\ Aviador Horacio Ruiz Gavifio, se hizo desde Pachuca,
/‘J// )(\_;_—/‘f’—? L@i’/&:j | Hidalgo hasta la zona de Venta Prieta a la Ciudad de
/ w%@, 1917 jznw Meéxico, arribando a los terrenos que ahora conforman la
A ' ! colonia Jardin Balbuena. Dicho vuelo tuvo una duracion
L ‘ de 50 minutos a bordo de una aeronave de fabricacion
hispano-suiza tipo biplano modelo A, portando el nimero
6 y la cual contaba con un motor de 160 caballos de
fuerza.
La correspondencia llevada aquel dia constaba de 534 cartas, 61 tarjetas y otras piezas postales, la
historica saca llevo el numero 499.

MEXICO
2017

‘ PRIMER CORREO AEREO EN MEXICO
i 6. JULID - 1917
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7/07/1922: El Sargento paraguayo, sefior Nicolds B9, realiza el primer vuelo nocturno en ese pais con
un biplano Ansaldo S.V.A. 5, el que sobrevolé la ciudad capital de esta nacidn.

7/07/1937: Se funda el Club Aéreo de Iquique, en la zona litoral norte de Chile.

8/07/1996: En recuerdo a los sucesos
acaecidos durante la Guerra del Chaco
en 1932, en la que se realizaron los
primeros combates aéreos americanos
en un conflicto internacional, la Fuerza
Aérea Paraguaya decidié en 1996,
instaurar el “Dia de la Aviacién de Caza
Paraguaya”.

10/07/1968: Creacion del Club Aéreo del
Personal del Banco del Estado de Chile (hoy
BancoEstado). Su primer directorio estuvo
compuesto por Manuel Herndndez Anguita,
Presidente. German Fischer Veloz, Vice
Presidente. Francisco Alliende Pinto, Secretario.
Herndn Neira Laurel, Tesorero. Nelson Scheuch
Argal, Director. Edmundo Munita Ditus,
Director y Carlos Valdés, Director

10/07/1996: El Ministro de Gobierno y Justicia del Panama, Raul Montenegro D., confirma que el
Consejo de Gabinete ya aprobd el traslado del Aeropuerto de Paitilla a la antigua Base Aérea de
Albrook, indicando que le concierne a la DAC, proceder con la mecanica del traslado de este vital
aeropuerto.

10/07/1998: Puesta en 6rbita del satélite chileno FASat Bravo, desde Kazajistan. El hecho representa
para el pais el inicio de su participacion en el aprovechamiento del espacio para el desarrollo nacional.
Fue el segundo satélite artificial de la Fuerza Aérea de Chile (FACH), y el primero en orbitar la Tierra
de manera independiente, tras el fallido intento de su antecesor, el FASat-Alfa en 1995. Desarrollado
por la FACH en conjunto con la Universidad de Surrey, fue puesto en érbita por el cohete vector Zenit
I, lanzado desde el cosmédromo de Baikonur, en Kazajistan. Tras casi tres afios de funcionamiento,
en junio de 2001 fallé la bateria, por lo que quedd inutilizable y convertido en basura espacial.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile - Junio 2026 Péag. 25



11/07/2011: Creacion del Club de Deportes Aéreos “Aero Club Cordillera”. Formado con la Ley del
Deporte.

12/07/1921: Es inaugurado el Primer Aerédromo ecuatoriano junto a la Escuela de Aviacion “El
Céndor” en la riberefia poblacién “Eloy Alfaro” frente a Guayaquil, Ecuador.

. il
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Estados Unidos muere en un e EXCELSIOR {Wml

accidente aéreo el notable DE LA VIDA NACIONATL
T 7T e [T =N LM peeprres e .
piloto mexicano y héroe e o

nacional, capitan Emilio LA TERRIBLE TRAGEDIA AEREA
Carranza Rodriguez, que EN QUF PERECIO E. CARRANZA

habia ef d histori '
vaclo hacia ose pais con o LAPATRIADE I]UELU PUR LA MUERTE DE L‘ARRANZA‘ E‘

. CONSTERNACIRN [z [JLEMILIO C. 1 RANZA!|
fin de promover la paz y la TRl L ‘RANZA
buena voluntad entre las U AT NDEN == CRIY

naciones.

-,

12/07/1928: Se crea el Grupo de Aviacion N°4, sobre la base de la primitiva Escuadrilla de
Bombarderos. Desde esta fecha, ha recibido distintas denominaciones en la organica de la Fuerza
Aérea de Chile, asi como ha conocido diversos asentamientos; El Bosque, Los Cerrillos, Colina, Los
Cdéndores, Pudahuel, Punta Arenas. La calidad del material de vuelo que ha equipado esta unidad la
ha hecho siempre una de las mas poderosas de la Fuerza Aérea. Su primer comandante fue el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Marcial Arredondo Lillo.

12/07/1929: Después de un gran vuelo desde los Estados Unidos, aterriza en “El Bosque”, el
“Southern Star”, el potente avion Sikorsky S-37 en que René Fonck, el as de la aviacion francesa
proyectaba volar de Nueva York a Paris, perfilaba en la tarde del viernes 12 de julio, su silueta
majestuosa sobre el cielo de Santiago, poniendo término sus tripulantes al gran raid iniciado el 12 de
este mes desde Tampa, Florida hasta Santiago de Chile.

En estos 12 dias, de los cuales siete permanecieron en Panama3, cubrieron los 7.885 kilémetros que
media entre estas dos localidades, volando sobre los territorios de las tres Américas y desafiando las
inclemencias del tiempo. Aunque no fue la primera vez que un avién volaba desde los Estados Unidos
de Norteamérica a Chile; el raid del “Southern Star” apasiond al publico de aquellos dias, quienes se
imponian a través de la prensa sobre el viaje de los pilotos John K. Montgomery y Harold B. Mac
Mahon y sus acompafiantes el Navegante Hubert F. Huntingdon, el mecanico mexicano Luis Medina y
Powell Hunter radiotelegrafista.

El gigantesco avion estaba pintado de un color plomizo claro, en ambos costados de la cabina se leia
en grandes letras doradas “American International Airways”, mientras que en su cola exhibia el
nombre: Southern Star.
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12/07/1929: En la suma de un millon de pesos, cantidad que fue imputada a los fondos de la donacidn
gue Daniel Guggenheim hiciera para fines de fomento de la aerondutica nacional, se adquiere para el
Estado Chileno, el fundo “Los Cerrillos” ubicado en la entonces comuna de Maipu. En este histérico
lugar, se construira y funcionara por muchos anos, nuestro primer aeropuerto nacional.

- '

2] e

RESTAURANT LO3 CERRILLOS

R

Antigua fachada del Aeropuerto “Los Cerrillos”

12/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Ovalle, ubicado en la regién de Coquimbo, Chile. Fundado en
una reunion realizada en los salones de la I. Municipalidad de Ovalle. Dicha reunién, conté con la
asistencia de algo mas de 120 entusiastas y connotados vecinos de esta nortina ciudad.

Construccion del hangar, radioestacion e instalaciones de la Posta en Ovalle de la Linea Aeropostal Santiago — Arica

12/07/1963: Mediante Decreto Supremo N2 006, la Direccion de Aviacién Civil nuevamente es
adscrita al Ministerio de Defensa Nacional, a través de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.
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13/07/1944: Bajo el gobierno del Presidente de la Republica de Chile, sefior Juan Antonio Rios
Morales, se crea por Decreto Supremo S.3 N2486 el “Museo de Aviacién”, actual Museo Nacional
Aerondutico y del Espacio de Chile. Su primer Director fue el entonces Teniente 1° (A), sefior Enrique
Flores Alvarez, destacado piloto, prolifico historiador institucional, pintor tematico y uno de los
distinguidos socios fundadores del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile, del
cual fue también su primer presidente. En la actualidad, el Museo Nacional Aerondutico y del Espacio,
recuerda desde julio de 2018, su nombre como patronimico.

mﬁmlﬁé - %ﬂ\& '

Entrada principal del Museo Nacional Aerondutico y del Espacio “CDA. Enrique Flores Alvarez”

13/07/1947: Se crea el Club de Planeadores de Osorno.

14/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Rio Bueno, el que tras su fusion con el Club Aéreo de la Unidn,
paso a ostentar el nombre de “Club Aéreo de La Unién y Rio Bueno”.

14/07/1942: El Decreto N2 4.478 fija la organizacion de la Fuerza Aérea Brasilera.

15/07/1914: Llega a Chile, el célebre y destacado aviador paraguayo, sefior Silvio Pettirossi, quien
durante casi un mes de estadia realizara una serie de brillantes exhibiciones y acrobacias aéreas en
Santiago y Viiia del Mar.

15/07/1920: Por Decreto N2 1669, se crea la Inspeccion General de Aviacion, organismo
completamente independiente del Ejército y Armada, pero sujeto a la autoridad del Ministerio de
Guerra y Marina de Chile, e intimamente relacionado con los Estados Mayores de ambas
Instituciones. El primer titular fue el distinguido General de Divisidn, sefior Luis Contreras Sotomayor.

16/07/1929: Arriba al aerédromo de Los Cerrillos, el primer avidn Fairchild de Panagra, uniendo asi a
Chile con los Estados Unidos de Norteamérica.
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17/07/1916: Con ocasion de las fiestas julias argentinas, el Gobierno de Chile comisioné a una
delegacion de aviadores y material aéreo para que concurrieran al vecino pais con el fin de participar
en lo que seria la Primera Carrera Aérea Militar en Sudamérica y que reuniera aviadores de Argentina,
Chile y Uruguay. La distancia a cubrir era entre Buenos Aires y Mendoza. Se designd jefe de la
delegacion al teniente Arturo Urrutia, quien ascendié al grado de capitan encontrandose en Buenos
Aires e integraron la representacion chilena, el teniente Dagoberto Godoy, los sargentos Luis Castro y
Juan Verscheure, ademas de los mecanicos Pedro Donoso y Conrado Schudeck.

17/07/1942: Creacion del Club Aéreo de Lautaro, ubicado a 30 km al norte de Temuco, Chile. Sus
instalaciones se encontraban inicialmente en el Aerédromo General Tovarias, Lautaro, 92 region de
Chile. La actual base del Club, corresponde al Aer6dromo Maquehue en la ciudad de Temuco, pero en
el 2010 se concretd la adquisicion de nuevos terrenos para el Club, en la ciudad de Lautaro (a unos 45
minutos al norte de Temuco), a un lado de la Ruta 5 Sur.

17/07/1969: En la Guerra de las 100 horas, el
piloto, sefior Fernando Soto Henriquez logra
derribar tres aviones enemigos en combate aire-
aire, consagrandose, asi como As de la Aviacién
Hondurena.

Esa peculiar hazana lo coloca en un sitial especial
ya que en un solo dia y en el mismo avion, el F4U-
5 CORSAIR, matricula FAH-609, derribé tres
adversarios en el ultimo combate de la historia
mundial entre aviones propulsados por motores
de piston y hélices. El Congreso de la Republica de
Honduras, lo nombréd “Héroe Nacional” en
septiembre del afio 2003.

17/07/1979: Creacion Club Aéreo Comodoro Arturo Merino Benitez. Su primer Directorio estuvo
integrado por personal de la Direcciéon General de Aeronautica Civil de Chile, y su presidente fue
nuestro distinguido socio fundador, sefior Sergio Barriga Kreft.

18/07/1914: El pionero de la aviacién paraguaya, sefior Silvio Pettirossi realiz6 una imponente
demostracion acrobatica con su Deperdussin “T” en el Parque Cousifio de Santiago de Chile, con la
asistencia del entonces Presidente de la Republica, Dr. Ramdn Barros Luco y a un importante nimero
de asistentes.

18/07/1914: El Coronel Pedro Pablo Dartnell Encina asume como Jefe de la Brigada de
Comunicaciones e Inspector de Aeronautica del Ejército de Chile, en reemplazo del General de
Brigada Aristides Pinto Concha.
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18/07/1929: Arriba a Lima, Perq, la primera partida oficial de correo aéreo proveniente de los Estados
Unidos de Norteamérica. La prensa informaba que el avion de la Panamerican Airways continuaria
viaje a la ciudad de Arica a la mafana siguiente, luego a Copiapd, debiendo llegar a Santiago de Chile,

dos dias después.

18/07/1929: Se da partida oficial al servicio permanente de correo aéreo comercial entre Santiago y
Buenos Aires.

Alberto Santos Dumont en 1901 exponiendo a Charles
Rolls, uno de los pioneros de la aviacion, los planos de su
aviodn (colecciéon del Museu Paulista de USP.)

(Hacer click sobre la fotografia para ver pelicula)

18/07/1965: Un helicéptero Hiller SL-4 de la
Fuerza Aérea de Chile, en lo que seria uno de sus
primeros vuelos debié efectuar el rescate de 122
turistas que se encontraban aislados por mas de
20 dias en el Hotel Portillo.

20/07/1873: Nace en Cangu, estado de Minas
Gerais, Brasil; el sefior Alberto Santos Dumont,
ingeniero e inventor brasilefio precursor de la
aeronavegacion mundial. La casa donde nacid
Santos Dumont estd situada en el municipio
de Palmira (hoy llamado Santos Dumont en su
honor), a 240 km de Belo Horizontey 220 km
de Rio de Janeiro.

20/07/1935: Creacion del Club Aéreo de Puerto Montt. Su primer Directorio lo encabezd el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Manuel Tovarias Arroyo; Alfredo Espinoza, Vicepresidente;
Capitan de Fragata Alfredo Caces, Secretario; Capitdn de Bandada Guillermo Rodriguez R., Pro
Secretario; Guillermo Melo, Tesorero; Teniente 1° Alfonso Moreira A., Pro Tesorero; Juan de
Solminihac C., Director; Julio Bazan, Director; Alfredo Brahm, Director; y Jorge Dominguez T., Abogado
del Club. En sesiones posteriores se presentaron y fueron aprobados los Estatutos del Club,

obteniendo asi su personalidad juridica.

Sus actividades de vuelo oficiales, comenzaron con un festival aéreo en Chamiza, el domingo 15 de
diciembre de 1935 vy se realizo en el avidon Gipsy Moth 39 de cargo de la Fuerza Aérea de Chile.
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20/07/1960: En Panama se constituye “La Asociacion de Pilotos Comerciales de Aviacion”,
compondran su primera Junta Directiva, los sefiores Aulio Herndndez, Presidente; Carlos Cowes
Vicepresidente; Abraham Castro Tesorero; Régulo Hernandez Secretario; Rodrigo Ponce Fiscal y el Dr.
Eduardo Chiari Asesor Legal.

20/07/1969: Se produce uno de los hitos capitales en la carrera espacial que llevaban a cabo Estados
Unidos y la Unidn Soviética, una de las aristas en que se manifesté la llamada Guerra Fria. Ese dia la
mision Apolo 11, compuesta por los astronautas Neil Armstrong, Edwin “Buzz” Aldrin y Michael
Collins, llegaron a la superficie lunar.

Ante loa admiracién del mundg se cumplié la gran hazana

LLEGO EL HOMBRE A LA LUNA

A las 1618, hora argentina, aluni,s el médulo de la nave Apolo.:

El comandante Armstrong pisé e| suelo del satélite a las 2256

y veinte minutos mas tarde lo hizo su companero Edwin Aldrin
— P TR et TR, R . TR C . WU

“Un pequeiio paso para un hombre, un gran salto para la humanidad”, decia Armstrong al pisar las
tierras selenitas, en una transmision en vivo por television, vista en todo el mundo y que ha generado
también las teorias sobre un montaje de EE.UU., con el fin de tomar ventaja en la competencia con la
URSS.

20/07/1979: La sefiora Dora Alida Carle Ledn, se convierte en la primera mujer panamefia en obtener
su licencia de Piloto aviador Comercial, la N° 4.203, la cual se le habilita en el Cessna A-150 M, HP-902,
siendo su instructor el Capitan sefior Guillermo “Memo” Rodriguez P.

21/07/1932: El Decreto-ley 247 de esta fecha concede personeria juridica a la Linea Aérea Nacional
(LAN Chile) de la Fuerza Aérea Nacional. A partir del 23 de agosto de 1934 el Presidente Arturo
Alessandri Palma firmo el traspaso de los aviones que pertenecian a la Fuerza Aérea y que estaban en
servicio con la LAN al momento de la concesion de la personalidad juridica.

21/07/1933: Aerovias Nacionales S.A., es la primera empresa de aviacion comercial de Panam3, que
inicia servicios trisemanales a las localidades panameias de Aguadulce, Santiago, las Lajas y David.

Los viajes regulares seran hechos los lunes, miércoles y viernes. Arreglos con el periédico Panama
América, permitiran enviar este periddico el mismo dia al interior. De esta manera, empieza
formalmente el desarrollo de la aviacion comercial, en este atractivo pais de la América Central.
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23/07/1941: Durante el conflicto peruano ecuatoriano
de 1941, el Capitan FAP, sefior José Abelardo Quifiones
parte en su avién N.A. 50 para realizar un ataque sobre
el rio Zarumilla, en la zona conocida como Quebrada
Seca, donde es alcanzado por el fuego enemigo.

Pese a tener la opcién de saltar con paracaidas, dirige
su nave contra el emplazamiento de ametralladoras
ecuatorianas, destruyéndolo por completo e
inmolandose por su pais.

En 1996, fue reconocido por el Estado peruano como
“Héroe Nacional” y desde el 2022, se conmemora en
esta fecha, el “Dia de la Fuerza Aérea del Peru”.

José Abelardo Quiniones Gonzdles

23/07/1970: Creacion Club Aéreo de Loncomilla, en la provincia de Linares, Chile. Su primer
Directorio lo integraron los senores: Ernesto Armanet Besa, Presidente; Joaquin Larrain Contardo,
Vicepresidente; Luis Morales Soto, Secretario; Enrique Jacobsen Gibbs, Pro Secretario; Mario Farren
Cornejo, Tesorero; Octavio Rodriguez Rodriguez, Pro Tesorero; Enrique Contardo Leballeur, Director;
Enrique Lazo Maluenda, Director; y Mario Sommela Valenzuela, Director.

24/07/1916: Se presenta el proyecto de ley para la creacion de la Escuela Militar de Aviacion del
Uruguay, la que en noviembre de 1916 fuera
finalmente promulgada.

El distinguido Teniente 19, sefior Juan Manuel
Boiso Lanza, un valiente y habil aviador
graduado en la Escuela de Aeronautica Militar
de Chile, donde siempre serd muy recordado y
apreciado, llegara a ser su primer Director.

24/07/1920: Se organiza en Chile el Primer
Curso de Vuelo para Aviadores Civiles, a cargo
del aviador, sefior David Fuentes, Oficial de Reserva en la Fuerza Aérea chilena.

Un hecho curioso y destacable en esta historia, resultd ser que el primer alumno en graduarse fuera el
ciudadano espanol, sefior Camilo Pinal, quien efectud su vuelo solo, un “12 de octubre” del afio 1920.
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24/07/1942: Creacién del Club de Oficiales de
la Fuerza Aérea de Chile. Destinado a
“fomentar, difundir y aumentar los lazos de
union, amistad y compaferismo de sus
miembros”.

El actual Club de Oficiales de la Fuerza Aérea de
Chile funciona desde 1951 en el antiguo Palacio
de la familia Subercaseaux Browne, ubicado en
la calle Agustinas, en pleno centro de Santiago
y que fuera construido en 1903.

24/07/1945: Se registra el primer vuelo efectuado a la Isla Robinson Crusoe del archipiélago de Juan
Ferndndez. El vuelo a la isla se efectud en el PBY 5 Catalina N° 401. En la fotografia el primero de la
izquierda es el entonces Teniente 12, sefior Roberto Parragué Singer quien era el piloto a cargo de
este vuelo.

25/07/1909: El aviador, inventor y constructor de aeronaves francés, sefior Louis Blériot cruza por
primera vez, el Canal de la Mancha. Recorrié 25 millas en 35 minutos. La repercusidon de hechos como

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Junio 2026 Pag. 33



esta hazafia, serian una de las causas que motivaron a nuestros precursores Emilio Edwards Bello y
José Luis Sanchez Besa a incursionar en la aviacion.

LOUIS BLERIOT /

TRAVERSEE DE LA MANI

N

s s s s )

25/07/1939: El Presidente de la Republica
del Paraguay, Doctor Félix Paiva, firmd el
Decreto N° 15.722 mediante el cual se
otorgd la condecoracidon Al Mérito Militar
“Cruz del Chaco”, al Arma Aérea
Paraguaya, por su brillante participacion
en la Guerra del Chaco.

26/07/1918: Creacion de la Primera Compafiia de Aviacién Militar, con Guarnicidon en El Bosque,
Santiago. Su primer comandante fue el entonces Capitan de Ejército, sefior Enrique Pérez Lavin.

27/07/1925: Arriba por tren a Cochabamba, Bolivia, un moderno Junkers F-13, avion que volé este dia
desde un campo de aviacion improvisado en San José de la Banda, cerca de esa ciudad boliviana, y
gue fuera donado por la colonia alemana residente para contribuir al desarrollo del pais.

27/07/1929: Creacion del Grupo de Aviacion
N°5, inicialmente Ilamada “Escuadrilla de
Anfibios N°1”, esta unidad siempre ha estado
basada en Puerto Montt, en las bases de “La
Chamiza” y luego “El Tepual”, sirviendo como
nexo con los poblados de la zona de la
Cordillera de Llanquihue y Aysén, que en
muchos casos soélo obtienen adecuadas
comunicaciones por aire. Su primer
comandante fue el Capitan de Bandada (A),
senor Modesto Vergara Montero.

Avidn Gipsy Moth, de la Escuadrilla de Anfibios N21
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26/07/1930: Con solo 19
anos de edad, Graciela
Cooper Godoy da el
examen para obtener su
brevet de piloto civil,
convirtiéndose en la
primera aviadora chilena.
Tras realizar una
excelente performance en
el avién De Havilland DH-
60 G del Club Aéreo de
Chile sobre el
aerodromo Los Cerrillos,
en la que exhibid sus
cualidades innatas,
recibi6 al momento de
aterrizar, sus ansiadas
alas de manos de uno de
sus instructores, el
Capitan Carlos
Montecinos. En su honor
se instaurd el dia 26 de
julio como el “Dia de la
Mujer Piloto” a propuesta
del Instituto de
Investigaciones Historico
Aeronauticas de Chile.

Graciela Cooper Godoy, en el
dia en que rindio su examen
para optar al titulo de

Piloto de Turismo

27/07/1967: Creacién del Grupo de Aviaciéon N°9. Creado en la Base Aérea El Tepual, inicialmente
como unidad de combate, el Grupo de Aviacion N29 donde tuvo en su inventario material tan
importante como los legendarios Hawker Hunter. Su primer comandante fue el Comandante de
Grupo (A), sefior Silvio Girardi Arestizabal.

En mayo de 1975, se trasladd a la nortina ciudad de Antofagasta. Luego de su desactivacidon entre los
afios 1981 y 1993, la unidad se reactivo en la Base Aérea Los Cerrillos como unidad de helicépteros.
Con la unificacién de la |12 Brigada Aérea, el Grupo comenzd una nueva era en la Base Aérea Pudahuel
a partir de agosto de 2005.
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28/07/1911: En Etampes, Francia recibe su
brevet de piloto, el sefior Eduardo Pacheco
Chaves, mds conocido como “Edu” Chaves, se
convertird en uno de los primeros pilotos
civiles del Brasil.

Su pasién por la aviacion comenzd en
Inglaterra, donde estudiaba, cuando conocid al
célebre Alberto Santos Dumont. En julio de
1914, Edu Chaves hizo historia al realizar el
primer vuelo directo de Sao Paulo a Rio de
Janeiro. El vuelo durd 6 horas, en un planeador
con motor de 80 caballos y una velocidad
maxima de 80 km / h.

29/07/2014: Al mediodia de wun
martes, aterrizd el primer avidn
comercial que opera en el
recientemente abierto aerédromo La
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Araucania, SCQP (Temuco). El honor le
correspondié al Airbus A319 CC-AHC
de SKY Airline, que cumplié el vuelo
SKUOQ65, siendo recibido por el ya
tradicional saludo de agua, por parte
de los vehiculos del Servicio de
Salvamento y Extincién de Incendios.

Primer avion que aterrizo en el aerédromo La Araucania

30/07/1912: Al interior de un fundo

' llamado Santa Amalia, se realizan los
primeros vuelos en planeador
registrados en Chile.

Los sefiores Oscar Mobis y Matias
Rojas (duefio del fundo) ensayan los
primeros vuelos sobre un aparato de
construccidon local y disefado por

ellos, desde algunas colinas del

M mma.d'

------- sureiio pueblo chileno de Bulnes.

23
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30/07/1928: La
compainia aérea
colombiana “SCADTA”
(Sociedad Colombo
Alemana de
Transporte Aéreo, es la
encargada de realizar
el Primer Correo Aéreo
en el Ecuador.

TRANZPORTES WERED:

f’
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30/07/1934: Inicialmente denominado Puerto Aéreo de Santiago, comienza su funcionamiento el
"Aeropuerto de Los Cerrillos", en Santiago de Chile.

30/07/1971: Nace como Diario la ahora Revista Camaradas, érgano institucional de difusién interna.
En la actualidad, “CAMARADAS” informa al personal acerca de aquellas actividades de camaraderia,
deportivas y sociales propias de la vida de la Fuerza Aérea, asi como temas profesionales.

Su direccion responsable correspondié al Jefe del Departamento de Relaciones Publicas de la Fuerza
Aérea, cargo ocupado en esa fecha por el distinguido Comandante de Escuadrilla (A), sefior Patricio
Araya Ugalde.

31/07/1915: A las nueve y diez de la mafiana, el aviador chileno Luis Omar Page, se eleva desde la
improvisada pista en la zona de Papel Pampa en Oruro, con su avion Bathiat Sanchez, apodado “Punta
Arenas”. Esta fue a verdad cierta y probada, el primer aviador en los cielos bolivianos de Oruro, “y con
magnifico éxito", tal como lo aseveran los periédicos bolivianos de la época, El Industrial y El Tiempo.
“se levantd a los cielos el "Punta Arenas", cientos de ojos vieron elevarse el aparato alado... el rotundo
éxito se completo cuando después de permanecer largos minutos en el inmenso cielo azul, se corond la
hazafia de lograr el primer vuelo en Bolivia”.

31/07/1944: Fallece el célebre aviador y escritor francés Antoine de Saint-Exupéry. Recordamos que
en 1929 este conocido autor de obras tan conocidas como los libros “El aviador” (1926), “Vuelo
Nocturno” (1931) y “El Principito” (1943) donde su experiencia como aviador le sirvio como
inspiracion. Fue uno de los pilotos que trabajé para la linea aérea “Aéropostale”, la cual operaba
desde el Aeropuerto de Colina en Chile, y que mas tarde en 1943, fuera cedido por el Gobierno
Francés a la Fuerza Aérea de Chile.
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VI. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

DE LOS RECUERDOS Y MEMORIAS DE JOSE LUIS SANCHEZ BESA

78, — PARIS - Bois pE BoOULOGHE - ALLEE DES ACACIAS

...Al regresar a Paris, a comienzos del aiio 1905, me vi invitado a almorzar un dia en "Chez Maxim’s",
que era el lugar donde los sportmans se daban cita terminado el paseo matinal por la famosa Avenida
de las Acacias, en el no menos famoso Bosque de Boulogne, lugar por el que solian desfilar los mds
bellos coches y trenes de caballos de aquel entonces, que aun se llama "la belle époque”.

Era "Maxim’s" un restaurante "chic" al que por la noche venian a cenar las mujeres mds bonitas de
Paris, artistas y "demi-mondeines”, cubiertas generosamente de alhajas dignas de reinas; no solian
venir solas, sino acompafnadas por Grandes Duques, Lores o millonarios.
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El dia en cuestion estaba malisimo; se sucedian los chaparrones y los asiduos al local no habiendo
podido encontrarse en el Bosque, acudieron al "Maxim’s". La afluencia, pues, era muy grande.

Una vez terminado el almuerzo, mi vecino de mesa dijo a otra persona: “Esta lluvia me fastidia y
prefiero ir a tomar un bafio de sol”. Oyendo decir esto, un tanto sorprendido, le deslicé a mi amigo
estas palabras: “Ese sefior debe ser de Marsella”, aludiendo con ello a la proverbial exageracion de los
marselleses, algo asi como la de los sevillanos en Espaiia.

A pesar de haber pronunciado estas palabras de manera casi imperceptible, no dejo de captarlas el
personaje en cuestion y dirigiéndose a mi me solté a boca de jarro: “Sefior, yo no soy de Marsella”,
Traté de disculparme, pero no me dejo acabar, replicando sequidamente: “De lo que se trata aqui es
de una apuesta de una comida con todos los amigos, si dentro de una o dos horas no estd Ud. en pleno
sol, ello, desde luego, si Ud. quiere acompafiarme durante ese tiempo”. Y agrego: “Inutil decirle que la
comida ha de pagarla Ud. o yo”.

Acepté gustoso la apuesta y momentos después partiamos en su auto que esperaba a la puerta,
atravesamos el Bosque, y poco después llegabamos al otro margen del Sena donde se encontraba el
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Parque del Aero Club de Francia, en el que estaba ya dispuesto para efectuar una ascension, un globo
encargado la vispera por mi nuevo amigo que era, nada menos que Frank P. Lahm, el gran vencedor
de la Copa Gordon Bennett! en el globo “Les Deux Amériques” (Las dos Américas), por la mayor
distancia recorrida hasta entonces on globo libre.

I'Ay-Ay-Ay »

by Le Poramerri »

« Le 8chwaben
i« Le City-of-London »

P SR

" COUPE GORDON-BENNETT

30 Septembre
30, S¢ptambre.

D e

Nos instalamos en la barquilla y momentos después se soltaban las amarras. La ascension fue rdpida
y, como estaba previsto, después de atravesar las nubes nos vimos confortados con un sol magnifico.
Por debajo de nosotros habia un mar de bruma, las nubes, sobre las que se proyectaba la sombra
redonda de nuestro globo.

1 En Paris, el interés del publico por la primera carrera Gordon-Bennett fue grande. Es posible que en el campo de lanzamiento se encontraran unos
250.000 espectadores. También entre los aeronautas de los distintos paises, esta nueva competicion desperté mucho interés. Siete naciones diferentes
participaron en globos y todos esperaron con tension el lanzamiento de esta nueva competencia. Los Unicos aeronautas de aquella época eran los pilotos
de globos.

El orden de despegue estaba determinado por el articulo 12 del reglamento, mediante sorteo. Al principio el balén italiano ELFE despegd, los demas le
siguieron en la serie empatada con unos pocos minutos de diferencia. El nimero 12 fue el estadounidense Frank P. Lahm. El mayor aplauso lo recogio
Alberto Santos Dumont, que volaba por el Aero Club de los Estados Unidos. Este excéntrico y elegante pionero de la aviacion desarrollaria 14 naves en
los afios anteriores, en su mayoria mini dirigibles monoplaza, ademas del afamado avién “14Bis”. En esta carrera volé con un motor de 6 h.p. motor en la
cesta de las “Dos Américas”. El vuelo terminé doloroso para él. Después de recorrer 134 km, su chaqueta quedd atrapada en la hélice y se lastimo el
brazo. Aterrizé en Evreaux y su globo se escapé, cuando salié por la noche en busca de un médico. Este fue el primer y ultimo esfuerzo realizado para
intentar ganar esta carrera con un globo propulsado por motor. (Es posible que las lesiones no hayan sido demasiado graves, ya que el 23 de octubre y
después, el 12 de noviembre, el brasilefio Alberto Santos-Dumont logré realizar algunos buenos vuelos con su biplano “14 Bis” de desarrollo propio.
(Para su mejor desempefio volé 70 metros en 21 segundos.) Fuente: 1ST COUPE AERONAUTIQUE GORDON BENNETT - PARIS (FRA) 1906 en
https://www.fai.org/page/gb-19064#:~:text=The%20first%20Gordon%2DBennett%2Dwinners,the%20North%2DSea%2Dcoast.
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Como al pasar entre la masas de nubes las cuerdas se hablan mojado y el calor dilataba el gas
contenido on el aerostato, se producian series ininterrumpidos de crujidos que me inquietaban
enormemente. Evidente es que el conocia la causa, poro queriendo divertirse con el susto que el hecho
me producia, comenzo a preguntarse, de manera que yo lo oyera, sobre el origen de dichos ruidos, y
finalmente mirdndome exclamo: “Yo creo que vamos a reventar”. Parece ser que yo estaba verde y
que miraba aterrado por debajo de nosotros. No dejé, sin embargo, que esta situacion se prolongara
y, echdndose a reir, me explicé cudl era el motivo de aquellos chasquidos que tanto me sobrecogian.

Pasamos una tarde verdaderamente encantadora y, después, como me correspondia, pagué mi
apuesta sin reparar en gastos.

Aquella comida me puso on relacion con todos los aeronautas de la época, con los que mantuve una
estrecha amistad: Conde Arnold de Contades, creo que hijo o nieto del que fue Ministro de Napoledn
Ill, Jacques Fauré, el Conde de la Vaulx que fue mds tarde Presidente del Aero Club de Francia, Jacques
Balsan, asimismo gran aeronauta, el sudamericano Alberto Mascias, largo tiempo Presidente del Aero
Club Argentino.

Henry de la Vaulx? junto al célebre aviador inventor Alberto Santos Dumont

2 Henry Frangois Joseph de La Vaulx fue un aeronauta francés, autor y cofundador de las principales asociaciones aeronauticas francesas e

internacionales.
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Por ellos hice conocimiento con Alberto Santos Dumont; la circunstancia de ser él brasilefio y yo
chileno, cred entre nosotros una no desmentida simpatia y, asi, iba a verlo con frecuencia a Neuilly-
sur-Seine, en las cercanias de Paris, donde se hallaba el hangar donde construyo su primer avion, el 14
bis, a los ensayos del cual, que se efectuaron en el campo de Bagatelle del Bosque de Boulogne, estuve
invitado por él personalmente.

Tuve la suerte de presenciar su gran triunfo que, de paso, habia de ser decisivo en mi vida, puesto que
fue en aquella tarde el mes de octubre de 1906 en la que me hice formalmente esta pregunta: “Por
qué él y no yo?” Por desgracia, dado que yo no tenia preparacion alguna para esta carrera de hombre
del aire, a la que me sentia impulsado vehementemente, también fue este el comienzo de mis
dificultades. Era bien cierto que en ni pais, Chile, yo habia obtenido, después de pasar ante la Corte
Suprema, mi titulo de Abogado, pero este éxito del que sentia orgulloso no me seria de ninguna
utilidad para la profesion que deseaba emprender.

Tres o cuatro meses después, los periddicos informaron al publico que Henry Farman habia ganado? el
"Premio Ernest Archdeacon" consistente en la suma de 50.000 francos, por haber cubierto en circuito
cerrado la distancia de 363 metros piloteando un avion Voisin.
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Recorte del reconocimiento oficial del vuelo récord de Henri Farman del 26 de octubre de 1907 con una distancia
de 363 metros y una altitud de 4 metros, a bordo de un avion celular N°2 construido por los hermanos Voisin.
(Fuente: gallica.bnf.fr / Bibliothéque Nationale de France, ark:/12148/btv1b6914877p / Dominio publico)

3 26 de octubre de 1907.
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Por la prensa lo supe yo, y asi, a mi regreso de Chile me fui a la busca de dicho sefior. Solo algunos dias
habian transcurrido, cuando me encontré casualmente en la plaza de la Estrella con mi querido amigo

Emilio Edwards Bello y, al darle cuenta de cuales eran mis anhelos, me miro fijamente y me lanzo estas
palabras “Yo volaré contigo”. Conservo preciosamente el recuerdo de este feliz encuentro.

Es en este periodo que se ha de situar nuestra entrevista con Voisin, episodio que ton graciosamente
ha contado Raymond Saladin en su libro "Los Tiempos Heroicos de la Aviacion" y un articulo de la
revista "Aviation Magazine". Cuenta Saladin que, al preguntar yo por el Sr. Voisin (Gabriel) cuyo
cardcter era, digamos brusco, el mismo me contesto: Soy yo, iqué desea? Agrega que yo contesté que
iba a comprarle dos aviones, a lo que Voisin me interrogo sobre si tenia conocimiento cualquiera de su
precio, que seguidamente me indico, haciéndome saber que la costumbre era pagar la mitad al
contado. Después de darle mi conformidad sobro precio y condiciones, al entregarle mi tarjeta
rogando a mi notario que pagase dicha suma segun el citado escritor, Voisin furioso a dar voces
preguntando que quién le habia enviado aquel loco... La realidad es otra: Yo estaba con Emilio y, en
consecuencia, los locos éramos dos y, en cuanto a la tarjeta que yo entrequé, no era para mi notorio
sino para con José Coudeau, uno de los propietarios de la Casa Coudeu Camalez, de Santiago, que se
habia establecido como representante y que se ocupaba de las compras que realizaban los chilenos
que estaban de paso en Paris.

Gabriel Voisin, con el que después mantuve una grande y sincera amistad, él contaba riéndose, tiempo
después que al presentarse con mi tarjeta ante Coudeau, él dijo a éste: “Dos jovenes me han cado esta
tarjeta y no sé se trata de una broma” y, aiadia, cuando me referia dicha entrevista el siguiente
comentario: “Debes de comprenderlo. Nunca habia visto reunidos tantos billetes de mil”. He de aclarar
que eran francos de entonces, es decir, francos oro.

En el precio que se nos habia hecho estaba comprendido el aprendizaje, que tanto Emilio como yo
emprendimos con gran entusiasmo y, era de ver la alegria con que cada dia partiamos hacia la Escuela
Voisin, que no era otra cosa que un viejo hangar en que se cobijaba un aeroplano (biplano) lleno de
parches y remiendos, que estaba provisto de un motor Gnome de 40 HP cuyo peso no debia ser menor
de unos 500 kilégramos por lo menos. Con él no teniamos la posibilidad ni siquiera remota, de poder
volar y si, unicamente, cuando no hacia viento, dar algunas vueltas rodando sobre el campo para
familiarizarnos asi con su manejo.

Voisin debia entregarnos nuestros dos flamantes aviones en Reims, en el aerddromo de la
Champagne, donde debia celebrarse el primer meeting mundial de Aviacion. Asi fue y, podemos decir
que los nedfitos hicimos en realidad nuestro aprendizaje y nuestro entrenamiento en pleno Concurso.

Delante de cada uno de los hangares bullian los mecdnicos, rdpidos y excitados; se repetian los
nombres de los pilotos inscritos en cada fronton, nombres que después, en su mayoria fueron célebres
constructores. Recuerdo, como si hubiese sido ayer, aquel pequefio monoplano encantador que se
ocultaba en el primer hangar; sus alas, de tela, lo mismo que el fuselaje, ofrecian a la vista su color
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rojo. En el frente de éste pdjaro de sangre aparecian tres letras que eran las iniciales del famoso
Robert Esnault-Pelterie?®, inventor del avién y del motor; después se veia en la fila el Henri Farman?, del
que me habia impresionado su aspecto delicado y ligero.

Los pioneros Charles Voisin y Henri Farman, 1907. (Fotografia no atribuida)
https://www.thisdayinaviation.com/13-january-1908/

4 Robert Albert Charles Esnault-Pelterie (8 de noviembre de 1881 - 6 de diciembre de 1957), mas que el inventor del avién, fue un distinguido disefiador
francés pionero de aeronaves e indicado como uno de los primeros tedricos del vuelo espacial. También es conocido por ser el inventor de la "palanca de
mando" para el control de vuelo.

5 Cuando los hermanos Voisin comenzaron a producir aeroplanos para su venta en 1907, Farman fue uno de los primeros clientes. Farman fij6
numerosos récords de distancia y duracion de los vuelos. Entre sus marcas se incluye la del primer vuelo en circuito cerrado de 1 kilémetro (13 de enero
de 1908) y de 2 kildémetros (21 de marzo de 1908). Mas tarde, el 30 de octubre de 1908, Farman se convirtié en el primero en realizar un vuelo de
“ciudad a ciudad” realizado desde el pequeiio pueblo de Bouy (cerca de Mourmelon-le-Grand) hasta Reims (27 kildmetros en 20 minutos). Otros récords
cumplidos ese afio fueron: la mas alta velocidad registrada hasta entonces (13 de enero), el tercer pasajero transportado en un avién (30 de mayo), el
primer vuelo de mas de un cuarto de hora en Francia (6 de julio), primer vuelo en hacer mas de un km por minuto (30 de octubre), y primer vuelo en
superar los 25 m de altura sobre el suelo.
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Es preciso imaginarse al piloto sentado delante sobre una tabla que se apoyaba en dos listones de
madera. El desgraciado debia sentir la impresidn de encontrarse suspendido en el vacio y se me figura
gue el marco debe considerarse como una molestia sin importancia si se compara con la impresion
gue experimentaria al verse columpiado entre cielo y tierra, por fortuna muy cerca de la tierra. Un
poco mas alld estaba un Antoinette, el pajaro mas bello de la época y, después, los Voisin, dando
todos ellos la sensacion de tener una mayor solidez; tenian en su parte anterior un fuselaje cubierto
de tela y poseian como si fueran un auto, un volante y cuatro ruedas. Sefialo aqui lo que mas me
llamé la atencion en aquel entonces y, como es natural, no son otra cosa que sencillas impresiones de
principiante, ya que no tengo ni pretensidn ni la intencién de contar, ni siquiera brevemente, la
historia de los primeros pasos de la aviacion. Olvidaba el famoso Blériot que poco antes habia
atravesado La Mancha.

De lo que si me acuerdo es de que, en aquel famoso meeting, pasdbamos horas y horas esperando
gue se efectuase alglin vuelo, ya que eran por lo general, pocos y espaciados, pero jCuan grande era
la emocién cuando al cabo de una desesperada espera se veia de repente, si el viento y los caprichos
de los motores lo permitian, lanzarse al espacio aquellos grandes pdjaros y pasar sobre nuestras
cabezas!

Nosotros, como es natural, teniamos la decidida intencion de ensayar los juguetes que nos habian
comprado. Hasta el momento nos habiamos limitado a dar simples vueltas, sin despegar en la pista de
nuestra escuela Voisin, pero nuestros pimpantes y nuevos aviones seguramente tendrian mejor
caracter que el viejo "cuco" y decidirian remontarse y, una vez en lo alto, conducirse como es debido
para volverse a posar en tierra firme.

Eran todos estos problemas que se nos planteaban y que quedaban sin respuesta. Era necesario ir
adelante para resolver cada una de las incégnitas y ésta a nuestra idea.
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Hubimos de dominar nuestros impulsos que nos empujaban a la aventura y nuestra paciencia tuvo su
recompensa. Cuando el viento se calmo, se sacé el avién, nos calamos las gorras al revés y, después
de haber puesto el contacto a la hélice comenzd a girar, el aparato rodd algunos metros y, gran
milagro, el avion piloteado por Emilio se elevd suavemente ganando altura, no mucho
evidentemente, pero lo suficiente para que sintiese violentos los latidos de mi corazén y que mis ojos
se abriesen grandes, en un gesto de estupefacciéon. En poco tiempo el avidn de Emilio no era a nuestra
vista mas que un puntito obscuro que se desplazaba a lo lejos, al lado de un campanario. Unos
instantes después ya no se veia otra cosa que la torre parroquial.

Todo fue en este primer vuelo a las mil maravillas. Aterrizé como un Dios de los aires y volvio,
después de este acto de heroismo, trayendo en él algo como el empaque de un segundo caballero
D'Artagnan, tenia razon.

Yo tuve menos suerte, comenzod la cosa porque mi avién no quiso darse por aludido en cuanto se le
exigia el despegue. Gabriel Voisin examiné el rebelde pdjaro y puso en su lugar una vdlvula que estaba
mal graduada; desde ese momento todo marché bien. Poco después Latham® batia el record del
mundo de altura, alcanzando los 155 metros.

Uno de los tres monoplanos Antoinette de Latham es arrastrado por Dragones a la pista

Compartiamos estrechamente esta vida de agitacién y de entusiasmo. En todos no habia otra idea
gue la de lograr algo nuevo, en este camino que nadie pensaba ni abandonar ni siquiera no continuar.

6 Arthur Charles Hubert Latham (10 de enero de 1883, Paris, Francia - 25 de junio de 1912, Chad) fue un pionero de la aviacion francesa. Fue la primera
persona que intento cruzar el Canal de la Mancha en un avién. Debido a una falla en el motor durante sus primeros dos intentos de cruzar el Canal, se
convirtié también en la primera persona en aterrizar un avién en un cuerpo de agua. En agosto de 1909, en la Gran semana de la aviacién de la
Champagne, estableci6 el récord mundial de altitud de 155 metros (509 pies) en su Antoinette IV. En abril de 1910 establecié el récord mundial de
velocidad aérea oficial de 48,18 millas por hora (77,54 km / h) en su Antoinette VII.
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Se hacia necesario prolongar el esfuerzo a toda costa; era la dignidad que crea el peligro. Era una vida
magnifica, en la que el trabajo feliz y la camaraderia hacian imposible los pensamientos mezquinos.

Todos estos éxitos nos valieron brillantes contratos. Se nos pidié que fuéramos a volar a Berlin, para
participar, en el primer meeting de aviacion que se celebraba en Alemania. Las condiciones eran
magnificas: 2.500 marcos por cada dos minutos de vuelo, sin contar las cantidades que constituian los
premios. La vida se presentaba magnifica; todo parecia tomar el color de nuestras ilusiones, es decir,
de rosa, pero también el azul, por el cielo que pretendiamos tocar con nuestras manos.

" La gran semana ae aviacion de Berlin.—Chilenos en el concurso.

Del 26 de Septiembre al 3 de Octubre, tuvo alojaban los aviadores chilenos, Los directores
lugar en los alrededores de Berlin, en Johannis-  del concurso procedieron igualmente 4 izar nues-
thal, el gran concurso de tro pabellon en sus res-
aviacién p 1trocinado por ey E . e pectivos <hangar.»
el Gobierno. Debemos hacer notar

Entraron 4 disputarse que los Sres, Sénchez
los premios celebridades Besa y Edwards Bello
del ramo, tales como fueron los finicos avia-
Blériot, Latham, Far- dores americanos que
man y Rougier. Tam- tomaron parte en este
bién concurrieron nues- importante concurso de
tros compatriotas Sres, aviacién, lo cual honra
Emilio Edwards Bello y altamente 4 nuestros
José Luis Sanchez Besa, compatriotas por las es-
quienes por su audacia peciales distinciones de
y destreza consiguieron que han sido objeto du-

despertar la atencion de : ~ rante los dias que han
los concurrentes y hasta  El sr. Emilio E. Edwards manejando su aeroplano,  permanecido  alojados
los elogios de la prensa en el principal hLotel de

alemana. Un detalle que acusael caricter de  Berlin. Las revistas extranjeras han insertado
esas atenciones: nuestra bandera ha estado izada los retratos de los Sres. Edwards y Sdnchez,
durante toda la «semanas en el hotel en que acompafidndolos de encomidsticos articulos.

Revista Sucesos. Octubre de 1909

El dia que llegamos a la capital alemana, pareciamos estallar en nuestra piel; sentiamos el orgullo de
haber llegado a ser personajes importantes de la época. El hecho de que se nos hubiese contratado al
mismo tiempo que a los grandes ases franceses, que se nos considerase capaces de compartir sus
éxitos, era motivo suficiente para hacernos perder un poco la cabeza. Era para nosotros algo
inesperado.

Solo Latham habia partido algunos dias antes con el objeto de hacer una exhibicién en Tempelhoff. Se
habia creado totalmente un aerédromo en Johannisthal para recibir a los ases franceses, por
desgracia, como se trataba de una llanura arenosa, habia solo una pista delante de los hangares y de
las tribunas, lo que fue la causa de no pocos contratiempos; la dificultad no estaba ya en volar sino en
aterrizar con precision en la citada pista. El pobre Emilio fue una de las victimas, pues se encontrd
sentado por tierra teniendo al lado de él su “zinc” en un estado lamentable.
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Personalmente el accidente no fue grave: solo tenia el labio partido, pero estaba desmoralizado por el
percance. Sin embargo, dispuso de toda su energia al responder al cirujano que le preguntaba
gentilmente si queria que le dejase una cicatriz bien visible de su herida. Esto entraba en las
costumbres alemanas de la época, cuando los estudiantes alemanes en sus famosos duelos se
acuchillaban el rostro y mostraban con orgullo sus lamentables cicatrices. Emilio protesté indignado
diciendo que lo que deseaba era que no le quedase huella alguna. Emilio daba del valor una
interpretacion muy diferente a la de un estudiante tedesco y ello, ante el asombro del médico que le
hacia la primera cura.

Yo no tuve mas suerte que él; el viento, penetrando entre los lienzos verticales del avion, en el
momento en que iba a aterrizar, lo empujé hacia las tribunas atentadas de publico y, puede decirse
que, si ese dia mis reflejos no hubiesen respondido admirablemente, la catastrofe hubiera sido
inevitable.

Por fortuna, éramos hombres precavidos, nos habiamos hecho acompanar por un equipo reducido de
carpinteros y mecdnicos y, como habiamos traido piezas de recambio, las reparaciones se efectuaban
rapidamente. Esto nos permitia estar en poco tiempo dispuestos para realizar nuevas tentativas.

Dado el éxito del meeting, numerosas ciudades de Alemania se disputaban a los aviadores; unos
partieron en direccion de Frankfurt, otros hacia Miinchen, Emilio y yo, solos, fuimos contratados para
hacer una exhibicion en Hamburgo. Esto era en verdad gloria, pero también innumerables emociones
en perspectivas. Era necesaria toda la idea de descuido de nuestra juventud para arriesgarse de esta
manera en una aventura, que hubiera podido terminar mal dada nuestra poca experiencia. Todo
nuestro entrenamiento consistia en un reducido niumero de cortos vuelos y los mas recientes de
Berlin, francamente insuficientes para nuestra aventura en Hamburgo, en la que durante dos dias de
exhibicion, debiamos mantener el interés del publico. No puede negarse hoy que nos fue necesaria
una fuerte dosis de optimismo a la que se unié una gran proporcion de locura.

El orgullo de valernos por nosotros mismos, de mantener nosotros solos el atractivo de esta

exhibicién y, naturalmente también, la tentadora oferta de un 30% sobre los ingresos, nos impidié
y

gue reflexiondramos mucho tiempo. “La fortuna es para los atrevidos: vayamos a buscarla”. Y fuimos.

Cuando al dia siguiente contemplamos lo que debia ser el campo de nuestras proezas nos quedamos
atonitos. Lo que debiamos utilizar como aerédromo era en realidad un hipédromo y grande como un
pafiuelo, que limitaba de un lado con la ciudad y por el otro con un bosque. Unicamente por un lado
presentaba algunos terrenos despoblados, y para colmo de desdicha, en el campo que, como queda
dicho, estaba destinado a las carreras de caballos y concursos hipicos, estaba salpicado de setos,
fosos, vallas, etc. todo ello harto molesto para las circunstancias. Un fin, el terreno destinado a la
prueba de aviacién era un verdadero rompecabezas para cualquier aviador y, mds aun, para dos
principiantes. He de reconocer que esta visita habia sido como un chorro de agua fria para nuestro
ardor y que no nos sentiamos tan confiados como la vispera.
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Sin embargo, como era miércoles y los dias fatales eran los siguientes sabado y domingo, era
menester no perder un solo minuto y montar los aviones rapidamente. Una enorme publicidad se
habia ya efectuado y por todas partes se veian nuestros retratos: en la primera pagina de los
periddicos, en los carteles pagados en los muros, en octavillas que se distribuian por las calles, en fin,
gue no se podia dar un paso por la ciudad sin que nos viésemos en efigie en todos los sitios. Era
justamente esta celebridad repentina la que mas miedo nos daba y nos dabamos perfectamente
cuenta de la dificultad de mantener aquella reputacién al nivel que ella alcanzaba.

Hoy, pasados tantos anos, pienso que si nos ] i i ¢
hubiésemos dejado llevar de lo que la razén y la ) |

prudencia aconsejaban, habriamos tenido que :GHA[}K AV!A ”HS
abandonar, aun corriendo el riesgo de menoscabar v | . .
nuestro prestigio, ya que ello era preferible a exponer ; IN ID“ QNAM ENI ||
la vida. Sin embargo, he de declarar que ni siquiera se r i |
nos vino a la mente tal cosa y que, aunque esa voz
sensata hubiera llegado a nuestros oidos, por nada
del mundo hubiéremos renunciado a tal aventura. En
consecuencia, vimos llegar con cierta -‘H“”“Piiiﬂi‘ﬁ for Paris
despreocupacion la fecha del gran dia. Flights.

| g |

Large Entry of Biplanes and

Decidimos hacer el vuelo por separado, es decir, uno
el sabado y otro el domingo, con el objeto de cumplir
debidamente con nuestro compromiso,
distribuyéndonos asi los dos dias de exhibicidn. L el g g
Teniamos casi la certeza de que los aparatos s Besa {secq g
resistirian dificilmente el género de acrobacias que se X

nos imponian repetidamente y no pensdbamos mas e,
gue en reducir en lo posible los dafios en nuestras : \
personas. Asi, volando uno cada dia, en el peor de los oia

casos, siempre quedaria uno para el dia siguiente. La 3 e
combinacion era razonable, pero ella misma denuncia '

gue nuestro optimismo habia disminuido un tanto.
The Washington Times, octubre 2 de 1909

Como todo llega en la vida, también llegd el famoso sabado y, mucho mas de prisa de lo que hubieran
sido nuestros deseos. Ante la muchedumbre de espectadores que esperaba impaciente ver elevarnos,
sentiamos la misma turbacidén que sufren los artistas los dias de estreno. Se hacia necesario comenzar
y por hacer algo que calmase la impaciencia del publico y, también para ganar tiempo, hicimos dar
una vuelta por la pista a los aviones, tomando todas las precauciones necesarias para evitar cualquier
deterioro; en seguida se dejaron oir los motores; zumbar las hélices; se sacd asimismo el anemdmetro
portatil para medir la velocidad del viento y, en fin, después de haber agotado todos los trucos
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posibles, convinimos en que era necesario volar. Tiramos a cara o sello para saber a quién
corresponderia el honor y la alegria de romperse primero la crisma y la suerte fue para Emilio.

No muy contento, tomo asiento y arrancé. Se elevd graciosamente, dio lo mejor posible algunas
vueltas y todo parecia marchar bien...Sin embargo, esos quince minutos de vuelo me parecian un
siglo. Se diria que prolongandose indefinidamente, no se acabarian nunca, Yo renegaba en silencio de
que Emilio se olvidaria de que su depdsito contenia a lo mas veinte litros de gasolina y éstos deberian
agotarse rapidamente. No queria ni pensar en un descenso en vuelo planeado provocado por una
parada del motor, por falta de carburante. Era ya harto complicado un descenso normal en terreno
tan inhdspito para crear aun nuevas dificultades con acrobacias de este tipo.

Realmente me preocupaba muy en serio que Emilio continuase pasando y volviendo a pasar sobre
nuestras cabezas. Estaba fuera de mi. De repente lo veia desaparecer por encima del bosquecillo. Me
preguntaba a mi mismo que era lo que pretendié hacer, no me dio tiempo de reflexionar ya que la
respuesta me llegd repentina y brutal: el ruido del motor dejé de oirse para llegar a nuestros oidos
instantaneamente después un rumor de chasquido de ramas rotas, de tela rasgada...Cuando llegué,
seguido del publico que habia saltado las mallas, el espectaculo era indescriptible.

Pronto oi la voz del pobre Emilio, que encaramado en la copa de un arbol, trataba de tranquilizarnos
gritandonos quo no habria nada roto en él. Los arboles en que se encontraba Emilio y con él su avidn
eran altos, muy altos, gruesos y lisos, peor que una cucafia. A pesar de todos los esfuerzos suyos y
nuestros conjugados, el arbol se negaba a soltar su presa. Aconsejamos a nuestro desventurado
amigo que tuviese paciencia para esperar la llegada de los bomberos que habrian de arrancarlo de
aquella fatidica posicion.

Al dia siguiente, los periddicos estaban llenos de los detalles, sabrosos y poéticos, en los que se podria
casi ver, entre las frases pomposas y ditirambicas, que el hombre con su avidn se habian posado sobre
el arbol tan delicadamente como hubiera podido hacerlo un pajaro en una rama.

El domingo, después del accidente ocurrido, el publico, avido de ver como el leén desgarraba las
carnes del domador, acudio triplicado al campo. Se realizaron los mismos movimientos que la vispera,
las mismas remilgadas presentaciones, vueltas a la pista, ruidosos escapes de gases, y al fin hubo, sin
entusiasmo desde luego, de decidirme a subir al avién y, en medio de las aclamaciones del publico,
me elevé suavemente para, gracias a Dios, efectuar un vuelo sin historia, como por lo general son los
dias dichosos.

Después de tantas peripecias, hicimos nuestro viajo de regreso a Paris para alli adquirir nuevas
fuerzas en otra vida activa, que, por ser diferente, no era menos agradable. En la variacion esta el
gusto...segun el dicho popular y seguramente es la verdad. Nuestro deseo era tomar contacto, un
contacto serio, con las cosas que no lo eran tanto.
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Todo se deslizaba placidamente, pero...alla
lejos, en Chile, los padres de Emilio se habian
enterado de estas singulares aventuras, y dado
gque las noticias recibidas habian sido
convenientemente deformadas y exageradas, se
inquietaron primero, se asustaron después y con
objeto de sustraer a su amado hijo a la nefasta
influencia de Paris, le cablegrafiaron para que se
embarcase en el primer barco que zarpara de
Francia, pretextando la absoluta necesidad de
su presencia para resolver una grave cuestion de
herencia. No habia otro remedio y, muchacho
bien educado y obediente Emilio, aunque
contrariado de alejarse de nosotros, partio para
acogerse bajo nuestro cielo natal.

Emilio Edwards Bello

1 A

71’
S Mt
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No lo he vuelto a ver; acaparado por su medio, sufriendo la influencia de una nueva vida, nunca mas
volvid. Después...se casé con una de las mas encantadoras muchachas de la sociedad de Santiago,
entré en la carrera diplomatica en la que habia de llegar a ser un distinguido embajador. Se ve bien
gue la aviacion lleva a todo a condicidn, sin embargo, de salir de ella. Por mi parte, después de haber
esperado inutilmente al amigo, me decidi, después de renunciar a volver a mi pais, a insistir yo solo en
la aviacion.

e

R

_Une nouvelle école de pilotes. — MM, Sanchez-
Besa, l'aviateur bien econnu, el Edwards, organisent
i - 1 " ] = = ¥ -
avec le conconrs des lveres Voisin, une ccole de pilotes

a Bétheny, la magnilique plaine o les débutants Lrou-
veront libre espace pour évoluer & leur ajse ol rénssir
les vols des cing kilometres quion leur promel, i trois
kilomeélres de Reims, e'esl-d-dire 4 proximilé des ale-
liers de répnralions que Sameleg et Fdwards onl ins-
tallés en ville. La nouvelle ¢cole de piloles renconfrera
cerlainemenl la Taveur des apprentis hommes-oisoanx,

L'Aérophile 1910

Era lo que llaman los franceses mi “violon d'Ingres”, es decir la aficion determiné ir a instalarse en
Bétheny, en el mismo sitio donde se habia celebrado el meeting de Champagne; mi antiguo
Mourmelon se habia hecho para mi una especie de rincon perdido; mi actividad exigia otro terreno.
Adquiri en consecuencia, uno; levanté en él unos cobertizos y alquilé a la salida del poblado una
pequeiia fabrica.

Cours pratique d’aviation

EGOLE PE PILOTES
[ Appareils VOISIN)

SANCHEZ=-BESA
AERODROME DE BETHENY (3 kilomatras de Reims, 2 heures de Paris)

Prix .& forfait garantissant un vol de eing kilométres en cireuit fermé

Rteliers et Bureaux : 145, route de Neufchatel, REIMS B i

Hice venir al viejo amigo de los primeros ensayos, el cucu raquitico que tantos veces me hizo rabiar y
sin mas tomo la decision de montar alli una escuela de pilotaje sobre aviones Voisin. He de decir que
éste habia simpatizado conmigo de tal manera que me autorizd fundar esta escuela bajo los auspicios
de su reputada marca de avidn. Los alumnos afluyeron pero los beneficios eran harto reducidos
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puesto que con demasiada frecuencia habia roturas que exigian las correspondientes reparaciones
gue, si bien en principio debian ser a cargo de los alumnos, era yo quien las pagaba la mayor parte de
las veces, ya que para mi la cuestion de dinero no presentaba importancia alguna y ello me hacia
olvidar la presentacién de las facturas a los interesados. En verdad, una vida sana, deportiva,
agradable para cuantos vivian alli gracias a la buena camaraderia y a la franca amistad. Por la noche se
festejaba frecuentemente alguna pequefia proeza con una pequefia juerguecita en la que el
Champagne era reglamentario.

Yo daba los ultimos toques a un aparato de invencién, con ayuda de Voisin del que los consejos
técnicos me fueron particularmente valiosos.

Terminado el avidén, un dia me lancé a probarlo; una idea desafortunada que me valié una buena
fractura de craneo, la rotura del brazo derecho y de la pierna izquierda. Me recogieron en un estado
lamentable; Lesseps me transportd y pasaron muchas semanas de que pudiera reponerme de los
efectos del golpe, en verdad, no poder manejarme a causa de mis miembros doloridos, para
permanecer apartado de lo que era mi razdn de vida; tan pronto como pude valerme, cuando mis
piernas aceptaron sostenerme, volvi sin vacilar a mi pequefia fabrica.

Pero a poco los terrenos en que se veian sélo alguno que otro hangar, comenzaron a poblarse y no
tardd en instalarse un centro de aviacidn militar. Blériot cred la fabrica de donde salieron los
Lib.celular que el aviador Chireck nos hizo admirar en varias competencias. Y con producto de mi
escuela no pocos ases, como por ejemplo: Bencis, Chamet que gand Paris-Deuaville y Bielovucic
peruano, el primer recordman para los viajes del infortunado Chavez. Mas tarde Bielovucic fue en el
Peru, Profesor de la Escuela Militar de Aviacidn, siendo recompensado por el Gobierno peruano
concediéndole el alto grado de Coronel de Aviacion.

— o s SRR LT o PR e,

P. N.© 161.—Santiago, 4. II. 911.—Los |
T'enientes 1.5 don Manuel Avalos Prado i don l
' Luis E. Molina Lavin, se trasladardan a Earo- |
pa a las 6rdenes de la Comision Militar, a fin |
de que sean destinados a estudiar 1 practicar FE
la aviacion militar, dejando de¢ pertenecer el |
primero al Rejimiento de Artilleria Montada i
Jeneral Maturana N.od, 1a la Escuela de Giru-

metes, el segundo. ¥
H S : e A F T A

Boletin Oficial del Ejército de Chile. 1911

Capitan Avalos, Director Técnico de la Escuela
de Aviacion.
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Fue hacia 1911 cuando nuestro Gobierno envié a Paris a los tenientes Eduardo Molina Lavin y Manuel
Avalos, que obtuvieron su Certificado en la Escuela Blériot en Buc; este Gltimo fue después a Reims
para terminar su entrenamiento sobre mis biplanos y, ya de regreso en Chile, fue el instructor de la
incipiente Aviacién Militar Chilena.

En 1912 nace el hidroavidn; también quise probar lo que eso era y, bajo mi biplano a la manera de
nuestros modernos skies nauticos, adapté dos flotadores semejantes a largos cigarros puros e
inmediatamente comencé los ensayos entre el Pont des Peupliers e Issy-Les-Moulineaux.

il

Il

il
i

Détail du montage et réglage des flotteurs.
(Source gallica.bnf.fr / Bibliotheque Nationale de France)
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De vez en cuando surgia un agente un poco chinche que no dejaba de imponer una multa, como era
de rigor. El comisario, buena persona, tuvo la idea, de sugerirme que mas practico seria que solicitase
a la autoridad publica que se estableciese un servicio de orden y que, de esta manera los ensayos
podrian efectuarse sin interrupcion.

A ello respondi gentilmente que una multa resultaba mucho mas barata que el servicio en cuestion y
gue, ademas no siempre habia multas y que, en consecuencia, no vacilaba en adoptar la combinacién
inicial. No seria capaz de decir hoy si las multas se cuadruplicaron. No faltaron las mojadas
(afortunadamente esto ocurria en el buen tiempo) durante los ensayos. Estos remojones no
atenuaron en nada mi buen humor.

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Bl
Bibliografia y Linkeografia utilizada
Brigole, Alexandre. Santos-Dumont o pionero do Ar. 19 de octubre de 1941
Santos Dumont, Alberto. Os Meus Balées. 1938
Traub Gainsborg, Norberto. José Luis Sanchez Besa. Les ailes pionniéres d'un Chilien a Monaco. IHACH 2024
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Especial agradecimiento a nuestro apreciado amigo, Ricardo France Accorsi, por hacernos llegar la transcripcion de estos apuntes con
recuerdos personales de uno de los mas conspicuos pioneros de la aviacidon nacional, don José Luis Sanchez Besa. Los mismos han sido
corregidos, ratificados y complementados por nuestra corporacion, con mas informacion, fotografias y documentos de interés.
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ACCIDENTE AEREO DEL AVION LAN DC-6B 404
Vuelo 107 con destino a Buenos Aires y Montevideo

ASI ERA EL LAN DC-6B 404 - o
Son siete cuadrimotores gemelos, incorporados a las rutas nacionales e internacionales de LAN-CHILE, Los ires primeros, entire rllos el N9 404,
llegaron en 1955. Los olros entraron en servicio en 1958.

ALGO DE HISTORIA

En noviembre de 1952 el General don Carlos Ibafiez del Campo asume la Presidencia de la Republica,
guien en reconocimiento al notable trabajo realizado por el General de Brigada Aérea (R) don Arturo
Merino Benitez, en pro de la fundacion de LAN el afio 1929, lo desigha como Vicepresidente de
nuestra aerolinea bandera, con las instrucciones de extender sus rutas dentro del pais y del
extranjero.

Le interesaba particularmente, que se crearan vuelos a La Paz y Lima y que los vuelos a Buenos Aires y
Montevideo permitieran a los pasajeros regresar en el dia, sin pernoctar en el extranjero.

En abril de 1953, con el apoyo del Directorio de LAN, el General Merino, pudo colocar una orden de
compra por tres aviones cuadrimotores Douglas DC-6B, dando inicio a un periodo de franca
modernizacidn del material de la empresa.

Estos aviones llegaron durante los meses de enero, febrero y mayo de 1955, cumpliendo una gran
labor en los vuelos internacionales, que efectuaron con muy buen resultado.

Dicha situacién dio motivo para colocar una nueva orden de compra con fecha 14 de septiembre de
1956, por cuatro aviones de la serie 1198-A, cuadrimotores, los que de acuerdo a contrato debian
llegar provistos de piloto automatico y radar meteoroldgico. Paralelamente se fijo6 como fecha de
entrega los meses de julio, agosto y octubre de 1958.
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Tal como estaba presupuestado, el ano 1958 llegaron los cuatro nuevos DC-6B N° 404, 405, 406 y 407,
guedando la flota de LAN con siete aviones de ese tipo cuatro Glenn Martin, algunos DC-3, un Electra
y un Bonanza.

Esta nueva dindmica operativa de la empresa permitié dar inicio en agosto los vuelos a Miami con los
DC-6B, entre los que, naturalmente se contaba el N° 404.

Esta aeronave fue designada por LAN-CHILE, como avidn presidencial, para transportar hasta Estados
Unidos al Presidente Jorge Alessandri, quien visité esa nacidon entre el 9 y el 10 de diciembre de 1962.
Para cumplir esta honrosa mision, fue pintado el escudo nacional de Chile en el fuselaje y las ventanas
de la cabina lucian orgullosa la bandera nacional.

UN AVION PARA LARGAS DISTANCIAS

El DC-6 se disefi6 como una version ampliada y presurizada del avion DC-4/C-54. No obstante, el final
de la Segunda Guerra Mundial permitié a Douglas crear un avién de aerolineas para largas distancias.
En el DC-6, mas grande que el DC-4, se introdujeron sistemas térmicos anticongelantes, radar
meteoroldgico, compartimientos de carga habilitados para el transporte de contenedores y hélices
reversibles. Esta moderna aeronave entrd en servicio con American Airlines en 1947.

Sus caracteristicas eran las siguientes:

Tripulacién: 4

Planta Motriz: Cuatro Motores de piston en estrella, Pratt & Whitney R 2800-CB17, double Wasp
(doble avispa), de 1864 kw.

Actuaciones: Velocidad de crucero 507 km/h. Autonomia con carga util maxima 7.596 km; techo de
servicio 7.620 m.

Peso: 48,534 kg. Peso maximo de despegue.

Dimensiones: envergadura 35,81 m.; longitud 32,18 m; altura 8,74 m.

El motor R-2800 fue considerado uno de los mejores radiales de pistones jamas disefiados y fue
ampliamente usado en muchos de los aviones estadounidenses mas importantes durante y después
de la SGM.

EL DIA DE LA TRAGEDIA

En el counter del aeropuerto Los Cerrillos se organizaba la salida de pasajeros que deberian viajar en
el avion LAN del primer vuelo de la mafana. Eran las 07:00 de la mafana del dia sabado 6 de febrero
de 1965 y el avion en que volarian estaba presto. Se trataba del DC-6B 404, dispuesto para el vuelo N°
107 a Buenos Aires y Montevideo.

Entre los pasajeros y despachadores habia cierta efervescencia, ya que al menos unos ocho de ellos
no serian de la partida. Problemas de readecuacion de cupos habian alterado la venta de pasajes.
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El Mayor del Ejército de Salvacion don Mario Castillo, relacionador publico de su institucion, viajaba a
Buenos Aires, trasladado para ocupar otro cargo. Lo hacia acompafiado de su esposa y tres hijos
menores. El dia anterior Castillo habia Ilamado a |la agencia de viajes Orbe, para ratificar la salida del
avion a las 08:00 A.M., quedando tranquilo por la respuesta afirmativa del vuelo.

Al mostrar sus pasajes al despachador de LAN, sufrié una gran sorpresa. “Lo siento sefor, pero usted
ni su familia estdn en la lista de pasajeros”. A pesar de su formacion religiosa, la indignacion se hizo
presente y exclamé indignado: “Tendrdn que colocarme en el primer avion que salga. Debo llegar hoy
a Buenos Aires, nos esperan en Ezeiza”.

Horas mas tarde, su sorpresa seria mayuscula cuando estando en su iglesia, a la espera de ir a cambiar
sus pasajes, entré un feligrés gritando “cayd el avion, murieron todos”.

Entre otros casos de personas que fallecieron, se encontraba el de una jovencita que viajaba a Espafia
a tomar sus habitos de monja, para cuyos efectos descenderia en Buenos Aires y de ahi seguiria en
barco a Espafa.

Tempranamente, una vez conocida la noticia, el Ministro del Interior Bernardo Leighton, mantuvo
informado telefdnicamente al Presidente de la Republica don Eduardo Frei Montalva, quien se
encontraba en el Palacio de Cerro Castillo de Vifia del Mar.

Conocidos los hechos, el Presidente ordené que se le mantuviera informado de cualquier novedad
sobre esta delicada materia. Paralelamente, hizo llegar a Eric Campafia Vicepresidente de LAN, las
condolencias oficiales del Gobierno y las suyas, por la gran tragedia que enlutaba a las alas de esa
institucion.

Una delegacion deportiva del 3 g FELIZ PARTIDA
Banco del Estado, conformada por . W g DE UN VIAJE
27 deportistas del club “Antonio Wi - A LA MUERTE
Varas”, también embarcaron en i SRR " ™
ese viaje fatidico. En dos ocasiones
anteriores no habian podido viajar
por diversos motivos y ese dia
subieron muy alegres, pues
finalmente  podrian  competir
deportivamente con un equipo
similar del Banco Nacional del
Uruguay.

LOS TRIPULANTES
Centenares de veces habian despegado de la losa de Los Cerrillos rumbo al norte, al sur, a Buenos
Aires, Montevideo, Lima, Panama, Miami. Los ojos de todos ellos reconocian el mapa desde la altura.
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Los siete tenian sus hogares, pero para todos ellos el avidn era el segundo hogar. Habian elegido el
aire como destino permanente, porque amaban el rugir del motor y se sentian a gusto arribando a
distintos suelos. El delicado ritual de revisar uno a uno, todos los mecanismos del pdjaro de acero, se
cumplié ese domingo como siempre. Pasajeros eternos, los tripulantes de las piochas aladas no se
arredraban con malos presentimientos.

El piloto Mario Bustamante habia cumplido 17 mil horas de
vuelo. Tenia 41 afos.

En su casa lo esperaban, como siempre, su esposa, Olga
Pifieira Rubio y sus seis hijos a quienes nunca olvidaba traer
un regalo cada vez que se ausentaba. Hacia 16 anos que
piloteaba los aviones de LAN, sin haber tenido jamas una
dificultad.

El piloto, c Mario Bust te Astete.

Junto a él, en el viaje fatal, estaba el joven copiloto Patricio
Rojas Vender, que sélo tenia 27 afios. Habia egresado de la
Escuela de Aviacién “Capitdn Avalos” en 1957, y en 1960,
obtuvo su licencia de piloto comercial en la Direccién de
Aeronautica, requisito bdsico para ser piloto de LAN. Su
hermosa viuda Silvia Sotta, aun no se acostumbraba a las
frecuentes ausencias y cuando el partia no podia disimular su
temor. El reia y la tranquilizaba.

ik

El copiloto, Patricio Rojas Vender.

Al ingeniero de vuelo Dalmiro Jaramillo Goémez sus
companieros le llamaban “el solteréon”, porque no se habia
casado, pero lo respetaban mucho por sus grandes
conocimientos técnicos.

Como buen osornino, era un enamorado de los cerros y de los
lagos, que le recordaban su bello paisaje sureiio.

El tri de - imiro Jaramillo G6-
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El “decano” de los tripulantes era José Ramirez, el radioperador. En
abril cumpliria 48 afos. De los cuales dedico6 20 a LAN. El
vicepresidente de LAN, Eric Campafia, hizo de él un emocionado
recuerdo: “Nosotros ya sabiamos. Chocolates blancos para los cabros
del “Negro” -eran cuatro- Y le preguntdbamos “Negro” ¢Les llevas
chocolates a tus nifos? Ah, entonces podemos partir”.

Marcos Hassard, el buen mozo sobrecargo
del avidon accidentado, naci6 en San
Fernando un 13 de enero de 1931, tenia 31
anos, pero no era supersticioso.

gue se vive en las nubes.

sabian que no volveria nunca mas.

Y entre los martires que enlutaron la aviacién chilena no faltaron dos
hermosas muchachas, que pudieron haber elegido cualquier trabajo o
el tranquilo refugio de su hogar.

Miriam Concha Figueroa, con sus bellos 27 afios y su dulce sonrisa.
Cuando le preguntaban donde habia nacido y ella respondia qué en
Los Angeles, el infaltable piropo que recibia era: “No me extrafia,
usted es un dngel también.”

Elegida como una de las mas bonitas

Radioperador José Ramirez Zumigd.

Primero quiso ser ingeniero, pero luego abandond ese suefo por este otro

Juanita Uribe, su companera y sus dos hijitos lloraron sin consuelo porque

auxiliares de vuelo chilenas, su rostro

habia ilustrado un calendario en homenaje a la mujer. En la lectura de
la foto se le identificaba asi. “Ella eligio el maravilloso oficio de volar,
duefia de casa del aire, moderna profesion que la eleva sobre las altas
cordilleras, las anchas pampas y las playas del continente”.

Sonia Yebra Fernandez, la otra auxiliar martir, tiene una historia triste.
Rubia, alta y buena moza, quiso ser reportera. Dos anos estuvo en la
Escuela de Periodismo de la U. de Chile. Como necesitaba trabajar
abandoné sus estudios e ingreso a LAN. Se casd y para no perder su
trabajo, no comunicé su matrimonio.
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Un dia volando sufrié una fatiga. Entonces se supo que esperaba un hijo. La despidieron porque el
reglamento exigia que fueran solteras. Pero su matrimonio fracasd. Sonia, que era madre de una
pequeiia, rubia como ella, suplicé que la dejaran volver hasta conseguir que la perdonaran por haber
faltado al reglamento.

EL RESCATE

Segln numerosos testigos el sdbado 6 de febrero, alrededor de
las ocho horas con treinta y seis minutos, se pudo observar
como el DC-6B 404 de LAN, de la ruta Santiago, Buenos Aires,
Montevideo, comenzé a perder altura en San José de Maipo.
Frente a Bafios Morales, encajonado por los cerros, traté de
elevarse por sobre los macizos que enfrentaba. Hubo una
“aserruchada” dramatica, algo asi como un bramido mortal que
estremecid por igual a arrieros y habitantes del poblado de Lo
Valdés.

Luego de sentirse un fuerte impacto y tras él una oscura
columna de humo que duro mas de diez minutos que se elevd
como una sefial premonitoria; noticia que mas tarde seria
denominada como la mayor tragedia aérea acontecida en pais.

LOS RECUERDOS

La prensa santiaguina siguié con vertiginoso despliegue reporteando este accidente, que habiendo
ocurrido tan temprano, le entregaba la posibilidad incluso de llegar hasta el sitio del suceso, o por lo
menos hasta las cercanias, para ilustrar al dia siguiente a los avidos lectores, familiares e incluso a los
integrantes de la misma compafiia aérea que veian como un nuevo desastre similar al del DC-3 N°
210, del afio 1961, venia a empanar la reconocida trayectoria internacional, que hasta el afo anterior
la habia distinguido con el premio internacional de Seguridad de Vuelo.

Entre quienes tenian voz para opinar sobre las causas de este fatal accidente, se encontraba el piloto
Pedro Gasc, quien en su bitacora profesional lucia la dificil labor de ex fiscal del accidente ocurrido al
LAN N° 210, quien a primeras entrevistas expresaba palabras con futuro para los investigadores: “Este
accidente no tiene explicacion I6gica”.

Estas expresiones eran apoyadas por Santiago Martinson Osorio’, quien a sus palabras unia los
boletines meteoroldgicos sobre la cordillera en la estaciéon Cristo Redentor, que preveia cielos

despejados y viento suroeste de 5 nudos por hora.

En Ezeiza, lugar de su préximo aterrizaje, se pronosticaban cielos despejados y viento calmo.

7 Meteorélogo, de LAN-CHILE, con estudios en la Escuela de Ingenieria de la U. Catdlica, U. de Medellin (Colombia) y California (EE.UU.), titulado
Meteordlogo Provisionista en 1946, habiendo ingresado al Depto. de Meteorologia de LAN en 1944. Afios 45 y 46 becado a los Estados Unidos a
especializarse en la materia. Fue profesor de la Escuela Naval en Meteorologia.
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Agregaba Martinson, que antes de las siete de la mafana, el piloto Mario Bustamante, a cargo del
vuelo 107 de ese dia, se enterd de estos detalles en su oficina, verificando que todo estaba “okey”.

Diecinueve afos de trabajo de Mario Bustamante en LAN-CHILE le otorgaban una antigliedad
reconocida de absoluta confianza en su mision. Era N° 37 del escalafén de pilotos, con numerosos
viajes a Punta Arenas piloteando los viejos DC-3.

En 1963 junto a los pilotos Benavides, Larson y Ledn, fue becado a Suiza para efectuar un curso de
vuelo por instrumentos. Ante de ser piloto habia trabajado como despachador en la linea comercial
de LAN.

LOS MINUTOS FATALES

El avion LAN 404 despego de Los Cerrillos a las 08:06 horas del sabado 6; pafiuelos de todos colores
despedian a los viajeros, entre ellos turistas, deportistas, viajeros de ocasidon y una tripulacion
preocupada de prestar el mejor servicio.

Casi todos los viajeros protegian sus ojos con lentes oscuros, para evitar los potentes rayos de sol que
enfrentarian minutos mas tarde.

En dias normales, el decolage de estos vuelos se hacia en direccidn sur, enfilando hacia Melipilla,
comenzando a tomar altura hasta llegar a los 18.000 pies -unos 6.000 metros- como minimo.

Desde esa altura comenzaban a rumbear hacia el macizo andino y sobrevolaban el Cajén del Maipo, a
unos 18.700 pies, maniobra que demoraba unos 30 minutos, siendo obligatoria para todo piloto.

No obstante, esa mafiana del sabado 6, el piloto despegd rompiendo el aire con su proa hacia el
norte. Segun apreciaciones su ruta fue normal hasta las 08:22 horas, momento en que el
radioperador, pidid autorizacion a la torre de control para realizar un cambio de ruta. Concedida la
peticion, el avidn continud su vuelo.

Los relojes despedazados de las victimas, marcaron las 08:38 horas, como la catdstrofe aérea mas
grande sufrida en el pais hasta esa fecha.

Desde alli, sélo elucubraciones sobre el accidente comenzaron a circular en diversos medios, las que
naturalmente mas tarde serian aclaradas, mediante las investigaciones realizadas por la fiscalia de
Aviacion y sus elementos técnicos en la materia.

Las alarmas se encendieron poco después de la 09:15 horas, cuando el veraneante Jorge Gémez,
quien vio pasar y estallar el avion contra los cerros, dio aviso en la bocatoma de la central
hidroeléctrica “Los Queltehues”, en el cajon del Rio Valdés.
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Una de las aeronaves desplegadas por la Prefectura
Aeropolicial para la busqueda de la aeronave accidentada,
logré ubicarla cincuenta minutos mas tarde de difundida la
alarma -11:05 Hrs-. Se trataba de un Aeronca Champion
tripulado por los tenientes Jaime Domenech Zapata y Daniel
Henriquez Reyes, quienes fueron los primeros en sobrevolar la
zona ubicada entre los cerros Catedral y La Corona. Debido que
el Aeronca volaba casi al maximo de su techo, en un principio
los aviadores vieron sélo pequenos restos que confundieron
con los de un presunto Cessna, lo que pronto fue aclarado por
varios vuelos de aviones FACH, quienes rectificaron que se
trataba del cuadrimotor LAN y que no habia sobrevivientes.

El vicepresidente de LAN Eric Campana Barrios, asumio6 de
inmediato el duro revés que significaba para la compania la
pérdida de 88 vidas, informando al Gobierno, y contactando a
familiares de las victimas, coordinando ademas todo lo
necesario para rescate.

LISTA OFICIAL DE LOS PASAJEROS QUE IBAN A BORDO DEL DC-6B 404, ENTREGADA POR LAN CHILE Y
PUBLICADA POR EL DIARIO “LA NACION” EL 7 DE FEBRERO DE 1965.

Los viajeros eran chilenos (54), argentinos (15) peruanos (2), uruguayos (2), alemanes (2),
norteamericanos (1), checoeslovacos (1), italianos (3) y ruso (1)

Total: 868

PASAJEROS LAN 404
TRIPULACION (7)

1. PILOTO: COMANDANTE MARIO BUSTAMANTE ASTETE

N ey oS G

PASAJEROS CHILENOS (54)
1. ROBERTO MARTINEZ RAMIREZ
2. GONZALO MARTINEZ DAVIS

COPILOTO: PATRICIO ROJAS VENDER
SOBRECARGO: MARCOS HASARD BEHAR
RADIOOPERADOR: JOSE RAMIREZ ZUNIGA
MECANICO: DALMIRO JARAMILLO GOMEZ
AUXILIAR DE VUELO: SONIA YEBRA FERNANDEZ
AUXILIAR DE VUELO: MYRIAM CONCHA FIGUEROA

88 Ppara dar el nimero de 86 pasajeros y tripulacién, nos hemos cefiido a la publicacién mencionada, no obstante tener claro que la prensa hablé de 88

y la Fiscalia hablé de 87 fallecidos.
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3. ALFREDO WOLFF HIRICH

4. ELLEN HORWITZ COHO

5. MONICA WOLFF HORWITZ

6. MARCELO HORWITZ

7. MARISOL FIGUEROA PEREZ

8. GLORIA BUNSTER DEL SOLAR

9. EDITH HELLERMAN BASSMANN
10. VICTORIA KLIMESCH STEGMAIER
11. ALICIA GANDARILLAS CORTEZ

12. ERIKA MUNOZ MULLER

13. MONICA MUNOZ MULLER

14. FRIDA MULLER ZILLMER

15. ANNELIESE ERICA MULLER

16. ERCIO METTIFOGO BARRAZA

17. MARCELA CARMONA DE LA FUENTE DE METTIFOGO
18. EDUARDO INOSTROZA SAAVEDRA
19. ORLANDO GALLARDO RIVERA

20. LUIS ALBERTO WEVAR SOTO

21. LAURA DALILA RIVAS DE MEZA
22. EDUARDO PIZARRO CONTRERAS
23. AUGUSTO FLORENTINO RAMOS VERGARA
24. HERNAN MEZA JELDRES

25. GUILLERMO PINO GALVAN

26. LILIA SANCHEZ MARTINEZ

27. RENE SALINAS URZUA

28. LUIS VERGARA

29. SERGIO VARGAS NANJARI

30. TEODORO GUSTAVO SILVA

31. ALVARINO SEPULVEDA

32. VICTOR NARANJO SANTELICES

33. SERGIO TORRES MOLINA

34. JUAN LEVILL TORRES

35. SERGIO VILLALOBOS BRAVO

36. DANIEL FUENZALIDA MUNOZ

37. GUILLERMO ORTEGA

38. SERGIO CORDOVA CARRASCO

39. LEONORA LEON HARDT (ARGENTINA)
40. SILVIA BRAVO VARGAS
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41.
42.
43,
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.

MARIA MARQUEZ BARRERA
ANA VILLAGRAN MOREIRA
EUGENIA GONZALEZ

FLOR MARIA GARCIA SANCHEZ
JORGE CASTANEDA

ADRIANA BARAHONA GARCIA
ISABEL HERNANDEZ OVALLE
OLGA MARTINEZ SAEZ
MARINA MARTINEZ SAEZ
RICARDO HENRIQUEZ JORQUERA
EDITH SALA ARAYA

RODOLFO AQUEVEQUE
RICARDO AQUEVEQUE
RODOLFO AQUEVEQE

PASAJEROS URUGUAYOS: (2)

1.
2.

FEDERICO GRAVES
ROTE MORTON

PASAJEROS ALEMANES (2)

1.
2.

IRMA ROSSEL
PHILIP ROSSEL

PASAJEROS ARGENTINOS (15)

1.

SO

L
U D WN L O

MARIA MENDEZ DE SCHILDLER
PATRICIA SCHILDER

JORGE JAVIER SCHILDER
ALEJANDRO SCHILDER

IDA GRODSINSKY

ALICIA AGRIPINA BASSANI
SARA V. DE RODRIGUEZ
MARIO DRAPANESES

ROSA BERCOVICH DE GELSTEIN

. FRIDA B. DE CYMERMAN
. JOSE R. CYMERMAN

. DAVID CYMERMAN

. DANIEL LIBERMAN

. BERTA DE LIBERMAN

. HECTOR MONZON
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PASAJEROS ITALIANOS (3)
1. ROBERTO NOSEDA
2. RENATO NOSEDA
3. ERCOLE MELLONI

PASAJEROS PERUANOS (2)
1. JORGE SCHILDER
2. WILFREDO GUTIERREZ

PASAJEROS NORTEAMERICANOS (1)
1. HELLEN BERER

PASAJEROS CHECOSLOVACOS (1)
1 ALEVTINA KLIMENKO

PASAJEROS RUSOS (1)
1. ALEJANDRO KLIMENKO

Pasadas las once de la mafiana, la noticia ya estaba en todas las radios y amigos y familiares de las

victimas llegaban hasta las oficinas de LAN con el fin de saber detalles de |la busqueda.

Personal de Carabineros de El Volcan, ultimo retén hacia el interior, se dirigieron rapidamente hasta la
localidad de Lo Valdés, donde organizaron la primera patrulla de reconocimiento que llegd hasta el
lugar del accidente. En pocas horas el camino hacia la cordillera estaba lleno de arrieros, curiosos y

periodistas.

Todos los que de alguna forma llegaron hasta el lugar del accidente, pudieron comprobar que el
desastre fue total. No hubo sobrevivientes y el avion quedd totalmente desintegrado al chocar una de

sus alas contra la ladera del cerro, conocido en esos afios como “La Corona”.

Eﬁ%ﬁ?_;
S REFUGIO ALEMAN

L0 vALDES -
SRR S e
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En las labores de rescate propiamente tal,
Butre las autoridades que supervigarom las Juenas ds rescate catuvo of Intendente participaron la Fuerza Aérea de Chile, La
Escuela de Infanteria de San Bernardo,
Regimiento de Ferrocarrileros, Carabineros
de Chile, Cuerpo de Socorro Andino y una
infinidad de arrieros y lugarefios que
colaboraron de una u otra manera en la
blsqueda de los restos de los pasajeros.

P n e
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Fotos de parte de las labores de rescate efectuadas en el cerro La Corona, por las diferentes patrullas que participaron.

En marzo de 1965, se daba a conocer a la prensa los resultados emitidos por la Fiscalia, cuya
investigacion estuvo a cargo del fiscal Julio Tapia, quien también tuvo a cargo la investigacion del
accidente del DC-3 N° 210, cuyos antecedentes concluyeron que en esta ocasion el accidente fue
ocasionado por una “falla humana” del piloto, por no haber existido situaciones meteoroldgicas que
hubieran impedido realizar el vuelo de la forma acostumbrada para este tipo de aviones.

Héctor Alarcon Carrasco
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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LA CONQUISTA DEL AIRE POR EL HOMBRE
Arte y Aviacion, parte de nuestra historia

i PR

La conquista del aire por el hombre, mural de Juan O'Gorman, 1937-1938.
Aeropuerto Internacional Benito Judrez, terminal 1, Ciudad de México

Tan interesante y controvertido, admirado por muchos, también odiado por algunos otros, y con una
historia propia dentro de las artes plasticas de México, el mural “La conquista del aire por el
hombre”, realizado por el arquitecto Juan O’Gorman® es referencia obligada del Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México.

Su realizacion, propuesta por un secretario de Comunicaciones, y afios mas tarde otro secretario de la
misma dependencia la envid a una bodega del Palacio de Bellas Artes; cuando un diplomatico
extranjero la criticd y exigié su destruccidon y un subsecretario de Comunicaciones lo secundd, un
critico de arte del INBA casi lo logra. Luego un presidente de la republica lo recuperd para el Museo
Nacional de Historia en el Castillo de Chapultepec, y finalmente otro presidente del pais lo devolvera a
su casa original, el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

La Obra
En 1937 el arquitecto mexicano Juan O’Gorman recibe la invitacién de un amigo, el Arg. Fernando
Puga, quien fuera el disefiador del primer edificio terminal Puerto Aéreo Central, para realizar la

9 Juan O'Gorman O'Gorman fue un destacado pintor y arquitecto mexicano quien lideré un movimiento que la cambié radicalmente. Amigo de grandes
figuras del arte y la cultura mexicana, O’Gorman forma parte de un imaginario del México moderno, funcionalista y posrevolucionario.
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decoracion del ambulatorio mediante un mural. El proyecto esencial disefiado por O’Gorman estaria
conformado por tres murales: el principal se ubicaria en la parte del edifico terminal y expresaria “La
historia de la aviacion”, y dos mas en las dreas laterales de la escalera central que conducia a la planta
alta, donde se localizaban las oficinas de las lineas aéreas. Uno hablaria de “Los mitos paganos” y el
otro de “Los mitos religiosos”; los tres murales en conjunto formarian “La conquista del aire por el
hombre”.

/

Arquitecto Juan O°Gorman

El proyecto fue presentado al entonces secretario de Comunicaciones y Obras Publicas, general
Francisco J. Mdjica, quien quedd muy satisfecho. Sin embargo, fue sincero con O’Gorman, indicando
gue buscaria el patrocinio de las propias aerolineas para llevar a cabo su obra, pues la dependencia no
contaba con recursos.

Seria entonces, el Lic. Gustavo Espinosa Mireles, en aquellos afios presidente del Consejo de
Administracién de la Compafiia Mexicana de Aviacién, quien aprobé que la CMA cubriera el total de
los honorarios del joven pintor, pues la empresa era el principal operador del aeropuerto en aquellos
anos.

Fueron siete meses que durd el trabajo de elaboracién de los murales, entre 1937 y 1938. Por las
caracteristicas de los muros, O’Gorman tomoé la decisidon de realizar “La historia de la aviacién”, que
era el mural principal, en pintura al temple sobre una superficie de 12 metros de largo por 3.50 de
alto, de masonite americano preparado espacialmente y enmarcado en un bastidor de madera.
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El mural “La Conquista del Cielo por el Hombre” del Arq. Juan O°Gorman,
En la antigua Terminal del Aeropuerto Central de la Ciudad de México en los afos 40.
Foto Archivo Revista Aviacion Civil.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile - Junio 2026 Pég. 74



En este mural se hablaba del desarrollo de la aviacidon desde la época prehispanica hasta la actualidad
de aquellos afios.

La obra iniciaba el recorrido presentando al monarca Netzahualcdyotl que sostenia con sus manos a
un murciélago; se continuaba con los proyectos de Leonardo Da Vinci, las primeras ascensiones en
globo en Francia por los hermanos Jacques y Joseph Montgolfier; los primeros planeadores vy
posteriormente se mostraba las primeras mdaquinas voladoras y con ellas a los hermanos Wilbur y
Orville Wright, asi como al brasilefio Alberto Santos-Dumont; a pioneros en fabricacién de aeronaves:
Henry Farman, Louis Blériot, Léon Delagrange y Glenn Curtiss, asi como a importantes hombres y
mujeres que realizaron grandes hazanas en la aviacién como fueron la aviadora inglesa Beryl
Markham, la norteamericana Amelia Earhart, el soviético Valeri Chkdlov y el estadounidense Charles
Lindbergh.

Se finalizaria con el uso del avidn para la industria y la guerra, con la torre Eiffel al fondo para el
anclaje de dirigibles en esa época y los tuneles de aire para pruebas de motores de transportes
aéreos.

Los otros dos murales del conjunto se realizaron en fresco. El primero de ellos, “Los mitos religiosos”,
mostraba al profeta Elias de Tesbe ascendiendo al cielo en su carro de fuego, a los angeles voladores y
a los santos.

El segundo, “Los mitos paganos”, mostraba una critica social hacia la época, al fascismo de aquellos
afios previos a la guerra, donde se mostraba a Hitler y Mussolini, cuyos rostros precedian a cuerpos de
serpientes que salian de una torre feudal. Estos murales fueron objetos de fuertes criticas y ataques
por algunos sectores de la sociedad mexicana.

La polémica, su destruccion y el peregrinar

Un diplomatico aleman, en aquel tiempo asignado a la embajada de su pais en México, al ver el mural
en el Puerto Aéreo Central armo un gran alboroto. El diplomatico levantd una protesta escrita ante el
gobierno mexicano y el entonces subsecretario de Comunicaciones, Ing. Modesto C. Rolland,
exigiendo por escrito a O'Gorman la inmediata modificacién de los murales donde “se pintaban
cabezas con parecido a jefes de Gobierno de Estado a quienes ninguna razon hay para insultar tal
como usted lo ha hecho”.

O’Gorman tramité un amparo para poder evitar tal arbitrariedad contra su obra, Sin embargo, al
llegar al Puerto Aéreo con el documento se le impidié entrar al edificio terminal. Adentro otros
artistas plasticos encabezados por Diego Rivera y Ricardo Zevada no pudieron hacer nada para
impedir el que trabajadores destruyeran los murales “Los mitos religiosos” y “Los mitos paganos”.
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“Los Mitos religiosos” y “Los Mitos Paganos”, las dos secciones destruidas del Mural de Juan O’Gorman
por el Gobierno mexicano. (Archivo Hugo Gutiérrez)

“La historia de la aviacion”, la seccion principal de “La conquista del aire por el hombre” permanecié
en la antigua Terminal del Puerto Aéreo hasta 1954 cuando fue inaugurado el nuevo edificio; pero en
las nuevas instalaciones no se contempld un espacio adecuado para la obra. El entonces secretario de
Comunicaciones y Obras Publicas, el Arg. Carlos Lazo, tomé una decision sencilla: recortar el mural en
diez secciones y colocarlo en donde hubiera lugar disponible, a lo que O'Gorman se nego
rotundamente.

Entonces se toma otra sencilla solucion: enviarlo a las bodegas del Palacio de Bellas Artes. Pero ahi no
termind el problema, un critico de arte de nombre Salas Anzures, entonces jefe del departamento de
Artes Plasticas, tomo la decision de guardar el mural en una bodega donde la humedad y el abandono
aunado a los trabajos de intendencia generarian un serio deterioro al mural.

El rescate de una parte del patrimonio cultural de la nacién

Al paso del tiempo, en las postrimerias del sexenio del presidente Adolfo Lopez Mateos, al conocer de
viva voz del Arg. O'Gorman el lamentable destino de la obra giré drdenes para rescatarlo y colocarlo
en el lugar mas conveniente, el Museo Nacional de Historia del Castillo de Chapultepec. Ante el dafio
causado por el abandono y la humedad en cerca de 10 afios, el mismo autor tuvo que realizar un
proceso de restauracion muy completo para que el mural recuperara su resplandor original. A partir
de 1963, propios y extranos admiraron la obra en su nueva casa.

Es en agosto de 1979, en el ahora Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México (AICM) cuando
fue inaugurada una remodelacidn extrema en el edificio terminal para ampliar su capacidad y mejorar
el servicio a los miles de pasajeros que hacian uso de sus instalaciones. El proyecto fue llevado a cabo
por el Arg. Ernesto Velasco Ledn, quien tuvo a bien tomar en cuenta un lugar adecuado para colocar
la obra; y es el entonces presidente de la republica, Lic. José Lépez Portillo, quien ordena al Instituto
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Nacional de Antropologia e Historia (INAH) que traslade el mural a su nuevo lugar en el AICM y a la
vez sea considerado oficialmente como patrimonio cultural de la nacion. Finalmente, Juan O’Gorman
alcanzd a ver nuevamente su mural “La conquista del aire por el hombre” colocado en el lugar donde
debid haber permanecido siempre.

Con motivo del 50 aniversario del AICM, en 2004, Correos de México emiti6 una estampilla
conmemorativa, la cual era una muy bien lograda reproduccion del mural, dividida en tres timbres
postales, los dos timbres de los lados tenian un costo de $6.00 pesos mexicanos cada uno y el timbre
central costaba $8.50 pesos.

Timbres Postales emitidos por Correos de México, emitidos
con motivo del 50° aniversario del AICM en 2004.
Coleccion Hugo Gutiérrez

El organismo Fomento Cultural Banamex exhibié en el entonces Palacio de Cultura Banamex (Palacio
de lturbide) entre 2005 y 2006 una exposicion bajo el titulo Juan O'Gorman 100 afios: temples,
dibujos y estudios preparatorios. La cual contenia diverso material del Arquitecto, como planos de
disefios, maquetas y algunos d ellos murales originales traidos en exprofeso, entre los cuales se
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encontraba “La Conquista del Cielo por el Hombre”, el cual fue retirado momentdaneamente de su
ubicacion en la Terminal 1 del AICM vy se colocd una réplica fiel del mismo. Una vez terminada la
exposicion, Fomento Cultural Banamex, regreso a finales de 2006 el Mural a su lugar en el Aeropuerto
capitalino, no sin antes darle un trabajo de limpieza, y la réplica fue ubicada en el drea de salidas
nacionales de la entonces nueva terminal 2.

Asi luce actualmente el Mural “La Conquista del Cielo por el Hombre, La Historia de la Aviacién” Tras la remodelacion que llevo a cabo el Grupo
Marina, en el aeropuerto capitalino. Foto Hugo Gutiérrez.

Réplica del Mural de O°Gorman, en el drea de filtros de salidas de la Terminal 2 del AICM en la
actualidad Foto: Hugo Gutiérrez
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El autor

Juan O’Gorman naci6 el 6 de julio de 1905 en la Ciudad de México. Su padre fue el ingeniero y pintor
irlandés Cecil Crawford O’Gorman de quien heredd no solo el gusto por el arte, sino también recibio
de él sus primeras lecciones de dibujo y pintura.

Llevd a cabo sus estudios primero en la Academia de San Carlos y posteriormente en la Facultad de
Arquitectura en la Universidad Nacional Auténoma de México. A finales de los afios 20 hizo sus
primeros murales en cantinas y pulquerias. A principios de los anos 30, continud pintandolos en
inmuebles publicos y particulares.

Autorretrato, Juan O°Gorman,

Entre 1932 y 1934 estuvo a cargo del Departamento de Construcciones de Edificios de la Secretaria de
Educacién Publica. Construyé mds de treinta escuelas para esa dependencia.
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Entre sus principales obras estan varios murales en el Museo Nacional de Historia (Castillo de
Chapultepec), la Biblioteca Central de Ciudad Universitaria, el mural “El crédito transformé a México”
y “La historia de Michoacan”, asi como la Casa Museo de Diego Rivera y Frida Kahlo. En 1972 recibi¢ el
premio Nacional de Bellas Artes.

El artista fallecera en la Ciudad de México el 18 de enero de 1982.

Un legado que también vuela

La historia de la aviacion no se encuentra Unicamente en las aeronaves, en los aeropuertos, en los
documentos o en las hazafas de quienes conquistaron los cielos. También permanece en aquellas
expresiones del arte que supieron interpretar y transmitir el profundo significado que tuvo para la
humanidad el sueiio de volar. Es asi que el mural “La conquista del aire por el hombre”, constituye
precisamente uno de esos singulares testimonios. Su propia historia —marcada por la admiracion, la
controversia, la destruccidon de parte de la obra, el abandono, el deterioro, el rescate y finalmente su
retorno al aeropuerto— es también una ensefianza sobre la fragilidad de nuestro patrimonio
histérico. Que una obra concebida en torno a la aviacién haya sobrevivido a tantos avatares hasta
regresar al lugar para el cual fue creada constituye, en si mismo, una verdadera historia de
perseverancia.

Hoy, al contemplar nuevamente esta obra, podemos entender que la memoria aerondutica se
construye también desde otras disciplinas. La pintura, la arquitectura, la literatura, la fotografia y el
arte en general han contribuido a preservar aquello que, de otro modo, podria perderse con el paso
del tiempo.

Por ultimo, quepa recordar que mientras exista la voluntad de conservar su historia, las alas de
quienes hicieron posible la conquista del aire continuaran volando en la memoria.

Victor Hugo Gutiérrez Gonzalez
Miembro Correspondiente en México
del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

FUENTES DOCUMENTALES:

O’Gorman, Grupo Financiero BITAL, México, 1999

Ruiz Romero-Bataller, Manuel. (1997). Historia de los Aeropuertos en México, México

Revista Aviacion Civil, DGAC, México, 1954, 1957, 1959

Revista Mundo Interlineal, México, septiembre, octubre 1979
https://www.admagazine.com/arquitectura/juan-o-gorman-arquitecto-modernidad-mexicana-20200720-7129-articulos
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VII. AVIONES CON HISTORIA

DOUGLAS C-53D DO
DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL A UN RINCON DE JUEGOS
INFANTILES EN CHILE

Imagen referencial de un Douglas C-53D volando durante la 22 Guerra Mundial.

Esta es la historia de un avién icénico de la aviacion mundial; el Douglas DC-3/C-47. Su produccién
empezd en el afio 1935 y aun algunos ejemplares siguen volando hoy y seguramente llegaran
tranquilamente a los cien afios, surcando los cielos.

Las unidades de estas aeronaves, fueron fabricadas por la Douglas Aircraft Company, en sus plantas
de Santa Ménica, en Long Beach en el Estado de California, y también en Oklahoma City, Estado de
Oklahoma, en los Estados Unidos de América.

También en otras fabricas aeronauticas, como: Sikorsky, Stearman, Northrop y Stout Airlines,
fabricaron bajo licencia estos aviones, durante la Segunda Guerra Mundial.
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Todas las fabricas produjeron aproximadamente 10.654 unidades de las variantes Douglas Company
C-47, C-53 y C-607, y de la version civil conocida como DC-3.

Nuestro ejemplar de investigacién, modelo C-53D-DO Skytrooper, fue entregado a la United States
Army Air Forces (USAAF), el 11 de mayo del afio 1943, recibiendo el nimero de construccion 42-68775
y numero de serie 11702.

Operd en la Segunda Guerra Mundial, primero por la USAAF, y luego por la Royal Air Force (RAF)
desde el 16 de diciembre del afo 1944. Terminada la guerra, fue traspasada a la Corporacion
Financiera de Reconstruccion el 1 de junio del afio 1946.

Fue reconvertido a la versién DC-3A y entregado a la aerolinea Pan American Airways en agosto de
1949, recibiendo la matricula comercial NC49549. Poco tiempo mads tarde, fue nuevamente
transferido a Whitbeck Aircraft, manteniendo su matricula.

Imagen referencial de un Douglas DC-3A restaurado en USA.

En febrero del afio 1953 sera entregado junto a otras aeronaves del mismo tipo a la Fuerza Aérea de
Chile, siendo inicialmente destinada al Grupo de Aviacion N° 10 de transporte, con el nimero 955.

Este avion junto al numeral 958, portaban puertas de embarque del modelo Douglas DC-3
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Fotografia del 955 Fach en Texas, USA en el ano 1956. Imagen: Sr. Rodrigo Jiménez Schmidt.

En la Fach realizé multiples labores de transporte a lo largo de Chile. Especialmente se recuerda en
mayo del afio 1960, cuando fue parte de la flota que transporté ayuda y realizé operaciones de
evacuaciéon de muchos de los damnificados del terremoto de Valdivia.

Recorte de prensa de la época senalando la labor de la Fach post terremoto.

Finalmente, y tras doce anos de operaciones en nuestra Fuerza Aérea, fue dado de baja el 30 de
septiembre del afio 1965. La Fach luego de sacar todas las piezas y partes utilizables para otros
aviones similares, lo dejé estacionado en los terrenos adyacentes al Grupo de Aviacidon N°10.
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Doce afos después, en 1977, el avidn ya sin gran parte de sus alas, fue donado al Club Palestino, y
transportado por tierra su fuselaje, hasta las dependencias del citado club, ubicado en la comuna de
Las Condes, de nuestra capital.
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Tal como lo revelan las fotografias, a su llegada al Club Palestino, el avidén aun lucia el esquema de la
Fach y su numeral 955, estando posado sobre sus ruedas en mal estado.

Posteriormente fue pintado de color blanco y transformado en juegos infantiles para ninos, adosando
a su fuselaje una escalera de ingreso y un resbalin. También se eliminaron los neumaticos dafados y
se construyd una mole de cemento para nivelar la estructura desde el tren trasero.

Fotografias tomadas en el ano 2004.
Imagen: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

De acuerdo con las imagenes, se puede observar, que se le adosaron vidrios a la cabina, y que se
agregaron otras estructuras a su fuselaje, ademas de instalar jardines a su alrededor.

El dia 16 de marzo del aio 2024, el spotter de Ecuador Aviation Photography, sefior Sandro Rota, pasé
por las dependencias del Club Palestino, y captd el avién como estaba en esa fecha, coincidiendo su
estado de conservacién, con otros registros del autor.
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El Douglas C-53D-DO en el afio 2024. Créditos: AirHistory.net — Sandro Rota
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La historia del Douglas C-53D-DO, numeral 955, es también la historia de una aeronave que se resiste
a desaparecer. Nacido en plena Segunda Guerra Mundial, protagonista de una época decisiva para la
aviaciéon mundial; e incorporado posteriormente a la Fuerza Aérea de Chile, este avion ha sido
participe de importantes misiones de transporte y apoyo institucional y al pais, donde acumulé en sus
estructuras una parte de la propia historia aerondutica de nuestro pais.

Su trayectoria posterior constituye un particular contraste con aquel pasado. Después de doce afos
de servicio en la FACh, fue dado de baja y, con el paso del tiempo, termind convertido en un elemento
destinado al entretenimiento infantil. Asi, el que alguna vez surcara los cielos de Norteamérica y que
luego cumpliera misiones al servicio de Chile, pasé a formar parte del paisaje terrestre de una
generacién de ninos.

Existe, sin embargo, una hermosa paradoja en este destino. Aquel avidon que fue construido en
tiempos de guerra y concebido para responder a las necesidades de un conflicto, termind muchos
afios después cumpliendo una misidn completamente diferente, que es proporcionar momentos de
alegria a los nifios, despertar su imaginacién y, quizas, compartir los suenos de muchos de ellos hacia
ese mismo cielo que alguna vez surco.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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VIII. SABIA UD.?

Sabia usted que hace 84 afios atras, con fecha 17 de julio de 1942, se declaraba creado el Club Aéreo
de la ciudad de Lautaro?

Los aviadores Clodomiro Figueroa y Emilio Castro fueron los primeros pilotos en colocar ruedas con
sus aviones sobre suelo lautarino, alld por el lejano afno de 1914. Claro que no llegaron en vuelo.
Llegaron por ferrocarril y desde la estacién los aviones fueron llevados en carreta hasta el lugar donde
se haria el espectaculo aéreo.

Por su planicie ocuparon los terrenos de “El Avellano”, lugar que mas tarde utilizarian otros pioneros
de nuestra aviacién para efectuar sus volaciones con mayor o menor éxito. Igualmente lo harian mas
tarde los aviadores de la Base Aérea Maquehue, de Temuco, cuando realizaban vuelos esporadicos a
este sector.

Cuando a principios de 1941 una Comisién del Club Aéreo de Chile efectué una visita a los clubes
aéreos existentes en el pais, se encontré con una realidad desastrosa. La falta de material de vuelo se
hacia evidente, los clubes no marchaban como era debido, no habia reglamentos internos y una serie
de otros detalles que impedian el desarrollo de la aviacion civil.

Con el fin de dar un efectivo impulso a esta actividad deportiva, el Comandante de Grupo Oscar
Herreros Walker, presidente del Club, se abocd a buscar una solucién, la que surgié en una reunién
cuando el Capitén Enrique Flores Alvarez propuso a la asamblea efectuar una colecta, que al igual que
la efectuada por el Ejército el afio 1920, permitiera la compra de nuevos aviones para los clubes.
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Combatida la idea al principio, finalmente fue aceptada y con el nombre de “Alas Para Chile” fue
llevada al Presidente Pedro Aguirre Cerda, quien dio su beneplacito y colabord activamente para que
esta colecta se efectuara el dia 20 de agosto de 1941, fecha de celebracidn del nacimiento de
O’Higgins.

Esta colecta realmente prendid en el animo del pueblo. Con una buena campafa de prensa vy
acudiendo a la virtud natural del chileno de apoyar ideas en beneficio del pais, se logré la compra de
una cantidad suficiente de aviones para dotar a los clubes aéreos con dos y hasta con tres maquinas.
Se dio el caso de que cuando llegaron los aviones comprados a EE.UU., habia ciudades importantes a
las que se habian destinado aviones pero no tenian Club, por lo que rapidamente se crearon nuevos
clubes para recibir los beneficios de esta bonanza aérea.

El Club Aéreo de Temuco era el mds importante de la zona sur. Fundado el afio 1929, en enero del
ano siguiente, siete alumnos volaban solos, entre los que se contaba el lautarino Werner Rikli,
ingeniero agronomo, nacido en Suiza quien habia llegado a Lautaro en 1927. Se distinguia entre sus
compaferos porque viajaba a caballo hasta Maquehue para poder participar de las clases en la
escuela de vuelo del Club.

Siguiendo los pasos de Rikli, otro lautarino se interesd también por formarse como aviador civil. Se
trataba de Juan Fauré Silva, quien el afo 1942 se inscribidé en el curso de vuelo que se dictaria en el
Club Aéreo de Temuco. Fue su instructor el teniente René Sugg, de quien recibié las primeras
lecciones en el Unico Gipsy Moth con que contaba el Club; reliquia anquilosada del correo aéreo de
los afios treinta, cuyo motor ya no tenia fuerzas para seguir volando, lo que interrumpia
continuamente la instruccion.

En 1943, con la recepcion de dos Aeronca L-3B producto de la campaiia “Alas para Chile”, los cuales
fueron bautizados como “Toqui” y “Cautin”, se reiniciaron las clases y Fauré pudo finalmente obtener
su licencia de Piloto Aviador de Turismo. Al afio siguiente en el Grupo de Aviacion N2 3 efectua el
curso de aspirantes a Oficiales de Reserva. Para cumplir con las exigencias del curso debid
permanecer durante 45 dias acuartelado recibiendo instrucciéon militar y de vuelo, diurna y nocturna
en Fairchild PT-19 y Vultee BT-13, teniendo oportunidad de volar en Avro 626 y Focke Wulf 44, lo que
le permitié recibir su nombramiento como Alférez de Reserva de la Rama del Aire de la Fuerza Aérea
de Chile. Con estos antecedentes se presentd a la Direccion de Aerondutica, donde rindié examen
para recibir la habilitacidn de instructor de vuelo, el que rindié exitosamente y que mas tarde le
permitiria preparar a los primeros pilotos del Club Aéreo de su ciudad.

El que Lautaro hubiera sido uno de los buenos aportes financieros a la campafia “Alas Para Chile”,
motivd a un grupo de sus ciudadanos a reunirse en el Centro Espaiol el 17 de julio de 1942, quienes
luego del habitual cambio de ideas declararon creado el Club Aéreo de Lautaro. La reunién fue
presidida accidentalmente por Manuel Prado Casas, profesor de Historia del Liceo, teniendo como
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invitado especial a Waldo Palma, Presidente del Club Aéreo de Temuco. Finalmente se eligid
directorio, el que quedé conformado como sigue:

Presidente: Charles Smith Burnier; Vicepresidente Juan Fauré Silva; Secretario, Manuel Prado Casas;
Tesorero, Sergio Munoz; Secretario de Prensa, Francisco Castillo Aguayo; Directores: Leonidas
Deramond Quezada y Clodomiro Aspee Carrefio. Integraron ademas la reunidn como socios de
nlimero: Renato Gonzdlez, Jaime Hoyos, Ledn Donzé, Raul Duhalde, Roberto Duhalde, Nolberto Leiva,
Eulogio Mora, Jorge Jano, Oscar Allaire, Lorenzo Ruiz, Jorge Fernandez, Clodomiro Aspee y Juan
Caminondo.

Una de las primeras tareas del directorio fue la de buscar una cancha apropiada para los fines aéreos
donde deberia construirse un hangar y la sede social. Pronto el comandante del Regimiento les
concedié una franja de 600 metros de largo, lugar en el que iniciaron los trabajos para habilitar la
pista de aterrizaje. Tres afios mas tarde esta pista seria extendida a 1.100 metros, gracias a una
donacidn de la sucesion de don Leoncio Diez y una compra a don Paulino Gutiérrez.

Con fecha 14 de enero de 1946, mediante Boletin Oficial N2 3, la Fuerza Aérea reconoce como
Instructor de Vuelo del Club Aéreo de Lautaro al Alférez de Reserva Juan Fauré Silva a quien el dia 17
de enero de ese mismo afio le corresponde el honroso honor de concurrir hasta la Compaiiia Chilena
de Aviacion, ubicada en Los Cerrillos, donde se le hace entrega oficial del primer avién para el Club
Aéreo. Se trata del Fairchild PT-19 matricula CC-SPA N2 0155, el que el aviador trae en vuelo hasta
Lautaro donde sera recibido por la directiva, los socios del Club y un numeroso publico que llegd hasta
El Avellano.

Fairchild PT-19 matricula CC-SPA N2 0155, con el que Faure participo en el raid Chillan - Puyehue
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Como una forma de dar a conocer su Club, Fauré participé en la gran concentracion aérea realizada
en Puyehue, especificamente en el raid Chilldn-Puyehue en el que obtuvo un destacado 22 lugar,
dejando en muy buen pie a su club ante las autoridades aeronauticas y clubes presentes de todo el
pais.

Hubo una activa labor de directorio y socios del Club, lo que les permitié comprar un avién Piper J-3C
Matricula CC-SPB a la firma Besa y Cia., el que fue entregado en el mes de julio en Santiago junto con
el Fairchild PT-19 matricula CC-SPC con el N2 0016, con lo que el Club contaba ya con tres maquinas,
suficiente para la instruccion de los nuevos aguiluchos lautarinos, que con verdadero entusiasmo e
interés querian iniciarse en la conquista de los cielos de La Frontera.

El primer curso de vuelo efectuado en Lautaro estuvo integrado por Clodomiro Aspee Carrefio,
German Becker, Ivan Fernandez Diez, Alejandro Fernandez Diez, Eugenio Garcia Diez, Jaime Hoyos,
Osvaldo Becker, Ledn Donzé René Faesch, René Fernandez Diez y Raul Larraguibel.

El 7 de noviembre de 1946, se presentaron a examen ante la comision presidida por el Capitan de
Bandada Guillermo Marin Rodriguez, los once alumnos del curso, todos los cuales fueron aprobados
luego de demostrar sus conocimientos en las pruebas tedricas y practicas a que fueron sometidos por
la comisién.

Luego de un almuerzo efectuado en el hangar, los lautarinos tuvieron oportunidad de poder disfrutar
de vuelos populares, siendo numerosos los vecinos que disfrutaron de un paseo sobre la ciudad.

La pista de aterrizaje fue bautizada con el nombre del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Manuel
Tovarias Arroyo, durante cuya gestion se habia realizado la colecta “Alas Para Chile” y quien, en lo
personal dio un efectivo apoyo a los clubes civiles. No obstante, recién el 18 de febrero de 1960 la
Direccidon de Transito Aéreo dicto la resolucion que autorizaba su funcionamiento como Aerédromo
Deportivo Privado, de propiedad del Club Aéreo de Lautaro, dejandolo apto para operaciones aéreas.
Se dejaba constancia que la pista tenia un largo de 1.250 metros por 100 de ancho.

El 17 de noviembre de 1946, con la presencia del Gobernador Gilberto Salinas Roig, el Subdirector de
Aeronautica Eduardo Mufioz, el Jefe de la Brigada de Maquehue Alfonso Scheinhing, Comandante de
la Primera Brigada Washington Silva y el Jefe la Tercera Brigada Luis Donoso, ademas de autoridades
locales y una gran cantidad de publico, tuvo lugar un gran festival aéreo donde se efectud el bautizo
de los tres aviones y el hangar del Club.

El Fairchild PT-19 matricula CC-SPA N2 0155, del Club, fue bautizado como “Lautaro”. Fueron sus
padrinos: Francisco Faesch y sefora; Julio Fernandez y sefiora; Manuel Prado y seiora; Leonidas
Deramond y Juan Fauré y sefiora. En medio de los aplausos del publico la sefora de Fauré rompio la
tradicional botella de champana.
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El Avion Piper N2 115 matricula CC-SPB, fue denominado “Perquenco” y fueron sus padrinos Fernando
Eyzautier y sefnora; Pablo Paslack y sefiora; Claudio Anselme; Gustavo Topp y sefora, Carlos Paslack y
seforitas Teresa y Genoveva Anselme, rompid la botella la sefiora Emilia de Paslack.

El avion Fairchild PT-19 matricula CC-SPC N2 0016, fue bautizado como “Galvarino” y fueron sus
padrinos: Alberto Diez y sefiora; las seforitas Raquel Ruedy y Rina Rocamora; Osvaldo Rudloff y
sefiora; Manuel Labbé; Carlos Quintas y Hugo Romero. Rompid la tradicional botella la sefiora de
Rudloff.

Finalmente, los padrinos, madrinas y publico presente se acercaron al hangar, que al igual que los
aviones se encontraba precedido por una cinta tricolor que fue cortada luego de la bendicion del
parroco Ignacio Sdenz de Ugarte.

En esta oportunidad rompio la botella de champafiia la sefiora Lola Lehmann, esposa del jefe de la 32
Brigada Aérea comandante Luis Donoso. A continuacion, se invitd a una copa de champafia y el
hangar pudo ser visitado por autoridades y publico presente.

En la oportunidad varios de los padrinos hicieron gala de su nombramiento entregando cheques y
dinero en efectivo para el Club, con lo que se reunié una suma superior a los diez mil pesos.

Por la tarde tuvieron lugar los vuelos populares, destacando los aviones de la Base Aérea de
Maquehue, que efectuaron variadas acrobacias aéreas, simulacros de bombardeo y vuelo en picada,
causando una gran impresion al publico presente.

Una participacion destacada le cupo también al paracaidista Alberto Zout, quien realizé una de sus
acostumbradas exhibiciones abriendo su paracaidas a baja altura.

Magdalena Haury fue elegida Reina del Festival, el que por la noche se extendié a un baile en el que
los nuevos aguiluchos junto al pueblo lautarino celebraron el auspicioso surgimiento de su Club
Aéreo.

Héctor Alarcén Carrasco
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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IX. RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA

“Declara que su unica culpa, ha sido obedecer”
LA RESPONSABILIDAD DEL MANDO, DE ENTRE LOS CAPITULOS DE LA HISTORIA

Revista El Nuevo Sucesos. N°1564,

7 de junio de 1932
“Rodeado de numeroso publico y altos
jefes del Ejército el Coronel don
Marmaduke Grove sube las escalinatas
del segundo patio de La Moneda para
dirigirse a las oficinas de la Presidencia a
prestar su juramento como Ministro de
Defensa Nacional, en la manana del
domingo”.

Introduccion

Era el 4 de junio de 1932, cuando el presidente de la Republica de Chile, don Juan Esteban
Montero Rodriguez, fue informado de que en la base El Bosque de la Fuerza Area Nacional, el coronel
Marmaduke Grove Vallejo, apoyado por varios regimientos de Santiago y civiles, se habia
atrincherado y exigia su renuncia.
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Ante las circunstancias, el presidente Montero decidié llamar al entonces Senador de la Republica
don Arturo Alessandri Palma para que dialogara con los sublevados y su lider. Segun trasciende en el
relato consultado sobre la entrevista con Marmaduke Grove con los revolucionarios, Alessandri habria
apoyado el movimiento con la frase "no afloje, coronel”, versién que posteriormente él siempre negd.
Tras la entrevista, Alessandri le informé al presidente que la situacién era critica y no habia como
sostener su gobierno.

Juan Esteban Montero renuncié a su cargo y le comunicé a los sublevados que podian dirigirse a la
Moneda a tomar posesion del poder, donde no encontrarian resistencia.
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La Nacion, 8 de junio de 1932

10 La Revolucién del 4 de junio de 1932. (Fuente consultada: https://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-95388.html)
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También otro hecho de similares caracteristicas fue el ocurrido poco antes, el 23 de enero de 1925,
cuando volvieran a levantarse para derrocar a los hombres que ahora se hallaban en el gobierno y que
primero se habian levantado y reemplazarlos por otras, segin el nuevo arbitrio de los que daban el
golpe. Pues bien, sin animo alguno de analizar o juzgar el ambiente politico y econdmico de Chile que
imperaba durante alguna de estas siempre lamentables situaciones, sino de exponer y contextualizar
una de los particulares episodios y consecuencias de aquellos aciagos dias de 1932, me permito
presentar una interesante declaracion formulada hace ya 94 afios atras en la prensa nacional, por el
entonces Ex Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Nacional, Comandante de Grupo don Arturo
Merino Benitez.

A humilde juicio de este investigador historico aerondutico, tanto la contemporaneidad del
documento como la autoria del mismo, aporta un elemento relevante de observar y considerar, para
adentrarse a valorar la responsabilidad individual de quienes obedecieron la tan particular orden, y
gue desde la perspectiva del régimen juridico militar de la época, pueden constituir una distinciéon
fundamental también a considerar en nuestro presente.
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Diario La Nacion, martes 20 de septiembre de 1932

La responsabilidad de quien manda y la obediencia de quien cumple
La declaracion de Arturo Merino Benitez merece ser observada mas alld de la contingencia politica en
la que fue formulada. No se trata solamente de una defensa publica de los aviadores que
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permanecian detenidos en aquellos algidos dias, sino también de una reflexion acerca de la
responsabilidad que puede corresponder, a cada integrante de una institucidn organizada sobre la
base de la jerarquia, la disciplina y la obediencia.

Merino no negd su participacidn en los acontecimientos ni pretendié desvincularse de las decisiones
adoptadas mientras ejercia el mando. Por el contrario, sus palabras ponen el acento precisamente en
su condicién de superior jerarquico y en el hecho de que quienes se encontraban bajo su mando
habian actuado siguiendo las 6rdenes impartidas justamente por su superior.

Esta circunstancia resulta particularmente significativa al analizar los acontecimientos con la
perspectiva histérica y juridica correspondiente a 1932. El C4digo de Justicia Militar!? vigente desde
1926 regulaba las obligaciones y responsabilidades de los integrantes de las instituciones armadas,
dentro de una estructura en la que la obediencia a las drdenes del superior constituia un elemento
esencial del servicio militar.

Por ello, la pregunta que plantea Merino conserva interés mas allad de las circunstancias politicas de
aquel momento: épuede atribuirse la misma responsabilidad a quien imparte una orden que a quien,
encontrandose subordinado, la ejecuta en cumplimiento de sus deberes militares?

La respuesta, desde luego, no puede formularse de manera absoluta ni retrospectiva. La
responsabilidad penal es individual y debe ser determinada por los tribunales competentes
atendiendo a los hechos, a las circunstancias y a las normas vigentes al momento en que estos
ocurrieron. Pero es precisamente por ello, que adquiere especial importancia la declaracion de quien
habia ejercido el mando.

Merino estaba sefialando publicamente que la participacion material de numerosos aviadores en los
acontecimientos no necesariamente significaba que todos ellos hubiesen tenido la misma iniciativa,
conocimiento, autoridad o responsabilidad en las decisiones que condujeron al movimiento.

Su planteamiento resulta especialmente significativo cuando se considera la naturaleza jerarquica de
las instituciones armadas; donde una fuerza militar dificilmente puede funcionar si cada subordinado
debe asumir, por el solo hecho de ejecutar una orden, la misma responsabilidad que corresponde a
quien la imparte y dispone su cumplimiento.

Esto no significa establecer, desde la perspectiva actual, una exculpacion automatica de quienes
participaron en los acontecimientos de junio de 1932. Tampoco corresponde atribuir
responsabilidades o inocencias sin considerar las resoluciones de los tribunales que conocieron de
aquellos hechos.

11 cédigo de Justicia Militar que regia desde el 1° de marzo de 1926, aprobado por Decreto Ley N°806 de 1925.
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Significa, mas modestamente, reconocer una distincion que el propio protagonista quiso dejar
registrada ante la opinion publica de esos dias, y regalarnos en el hoy, el poder comprender la
diferencia entre quien ejerce el mando y quien, encontrandose sujeto a una cadena jerarquica,
cumple las 6rdenes recibidas.

En este sentido, la declaracion de Arturo Merino Benitez constituye no sdlo un documento de
particular interés'? para la historia aerondutica chilena, sino que invita a reflexionar al lector de esta
seccion de Aerohistoria, recordando siempre que mas que una justificacién politica de los
acontecimientos, el registro y difusion de las palabras y documentos ciertos, permiten aproximarnos a
una cuestiéon permanente no sélo de la vida militar, o del tema sobre la relacién entre mando, la
obediencia y responsabilidad individual sobre ésta, sino que de conocer y saber formarnos una
opinién desde la prudencia, la justicia y la templanza que provee el tiempo.

Y acaso sea precisamente por ello que, transcurridos ya casi un siglo, de aquella declaraciéon que hoy
traemos a colaciéon, que ésta pueda aun conservar, la capacidad de interpelarnos desde las paginas de
la historia sobre nuestro actual actuar respecto a las circunstancias que desde la perspectiva de la
responsabilidad individual, distingue de quien imparte y de quien ejecuta las érdenes.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

12 Dato curioso es que con fecha 20 de septiembre que aparece esta declaracién de Arturo Merino Benitez, sin relacién causal, el Cédigo de Justicia

Militar sea modificado.
]
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccién indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Muchas gracias por el envio de esta revista, muy interesante algunos articulos.

Saluda atentamente,

Corina Barrera Capot

Jefa Seccidon Museologia

Museo Nacional Aeronautico y del Espacio
Direcciéon General de Aeronautica Civil

Querido y recordado Norberto,

El Boletin de Mayo de 2026 me ha traido la aciaga noticia de la partida a la Casa del Sefior del
estimado Don Julio Sarmiento, a quien tuve el honor de conocer en mi ciudad y en mi casa familiar.

Debo agradecer tu fina atencion de recordarlo con una fotografia tomada en el living de casa
compartiendo grato momento.

Siempre tengo presente en mi espiritu a ti y a tantos buenos amigos del querido Instituto.

Yo, gracias a Dios estoy muy bien de salud y de dnimo, pero mis afios me piden sosiego que cumplo
escrupulosamente en la calidez de mi casa junto con mis libros, colecciones y recuerdos.

Un abrazo grande,

Atilio Baldini
La Puntilla, Mendoza, Argentina
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Estimado Dn Norberto

Agradezco y acuso recibo del ultimo ejemplar de la Revista Aerohistoria con articulos muy
interesantes.

Le saludo con especial aprecio

Exequiel Sanhueza Yafez
Cdordoba-Argentina

Estimado Norberto:

Interesante como siempre la Revista, que nos recuerda los inicios del arte de volar, como lo visualizo
da Vinci, con su tornillo aéreo.

En referencia al duelo entre dos aviadores del siglo pasado, tengo una opinion algo diferente de sus
conclusiones. En rigor y por todas las valiosas capacidades y visiones que, ambos militares tenian
sobre el desarrollo de la aviacion, una cuestion tan propia de esa naciente rama de la defensa
nacional, no debia ser saldada en un duelo personal.

En una segunda mirada y siguiendo el desarrollo de los hechos, lo I6gico era solucionar las diferencias
desde una optica mds amplia con un tercero o un andlisis en un Estado Mayor y no llevarlo a un plano
personal, teniendo en cuenta que uno de los contendores abogaba por una solucion pacifica y no
arrebatos personales.

Lo dejo alli y usted analizara si estoy o no muy lejos de sus, siempre oportunos comentarios y aportes
personales.

Con el aprecio de siempre

CDA Luis Filippi
Primer Vicepresidente de COSUR

Estimados Amigos,
Gracias por el envio de la Revista del Instituto, correspondiente a mayo.

Un abrazo afectuoso

Eduardo Gordon V.
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Buen dia estimado Norberto, Presidente IIHACh,

Acuso recibo del Numero 5, Mayo 2026, de la valiosa REVISTA AEROHISTORIA. Muchas gracias por
vuestro envio.

Buena jornada.
Cordialmente,

JORGE G. A. VERA CASTILLO
Ancien Conseiller Scientifique et de la Coopération a la Mission du Chili aupres de I'Union Européenne a Bruxelles,
Ambassade du Chili a La Haye et Ambassade du Chili a Paris.
Doctorat (c) es Sciences Politiques, Spécialisation en Histoire et Politique Internationales, IUHEI - Université de Genéve.
Magister (c) en Estudios Internacionales, Instituto de Estudios Internacionales - Universidad de Chile.
Diplomado de Especializacion en Relaciones Internacionales, Instituto de Ciencia Politica - Pontificia Universidad Catdlica
de Chile.
Ex Consultor CEPAL en Santiago y UNCTAD en Ginebra y Moscu.
Ancien étudiant de I'Académie de Droit International de La Haye.

"IL NE SUFFIT PAS DE FAIRE LE BIEN, IL FAUT ENCORE LE BIEN FAIRE"

(Denis Diderot. 1713-1784)

Estimado Sefior Norberto Traub,

Junto con saludarlo, la Corporacion Escuadrilla Aérea Biobio - Nuble les agradece vuestra
consideracion en el envio de tan importantes articulos.

Saludos cordiales,

Médnica A. Avendaiio Chaparro.

Secretaria

+569 94128801

Corporacién Escuadrilla Aérea Biobio — Nuble

Estimados amigos,
He terminado de leer Aerohistoria y solo felicitarles. El abundante material expuesto trasforma a la
revista en un real texto de historia.

Saludos,
Gustavo Urzua Lira
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg
Sandrino Vergara Paredes

Presidente
Vicepresidente

Raul Romero Goenaga
Claudio Caceres Godoy
Oscar Avendaino Godoy

Mario Magliocchetti Oleaga

Erwin Cubillos Salazar

Director - Secretario
Director - Tesorero
Director

Director

Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AFROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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