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CONSIDERANDO:

Que es necesario fomar un lluseo de Aviecidén que

guarde las reliquias de la Avi 3 % : u
cional; 4viecidn Militar y Civil la-

Rue esta institucidn serviréd tento pere mentener

le historia de le Aviacidén. o t
T O el y Como pare demostrar les ete-

Que ello serd un medio de pgran valo 3tim
o de gran r pare estimu-
lar el interés pUblico por le Aviecidn Necionel, cuyo
desarrollo estd tan fntimemente relacionsdc con el ade-
lanto del pafs; y

Visto lo propuesto por el Comendente en Jefe de
le Fuerza Aéree en su oficio i® 2182 de 5.VII.1244,

DECRET O:

1) Créase el Museo de Aviecidn, con sede en cSen-
tiago, que comprenderd tanto la Aviecidédn Militer como
la Civil.-

2) El1 Museo de Aviacidn dependerd de la Direccidén
de Aerondutice, la que estard encargade de su organize-
cién y mantenimiento;

3) Se sutoriza a la misme Direccidn pers recibir

las donaciones y erogeciones que se hegen al Museo de
Aviecién, y para destinarles a su formacidén y deserroc-
110.-

Témese razdén, comunfquese y publfguese en el Zo-

letfn Oficial de la Fuerza Aéree de Chile y Dierio Ofi-
cial.-
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» REVISTA
AEROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

"El sentido de las cosas no estd en las cosas mismas,
sino en nuestra actitud hacia ellas”.

Antoine de Saint-Exupéry

A quienes les guste conocer de sus raices, entenderan mejor qué es el amor por la aviacion, y sabran
gue también a través de ello, podremos siempre descubrir algo mas que nos ayude para
comprendernos mejor. Sin lugar a equivocacion, la historia del avién, de los hombres que la llevaron a
los niveles actuales, la de las maquinas que acompanaron a estas almas, veran en todo esto, la
relevancia de la verdadera conectividad e instantaneidad, que nos regala la aviacion.

Ciertamente una de las obras mas macizas que alguien puede legar a su pais como autoridad, es la
preclaridad y actitud para con los beneficios que la integracion aerondutica trae a toda la sociedad, por
ello que comprenderla, enfrentarla y difundir sus bondades a través de tiempo puede llegar a ser uno
de los mayores y mas importantes aportes a los pueblos.

Es por ello que, cuando este mes nos invitaron a participar de la celebracién del Dia de la Aviadora, una
fecha justa y alentadora, nos llené de emocidn, puesto que nos involucra en torno a la tarea del
constante hacer e investigar como un reconocimiento a la persistencia de las mujeres pilotos mas alla
de la definicidn de deseo por volar y del deber, sino que incorporando su voluntad y la nuestra con esta
actividad tan acorde a las necesidades del mundo actual.

Como muchas cosas aparentemente lejanas o a veces impensadas, la conquista del aire y del espacio,
ha sido un conjunto de logros personales y colectivos, obtenidos con la voluntad, valor, conocimiento,
ejemplo y perseverancia, por ello también nuestro reconocimiento permanente en las tareas de
investigacién, conmemoracién y difusidn, transformando esa experiencia, en un permanente incentivo
para alcanzar un mundo mejor.

Este afo, regalamos en nuestras paginas de julio, desde el siempre apasionante recuerdo de la creacién
del Museo Nacional de Aerondutica y del Espacio en nuestra contraportada, altar nacional donde se
han depositado los tesoros de nuestra aviacion, el recuerdo de la primera licencia de piloto para una
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mujer chilena, convertida gracias a nuestra corporacién y a muchas voluntades, en una celebracién
alentadora que, junto a otros hitos y desafiantes logros aeronauticos o espaciales, hasta un contenido
de articulos que brindan la investigacion y registro, de tempranas e insospechadas experiencias
iberoamericanas en materia de aviacion, a modo de relatos y alentadoras tareas o experiencias aéreas
en las que se reitera y hace carne, el deseo de desarrollo, camaraderia, conectividad y amor por la
humanidad, como lo fue la nuestra memoria de un singular Alberto Santos Dumont en el cono sur
americano, donde se aquilata su caracteristica humildad en comunién con el trabajo, el genio,
perseverancia y otros aportes desinteresados, que trascienden en auxilio de la humanidad, valiéndole
el titulo de “Padre de la Aviacién”.

También, como reflexién de lo que esa actitud y perseverancia significan, encontramos la proyeccién
del avién y la voluntad del hombre por perfeccionarlo, trascendiendo permanentemente las fronteras
de la imaginacion, permitiendo finalmente cumplir aventuras aéreas mas rapido, mas alto y mas lejos,
como lo fue la hazana cumplida por Jorge Chavez y otros destacados aviadores iberoamericanos, o
también como lo fuera la conquista de la luna, la observacidn interplanetaria y hoy lo es, la conectividad
instantdnea y virtual, producto de la red satelital, que tuviera quizds su génesis, en esa tan célebre frase
de un mes de julio:

“Un pequeno paso para el hombre, un gran salto para la humanidad”
Neil Armstrong

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

www. historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28
de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

< Creacion del Himno del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronduticas de Chile

Un hecho quizas algo intrascendente para muchos de nuestros lectores, sea que el pasado 14 de julio,
se cumplié un nuevo aniversario de la presentacidn que se hiciera hace cinco anos atras, del himno que
se escribiera para nuestra corporacion y que aun su musica esta en trdmite de ser seleccionada.

El himno es un instrumento solemne lleno de carga emocional que permite animar, hacer sentir el
espiritu de equipo, influye en los pensamientos del equipo y esta presente para explicar los objetivos
corporativos y establecer una relacidn entre sus integrantes y quienes participan de él.

Himno del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile

|
En tributo a la historia aerondutica
con orgullo nuestras voces se unirdn
y al cantar a la grandeza de estos cielos
alma, voz y corazones vibrardn.
|
Historia, aerondutica tan querida
venimos hoy con jubilo a exaltar
las virtudes infinitas de los hombres
que son ejemplo de Patria, valor y dignidad.
(Coro)
Nuestros cielos, Patria bendita
tus orgullosos hijos proclaman
su belleza triunfante e inmortal.

De grandeza absoluta, son tus rutas sublimes
las que a Chile, siempre unio
Demandando su conquista, al valiente aviador
1
Al contemplar tus desiertos, montafas y valles
Apasiona la idea, del que desde lo alto las conocio
Al igual que tus hielos, mares y rios
con que el Creador para su cuidado nos regald
v
Que surjan fuerte los nombres de hombres y mujeres
los que igual que ayer, surcaron con valor y emocion esta nacion
cual ejemplo supremo del infatigable aviador, serd siempre
la promesa orgullosa de esta corporacion
Que con noble estirpe nos esmeramos en cumplir
con entrega responsable, accion y perseverancia
el compromiso de resguardo valiente
hardn del patrimonio, semilla de un gran porvenir
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< Presentes en la celebracion del Dia Nacional de Francia

En la residencia de Francia en Chile, el Sefior Embajador Pascal Teixeira da Silva y ante una concurrida
asistencia de mas de 300 invitados, tuvieron cita diversas autoridades nacionales y representantes
diplomaticos de Francia y naciones extranjeras, representantes del mundo politico, cultural y
académico, asi como también empresarios franceses con inversiones en Chile, comunidad francesa y
de amigos chilenos de Francia entre otros, para celebrar el emblematico 14 de julio, fecha que
conmemora cada afio la toma de la Bastilla en 1789, acontecimiento que marcé el inicio de la revolucion
francesa, hoy Dia Nacional de Francia.

El Sefior Embajador de Francia en Chile, Pascal Teixeira da Silva en compaiiia del Agregado de Defensa, Capitdn de
Navio Nicolas Pitrat, reciben a los invitados

Para esta importante fecha del calendario mundial, el presidente del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile, don Norberto Traub Gainsborg, presenté como obsequio del IIHACH al
Sefior Embajador como también al Seior Agregado de Defensa de Francia en Chile, un par de carpetas
gue contenian nuestro saludo y una histdrica partitura del Tango “As”, obra del afamado compositor
nacional Osman Pérez Freire y que fuera escrita en recuerdo de la Mision francesa de Aviacidn que vino
a América del Sur, enlos inicios de la década de los afios veinte. Especialmente memorable resultd para
aquellos dias de pionera y peligrosa aviacion, fue la aventurada travesia aérea sobre la Cordillera de los
Andes que cumpliera el teniente francés Fernando Prieur, cuando cruzara desde Mendoza, Argentina a
Chile.
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Santiago, 14 de julio de 2022 m
S. Tango OFD 52
\

Al Excelentisimo Sefor
Pascal Teixeira Da Siiva
) e

Distinguido Sefior Embajador,

Nuestra corporacién dedicada hace ya 39 ahos a 13 fnvestigacion, conmemoracion y difusion de I historia

nitica naclonal e ibercamericans, ha querido hacer entrega de 1a copia de una nteresante y poco

Tsscal un, i “As", que fuera 1920, por el destacado

misico chileno de Osmin Péres Freire, en honot  los éxitos de la Mislén Francesa de Aviacién en la
Replblica de Argentina (Septiembre de 1919 ~ Mayo de 1920

Cabe seRalar, que Uno de sus ofciales pilotos integrantes de dicha misién técnica en una nacién de
Sudamirica, el tenlente Fermando Prieur, fue poe deslinlos del destino, el primer piloto francés en cealizar el

are, cuando &) )
 Sintiago, & los mandos de un bipiano Bréguet Renault de 300 HP, se desviara por el mal tiempo hacia el
i . siend d

su odisea

Ao

Junto con desearle un muy “Feliz 14 de Julic", estimamos apropiada la ocasién para testimoniar el
de nuestro Instituto a Una mds de las tantas actividades histrico aeronduticas, realizadas

05 desde e 28 de enero de 1983,

Copia de la partitura autografiada por Osmadn Pérez Freire

De izquierda a derecha: Senores Enrique Helfmann; José Nogueira; Raul Jorquera; Mario Desbordes y Norberto Traub
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< Lanzamiento del libro “La batalla de Talcahuano. 5 de septiembre de
1931”

A las once y media de la mafiana del dia miércoles 20 de julio, se llevd a cabo en el Hall de la Biblioteca
Municipal de Concepcidn, la presentacion del libro “La Batalla de Talcahuano. 5 de septiembre de
1931".

La investigacion fue realizada por Sandrino Vergara Paredes, uno de nuestros distinguidos directores
del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, profesor de Historia Militar e Historia
Aerondutica y Asesor Docente del Departamento de Aseguramiento de Calidad en la Escuela de
Aviacién, “Capitan Manuel Avalos Prado”.

Sandrino Vergara es Magister en Historia Militar y Pensamiento
Estratégico por la Academia de Guerra del Ejército y Magister en
Docencia para la Educacion Superior por la Universidad Central de
Chile.

SANDRINO VERGARA PAREDES

La obra se realizé bajo el sello de Ediciones del Archivo Histérico de
Concepcion y la presentaciéon estuvo a cargo del Dr. en Historia, Alex
Ovalle Letelier, director de la Escuela de Pedagogia en Historia y
Geografia de la Universidad de La Serena y el Director del Archivo
Histérico de Concepcion, Armando Cartes Montory.

L Barania DE TALCAHUANO:

5 DE SEPTIEMBRE pE 1931 . , ., . . ,
El libro, desde el dia de la presentacion, se pudo adquirir en la Libreria
del Parque, ubicada en la Biblioteca Municipal y también a través de
Instagram; donde estd disponible para descarga, de forma integra y

gratuita, como también en el portal del Archivo Histdrico.

N
[N

El autor acompaiiado por los Sefiores Oficiales de la Reserva Aérea, Comandante de Escuadrilla (BA-RVA) Juan Pabst
y el Capitan de Bandada (DA-RVA) Francisco Wood.
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< 135° Aniversario del natalicio de Jorge Chavez Dartnell

La maiiana del dia el jueves 21 de julio pasado, se habia presentado algo fria, soleada y nubosa, como
corresponde a un amanecer de pleno inverno. Sin embargo y como presintiendo que algo importante
se preparaba en la hermosa Plaza Peru de Las Condes, el sol curioso, empezd pronto a asomarse entre
las nubes cerca de las 10 de la mafiana. Una hora mas tarde, hora de inicio de nuestra ceremonia en
donde recordamos el 135 aniversario del Natalicio del piloto héroe de la aviacién civil peruana y
sudamericana, todo se llevaba a cabo en un ambiente tibio y acogedor dando con ello, la bienvenida a
la numerosa concurrencia que se congregaba frente al monumento del précer aviador.

Nuestra entidad rendié un homenaje a la memoria del aviador peruano y pionero de la aviacion
iberoamericana, sefior Jorge Chavez Dartnell, piloto franco-peruano que el afio 1910 cumplié con la
proeza de emprender el primer vuelo que lograra cruzar los Alpes desde Suiza hasta ltalia a bordo de
su monoplano Blériot XI.

La actividad contd con la presencia del Embajador de Peru en Chile, Jaime Pomareda; Agregados Aéreos
acreditados en Chile; autoridades de la Municipalidad de Las Condes; autoridades académicas; y
representantes de entidades aeronduticas, entre otros.

También estuvieron, el Ministro Consejero de la Embajada del Peru en Chile, don Renzo Villa Prado; el
Subdirector de Relaciones Internacionales de la FACH, Coronel de Aviacién (A) Alejandro Besoain
Rebolledo en representacion del sefior Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del
Aire Sr. Arturo Merino Nufiez; el CDA(AD) Ricardo Valladares Videla, de la Comandancia General
Guarnicion Aérea de Santiago; el Sr. Ricardo Gutiérrez Alfaro, Director del Museo Nacional Aeronautico
y del Espacio en representacién del Director de la DGAC, GBA (A) Raul Jorquera Conrads; el Cénsul
General del Pertu en Chile, don José Mariano de Cossio Rivas; Sr. Maximiliano Obach Schwemmer,
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Gerente de la Federacién Aérea de Chile; Hugo Marin Lezaeta del Club Aéreo de Santiago; Coronel FAP
Sr.Juan Luis Caballero, Agregado Aeronautico del Peru en Chile; la Srta. Ndyade Mufioz Rivera, Directora
de la Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas”; GDB Antonio Yaksic del Museo Historico
Militar; representantes del Circulo de Coroneles de Aviacidn; el Sr. Raul Romero Goenaga (Secretario
del Cuerpo de Oficiales Superiores de las FFAA — Consejero Nacional Instituto O’Higginiano de Chile);
don Oscar Avendaino Godoy, Vicepresidente del [IHACH; los sefores directores IIHACH, Mario
Magliocchetti Oleaga y José Guzman; el Dr. Pedro Saa, Dr. Raul Thoms y Dr. Lucio Cafiete de la
Universidad de Santiago de Chile; David Marcelo Canobra; don Carlos Solis Silva en representacion de
la Directora de Parques y Jardines de Las Condes, Sra. Carmen Gloria Oisel; Jorge P. Verdugo, presidente
de la Asociacidn de Pilotos Comerciales en Retiro de Chile; don Tito Mufioz Reyes, Director del Comité
Olimpico de Chile; el Coronel de Carabineros (R) Sr. Humberto Limongi Sdnchez, Brigadier Director del
Centro Caballeros del Orden en Carabineros de Chile; Carlos Rodriguez V. del Instituto Histérico de
Carabineros; Enrigue Helfmann; sefiores socios del IIHACH; de la Corporacién del Patrimonio Historico
Aeronautico y Espacial; de la Academia de Historia Militar; del Museo Histdrico Militar; Delegaciones
de la Fuerza Aérea y Ejército de Chile, invitados especiales y amigos de la comuna y otras corporaciones
histéricas presentes.

-
= }"

El Sr. Embajador del Peru en Chile, don Jaime Pomareda Montenegro, junto al presidente del IHACH
y otras autoridades edilicias y amigos presentes ante el monumento a Jorge Chdvez Dartnell.

En la ocasidn, y frente al busto del insigne aviador custodiado por las banderas de Chile y Peru, el
Presidente del Instituto, Norberto Traub, dio lectura a dos cartas recibidas con especiales saludos de
del Instituto homodlogo del Perd y Academias de Argentina y Colombia respectivas para con este acto.
A continuacidn, efectud una resefia de lo que fue su vida, travesia y principales logros, destacando que
“este homenaje que hoy rendimos lo hacemos al valor y a la perseverancia de un hombre y su mdquina,
aquel que surco los cielos de Suiza bajo fuertes vientos para llegar a Italia por sobre las altas cumbres
de Los Alpes, exponiendo finalmente su vida, en beneficio del desarrollo de la humanidad”.

“Hoy, quienes estamos reunidos acd, ademds de ser partes de este homenaje, tratamos de cumplir con
otra responsabilidad: la de reconocernos como hombres y amigos, como camaradas en la aviacion en
pro de la paz, la de recordar en Chdvez, llevar adelante su legado y continuar con su trabajo en la
inspiracion de su ejemplo”, agregd al término de su discurso.
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[ima. 18 de julio de 2022
CARTAJEHAP-N® £ 0T ¥

Sehor
Norberto Pablo Traub Galnsborg
Presidente del Instituto de Investigaciones Histéricos Acronduticos de Chile

Ciudad. -

Me dirijo a Ud. saludéndolo cordialmente en repeesentacién del

Consc,o Directivo del Instituto de Estudios Histéricos Acrospaciales det Peru, v

asf mismo a través suyo hacer extensivo nuestro fratermo abrazo a las Autoridades

D:plomthcas, Militares y Civiles que con su presencia dan el solemne masco, a

esta ceremonia de reconocimiento al Ingeniero Jorge Chévez Dartnell, Pionero de

la Aviacida Mundisl ¢ Ibercamericana, con ocasion de celebrarse el proximo 23
‘de julio, el 135 Aniversario de su natalicio,

Este reconocimiento involucra asi mismo la hazafla de este joven
aviador, cn su affn d¢ vencer una de las més grandes barreras de la naturaleza
como son Los Alpes; demostrando al mundo incrédulo, que, con su sobrevuclo,

' nosolodbommsmoumbs&thaqulnaﬁimlpmlaépoca.commbutoma
importancia como un clemento de desarrollo y progreso para los pueblos, El
Mmdemonocmlenwdemsmpormde los micmbros del
: 0s0 Instituto de investigacién que Ud. Preside, evidencia el interés
"dcmvaﬁmydlfmﬂuhﬂmdahmMthommemL
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El Sr. Embajador del Pert en Chile, don Jaime Pomareda Montenegro

Continuando, agradeci6 el homenaje, el Sefior Embajador Jaime Pomareda quien manifesté el orgullo
gue su pais siente por Chavez “al ser considerado uno de los principales pioneros de la aviacion en el
mundo”. Al igual que Traub, rescato los valores nacionales y universales que encarna su figura como la
valentia, el arrojo, el sacrificio y la pasién por lograr sus objetivos “por mds dificiles que estos puedan
parecer”. Al finalizar sus palabras, destacé el hecho de tener el busto de Chavez en la Plaza Peru, en
pleno distrito financiero de Santiago. “Es un gesto de hondo simbolismo y gran valia que recibimos con
mucho aprecio, y que contribuye en el fortalecimiento de las relaciones de dos pueblos vecinos como
son Chile y Peru, paises que estdn destinados a compartir un futuro y valores en comun. Que los valores
como la perseverancia y superacion estimulen a sus herederos, miembros de la aviacion, para sequir
mejorando en cumplimiento de su noble y valiosa labor con profesionalismo, responsabilidad y
compromiso con el pais”.
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A continuacién, se procedio a la colacion de ofrendas florales a los pies del busto de Jorge Chavez por
parte de los organizadores e invitados, mientras el solemne toque de corneta, indicaba los tiempos.

Al finalizar el acto, el Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, agradecid la
importante presencia de los presentes a este sencillo acto de homenaje al aviador don Jorge Chavez
Dartnell, recordando que en esta misma fecha, se festejaba el Dia de la Fuerza Aérea del Peru.

Efectud el primer vuelo'ep aeroplano'que logrd trasmontaros ntre Suiza é ltalid, cornsahdando; ¢
a la gviacién como un medio de conectividad y.uhidn éntre los pueblos. {23.de septiembre de 1910):"
3 3 RE - A : o T : 4 A

IO N X Homenuj-“li Comuna d

% ; : A e i B o s
\nstitutoda lnvestigaciones |~ . " Corporacién del Patrimonio Histérico
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** Lanzamiento del libro “Alberto Santos Dumont: una centenaria
historia de aviacion y amistad, en dos visitas”

Tnar » —

ALBERTO SANTOS DUMONT

U € et Mt ore Be @eteeres y G is10d, ¢n Gon sater”

Fuente: https://www.fab.mil.br/noticias/mostra/39508/EVENT0%20-%20Livro%20sobre%20Santos-

Dumont%20%C3%A9%20lan%C3%A7ado%20n0%20Chile

El 22 de julio, en el Museo Nacional Aerondutico y del Espacio, se realizé la ceremonia en
conmemoracion de los 90 afios del fallecimiento de Alberto Santos Dumont, padre de la aviacién de
Brasil; y con este marco de fondo, se efectud en el auditorio del Museo Nacional Aerondutico y del
Espacio, el lanzamiento del libro “Alberto Santos Dumont: una centenaria historia de aviacion y amistad,
en dos visitas”, cuyo autor es Norberto Traub Gainsborg, Presidente del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronaduticas de Chile.

En la actividad participd el Ministro Consejero de la Embajada de Brasil en Chile, Fabio Antibas; el
General de Brigada Aérea (1) Joaquin Urzua Renteria, Jefe de la Divisién de Ingenieria y Apoyo Sistemas
de Armas de la Fuerza Aérea de Chile; el Agregado Aeronautico de Brasil en Chile, Coronel de Aviacién
Alex Pereira de Souza; selectas y diversas autoridades del mundo aerondutico, empresarial, cultural y
académico, ademads de diplomaticos y amigos del Brasil, como también invitados especiales de nuestra
corporacion.

En la instancia y tras la entonacion de los himnos patrios de Chile y Brasil, el Director del Museo, don
Ricardo Gutiérrez Alfaro, presentd algo de la vasta trayectoria del autor Norberto Traub para con la
historia aerondutica. Luego procedid a hacer una resefia de esta particular publicacién, donde la
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prolifica y contundente investigacidn realizada, muestra y registra la cercana historia de Santos Dumont
con Chile, en un cronoldgico y detallado relato de cada una de las actividades realizadas, donde la obra
ademas de contextualizar al lector con nuestro paisaje y documento de época, establece e ilustra su
influencia en la aviacidn civil y militar, no sélo de Chile y el resto de los paises visitados del Cono Sur
americano, sino que también en el mundo.

Ministro Consejero de la Embajada de Brasil en Chile, Fabio Antibas agradece y destaca el trabajo realizado
por el autor, como también de las multiples tareas de conmemoracion y difusion que realiza el IIHACH,
confidenciando ser asiduo lector de la revista Aerohistoria.

GAv Ricardo Gutiérrez Alfaro, director del MNAE; GBA(I) Joaquin Urzua Renteria; Norberto Traub, autor del libro
presentado; Ministro Consejero de la Embajada de Brasil en Chile, Fabio Antibas y Karen Lattapiat, Subdirectora de
Comunicaciones de la DGAC en representacion del Director General de Aerondutica Civil de Chile
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Siguiendo el programa, y como importante parte de este acto, se realizd la imposicién de
condecoraciones al personal de la FACh que han prestado servicios destacados a la Fuerza Aérea
Brasilena. En la ocasidn, se le impuso la condecoracion “Mérito Santos-Dumont”, al Coronel de Aviacién
(DA) Renato Erbetta, Director de Relaciones Internacionales de la Fuerza Aérea de Chile. A continuacién,
fue distinguido con la medalla “Bartolomeu de Gusmdo”, el Sargento 2° José Vasquez, de la FACH.

ﬁﬁ,

Fotogradfia izq.: El Coronel de Aviacion FAB Alex Pereira de Souza junto al recientemente distinguido Coronel de Aviacion
(DA) Renato Erbetta Nuiez, Director de Relaciones Internacionales de la Fuerza Aérea de Chile.

Fotografia derecha: El Coronel de Aviacion FAB Alex Pereira de Souza impone la medalla “Bartolomeu de Gusmdo” al
Sargento 2° José Vdsquez

La solemne actividad culminé con la intervencion del Ministro Consejero de la Embajada de Brasil, Fabio
Antibas, quien felicitd a los recién condecorados, como también agradecié y destacd la publicacion del
libro acerca de Santos Dumont, comentando que “refleja la cercania y amistad entre ambos pueblos,
que no solo estdn unidos en la aviacion, sino que en varios dmbitos como naciones amigas”.

El Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, agradece sinceramente una vez mas, el
desinteresado y pronto apoyo prestado por las empresas que hicieron posible tanto la edicién impresa
como digital para esta importante investigacién histérica: AIRBUS, EMPRESA NACIONAL DE
AERONAUTICA (ENAER), ESMAX AVIATION, el constante apoyo de la DGAC a través del MNAE, como
también de la Embajada de Brasil en Chile y Agregaduria Aerondutica de Brasil en Chile
respectivamente.

+»* Dia de la Mujer Piloto

Cordialmente invitados por |la Presidente de la Asociacion de Mujeres Piloto de Chile “Alas Andinas”
Sra. Orietta Rodriguez Gaune, el dia martes 26 de julio del afo en curso, concurrimos al Museo Nacional
del Aire y el Espacio para participar en la Ceremonia de Conmemoracion del Dia de la Mujer Piloto.
Nuevamente, las organizadoras nos sorprendieron con la estupenda idea de invitar a camaradas
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Mujeres Pilotos, que nos relataran sobre algunas materias y experiencias poco conocidas en el
desempefio diario y cumplimiento de las funciones en la aviacién del Ejército de Chile, la Armada de
Chile, la Fuerza Aérea de Chile, Carabineros de Chile y Policia de Investigaciones de Chile.

Se dio inicio a la ceremonia con las palabras de
bienvenida de Orietta Rodriguez Gaune quien,
en su alocucién, recordd que el dia 26 de julio de
1930, a los 19 afos de edad, Graciela Cooper
Godoy se convertia en la Primera Mujer Piloto
Civil de Chile, luego de un Curso de Vuelo
efectuado en el Club Aéreo de Chile ubicado en
aquella época en el Aerédromo de Los Cerrillos,
curso que materializd gracias a una beca
impulsada por el entonces comandante don
Arturo Merino Benitez. Esa fue la razén por la
cual se definiese esta fecha para conmemorar el
“Dia de la Mujer Piloto”.

A continuacién, se dirigié a la concurrencia el Director del Museo Ricardo Gutiérrez Alfaro, quien
manifestd que era un gran honor para el Museo haber sido elegido como el lugar en el cual se rendiria
nuevamente, este sentido homenaje que muy merecido tienen nuestras Mujeres Piloto de Chile.
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Asi hicieron su presentacion:

Capitan Antonieta Duran Arriagada
Teniente Daniela Figueroa Scholz
Teniente Vannia Aburto Navarro
Capitan Catalina Santibafiez Mufioz
Sub Comisario Camila Silva Segura
Sub Comisario Tamara San Martin

Ejército de Chile

Armada de Chile

Fuerza Aérea de Chile
Carabineros de Chile

Policia de Investigaciones de Chile
Policia de Investigaciones de Chile

Capitdn Antonieta Durdn Arriagada

Teniente Daniela Figueroa Scholz

Teniente Vannia Aburto Navarro

Capitdn Catalina Santibdhez Mufioz

Sub Comisario Camila Silva Segura Sub Comisario Tamara San Martin Cortés
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Terminadas las presentaciones, la presidente de “Alas Andinas” Orietta Rodriguez en compaiiia al
Director de Aerondutica, GAv Raul Jorquera Conrads procedieron a otorgar el Premio al Mérito
Aerondutico “Margot Duhalde Sotomayor” a cada una de las distinguidas expositoras.

Tras la entrega de los reconocimientos, la ceremonia de esa mafiana, encontrd un paréntesis muy
emotivo, cuando se ofrecid la palabra al Sr. Bosco Garate padre de la Piloto Srta. Isabel Garate Pérez de
Tudela, quien perdiera la vida en un accidente aéreo ocurrido en Villarrica durante el presente afo.
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El Sr. Garate acompafiado de su esposa, Pamela Pérez de Tudela y de una de sus hijas, Beatriz Garate
Pérez de Tudela, recordd sentidamente el episodio haciendo presente el gran interés que desde
pequena Isabel manifestd por la aviacion en general y por los aviones en particular, interés que se
convirtié en pasion una vez que se recibio como Piloto Privado.

Desafortunadamente el dia del accidente se confabularon factores meteoroldgicos, que hicieron que el
avion se precipitase a tierra sin control pereciendo Isabel.

La Presidente de “Alas Andinas” Sra. Orietta Rodriguez y algunas de las autoridades presentes en la
ceremonia se acercaron a expresar sus sentimientos de pesar y apoyo a los padres de Isabel y su
hermana Beatriz.

Se dio término a la jornada con un cocktail de Camaraderia, donde se fundieron en apretado ramillete
las Pilotos Civiles con sus pares castrenses deleitando a los concurrentes con sus experiencias, ya lejos
del riguroso ceremonial que significaba actuar como uniformadas, convirtiéndose en la atracciéon de los
varones que arrobados contemplaban ese bello espectaculo.

Las pilotos expositoras y representantes de las FF.AA. como también de Orden y Seguridad junto a la presidente de la
Agrupacion de Pilotos Mujeres de Chile “Alas Andinas”; el vicepresidente del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la
Fuerza Aérea de Chile; el presidente y vicepresidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
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Junto a las estupendas y muy distinguidas integrantes de la Agrupacion de Mujeres Pilotos “Alas
Andinas” presentes esa mafana, estuvieron en este grato encuentro, el General de Aviacién Raul
Jorquera Conrads, Director de la Direcciéon General de Aerondutica Civil; el GBA (l) Joaquin Urzua
Renteria; Ricardo Barnert Castillo, presidente del Club Aéreo de Santiago; Juan Carlos Sepulveda,
vicepresidente de Aguilas Blancas; entre otros. Representado al Instituto de Investigaciones
Aeronduticas de Chile concurrieron el presidente de la corporacién Norberto Traub Gainsborg y el
vicepresidente Oscar Avendafio Godoy.

Algunas de las imdgenes alusivas en RR.SS. para conmemorar el “Dia de la Mujer Piloto”

26 d;’Julio
Dia de la Mujer Piloto

El 26 de Julio de 1930, Graciela Cooper Godoy a sus 19 anos
de edad y 40 horas de vuelo, obtiene su brevet de piloto
civil, convirtiéndose en la Primera Mujer Piloto de Chile.

Hito que abriria paso para la partitipacién femenina en el

pilotaje nacional.

o~

&

(@ www.alasandinas.cl

paag @ €alasandinas :
e alasandinaschile@gmail.com

210 ANog

26 de julio

mdmmwpm
R
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flywithuscl "Sus suefios eran enormes y su pasion irrefrenable.
A los 16 aiios mintié para hacer el curso de piloto de aviacion
e ingresar al Club Aéreo de Chile, en Santiago. En 1938,
cuando aun no cumplia los 18 afios se recibio de piloto civil, a
pesar de que los instructores estaban reacios en primera
instancia a aceptarla.”

Margot Duhalde, una muijer Unica y esencial, que rompi6 con
todos los paradigmas impuestos por la sociedad a punta de
talento y profesionalismo ' ) 71

La historia de la creacidon de esta tan especial fecha, se
remonta hace a unos anos atras, cuando en una de las
sesiones de directorio al interior del Instituto de
Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, iniciada
por el entonces presidente de nuestra corporacion, don
Enrique Flores Alvarez, se les rindieran una serie de
homenajes a muchos precursores de nuestra aviacion
nacional.

Uno de ellos en particular, fue el efectuado el dia 9 de
noviembre de 1989, cuando un grupo de nueve aviadores,
mayores de 80 anos de edad, fueran homenajeados en un
acto verificado en el Salén Auditorio de Lan Chile S.A. En
aquella memorable ocasién, el coronel Flores rindié un
homenaje pdéstumo a uno de los socios de esta
corporacion, German Picé Canas y a su sefiora Dora
Dominguez de Picd, ambos fallecidos, otorgandoseles un
reconocimiento por su valiosa contribucién al desarrollo
de las alas chilenas.

En esta solemne ceremonia, seria homenajeada también,
dofia Graciela Cooper Godoy.!

Graciela Cooper Godoy, primera piloto chilena brevetada, era homenajeada como socia honoraria del IIHACH y
precursora de las mujeres pilotos. Recibe el diploma y un ramo de flores de manos del presidente de esta corporacion,
don Enrique Flores Alvarez acompaiiado de los directores Horacio Barrientos, Mauricio von Teuber y Cyril Halley-Harris

1 Graciela Cooper Godoy, piloto nacida el 30 de abril de 1909
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CDA (A) Cristobal lllanes Ramirez

“Testimonio de pesar”

Integrante de la “Escuadrilla Buitres” de la Escuela de
Aviacion “Capitan Manuel Avalos Prado”, desarrollé una
bonita carrera en la Fuerza Aérea de Chile, sirviendo tanto
en el pais como en el extranjero. Institucién de la cual se
acogio a retiro con el grado de Coronel de Aviacion, pasando
posteriormente a desempefiarse en el drea de operaciones
de la Direccidon General de Aeronautica Civil.

Fue en ese entonces que tomd conocimiento de la
existencia de nuestro instituto, demostrando interés en sus
actividades, llevandolo a cooperar en ciertas
investigaciones historicas que por entonces
desarrollabamos.

Cristobal Illlanes Ramirez Q.E.P.D.

Asi también, solicité nuestro apoyo en busca de antecedentes relacionados con un ancestro suyo, de la
época de la aviacién pionera, que perdiera la vida en un lamentable accidente aéreo. Naciendo
lentamente a raiz de ello, una relacién de amistad que lo llevé a colaborar con entusiasmo en la edicion
de uno de los tomos de la coleccion “Horas de Losa”, en que dio a conocer algunas de sus vivencias
como piloto de combate.

Amistad que no obstante el paso del tiempo, perdurd, sin saber que una enfermedad traicionera ya
habia comenzado a minar su salud.

Dolencia que, pese a todos los esfuerzos de la medicina, termind por poner término a su vida, dando
lugar sus funerales realizados con asistencia de sus compaferos y camaradas de armas, a sentidas

muestras de dolor.

Sean estas lineas, testimonio del pesar que su partida nos ha ocasionado.

Sergio Barriga Kreft

. 3
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Reinaldo Urbina Abraham
"Cruzd hacia el infinito"

Hombre de inteligencia superior, supo labrarse una sélida
posicion en el dambito empresarial, pero de ello nunca hizo
ostentaciéon, como tampoco del prestigio internacional
gue alcanzé en el deporte del volovelismo.

Algo que lo apasionaba y al que se entregd en cuerpo y
alma como socio del Club de Planeadores de Santiago.
Especialmente formando equipo con otros camaradas
aviadores, en los ya legendarios cruces cordilleranos entre

Reinaldo Urbina Abraham Q.E.P.D. Chile y Argentina y viceversa.

De reconocida sencillez para él eran vuelos como cualquier otro. No corria riesgos y si estimaba que las
condiciones no estaban propicias para desafiar las altas cumbres, no lo hacia. Siendo algo que debia
guedar registrado para la posterioridad en las paginas de la historia de la aeronautica internacional,
varias fueron las oportunidades en que aceptd conversar con nuestro Instituto y en cada una de ellas,
nos encontrabamos con el deportista innato, el que volaba por el placer de volar, atendiendo con
cordialidad verdadera nuestras inquietudes.

Ambiente grato en que nos develaba los misterios del vuelo a vela, alabando la bondad del Creador al
dotar a nuestra patria de una imponente cadena montafiosa, apta para practicar aquella disciplina. Que
agradable era conversar con él, que sin proponérselo se hacia admirar y respetar.

Reconocida era su mano franca y generosa que siempre estuvo abierta para atender las necesidades
de otros deportes aéreos, pero si comprendia que su esfuerzo caeria en vano, silenciosamente se hacia
a un lado. Bien se dice que el destino en oportunidades depara crueles e inexplicables sorpresas y un
dia cualquiera un mal traicionero silenciosamente se fue apoderando de él, hasta obligarlo a hacer
abandono de toda actividad. Privandolo incluso de recibir personalmente el “Premio Paul Tissandier”,
gue por sus méritos justicieramente le otorgara la Federacién Aerondutica Internacional.

En la misa que por el eterno descanso de su alma se oficiara en un templo aledaio al aerédromo testigo
de sus hazafias, el pesary la tristeza se palpaban en un ambiente de recogimiento profundo, roto solo
por las oraciones del sacerdote. Emocidn que hizo brotar muchas lagrimas, cuando en el momento en
que la urna con sus restos era sacada del templo, una formacién de aviones del club llevando
planeadores a remolque pasé a baja altura sobre el doliente cortejo.

Era el adidés de sus camaradas que parecian indicarle donde encontrar aquella térmica que permitiria a
su alma limpia ascender hacia las alturas de lo insondable. Alla lejos, donde con seguridad se habra
reencontrado con aquellos que lo antecedieron en el cruce al infinito.

Sergio Barriga Kreft
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I11. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

Teniente de Aviacion del Ejército

Alejandro Velasco Astete % En este mes de julio, sequimos privilegiando
Pionero y Martir de la Aviacion Nacional

este espacio para compartir algunos trabajos
y libros descargables disponibles y asi
fomentar su lectura desde casa.

Portadas de algunas valiosas publicaciones digitales
que nuestra corporacion generosamente ha recibido o

realizado y que siempre estdn a vuestra disposicion.

Muchos saludos a todos ustedes.

Hernan Rivas Vargas-Machuca
Hans Hamann de Vivero

RAP-01
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IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aerondutico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

Al igual que para otras importantes actividades recientes, nuestra corporacién hizo llegar
oportunamente los respectivos saludos de nuestra corporacién por el Aniversario al sefior Agregado
Aéreo a la Embajada del Peru en Chile, Coronel FAP Juan Luis Sdnchez Caballero.

L

Faeai

.. MISTORA 7

i

Santiago, 23 de julio de 2022

ar.

Coronel FAP Juan Luis Sanchez Caballero

Agregado de Defensa Adjunto y Aéreo del Perd en Chile
Presente

Norberto Trouwb Gainsborg, FPresidente del Instituto de lnwestigociones Histdrico
Aeronduticos de Chile soluda muy cordiolmente al Sefior Agregodo de Defensa Adjunto y
Aégreo de lo Embajodo del Perd en Chile, Coronel FAP don Juan Luis Sanchez Cobaollero, o
nombre propio y del Directorio del Instituto le desea todo close de éxitos y felicidodes al
cumpliv la Fuerzo Aérea del Perd, su octogésimo primer aniversario.

Sirvan estos expresiones como ung forma mds de seguir estrechando lozos de omistod
entre entidodes que solo persiguen mantener viva lo historia de sus Instituciones Matrices
dejondo un legodo que sinsg de guio paro los futuros generociones.

Troub oprovecho esto oportunidod parg manifestar al Coronel FAP 5r. Sanchez Coballero
los sentimientos de su mds olto considerocidn y estimao.
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¢ Jornadas de Historia Aeronautica en el Museo Nacional de Aeronautica (Argentina)

El sdbado 27 de agosto del corriente mes dieron comienzo en el microcine del museo nacional de
aeronautica, la primera edicidon de las “Jornadas de Historia Aeronautica”, dando continuidad a los
eventos que comenzaron el dia 10 de agosto en ocasién de un nuevo aniversario de la creacién de la
Fuerza Aérea Argentina, siguiéndole las “Jornadas Educativas” y el multitudinario festival aéreo
“Argentina Vuela 2022”.

En este marco festivo aeronautico, el Museo Nacional de Aerondutica a través de la Division
Capacitacion e Investigaciones Histdricas del mismo, organizé y convocd a un selecto grupo de
historiadores e investigadores a los fines de exponer al publico en general, sobre diferentes temas
relacionados con el génesis de nuestra aviacion militar.

Con un nutrido marco de concurrencia, la jornada se inicié a las 10:30 horas con el discurso de
bienvenida a cargo del Sefior director del MNA, Comodoro (R) Carlos Maroni, quién agradecid la
presencia de los concurrentes, de los expositores, y resefio las actividades que se vienen realizando en
el Museo, como ser los trabajos de infraestructura, de restauracion y de futuras incorporaciones al
patrimonio de aeronaves provenientes de otras Fuerzas Armadas.

El Ensamble de Musica de Camara de la FAA dio inicio a las Jornadas interpretando piezas musicales
gue guardan relacion con los comienzos de nuestra aviacidon y con el Padre de la misma, Jorge Alejandro
Newbery, recibiendo los calidos aplausos de los presentes.

Luego de la presentacion mediante la lectura de su Curriculum Vitae, fue el turno del primer expositor,
en este caso el Sefior Brigadier (R) Don Hugo Di Risio, deleitando a los asistentes con nada menos que
la vida y obra de Jorge Alejandro Newbery y su legado a las generaciones actuales, haciendo uso de una
dialéctica facil de entender y muy risuena.

El Doctor Alejandro Vidal resefio el génesis de la Aeronautica Militar Argentina desde sus comienzos
hasta su independencia institucional ocurrida en el aflo 1945. Finalizada esta ponencia, se procedi6 a
un intervalo en déonde se ofrecié un Coffee Break, ocasién que dio oportunidad para las charlas e
intercambio de saludos entre los presentes.

La Jornada continuo con la brillante ponencia de los investigadores aeronauticos José Luis y Lucas Giani,
refiriéndose al papel que les cupo a los aviones Dewoitine D.21y D.25 en la consolidacion del arma de
caza de la aviacion militar argentina. Como ultimo exponente, fue el turno del periodista especialista
en temas de Defensa Nacional, Ricardo Burzaco, haciendo uso de su conocimiento sobre la actividad de
la Fabrica Militar de Aviones durante el periodo 1945 a 1960, recalcando que algunas de esas aeronaves
producidas en Cérdoba se encuentran expuestas en el MNA.

Esta primera Jornada de Historia Aeronautica finalizd con las palabras de agradecimiento a los
exponentes, (quienes también fueron agasajados con un Diploma y un ejemplar del libro “El Vuelo del
Céndor) por parte del Sefior director del MNA invitando a concurrir a las préoximas jornadas venideras
y a disfrutar de un lunch como corolario de una jornada cargada de historia aeronautica.

S.M.(R) Walter Marcelo Bentancor
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Esta importante actividad civico cultural, realizado en el Museo Nacional de Aerondutica de la Republica
Argentina, cuenta con el patrocinio del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile,
corporacion que les desea al personal del MNA, distinguidos conferencistas como al igual a los
asistentes a este magno ciclo, vayan nuestros mayores deseos de éxito, cordialidad y buenaventura.
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V. EFEMERIDES DEL MES DE AGOSTO

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de _
agosto, los que hemos seleccionado para mantenerlos / - Espana atem y
vivos dentro de la historia aerondutica nacional e

Iberoamericana.

Mémcu}

-

i

/
1/08/1920: Tras una concurrida manifestacion popular en
el Parque Cousifio de la ciudad de Santiago, la entonces
“Ira. Escuadrilla de Aviacién” se embarca en el Vapor o
Pisagua rumbo a Arica, desde donde volard a Tacna,
permaneciendo en la zona hasta abril de 1921. .

- 1/08/1924: El Teniente 12 de Marina,
= EL MERCU RIO — sefior Manuel Francke Mariotti junto al

30TE VOLADOR “ZANARTU” DEBm_ Comandante Abel Campos y los cuatro
OY EL PROYECTADO RAID AEREO HA*ZTA :bjffrc‘ tripulantes: mecanico 12 Guillermo
il [ M Yfgﬂfzgﬁt‘ééu;bfadﬁfgé?of ?omermc Goémez; maquinista 12 Juan Constanzo;

e e A R B S telegrafista 12 Emilio Cifuentes y el

2 constante comumicaciéa imalimbrica—

marinero 12 Hipdlito Zambrano, realizan
en el bote volador Guardiamarina Zafiartu,
el primer raid Valparaiso — Coquimbo —
Huasco — Caldera — Mejillones - Iquique y
Arica donde tras recorrer cerca de
novecientas millas en 11,25 horas, arriban
el dia 4 de agosto a las 11.45 horas. Dos
dias después se inicia el retorno a
Valparaiso utilizando la misma ruta.

garon varios e
udiantes americanos .oz

1/08/1924: Dos Escuadrillas de aviones navales argentinos (3 Vickers “Viking” y 3 Avro 552) vuelan
desde la Estacion Aeronaval Puerto Belgrano a Buenos Aires, para participar en la recepcién de la
Divisién Naval ltaliana, que conduce en visita oficial al heredero de la Corona de Italia, Principe
Humberto de Saboya. El viaje de ida se efectud en 5 horas 45 minutos y el de regreso en 5 horas 30
minutos, significando para la época, un vuelo récord en escuadrilla.
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1/08/1932: El primer avion del Arma Aérea Paraguaya parte para el Chaco. Se traté del avion Potez 25
A.2 N°6, tripulado por el Tte.1°PAM, sefior Trifdn Benitez Vera como piloto, transportando al Capitan
de Infanteria, sefior Ramdn Avalos Sdnchez, oficial de enlace del Estado Mayor, quien viajaba al Chaco
en cumplimiento de una mision.

1/08/1936: Como a las 10 de la noche, fallece en su residencia parisina del Boulevard Saint Germain, el
célebre pionero de la aviacion, Louis Charles Joseph Blériot. Sus logros, hazafias y al igual que sus
aviones, fueron conocidos e imitados por el mundo entero. Basta recordar que en Chile, fue un avién
disefiado por este aviador, el primer aparato militar que volé una mafiana del 6 de marzo de 1913.

STRRTING MOToR  FOR BLERieT's CResS-CRRNNEL Fliopy
CEPIRIGHT 1494 =Y GEo . GRANUAN BAIN Y56

Curiosa Postal que ilustra momentos anteriores al célebre cruce en avion del Canal de la Mancha por Louis Blériot

01/08/1988: Aniversario de la Direccién de Defensa Antiaérea y Fuerzas Especiales. Originalmente
Direccion de Defensa Antiaérea y Telecomunicaciones, su primer Director fue el General de Brigada
Aérea (DA) Antonio Braghetto Vergara.

2/08/1984: Se crea el Regimiento de Aviacién N2 1 “La Independencia” del Ejército de Chile con asiento
en la ciudad de Rancagua. Esta Unidad de Armas Combinadas coopera en actividades de acercamiento
con la comunidad, como lo son el traslado de enfermos graves, rescate en situaciones de catdstrofe
natural y otras multiples actividades de apoyo. A partir del 2 de enero de 1995, los medios del Comando
de Aviacién del Ejército pasan a conformar la Brigada de Aviacidn en la ciudad de Rancagua.

3/08/1928: Con esta fecha se celebra la llegada del material Vickers al ahora llamado Grupo de Aviacion
N23, que funcionara en la Base Aérea de Maquehue, con asiento en la ciudad de Temuco, Chile. Una de
las mas antiguas unidades de |la Fuerza Aérea el cual nacié bajo el nombre de 12 Compaiiia de Aviacién
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Militar en 1918. El Grupo de Aviacién N23 tuvo inicialmente como base El Bosque y luego la ciudad de
Temuco, en el aerédromo de Maquehue. Su primer comandante fue el Capitan de Ejército Andrés Soza
Fuentes. Posteriormente, sera desactivado en varias ocasiones. Ha operado también como Grupo de
Helicépteros y como Grupo de Ataque con material A-36. Hoy en dia tiene su asiento en lquique, en la
Base Aérea "Los Condores" y estad dotado del mas moderno material de combate de que dispone la
Fuerza Aérea de Chile.

4/08/1970: LAN Chile inicia vuelos a Europa con material de vuelo Boeing 707.

4/08/2009: Fruto del trabajo en conjunto de la Direccién General de Aerondutica Civil y LAN, se publica
el primer procedimiento de aproximacién satelital sin ayuda terrestre para el Aerédromo "La Florida"
de La Serena. Mediante esta tecnologia, que por primera vez se aplicéd en Latinoamérica, se puede
realizar aproximaciones con segmentos curvos, por entre las montafas, siguiendo la sinuosidad de los
valles.

5/08/1920: Se crea la entonces Maestranza Central de Aviacidn, la que mas tarde en 1930, cambiaria
su denominacioén a Ala de Mantenimiento. En esta Unidad, en el ano 1946, se organiza la Escuela de
Ingenieros de Aviacidon, y mds tarde en enero de 1963 se creard la actual Academia Politécnica
Aerondutica “General de Brigada Aérea Hugo Fuentes Fuentes”, encargada de impartir ensefanza
superior con la finalidad de formar, especializar, perfeccionar y capacitar los recursos humanos
profesionales y académicos que requiere la Fuerza Aérea de Chile.

6/08/2000: Un moderno bimotor CASA 212-300 del Ejército de Chile, despegado desde la base de la
Brigada de Aviacion en Rancagua en un viaje hacia Coyhaique trasladaba civiles mayormente parientes
de oficiales y personal de esa fuerza armada; luego de dejar atras Puerto Montt, el piloto reporto
excesiva acumulacion de hielo en los bordes de ataque de las alas y emprendio regreso hacia el
continente, adentrandose hacia el frio interior cordillerano, donde su problema se agravd, terminando
estrellado en una profunda quebrada. Sélo después de varios dias de dramatica y concurrida busqueda
los restos mortales de 14 personas fueron penosamente recuperados.

07/08/1886: Nace en Hijuelas (Region Valparaiso) el futuro piloto, sefior Clodomiro Figueroa Ponce.
Fue mecdnico y campedn de ciclismo, como sentia una gran pasion por la aviacioén se dirigié a Francia,
donde realizé su aprendizaje en la escuela de Blériot, obteniendo el brevet N21153 de la Federacién
Aerondutica Internacional, el que le fuera concedido el 22 de noviembre de 1912. Fallecié en el Hospital
Militar de Santiago de Chile, a las 7:30 horas del 6 de agosto de 1958.

Con el fallecimiento de “don Cloro” como llamaban sus amigos, la aviacion chilena pierde al mas popular
de sus pioneros, y quizas uno de los mas vinculados con el desarrollo de la aerondutica. Su labor fue
multiple, tanto como piloto, constructor de aeroplanos, Director de una Escuela de Aviacion propia,
piloto de pruebas y de correo, protagonista de espectaculares accidentes y grandes hazafias. Quizas de
él se pueda decir sin error a equivocarse, que desde sus primeras conquistas hasta el momento en que
vivio su apacible retiro, el zumbar de los motores constituyd su musica predilecta. Figueroa nos dejo
una maxima, y que hoy aun repiten quienes conducen las alas chilenas: “Porque la Aviacion
revolucionard a los hombres y a los pueblos, TENGAMOS AVIACION”
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El segundo transporte de correspondencia por avion registrado, fue iniciativa privada del AERO CLUB DE CHILE y llevado
a efecto el 1° de enero de 1919 por el aviador sefior Clodomiro Figueroa Ponce, quien para costear en parte los gastos,
cobré $ 5 por cada envio, valor sefialado en una vifieta particular confeccionada al efecto. Transporté en este vuelo desde
el Club Hipico de Santiago hasta el parque de Playa Ancha de Valparaiso 539 cartas, regresando la misma tarde a Santiago.
Las cartas transportadas en su primer vuelo en ambas direcciones fueron entregadas personalmente y aquéllas en que la
direccion era lejana, las deposito en el correo tradicional, pagando y adhiriendo un sello de 10 cts, que correspondia a la
tarifa vigente en aquellos dias. Mas tarde, el 20 de agosto de 1921, realiz6 otro Correo Aéreo esta vez de caracter
internacional, entre Santiago y Mendoza usando las mismas vifietas en aproximadamente 60 cartas.
(Fuente referencial consultada: http://www.chilecollector.com/archwebfila03/archwebstamp0100/stampset0149.html)

07/08/1953: Primer vuelo del bimotor argentino multipropdsito IA-35 HUANQUERO, disefiado y
construido por la FMA, y equipado con motores nacionales IA-19 R-El Indio, de 750 hp. Su primer Piloto
fue el Teniente 12, sefior Jorge Connan Doyle. El disefio de la aeronave, se debe al famoso Ingeniero
aeronautico aleman, Dr. Kurt Tank y su asesor Paul Klages. El avion fue bautizado como IA 35
“Justicialista del Aire”, nombre revocado luego de la Revolucion de 1955.

8/08/1914: El Primer Raid Nocturno sudamericano con pasajeros fue realizado en Chile por el Aviador
Chileno David Fuentes. Este fue entre las ciudades de Talcahuano y Concepcidn.

8/08/1919: El Sargento Aviador chileno, sefior José del Carmen Ojeda, volando un Bristol M1-C, bate el
récord sudamericano de altura, alcanzando una altitud certificada de 7.188 m., verdadera proeza en la
época.

8/08/1920: El italiano Elia Antonio Luit, realiza un vuelo sobre Guayaquil, Ecuador a bordo de un avidn
Macchi Hanriot HD1, bautizado como "el Telégrafo 1". Este avidn habia sido adquirido en Europa por el
dueio del periddico nacional "El Telégrafo". Sera tanto el impacto de este vuelo, que el Presidente del
Ecuador, sefior José Luis Tamayo, conseguira con fecha 27 el octubre de 1920, que el Congreso emita
el decreto para la fundacidon de dos Escuelas de Aviacidén para Quito y Guayaquil respectivamente,
dando asi inicio oficial a la Aviacion Militar Ecuatoriana.

08/08/1921: Primer Raid de la Aviacion Naval de 3 aviones Short realizado en Chile entre las Torpederas
y “Quintero”. Este seria una de las primeras operaciones de adaptacion efectuadas por la Aviacion
Naval, reconociendo su entorno operativo natural. El raid fue liderado por el comandante britanico
asimilado a la Armada de Chile, seifor James L. Travers. Otros Tripulantes fueron el Teniente 1° Manuel
Francke Mariotti, Ingeniero 3°, Alfonso Lizasoain Henriquez, Guardiamarina Alfredo Caces, Piloto 3°
Agustin Alcayaga y los Mecanicos Guillermo Gémez y Carlos Cerda.
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Aspecto original del Short 184 al momento de ser probado en Las Torpederas.

8/08/1963: Se aprueba el Decreto Ley 19 publicado en la Gaceta oficial 14.987, por el cual se
reglamenta la Aviacién Nacional de Panama.

9/08/1931: El capitan hondurefio, sefior Lisandro Garay efectia un recorrido aéreo entre Estados
Unidos y Honduras, en el avién bautizado “Lempira”, pero al arribar al Cabo Hatteras jurisdiccion del
estado de Carolina del Norte, USA, una fuerte tormenta le impidié continuar y descendié en el mar,
permaneciendo aproximados 36 horas a la deriva, hasta ser rescatado por un barco de nacionalidad
brasilefa que navegaba en esas aguas. Garay esta registrado como el primer piloto de la historia
latinoamericana en ser rescatado de la mar.

10/08/1912: No obstante que la Fuerza Aérea Argentina como rama independiente fuera creada el 4
de enero de 1945, se conmemora cada aniversario de esta fecha su origen, recordando cuando a través
de un decreto del entonces Presidente de la Nacidn, sefior Roque Saenz Peia, se cred la Escuela de
Aviacion Militar en terrenos de El Palomar, provincia de Buenos Aires.

10/08/1918: Cae en campos de Pau (Francia) el recordado amigo de Chile, sefior Capitan don Juan
Manuel Boiso Lanza, pionero y primer martir de la aviacién militar uruguaya. En su memoria, la fecha
fue establecida con la anuencia del Poder Ejecutivo, para evocar el Dia de los Martires de la Aviacidn
Militar del Uruguay.

Ll aviador bolZo Lanza.

10/08/1938: Por Resolucion de la entonces Aerondutica Militar dependiente del Ejército Nacional del
Uruguay, se dispuso homenajear cada 10 de agosto, a los camaradas caidos en el cumplimiento del
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deber. Tras la creacion en el afio 1953, la Fuerza Aérea Uruguaya mantuvo dicha efeméride.

11/08/1919: Primer vuelo en Bogotd y segundo realizado en territorio colombiano. El avién Curtiss JN-
4 Standard bautizado "Bolivar" llegé de Honda, a donde habia sido transportado en cajas desde
Barranquilla, y después de aterrizar en el campo Muzu fue recibido por el presidente Marco Fidel Sudrez
y su gabinete. Su piloto fue el joven poeta y pintor estadounidense, William Knox-Martin.

William Knox Martin con su Curtiss JN-4
bautizado como “Bolivar” recién llegado

11/08/1932: Enrique Malek (quien fundé la primera aerolinea nacional panamefia en 1933) llega a
Paitilla, Panama procedente de David en los Estados Unidos, en un aeroplano de la Crawford Airplane
Distribution Co., que construyd él mismo en su mayor parte. Convirtiéndose en el primer panameno
gue confeccionaba un aeroplano, dandole nacimiento a la aviacion privada y deportiva nacional.

12/08/1955: Se inauguran obras edilicias tanto en la Base Aérea Paraguaya de Nu-Guazy, como en las
instalaciones del Transporte Aéreo Militar (TAM) y de Lineas Aéreas de Transporte Nacional (LATN) en
el Aeropuerto Internacional de Asuncion, Paraguay.

14/08/1943: Son distribuidos entre diversos Clubes Aéreos, los diez primeros aviones “Aeronca”,
recibidos desde los Estados Unidos, que fueran adquiridos con el producto de la colecta publica “Alas
para Chile”.

= Club Aéreo de Chile (Santiago) 2 aviones
= Club Aéreo Universitario 2 aviones
=  Club Aéreo de Valparaiso 1 avién
= Club Aéreo de San Felipe 1 avién
=  Club Aéreo de Los Andes 1 avidén
=  Club Aéreo de Chillan 1 avidén
= Club Aéreo de Temuco 1 avidén
= Club Aéreo de Puerto Montt 1 avidén
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14/08/1944: Si bien los antecedentes primarios de la Aviacion Naval se originan en Colombia a partir
de la incorporacién del bugue MC Cucuta, entre 1934 y 1938, su creacion oficial como Aviacion Naval
de Colombia se realiza mediante decreto N2 1950 del afio 1944.

14/08/1965: Creacion del Club Aéreo de Alto Palena, ubicado a unos 360 kilémetros de Puerto Montt.

14/08/2010: Se reciben para la Aviacién Naval Ecuatoriana, los primeros dos helicopteros Bell 430. La
3ra. Escuadrilla de la Aviacion Naval Ecuatoriana -ANE- recibid los Bell 430 para ser avocados a sus
diversas actividades, y lograr reforzar su flota compuesta principalmente por Bell 206 y un par de Bell
230 (HN-401). Desde su llegada los Bell 430 fueron asignados a la Direccién Regional de Espacios
Acudticos y Guardacostas Insular.

iy

7
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Helicéptero Bell 430 de la Armada ecuatoriana. (Fotografia Juan Carlos Villagomez)

15/08/1919: El pilotoitaliano, sefior Antonio Locatelli, realiza un vuelo de regreso entre Santiago (Chile)
y Buenos Aires (Argentina), llevando al igual que lo hiciera en su viaje realizado en julio, los primeros
sacos de correspondencia aérea desde estas ciudades. Correo que debidamente certificado por la
autoridad postal nacional, constituyo el primer correo aéreo oficial entre ambos paises

15/08/1962: El gobierno de la Republica Argentina dona una aeronave De Havilland DH.104 “Dove”
para uso exclusivo del Presidente de la Republica del Paraguay. Dicha aeronave fue matriculada como
T-39 en la FAP y llegd a ser el primer avién presidencial de uso exclusivo.

15/08/1964: Oficiales y Sub-Oficiales de la Aeronautica Militar Paraguaya, lucen por primera vez el
uniforme de color azul durante el desfile militar de la fecha. El mismo habia sido autorizado por el
Decreto N° 4.659 del 14 de mayo del mismo afo.

16/08/1917: Obtiene en Chile, su Brevet de piloto militar el teniente ecuatoriano, sefior Pedro
Traversari Infante, quien realizé sus estudios superiores en la Escuela Militar de Chile. Luego en 1915
ingresara a la Escuela Aeronautica Militar de Chile.
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16/08/1948: Es creada la Aerolinea “Cuba Aeropostal”, la que volaria desde 1949 rutas domésticas y
dentro del area del Caribe hasta fusionarse con Cubana de Aviacion en mayo de 1959.

16/08/1951: Primer vuelo nocturno desde Santiago de Cuba a La Habana con un avién Douglas DC-3.

17/08/1914: Fallece el Sargento 12 Aviador chileno, sefior Adolfo Menadier Rojas, mientras pilotaba el
avion Breguet “Soldado Cortés” de 80 Hp., tratando de cubrir la distancia entre Lo Espejo - Puente Alto
-Rio Maipo - Lo Pinto - La Estrella - Macul - Los Leones -Santiago, Las Rejas - Maipu - Lo Espejo. Su
nombre hoy lo recuerda la Escuela de Especialidades “Sargento Adolfo Menadier Rojas” de la Fuerza
Aérea de Chile.

17/08/1929: Es creada la Aviacidén Naval Paraguaya, por Decreto del Poder Ejecutivo N2 34.300 como
“La Estacion Aeronaval”, ante la necesidad de dotar a la Armada Nacional del poder aéreo apta para
intervenir en operaciones integradas con las demas fuerzas navales.

18/08/1920: Se nombra Teniente 2° de Reserva al piloto militar don David Fuentes Soza, y
destinandosele a la Escuela de Aerondutica Militar, para que hiciera un curso de Instruccion,
convirtiéndose en el primer aviador civil chileno en recibir el nombramiento de “Oficial de reserva".

18/08/1954: Se crea el Museo Aeronautico del Uruguay, el que lleva el nombre del que fuera su creador
y primer director, “Coronel (Aviador) Jaime Meregalli”, actualmente dependiente del Comando General
de la Fuerza Aérea. Sus origenes se remontan a varias vitrinas exhibidas desde inicios de los afos
cuarenta en el Aerodromo Militar Capitan Boiso Lanza.

19/08/1969: Con sede en S3o José dos Campos - SP, se crea EMBRAER S/A (Companiia Aerondautica
Brasilena), con el Coronel Ozires Silva como su fundador a la cabeza. EMBRAER es hoy uno de los
principales fabricantes de aviones civiles y militares en el mundo.

20/08/1873: Nace Alberto Santos Dumont, pionero de
la aviacion, inventor e ingeniero brasilefio.

Algunos consideran a los hermanos Wright como los
primeros en realizar esta hazana, debido al vuelo
catapultado que ellos manifestaron haber realizado el
17 de diciembre de 1903.

Sin embargo, el aeronauta Alberto Santos Dumont fue
el primero en despegar por medios propios, cumplir un
circuito preestablecido, bajo la supervision oficial de
especialistas en la materia, periodistas y ciudadanos
parisinos y posteriormente aterrizar exitosamente, por
lo que universalmente se le reconoce como “Padre de

la Aviacion”. M’W
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20/08/1921: El primer “correo aéreo
internacional chileno” realizado por un
piloto civil nacional, lo hizo el senor
Clodomiro Figueroa Ponce, al unir Santiago
de Chile y la ciudad de Mendoza en
Argentina en su avion monoplano Morane
Saulnier de 120 hp. bautizado “Valparaiso”.

20/08/1945: A las 11.30 horas de este dia, se efectud en la Base Aérea de El Bosque, la ceremonia de
bendicién y entrega a la Escuela de Aviacion “Capitan Manuel Avalos Prado” del avién DL-DL.22 y del
facsimil de la Espada de San Martin, que el Gobierno de la hermana nacidn argentina obsequiara en
fecha reciente.

El avion traido en vuelo por el Comandante de Escuadrilla Felipe Latorre Jauregui, habia arribado al
pais, el pasado 21 de julio, junto a la escuadrilla de nueve aviones T-6 chilenos que viajaran en
representacion de Chile, a las Fiestas Julias de la vecina Republica.

DL-DL.22 luciendo los colores argentino-chilenos, con los que fue obsequiado.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Julio 2022 Pag. 38



21/08/1910: Con el fin de realizar
vuelos en Chile, coincidiendo con el
Centenario de la Independencia
Nacional, los sefores David
Echeverria y Miguel Covarrubias,
adquirieron en Francia un biplano
Voisin con motor de 50 HP., el cual,
tripulado por el ciudadano francés
residente en el pais, don César
Copetta Brosio con ayuda de su
hermano Félix, se elevd desde la
Chacra Valparaiso, en Nufioa,
Santiago.

En honor a esta memorable fecha, la
Direccién General de Aerondutica
Civil de Chile, celebra su aniversario.

“Tal ha sido el éxito de los primeros vuelos en Chile. César Copetta significard el nombre del primer aviador chileno
y sus ensayos serdn mirados con el carifio y la admiracion que sugieren los “pioneers” en sus obras grandes y
temerarias. El 21 de agosto serd mds tarde una fecha que ha de recordarse, como asimismo los potreros llanos
de la chacra Valparaiso. La aviaciéon avanza de un modo gigantesco y muy pronto sus hechos nos contagiardn y
hardn de ella algo mds positivo y mds popular. La conquista del aire se ha conseguido y el hombre pasard d
disfrutar de su victoria.”(sic.)

Diario “El Mercurio” del dia lunes 22 de agosto de 1910
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21/08/1941: Fundacion del Club Aéreo de Rancagua, ubicado en la capital de la Provincia de Cachapoal,
Chile y en la denominada “Regidn del Libertador General Bernardo O'Higgins”, en recuerdo al Padre de
la Patria.

21/08/2008: Primer “vuelo verde” en Chile y segundo a escala mundial. Recibié esta denominacién por
ser un vuelo comercial efectuado tras una planificacién que optimiza la trayectoria y procedimientos a
emplear, reduciendo el consumo de combustible y por ende las emisiones contaminantes, que
contribuyen al efecto invernadero. En este caso, la DGAC, la autoridad de aviacién civil de Nueva
Zelanda y la empresa LAN unieron esfuerzos para que una aeronave Airbus 340 — 400 de LAN, hiciera
la ruta Santiago — Auckland (vuelo LAN 801) y Auckland — Santiago (vuelo LAN 800) bajo esta modalidad.

22/08/1909: Entre los dias 22 y 28 tiene lugar en Reims, Francia, la primera reunion aerondutica de la
historia. En el curso de esa celebracion, Henry Farman llevé a cabo el primer vuelo de mas de 100 millas
(161 Km.) del mundo, convirtiéndose en el primer hombre en volar en un aeroplano con dos pasajeros
a bordo. Otro hito adicional, lo cumplen los chilenos José Luis Sanchez Besa y Emilio Edwards Bello,
siendo los primeros Sudamericanos que participan en este Gran Meeting de Aviacion.

23/08/1912: El gobierno del Paraguay decidié mediante decreto, becar a Silvio Pettirossi para realizar
estudios de pilotaje en Francia y convertirse asi en el primer paraguayo en brevetarse como piloto.

23/08/1914: Primer vuelo sobre Magallanes. A las tres de la tarde del frio y amenazante domingo 23
de agosto de 1914 y ante una multitud que en nimero cercano a las tres mil personas colmaba las
localidades del recinto hipico, se procedid a bautizar al pequefio monoplano Bathiat Sanchez con el
nombre de “Punta Arenas”. Luis Omar Page, llevando una boina y un grueso jersey de lana, guantes y
antiparras, tomoé colocacion en el puesto de pilotaje. Luego de hacer partir el motor, el aeroplano corrié
unos cuantos metros por la pista del hipédromo, para desprenderse del suelo y adentrarse timidamente
en el cielo patagonico.

Fotografia del monoplano Bathiat-Sdanchez “Punta Arenas”
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23/08/1916: Con la firma del decreto de creacion de la Escuela de Aviaciéon Naval (EAvVN), por el
entonces Presidente Wenceslau Braz, siendo ella la primera escuela de aviacién militar de Brasil y, por
lo tanto, cuna de su aviacion militar.

23/08/1945: Creacion del Club Aéreo de Curacautin, ubicado en la Region de la Araucania, en la
Provincia de Malleco, Chile.

24/08/1912: El piloto y constructor de aeronaves chileno, sefior José Luis Sanchez Besa, gana la copa
del Club Nautico en un hidroplano de su invencion. El Concurso fue realizado en Saint Malo entre el 24
y el 31 de agosto de ese ano.

et

"‘\‘k-"ﬁ\‘(gﬂ}‘,’* 8 v ~“

& P R o

Hidroavion Sdnchez Besa en Monaco.

24/08/1917: El capitan Horacio Ruiz Gavifio vuela el primer avién de total manufactura mexicana: el
biplano Serie A num. 3 con hélice Andhuac y motor Aztatl.

24/08/1920: A las 10.30 de la mafana, TPETEIS0E90600000000000003000 !
“..mm
fallece el Guardiamarina de 1ra. Clase, B —
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efectuaba en la rada de Mejillones lo que K4
seria su primer vuelo en hidroavién. El 2s| UN HIDRD AVION CHOCA CONT
b
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joven oficial naval que habia recibido ¥ DEL “0'HIGQINS”, MIENTRAS EVOLUCIONABA I
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. Ve . ne ———
piloto en la Escuela de Aeronautica  5e|E| pilete, guardlamarina primere don Julls Villagrin, mus- |5
Militar de El Bosque, tuvo un violento R e & conseousncla del accldente ' ra
choque de su aeronave con una de las e i Yom
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magnitud de las heridas sufridas no le 3 | qyer oo dEADUEs Qe medlo d1a demoness ol crucere “O'Himeina” | th.

permitio continuar con vida.
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24/08/1941: Creacion Club Aéreo de Ancud, situado en la Provincia de Chiloé, Regién de Los Lagos. Se
encuentra a 1.132 km de Santiago, Chile.

24/08/1953: Récord sudamericano de permanencia en el aire en Planeador.
En Huesca, Espaia, el Teniente 2° de la Fuerza Aérea de Chile, René Arriagada
Anento, establece un nuevo récord sudamericano de permanencia en el aire
en planeador, con 13 horas 24 minutos. El récord fue establecido en
circunstancias que el Teniente 2° Arriagada efectuaba un curso de vuelo sin
motor en la Escuela de Montflorite, Huesca, Aragon.

Medalla de plata otorgada
al teniente René Arriagada A.

24/08/1959: René Pairoa Epple liderando un grupo de empresarios, forma la
primera empresa comercial de helicopteros en Chile, Ilamada
“Helicopservices Chile Ltda.”, empresa destinada al arriendo de helicépteros
a privados y con ella nace también AEROTECH, la que inicia actividades
trayendo equipamiento y suministros para aeropuertos y aerédromos.

25/08/1958: Inauguracion del Hospital Clinico de la Fuerza Aérea de Chile, “General Dr. Raul Yazigi
Jauregui”. Creado para satisfacer una larga aspiracion institucional, el hospital fue inaugurado contando
con moderno equipamiento técnico obtenido en los Estados Unidos, en parte via Pacto de Ayuda
Militar. Actualmente recuerda el nombre de su primer Director y gran impulsor de su construccion.

26/08/1916: En Bolivia, durante el segundo gobierno del presidente don Ismael Montes Gamboa, se
establece la fundacion de la primera y muy efimera Escuela Militar de Aviacién, mediante Decreto Ley
del 26 de agosto de 1916. Esta Ley planteaba la creacion de una Escuela destinada a fomentar la
aeronautica en la Republica, de caracter militar y sujeta a la organizacion y régimen que estableciera el
Estado Mayor General del Ejército. Lamentablemente este primer intento no pudo concretarse hasta
el 12 de octubre de 1923, cuando solemnemente se fundé en El Alto de la ciudad de La Paz el anhelado
plantel de Aviacidn, destinada a formar aviadores militares y civiles para los incipientes servicios aéreos
del pais.

26/08/1965: Se inaugura la Base Aérea “Coronel José Maria Argafia” en las cercanias de la ciudad de
Capitdn Meza (Itapua, Paraguay). Ese mismo dia, se inaugura también el Aerédromo “Coronel Adridn
Jara” en la ciudad de San Juan Nepomuceno (Caazapd), Paraguay.

27/08/1916: El piloto chileno, don
Eleodoro Rojas vuela en la nortina ciudad
de Tocopilla por primera vez realizando
la entonces novedosa maniobra
acrobatica conocida como “Looping”,
demostrando de esta forma su gran
dominio de la aeronave.
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27/08/1920: Segunda gran Colecta Chilena Pro-Aviacién. Por segunda vez desde 1912, se realiza en
todo el pais, una gran colecta pro-aviacion Militar.

28/08/1915: El paraguayo Silvio
Pettirossi realizé su primer vuelo
nocturno sobre la ciudad de San
Francisco, California, en el marco de la
feria internacional que se realizaba en
dicho afio. El cielo iluminado con luces
de bengala posibilitaba ver las
maniobras de Pettirossi, quien realizd
dos “loopings the loop” y otras tantas
arriesgadas acrobacias antes de
aterrizar. El hecho fue comentado en el
"San Francisco Chronicle” al dia
siguiente.

28/08/1946: Creacién del Club Aéreo de la Universidad de Concepcion. Sus precursores fueron un
entusiasta grupo de alumnos de la reconocida Universidad de Concepcion, unidos por el suefio y el
deseo de conquistar los cielos penquistas y chilenos, por lo que dieron forma y dinamismo a la naciente
actividad aérea en la zona, conformando los Estatutos y Personeria Juridica correspondiente.

Con el pasar de los anos, el Club se ha mantenido gracias a la participacién constante de sus miembros,
guienes mantienen intacto el espiritu de sus fundadores, los que con visién y entusiasmo soltaron
frenos e iniciaron la carrera de despegue hacia los cielos surefios y de todo el territorio nacional.

Cabe mencionar que este Club Aéreo, colabora permanentemente con la comunidad, ante situaciones
catastrdéficas que han ocurrido a lo largo de la historia. Hace unos aios atras y con motivo del terremoto
del 27 de febrero del 2010, sus aviones trasladaron la ayuda urgente a los sectores mas apartados,
como fue el caso de la Isla Santa Maria, en donde se llevaron alimentos y medicamentos a sus
pobladores.

29/08/1922: Se efectla el Primer Raid Internacional de Pilotos Militares Chilenos de largo alcance.
(Santiago — Argentina — Uruguay - Brasil).

Con el propdsito de llevar el saludo del Presidente de Chile al Pueblo de Brasil, celebrando el Centenario
de la Independencia de ese pais, emprenden vuelo dos aviones De Havilland DH-9 al mando de los
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Capitanes Diego Aracena Aguilar y Federico Baraona Walton, llevando como acompafiantes al ingeniero
inglés Arthur R. Seabrook y al Cabo 12 mecanico Manuel Barahona, respectivamente.

Tras innumerables percances, tales
como la casi total destruccion de su
avion a pocos kildmetros de Rio de
Janeiro, el Capitan Aracena junto a
Seabrook, tuvieron que finalizar el Raid
a bordo de un avién que les facilitara la
Marina de Guerra del Brasil.

Era ya el 25 de septiembre cuando,
logrando una verdadera hazafia aérea
para la época, entregaban la carta que
el pueblo de Chile enviara al hermano
pueblo del Brasil.

El texto de la carta enviada fue el siguiente:

Arturo Alessandri
Presidente de la Republica de Chile
a
Su Excelencia el Presidente de la Republica
De los Estados Unidos del Brasil

Grande y Buen Amigo

He resuelto hacer llegar a manos de Vuestra Excelencia por conducto de uno de nuestros mds esforzados navegantes aéreos el
saludo cordial y afectuoso del Gobierno del Pueblo de Chile que se asocia en estos momentos solemnes de todo corazon al
recuerdo centenario conmemorativo de la libertad del gran pueblo hermano.

El aviador chileno portador de este mensaje representa un simbolo que manifiesta como es que no existen dificultades ni
obstdculos invencibles para los chilenos cuando se trata de fraternizar con el pueblo brasilero y de vigorizar los vinculos
tradicionales e inalterables de afecto y amistad que nos han unido estrechamente en el pasado y que marcardn en la misma
forma nuestra marcha hacia el porvenir.

Hago votos muy sinceros por la prosperidad y grandeza de los Estados Unidos del Brasil y por la felicidad y ventura personal de
Vuestra Excelencia.
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Escrita y firmada en Santiago en el Palacio de la Moneda, sellada con el sello de las Armas de la Republica y refrendada por el

Ministro de Estado en el Departamento de Relaciones Exteriores a veintitrés de Agosto de mil novecientos veintidds.
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Facsimil del mensaje del Presidente Arturo Alessandri, y ratificado por el Ministro de Relaciones Exteriores

que fuera llevado por el Capitdn don Diego Aracena al Brasil en 1922
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29/08/1925: El Teniente, sefior Alejandro Velasco

qip) T 5 qlp)
I T ! @@‘ Astete, se convierte en el primer piloto peruano en volar
' > sobre los Andes peruanos uniendo las ciudades de Lima
con Cuzco.

29/08/1944: Creacion del Club Aéreo de Linares,
ubicado en la séptima regién del Maule en Chile.

30/08/1910: Benito S. Loygorri Pimentel, ingeniero y
pionero de la aviacion ibérica, se convertira en el primer
espafiol en conseguir el titulo de piloto de la Federacion

Aerondutica Internacional (FAI) a bordo de un biplano
Sl modelo Henri Farman con motor Gnome de 50CV, en la
: escuela Voisin de la localidad francesa de Mourmelon-
% s A le-Grand, cerca de Reims.

)i

30/08/1921: Se realiza exitosamente, el segundo raid de hidroaviones navales chilenos, donde se
utilizaron tres aeronaves “Short” para ir desde Valparaiso a Quintero y de ahi hasta la bahia de
Coquimbo, y luego de regreso a Valparaiso.

30/08/2000: Se firma el acta de constitucidn de la "Fundacion Museo del Aire de Honduras" en las
instalaciones de Fuerza Aérea Hondurefia en el Aeropuerto Toncontin de Tegucigalpa.

31/08/1928: A través del Decreto N° 31.157 del Poder Ejecutivo, se recibe la primera promocién de
Mecanicos de la Escuela de Aviacion Militar del Paraguay. Egresaron en esta ocasion, los M.A.M.
senores Federico Voitchach, Ernesto Guido, Lauro Keim, Basilicio Acosta y Leopoldo Schoeder.

31/08/1995: Se realiza el

lanzamiento  del  FASat-Alfa, La segunda
primer satélite chileno lanzado al = T N Ry T
espacio  bordo  de  un Satélite chileno paso sobre Santiago
cohete Tsyclon-3, adosado al a las 8.50 horas

satélite ucraniano de érbita polar
Sich-1 desde el cosmédromo de
Plesetsk, en el norte de Rusia.

Gon champagne se
celebrd en la FAGh
el lanzamiento esta
madrugada desde
Rusia

El Jefe de este histérico proyecto,
fue nuestro distinguido socio,
don Fernando Mujica Fernandez

Recorte de la portada del diario La

Segunda; donde se aprecia el historico brindis realizado por el General del Aire Fernando Rojas Vender, entonces
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea; el comandante Fernando Mujica, jefe del proyecto satelital y otros distinguidos
oficiales y colaboradores de esta brillante tarea.
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VI. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

LA AVIACION
EN LA PARADA MILITAR DE SANTIAGO

"18 de septiembre de 1845", por Ernest Charton de Treville (Col. MNBA)

Con el triunfo del Ejército Libertador en los campos de Chacabuco, el 12 de febrero de 1817, comenzé
la recuperacién de la Independencia Nacional perdida a manos del ejército realista en el desastre de
Rancagua el 1y 2 de octubre de 1814, obligando a los patriotas a buscar refugio en la vecina Mendoza
y a preparar el regreso guiados por los generales José de San Martin y Bernardo O’Higgins, este ultimo,
quien habria de asumir como Director Supremo de Chile.

Una de las primeras medidas que adopté el Director Supremo, fue la creacién el 16 de marzo de ese
afio de la Academia Militar, actual Escuela Militar Libertador Bernardo O’Higgins, que solia ocupar “El
Llano” o “La Pampilla” en el limite sur de la capital, para su instruccién militar. Pero era también el lugar
predilecto del pueblo para encumbrar el tradicional volantin aprovechando los vientos primaverales de
septiembre, desde que en el siglo XVIII el gobernador Luis Muiioz de Guzman prohibiera hacerlo en la
ciudad por un Bando de Buen Gobierno leido por el pregonero en todos los rincones de la ciudad que
sefialaba:
“Nos los SS. Presidente y Oidores de la Real Audiencia:

“Por cuanto estando prohibidos por bando de este Superior Gobierno publicado en esta capital
en 2 de octubre del afio préximo pasado, el juego de volantines por las principales calles de ella
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y que su inobservancia ha hecho comprender hoy las funestas desgracias que pueden sobrevenir
a los vecinos si los hilos de que penden los referidos volantines se enredan en los techos o ladrillos
de los aleros y otros moldes de los techos, y cayendo hieren o matan al que casualmente pasa
debajo, a mds del grave dafio que constantemente se ocasiona en los edificios a sus duefios. Por
tanto, para precaver éstos y otros males inapreciables, ordenamos y mandamos.

“Que ninguna persona de mayor o menor edad se atreva a encumbrar volantin grande ni chico
dentro de la traza general de esta capital, so pena de seis dias de prision y las demds que el caso
y circunstancia exigieren sin que esta prohibicion se extienda a las Caniadas y orillas del rio donde
la espaciosidad permite el libre uso, sin el menor riesgo de esta diversion.

Y para que el contenido llegue a todos y ninguno pueda alegar ignorancia, mandamos publicar
y fijar en los lugares acostumbrados este bando que es fecho en Santiago de Chile, a 5 de
septiembre de 1796”

Pronto el inocente volantin y los ejercicios militares, dieron paso a improvisadas ramadas en las que los
entusiastas bebian chica y bailaban cueca mientras presenciaban las maniobras militares que se
realizaban ese mes cada afio.?

Llegada del presidente Joaquin Prieto a la pampilla en 1837 por Mauricio Rugendas

(Col. MNBA)

2 “parque Cousifio y Parque O’Higgins: imagen pasada, presente y futura de un espacio verde en la metrépoli de Santiago” en:
https://web.uchile.cl/vignette/revistaurbanismo/n3/dominguez/dominguez.html
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Los entrenamientos militares debieron culminar seguramente en un desfile al que el presidente Joaquin
Prieto resolvié convertirlo en una ceremonia oficial en 1832, decretando el 18 de septiembre para su
celebracién, en una extension de tierra que comenzé a ser lamada Campo de Marte. El estado termind
por adquirir la propiedad de los terrenos en los que se construyd la Escuela Militar; los Arsenales del
Ejército; la Fabrica de Cartuchos, devenida en mas tarde en FAMAE; la carcel publica; la Penitenciaria y
otras instituciones, dejando 88 hectdreas para albergar al Campo de Marte.

Posteriormente, Luis Cousifio S. ofrecié a la ciudad convertir el lugar en un gran parque cuyo disefio se
lo confié a conocidos urbanistas y paisajistas, reservando una elipse de 690 por 440 metros para los
desfiles, a la que se dotd de una tribuna y galerias para el publico, al tiempo que el presidente Jorge
Montt decretaba que en adelante ese seria el lugar destinado para los desfiles militares.

Asi mismo, el lugar reservado para los desfiles comenzoé a ser utilizado para las carreras a la chilena
patrocinadas por la Sociedad Hipica, lo que dio origen al Club Hipico que se ubicé inmediatamente al
poniente del proyectado parque.

C AL
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Tribuna y palco presidencial en la elipse del Parque Cousiino, circa 1910

Pero el 18 de septiembre era una fecha complicada ya que ademas de conmemorar el aniversario de la
Primera Junta Nacional de gobierno, era la fecha establecida para el cambio de mando presidencial,
razén por la cual el presidente Ramon Barros Luco promulgd la ley 2.977 que establecid entre otros
feriados, el 19 de septiembre como el dia de las glorias del Ejército y la Armada.

Ley N°2,977.-

Por cuanto el Congreso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente

PROYECTO DE LEI:

ARTICULO PRIMERO. Desde la fecha de la presente lei, sélo se considerardn como feriados los dias
siguientes;

4° El 18 de setiembre, en conmemoracion de la Independencia Nacional.
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5° El 19 de Setiembre i el 21 de Mayo, en celebracion de todas las glorias del Ejército i la Armada de
la Republica.

ART. 4°. El dia 21 de Mayo deberd destinarse en los establecimientos de instruccion primaria i
secundaria a conferencias sobre historia patria i a la ensefianza de los deberes civicos de la juventud, en
conformidad a un reglamento que dictard el Presidente de la Republica.

I por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo i sancionarlo; por tanto, promulguese
i llévese a efecto como lei de la Republica.

Santiago, a 28 de Enero de 1915.- RAMION BARROS LUCO. Pedro N. Montenegro.

Para entonces la aviacidon habia hecho una timida aparicién en Chile, el 21 de agosto de 1910 en la
Chacra Valparaiso, en los campos de Nufioa, con un biplano Voisin que habia sido exhibido
anteriormente en una carpa del Ejército levantada para este propdsito en el parque Cousifio.

Un afo antes, en septiembre de 1909, el ciudadano aleman avecindado en Santiago y mecdanico de
oficio, Maximo Bitschkus, habia terminado de construir un aeroplano de su invencién, que procedio a
ensamblarlo en el Parque Cousifo e instalarlo sobre una plataforma inclinada de unos 15 metros de
altura para facilitar su despegue, anunciado por la prensa llamando a los interesados en presenciar el
vuelo a los que se les cobraria una entrada. Por desgracia, la noche anterior se hizo sentir un fuerte
viento que destrozé una de las alas, el suefio de Bitschkus y que provocé la frustracion de los cientos
de espectadores que por primera vez se reunia en la elipse del parque con el objeto de presenciar un
espectaculo aéreo.

El aeroplano de Maximo Bitschkus dafiado, sobre la estructura de lanzamiento. Sep. 1909

Pasaria poco mas de un afio antes que otro aviador congregara una multitud que llené las tribunas de
la elipse, rodeada por miles de curiosos, para ver la primera presentacién publica de un aeroplano en
vuelo en Chile. El 25 de diciembre en la tarde, Bartolomé Cattaneo efectud una ltcida demostracion de
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vuelo piloteando su monoplano Blériot de 50 HP. Al aterrizar, cuando detuvo el avién frente a las

tribunas y descendid del aparato fue recibido con una cerrada e interminable ovacidn.

[CATTANEO

EL. DOMINGO 25

| Volara este intrépido Aviador en el PARQUE COUSIRD
A LAS 5P, M.

Hay que tener presente que la parte més interesante del
espectaculo es la partida del Monoplano, las diversas ‘y sor-
prendentes evosuciones que ejecute el gran aviador delante
de las tribunas y su descenso antes las aclamaciones deliran-
tes de un puablico entusiasmado.

Se recomienda ton.ar con anticipacién las entradas para
ovitarse las molestias el dia de la aviacién.

PRECIOS:
Entrada General. . . $ 5.00 | Tribunas....$ 10

ILas entradas se venden en la

Casa GATH & CHAVES

Club de la Union, Club de Septiembre, Club Santiago, Club
4 Italiano, Circulo Espanol. 251.a

Bartolomé Cattaneo reconociendo la elipse del Parque Cousifio y dos instantdneas de su vuelo
publicadas por el Diario llustrado
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Esa presentacién y otra realizada el 2 de enero de 1911 terminaron de convencer a unos pocos
escépticos, si es que aun los habia, de la necesaria conveniencia de crear el arma aérea en el Ejército
de Chile, una decisién que el Alto Mando ya habia tomado meses antes.

L4 AVIACION EN EL EVERCITO

Con motivo de las interesantes ex-
periencias hechas en Santiago y Vi-
ja del Mar por el aviador Cattaneo,
el Ministerio de la Guerra nombrd
una comisién compuesta del teniente
coronel de artilleria Morandé, del
mayor de caballeria Wormald y del
teniente 1.0 Avalos, 4 fin de que in-
- formara sobre las aplicaciones de la
- aviacién en el Ejéreito.

o . o, - i

Al mes siguiente partirian a Francia los tenientes Manuel Avalos Prado y Eduardo Molina Lavin donde
se les reunirian los mecanicos civiles Miguel Cabezas y Pedro Donoso que ya se encontraban alli, para
a su regreso, darle vida a la naciente Escuela de Aerondutica Militar el 11 de febrero de 1913.

Para entonces la Parada Militar se habia convertido en un acto republicano que congregaba a las
maximas autoridades del pais, a personalidades politicas, militares y religiosas y de la alta sociedad
capitalina quienes a partir de ese afio verian desfilar también a los aviones.

El 19 de septiembre 1913, se celebré por primera vez el dia de “todas las glorias del Ejército i la Armada
de la Republica” con la ya tradicional Parada Militar para la que la superioridad dispuso por primera vez
también, la participacidon de un escalén terrestre de la Escuela de Aeronautica Militar formado por
varios carros con aviones desarmados, arrastrados por caballos, en simultaneo con el vuelo de una
escuadrilla de cinco monoplanos Blériot piloteados por el capitan Manuel Avalos, quien conducia como
pasajero al teniente Augusto Ledn; los tenientes, Francisco Mery, Armando Urzua y Arturo Urrutia, este
ultimo acompanado del teniente Enrique Pérez, y el sargento Luis Omar Page respectivamente.

Fue un debut grandioso.

Desde la tribuna el presidente Ramon Barros Luco, cuyo gobierno llegaba a su fin, pudo ver con
satisfaccion que habia cumplido con la tarea fundacional de la aviacion militar mientras, como es de
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suponer, el publico les tributaba un sostenido aplauso a los audaces aviadores cuando la formacién

evoluciond sobre la elipse.

A
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Lios tuegos artificiales del 1"

En el Parque Cousifio ’
fixemo. §ef ¥
‘ (Dibugo de Chnol

Cuocas a1 aire libre

llustracion de las pdginas centrales de la revista Zig-Zag ZZ, con el presidente Ramaon Barros Luco al centro,
una escuadrilla de monoplanos Blériot sobre la Escuela Militar y publico disfrutando diferentes festejos y bailando
cuecas en las fondas del parque. Sep.1913

b et —T

El debut de la Aviacion Militar. Dos carros arrastrados por caballos llevando un Blériot cada uno
y en vuelo sobre la elipse enmarcada por la multitud.
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El afio siguiente la Aviacion Militar se presenté en dos oportunidades en el Parque Cousifio. La primera,
en abril de 1914 cuando llegd a Chile Enrique Principe de Prusia, hermano menor del Emperador
Guillermo Il de Alemania, y su esposa Irene. Entre las actividades programadas en honor al ilustre
visitante, figuré una revista militar en el Parque Cousifio, que se llevo a efecto el 3 de abril, incluida la
presentacion de la Escuela de Aeronautica Militar con sus aviones, uno de los cuales piloteado por el
teniente Enrique Pérez se vio obligado a aterrizar entre dos lineas de tropas formadas trente a las
tribunas. Por fortuna el desperfecto fue rdpidamente solucionado por Cesar Copetta que
afortunadamente se hallaba presente, permitiendo que el teniente Pérez despegara en medio de los
aplausos de los asistentes.

La otra, ocurrié en la Parada Militar del 19 de septiembre, con su personal y material de vuelo, y la
novedad es que fueron transportados en un auto, tres camiones, y cuatro carros de traccidon animal.
Terminado el desfile, se procedié a armar los monoplanos dos Blériot, un Bréguet y un Sanchez-Besa,
gue despegaron de alli mismo con destino a la Escuela de aerondutica, piloteados por el teniente
Urrutia, sargento Eleodoro Rojas, teniente Tucapel Ponce y sargento Juan Verscheure,
respectivamente.

Auto-taller Delaye para el transporte de repuestos y herramientas y reparaciones de linea.

En |a Parada de 1915 les correspondid volar a los sargentos Luis Castro, en Deperdussin y Juan Mansilla,
en Blériot, los Unicos dos aviones en servicio, mientras el resto se presentaba sobre carros a traccién
animal, conjuntamente con las tropas del ejército. A ellos se sumo el aviador civil David Fuentes con su
Blériot tandem de 80 HP.
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David Fuentes evolucionando sobre la elipse. Sep. 1915

El teniente Brandemberg y los sargentos Verscheure, Lizana y Alvarado efectuaron una presentacion
en conjunto, con motivo de la Parada Militar, en los Unicos cuatro aviones que aun poseia la Escuela de
Aeronautica.

La Parada de 1917 se dividioé en dos partes. Durante la segunda, al presentarse el Batallon de Telégrafos
creado el 10 de marzo de 1911, aparecieron a gran altura dos escuadrillas que evolucionaron sobre la
elipse por cerca de quince minutos. En la de 1918 la presentacion se redujo al vuelo de un aparato,
piloteado por el sargento 1° Maximo Alvarado.

La edicién del 19 de septiembre de 1919 del diario La Nacion, trajo el aviso de Morrison & Co. ilustrado
con dos pequefios aviones en vuelo. Fue un aviso premonitorio. Durante 1926 la firma comercial
importd, para exhibirlo en las vitrinas de su tienda en la céntrica calle Ahumada, un pequefio biplano
gue comenzaba a ser producido en Gran Bretafia. Se tratd del biplano De Havilland DH-60 Cirrus Moth,
N° de serie 196, el primero que salié de los limites del imperio britanico.

El pequeiio biplano no pasé inadvertido al director de la Escuela de Aviacidén, mayor Arturo Merino
Benitez quien apenas se le presentd la oportunidad, ordendé probar y evaluar al Cirrus Moth en El
Bosque, de modo que al asumir el cargo de Director de la Aviacién Militar en abril de 1928, colocé una
orden de compra por 24 biplanos DH-60, de 80 Hp., los que comenzaron a llegar a los pocos meses, ya
gue tenia el firme propdsito de desarrollar la aviacion chilena en sus tres areas fundamentales: Aviacién
Deportiva; Aviacion Comercial y la Fuerza Aérea, independiente del Ejército y la Marina, haciendo del
Cirrus Moth la herramienta para llevar a cabo esa trascendental terea.
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I Revista Militar de Hg)f

para mantenerios a una altura que les permifa
toda competencia comercial.

Nosotros, como siempre, estamos tistos para ha-
tor frente a todo pedido que se nos haga de cualquier
elase de maquinaria, de la mejor calidad, para foda in-
dustria y a los precios més ventajosos.

MORRISON & Co-

AHUMADA N.os 65, 67, 77, — SANTIAGO

rosistir

En horas de la tarde, durante el desfile, una escuadrilla al mando del teniente Eduardo Preller e
integrada por los sargentos José Lagos, Alvarado, y el teniente Carlos Yanquez se presentd sobre la
elipse.

Teniente Carlos Ydnquez

La presentacidn incluia el aterrizaje de Lagos y Yanquez, pero la aglomeracién de publico lo impidié
debiendo rehusar en el ultimo minuto. Lagos consiguid elevarse sin contratiempos, no asi Yanquez que
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se vio forzado a realizar un viraje escarpado sin conseguir esquivar unos arboles contra los que se
estrelld. El publico que se encontraba mas cerca corrid a rescatar al aviador que presentaba algunas
fracturas y heridas graves en la cabeza por lo que debié ser llevado a la Posta Central, por entonces
llamada Asistencia Publica, en una ambulancia. Por fortuna el piloto se recuperé y su accidente no causé
otras victimas.

El escalon aéreo de 1920 estuvo integrado por dos biplanos Avro 504, un De Havilland DH-9, un Royal
Aircraft Factory S.E.5 “Scout”, y un Blériot. Tripulaban los aviones el instructor britdnico y capitan del
Royal Flying Corp, Victor Huston, el capitdan Armando Castro, el teniente José Arredondo y los
integrantes del primer curso de la Reserva Aérea, teniente 2° de reserva David Fuentes y el aspirante
Clodomiro Figueroa.

La escuadrilla sobrevolé el parque Cousifio y sus alrededores por cerca de una hora durante la que
lanzaron unos volantes agradeciendo el éxito de la primera colecta nacional pro aviacion militar
verificada el pasado 27 de agosto en todo el pais:

1 E]l Ejéreito y l= Armada son |
un podazo del alma naecional; ¥ Ia
mujer chilenn es foente ecreadora
de esta alma necional qune es nues-
tro orgolle doe raza y escudo invaol-
nerable de la Patrin'’.

¢¢Fl lema de la aviascién mnacio-
nal '‘La Patrls ante todo'', queda
depositado en el santuario del eo-
rozén de la muojer chilena, a la que
nunestros Pilotos, en nombre del
Ejéreito ¥ Armada, ofrendan  an
gratitnd ¥ sns promesas'’,

‘‘El éxito de la eoleeta pro-avia-
citn, lo debomos a nuestras damas
¥ a la prensa,

(Bendigamos uyna vez miis su tra-
dieional inquiebrantable patriotis-
mo!

Cultivando el amor patrio asegu-
ramoa el futuro de la raze, basado
en los Dbeneficios da la paz®’.

El desfile aéreo de 1921 fue sorpresivo. Pese a que no estaba anunciada la participacién de la Escuela
de Aviacion (el afio anterior habia cambiado su nombre de Escuela de Aerondutica Militar por el de
Escuela de Aviacién) por el sur de la elipse se divisé una escuadrilla de tres aviones en formacién
triangular que se dirigia al parque. Después de girar a su alrededor la escuadrilla regresé a la escuela en
Lo Espejo. Momentos después una nueva escuadrilla vold sobre la elipse a muy baja altura en perfecta
formacion desprendiéndose uno de ellos para regresar y volver a pasar frente al palco presidencial esta
vez rozando la superficie.
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En esta ocasion, uno de los instructores britanicos de la Misidon Scott, el mayor Charles Pickthorn llevd
de pasajero al entusiasta fotégrafo y aeronauta Francisco Borcosque, quien tomé las primeras
fotografias desde el aire de una parada militar, en momentos que el Batalldon de Telégrafos desfilaba
frente al palco presidencial

1922 fue el afio que el mayor Diego Aracena efectud su notable raid a Rio de Janeiro llevando el saludo
del presidente Arturo Alessandri y del pueblo chileno al Brasil en el centenario de su independencia,
celebrado el 7 de septiembre de ese afio. En esa ocasidn el 18 de septiembre fue celebrado por los
integrantes de la delegacidn chilena alguno de los cuales como el diputado José Maza F., Arturo Prat C.
y un periodista de La Nacidn volaron sobre la capital carioca en hidroaviones de la Armada del Brasil,
lanzando volantes con los saludos al presidente Epitacio Pessoa.
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.18 DE SETIEMBRE

vuelan por la ciudad, en hi-
s, lanzando mensajes de salu-
epcion en el Hotel Gloria.

“En el dia del aniversario de la independencia de Chile y desde un avidn brasilefio, sequro estoy de
interpretar los sentimientos del Parlamento, del pueblo de mi patria saludando a Su Excelencia y al
pais tradicionalmente amigo nuestro. Fdo. Maza”

SEFTIEMIBRE

Publicadao | rea Z1GZAG

borcoiQvE

Portada de la revista Chile Magazine de septiembre de 1922, ilustrada por Francisco Borcosque

Producto de la hazana del capitdan Diego Aracena, en Santiago el publico tenia un especial interés en
presenciar el paso de los aviones sobre el Campo de Marte.
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Durante la primera parte de la parada militar un avién evoluciond sobre el parque, ejecutando algunas
acrobacias, seguido minutos mas tarde por una escuadrilla de siete biplanos formados en flecha que
pas6 de sur a norte y luego en sentido contrario frente a las tribunas en direccion a la Escuela de
Aviacion. Instantes mas tarde otra agrupacion aérea deleitd a los presentes con diversas maniobras
alrededor del parque.

A las cuatro y media de la tarde del 19 de septiembre de 1923, por el costado sur del parque, hizo su
aparicion una espectacular formacién aérea compuesta por 17 aviones, encabezada por el ya histérico
biplano DH-9 Ferroviario, usado el afio anterior para su raid a Rio de Janeiro. Lo piloteaba el capitan
Diego Aracena a quien acompafiaba el general Luis contreras Sotomayor, jefe del Servicio Aéreo del
Ejército. Al pasar frente a la tribuna presidencial, lo hizo a baja altura dejando caer un mensaje
amarrado a un paracaidas que fue prestamente recogido y presentado al Presidente de la Republica.
Se trataba del parte de la formacion aérea.

Unidades de aviacion
5 o Dscue!n. 1 bandada.
2. Escuadrilla m%xta. 3 banaa-
das.
AVIONES DE COMANDO
Comand ode la K Escuadrilla:
Avio N.o §7.
Comando on Jefe: D. 11 givys
Ier=oviario, -
Toizl de aviones: . 17.
Sobre el Parque Cousiﬁo, 13-
IX-923. — Luis Contrenns o., G2-
neral Jeofe dei Serviclo Adreo.”

En 1924 no hubo Parada Militar. Pocos dias antes se habia producido el Ilamado “ruido de sables” una
protesta militar que detoné la renuncia del presidente Arturo Alessandri, la cual fue rechazada, optando
en cambio por una licencia médica y un autoexilio que habria de culminar con su regreso el 20 de marzo
de 1925.

Ese afo los aviones volvieron a la elipse cuando terminaba el desfile. En la siguiente, la de 1926, durante
todo el tiempo que duré el desfile, dos escuadrillas de aviones, una de siete y otra de ocho aparatos
sobrevolaron Santiago, centrados en el parque Cousifio, recibiendo un caluroso aplauso cada vez que
pasaron sobre la elipse. En 1927 la participaciéon fue similar. Diecinueve aviones se presentaron
“matematicamente” separados en grupos de tres, acompafiando al Presidente de la Republica en su
ingreso al recinto.

El 13 de abril de 1928 el comodoro Arturo Merino Benitez asumio la jefatura de la Direccién de Aviacién
del ejército, la que ya ejercia en forma interina. Ese afo la presentacién aérea fue tan discreta como las
anteriores, pero no asi la de 1929.
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Para esta version Merino dispuso la venida a Santiago de los grupos N°1 basado en lquique y N°3 de
Temuco reuniendo en El Bosque, una flota de sesenta aviones que se presentarian en la Parada Militar
de 1929, formada por tres escuadrillas.

La primera al mando del mayor Armando Castro integrada por una bandada de nueve biplanos Curtiss
Falcon, otra compuesta por tres Vickers Vixen, tres Wibault y tres Curtiss Falcon. Y la tercera bandada
integrada por tres Fairchild FC 2 y seis De Havilland Gipsy Moth.

La segunda escuadrilla al mando del capitdn Alfredo Fuentes M. fue compuesta por la Escuadrilla de
Bombardeo Independiente dotada con trimotores Junkers R-42. Finalmente, la tercera escuadrilla al
mando del director de la Escuela de Aviacion, comandante Diego Aracena, fue organizada con aviones
Vickers Vixen V Tipo 116, Vickers Wibault 7-C1 Tipo 121, Bristol 83 B “Lucifer”, De Havilland DH60G
“Gipsy Moth” y Avro 504-0.

El escuadrén entrend y practicéd durante cuatro extenuantes dias, en que las tripulaciones debieron
ensayar concentrados en mantener las formaciones pese a las diferencias de velocidades de los
distintos tipos de aviones, los despegues y aterrizajes en formacion y e incorporarse a la escuadrilla
respectiva en el punto de reunién sobre el rio Maipo y Puente Alto.

Los ensayos culminaron con una espectacular presentacion jamas antes intentada en los cielos de Chile,
superando las expectativas del propio comandante Merino, aunque el paso de los aviones debid
retrasarse por las condiciones meteoroldgicas imperantes, pero aun asi, el desfile aéreo se realizd
cuando las tropas desfilaban por la alameda de las delicias.

60 aviones evolucionaron
ayer sobre la ciudad

Dehida a Ia densa noblina existente en los momentas en que e desarro-
[taba 1a Parada Militar, la presentacion de lan fucrzas acreas, no pudo reali-
zarse, romo s~ hahia snunciado.

Sin embargo, a las 16.30 horas, s circunstancias que Ias tropas des-
Alaban frente al Jefe de las Fuerzas, por In Avenida de las Delicies, mas d=
medio eenlenzr de aviones :voluacnaron sobre In ciudad, pasando a baja
altura, sobre las cohimnas de tropa,

En esa oportunidad, ol poblico comento elogiozamente el soberhbio
despliaoue hecho por la aeincian militar, en ocnsica de czlebrarse ef din ds
las glorias del Ejéreite,
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Esquema de la formacion de 1929 por Enrique Flores A.

Al dia siguiente el presidente Carlos Ibafiez acompafiado por el ministro de Guerra, general Bartolomé
Blanche, llegd hasta la Escuela de Aviacién a saludar personalmente a los pilotos y mecanicos por el
brillante desfile.

El ministro Blanche aprovechd de hacer publica una nota de reconocimiento del mandatario en la que
expresaba que “tanto la pericia, entusiasmo y disciplina del personal como el estado de conservacidn
del material, demuestran un esfuerzo digno de aplauso que el Gobierno cumple el deber de exteriorizar,
dejando constancia de la eficaz actuacidn del Director de Aviacién, a quien esta encomendada esta
importante rama de la Defensa Nacional”.
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En efecto, en la Parada Militar del afio
entrante, debutaria la Fuerza Aérea T LA N ﬁ c ION ﬁzolelaﬂ EN 2

. . . ., . iy _— y SECCIONES
Nacional, independiente del Ejército y la e T T el e bl e M'——w
Armada, dando inicio a su ininterrumpida
presentacion sobre el histdrico escenario
del parque Cousifio.

llustracion de la portada de La Nacion del 19 de
septiembre de 1930,
por Juan Francisco Gonzdlez R. “Huelén”

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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JORGE ALFREDO QUIROGA ZAPATA - EL PRIMER AGREGADO
AERONAUTICO ARGENTINO EN CHILE

“Los hermanos sean unidos porque esa es la ley primera.

Tengan union verdadera en cualquier tiempo que sea,

porque si entre ellos pelean, los devoran los de afuera

”

José Hernandez (1834 - 1886)

Jorge Alfredo Quiroga, hijo de Abraham Quiroga y Hortencia Zapata de Quiroga. Nacio en la ciudad de

Buenos Aires, el martes 15 de junio de 1909.
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Mientras la sociedad portefia aln convulsionada, intentaba reponerse de los desmanes, saqueos, y
muertes, ocasionadas con motivo de la “Semana Roja”, la cual habia comenzado el 1° de mayo de ese
ano, a manos de un grupo de anarquistas que irrumpieron en las calles de aquella urbe sembrando caos
y terror.

"Semana Roja" de 1909 en Buenos Aires, Argentina
(créditos a revista "Caras y Caretas")

Su padre, el General de Divisién Abraham Alejandro Quiroga (1882
- 1939), fue un destacado militar que cumplié diversas funciones
de relevancia en la fuerza, como ser Director de la Escuela Superior
de Guerra, Jefe del Estado Mayor General del Ejército Argentino,
llegando a estar a cargo de las grandes ceremonias que se
realizaron con motivo del IV* Centenario de la 1ra Fundacion de
la Ciudad de Buenos Aires, en el afio 1936.
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Seguramente influenciado por la figura paterna, a los
15 aios, el joven Jorge ingresé como Cadete al
Colegio Militar de la Nacion un 21 de marzo de 1925.

Promediando su primer afio de vida militar, formé
parte de la escolta de honor que acompafié al
Principe de Gales (Eduardo VII) en su histdrica visita a
la Republica Argentina, ocurrida en agosto de 1925,
por invitaciéon del entonces Presidente Marcelo
Torcuato de Alvear.

Frente del Colegio Militar (localidad de San Martin) en 1928
(créditos al archivo histérico del CMN)
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El Coleglo Mllltar rinde honores al Prmcrpe acompanado
por el Presidente de Argentina
(crédito revista Caras y Caretas)

Eduardo VII - Principe de Gales

Siendo Cadete del ll1*" Afio en 1927, concurrié a la Republica de Chile junto con la comisién militar que
vino a participar de la Gran Parada por el dia de las Glorias del Ejército, rindiendo honores al entonces
Presidente Carlos Ibafiez del Campo frente al Palacio de La Moneda, y siendo agasajado luego junto a
sus compafieros con un banquete de honor en el Cerro Santa Lucia.
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El Ministro de Guerra, General Agustin P. Justo, acompanado por el Embajador en Chile, Dr. Manuel Malbrdn y el
Director del Colegio Militar, Coronel Luis Jorge Garcia pasando revista a los cadetes antes de su partida para Chile
(crédito diario La Nacion, viernes 16 de septiembre de 1927)
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Partida de los Cadetes hacia Santiago
15 de agosto de 1927 (archivo del autor)

El Presidente de la Republica de Chile, Sefior Carlos Ibanez del Campo, acompaiiado del Embajador argentino, Dr.
Manuel Malbran; del Canciller de Chile Conrado Rios Gallardo, el Ministro del Interior Enrique Balmaceda, esperando
la llegada del Colegio Militar Argentino en los andenes de la Estacion Central en Santiago.

Al dia siguiente, participaron del gran desfile ocurrido en el entonces denominado Parque Cousifio
(también conocido en aquellos dias como Campo de Marte), en el cual se realizaban los ejercicios
militares de las tropas acantonadas en Santiago, desde principios de 1870.
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El abanderado del Colegio Militar, rinde honores al Presidente Ibdnez del Campo - 17 de septiembre de 1927
(archivo del autor)
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Portada del diario La Nacion — Santiago de Chile, sabado 17 de septiembre de 1927
(archivo del autor)
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Durante su ultimo aflo como alumno se hizo acreedor a las jerarquias de Cabo Cadete, y posteriormente
Cabo Primero Cadete, en reconocimiento a sus virtudes militares y a su excelente desempefio
académico.

Egresé del Colegio Militar como Subteniente del arma de Artilleria el 22 de diciembre de 1928.

Formé parte de la Promocidn 54 de ese instituto y se destacé claramente como uno de los mejores
alumnos de su curso, al graduarse en el puesto numero 14 entre los 83 cadetes promovidos a oficiales

ese afno.

A su egreso fue destinado a la Escuela de Artilleria en Campo de Mayo, en la que presto servicios hasta
octubre de 1930, momento en el que pasé a desempenarse como Ayudante del Comandante de
Artilleria de la 5ta Division de Ejército, en la provincia de Salta, actual V* Brigada de Montafia.

El 20 de abril de 1931 siendo aun Subteniente, ingresd a la Escuela de Aviacién Militar de El Palomar,
donde se incorpord al 15° Curso de Aviacién, en de mayo de ese mismo afio.
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Los nuevos alumnos del curso dc pllotaje escuchando la palabra de] director
de la Escuela de Aviacidén, capitan Reyes, durante el acto inaugural del curso.

En la Escuela Militar de Aviacion del Palomar

Iniciacion del curso de pilotos militares

Inicio del 15° Curso de Aviadores Militares
(créditos revista Caras y Caretas del 2 de mayo de 1931)

El Subteniente Quiroga, finalizé con éxito el 1er Afio de la Escuela Militar de Aviacién el 11 de diciembre
de 1931, mereciendo elogiosos conceptos de sus profesores.
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Veinte dias después y con fecha 31 de diciembre del mismo afo, el aspirante a aviador ascendié a la
jerarquia de Teniente, grado con el que cursaria el 2do Afio de la escuela.

Egresd de la Escuela Militar de Aviacion el 30 de diciembre de 1932, correspondiéndole entonces, el
brevet de piloto numero 171.

Teniente JORGE QUIROGA luciendo su brevet de Aviador Militar.
Notese que atin mantiene sus distintivos de Oficial de Artilleria en las solapas.
(créditos revista Aerondutica Militar Ed. 1937)

Nuevamente y debido a sus capacidades técnico profesionales, se destacd entre sus pares egresando
de ese curso en el orden de mérito general nimero 3 entre 17, pero resultando 2° entre quienes se
recibieron como aviadores militares, pues el nimero 2 en la escala general, egresé como Técnico, y no
como piloto.
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Ejerciendo ya sus funciones como Aviador Militar, su primera comision la ejercid desde septiembre
hasta diciembre de 1932 como piloto, en la Base Aérea Frontera Norte, situada en la localidad de Las
Lomitas, provincia de Formosa.

Avro 504 Gosport Dewoitine D.21

FMA Ae.C.2 Bristol F2

Algunos de los aeroplanos piloteados por los Aviadores Militares Argentinos a principios de los afios ‘30
(créditos Libro de Oro de la Fuerza Aérea Argentina Ed. 1963)

En 1933, pasé a desempenfarse ya no como un simple piloto, sino como Comandante de la Escuadrilla
de Caza de la misma base, siendo esta su primera experiencia como jefe de un elemento subordinado.

Durante 1934, pasd a cumplir funciones como Jefe de los Servicios Técnicos en la Base Aérea “Los
Tamarindos” ubicada en la provincia de Mendoza, dependencia que a partir del 15 de marzo de 1949
pasaria a llamarse IV* Brigada Aérea, denominacién que actualmente mantiene.
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Base Aérea "Los Tamarindos" en 1934 (créditos a la web Mendoza Antigua)

Con fecha 31 de diciembre de 1934, ascendié al grado de Teniente Primero.

Desde principios de 1935, ejercid la docencia en la Escuela Militar de Aviacién, siendo en ese entonces
profesor titular de la materia "Cooperacién del Piloto con el Observador".

Brevet de Observador Militar establecido por Boletin Militar N° 1645 del 22 de septiembre de 1922 (archivo del autor)

El 6 de octubre de 1935 y junto con otros aviadores del ejército, pasé a formar parte del escalafén de
Oficiales de Aviacién, que hasta ese momento no existia y que fue promulgado por la Ley Nro. 12.257.

Pag. 73
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Distintivo de solapas Escalafon de Artilleria Distintivo de solapas Escalafon de Aviacion
Reglamento de Uniformes del Ejército Afio 1938 Reglamento de Uniformes del Ejército Ao 1941
(archivos del autor)

Cambidé su puesto nuevamente en 1936, pasando a convertirse en Auxiliar de la 1™ Division
(Informaciones) de la Direccion General de Aerondutica. Poco tiempo se desempend en ese puesto
pues el 15 de julio de ese mismo ano, se transformod en Auxiliar de Operaciones e Informaciones del
Estado Mayor del Comando de la Divisiéon Aérea Nro. 1.

Curso sus estudios avanzados en la Escuela Superior de Guerra “Teniente General Luis Maria Campos”
con el grado de Teniente Primero entre los afios 1937 y 1938. Antes de finalizar este ultimo afio, obtuvo
el titulo de Oficial de Estado Mayor.

JEFES Y OFICIALES DIPLOMADOS DE ESTADO MAvor

Distintivo para Oficiales de Estado Mayor (archivo del autor)
Con fecha 31 de diciembre de 1938, ascendié al grado de Capitdn, ultimo en su carrera como oficial
subalterno, y el que mas satisfacciones profesionales le acarrearia a futuro sin dudarlo.

A principios de 1942, fue designado como profesor en la Escuela Superior de Guerra mediante
resolucién publicada en el Boletin Militar N° 11.937 Parte 1™.
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Antigua fachada del edificio de la Escuela Superior de Guerra del Ejército Argentino
(créditos a la web de la ESG)

En 1942 y mientras se desempefiaba como parte del plantel de profesores de la Escuela Superior de
Guerra, fue seleccionado para cumplir funciones en un puesto oficial en el exterior del pais durante un
periodo de 2 afos. Ello ocurrié luego de una exhaustiva valoracion de sus capacidades técnico-
profesionales, y de un profundo estudio de su legajo personal, por parte de las autoridades del Ejército
y posteriormente del Ministerio de Guerra.

El 1° de enero de 1943, se dieron por cesadas sus funciones formalmente, como profesor en la Escuela
Superior de Guerra del Ejército Argentino.

Es asi que, a partir de 1943 pasé a desempeinarse como Agregado Aeronautico Argentino en la
Republica de Chile (el primero en la historia entre ambos paises), siendo en aquel momento Capitan
del Ejército Argentino, con la aptitud especial de Aviador Militar (Escalafon de Aviacién).
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El Capitan JORGE ALFREDO QUIROGA, primer Agregado Militar Aéreo de la Argentina en Chile,
luciendo su uniforme de gala de verano del Ejército Argentino, y los cordones dorados que lo identifican en sus

funciones y condicion de Agregado Aerondutico.
(créditos revista Chile Aéreo N° 145, agosto de 1943)
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En Chile, y cumpliendo a plenitud su tarea de Agregado Aerondutico, Quiroga se habia integrado como
socio al Aero Club de Chile, por lo que la revista oficial de esta institucidn, “Chile Aéreo” en su edicién
Nro. 145 de agosto de 1943, consignard junto a la publicacidon de su fotografia, el siguiente mensaje:
“Nuestra revista se honra en presentar, en su primera pdgina, al gentil y sincero amigo de los aviadores
chilenos, que es el Capitdn Quiroga y la institucion se complace en contarlo entre sus mds distinguidos
y meritorios socios, cuyo sentido de compafierismo y capacidad profesional, habla con elocuencia del
espiritu de sus compatriotas”.

También, y con fecha 31 de diciembre de 1943, mientras vivia en Santiago de Chile, Quiroga recibid la
noticia de su ascenso al grado de Mayor.

El 11 de febrero de 1944, se cred el Comando en Jefe de Aerondutica, el cual dependia directamente
del Ministerio de Guerra y tenia como finalidad dirigir los asuntos aeronauticos de Argentina,
incluyendo los inherentes a la aviacidn civil.

Con motivo de la creacidon de esta nueva dependencia y ostentando el grado de Mayor, solicité su
separacion voluntaria de las filas del Ejército el 30 de junio de 1944, para al igual que otros oficiales
aviadores del Ejército Argentino y de la Armada Argentina, pasar a incorporarse como parte del cuadro
permanente de lo que luego se transformaria en la Fuerza Aérea Argentina.

El 26 de octubre de 1944, se aprobd el “Decreto - Ley Orgdanica de Aerondutica”, por lo cual su jerarquia
paso a ser la de “Comandante”, que era como se denominaba en aquella época a quienes portan el
actual grado de “Mayor” en la Fuerza Aérea.

Comandante

MAYOR

Insignia del grado de Comandante de la

Insignia del grado de Mayor del Ejército Aerondutica
Reglamento de Uniformes del Ejército Afio 1947 Reglamento de Uniformes de la Aerondutica
Ao 1945

(archivo del autor)
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El 23 de diciembre de 1944, se dio por terminada su mision
como Agregado Aerondutico en la Republica de Chile,
mediante el Decreto Presidencial N°34600/44 que llevaba la
firma del Presidente Edelmiro Farrell, y que fuera publicado
en el Boletin Militar Publico N° 359.

Edelmiro Julian Farrell (1887 - 1980) - Presidente (de facto) de
Argentina entre el 25 de febrero de 1944 y el 4 de junio de 1946
(foto de la web)

En ese mismo boletin se designd a su sucesor en la Agregaduria Aeronautica en Chile, el Comandante
de la Aeronautica (Fuerza Aérea) Enrique Miguel Jauregui.
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Imagen del Boletin Militar Publico N° 359 (archivo del autor)

Jorge Alfredo Quiroga alcanzé dentro de la Fuerza Aérea Argentina la jerarquia de Vicecomodoro, con
la que paso a situacion de retiro efectivo con fecha 3 de mayo de 1947.

Fallecid el 8 de marzo de 1982, a los 73 afios de edad, siendo acompafiado hasta sus ultimos dias por
su esposa dofia Leonor Gonzalez del Solar.

Su incansable labor profesional en ambos lados de la cordillera, fue destacada en diversas
oportunidades, y reflejada en varias publicaciones referidas a la aeronautica tanto en Chile como en
Argentina.
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Capitdn JORGE QUIROGA (Agregado Aerondutico), Comandante de Grupo EDISON DIAZ (Director de los Servicios),
Comodoro OSCAR HERREROS (Jefe del Estado Mayor), y el Teniente Coronel JUAN GARRAMENDY (Jefe de la Escuadrilla
de Aviacion Argentina), durante una visita de aviadores argentinos a la Base Aérea de El Bosque.

(créditos Revista de la FACH)

i

El Comandante en Jefe de la FACH, General del Aire MANUEL TOVARIAS, junto al Teniente Coronel JUAN GARRAMENDY
(Jefe de la Escuadrilla de Aviacién Argentina), y al Capitdn JORGE QUIROGA (Agregado Aerondutico argentino en Chile)
durante una visita de aviadores argentinos a la Base Aérea de El Bosque. (créditos Revista de la FACH)
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En esta breve sintesis de vida, intenté dejar reflejados los aspectos mds salientes que adornaron la
existencia de Jorge Quiroga, que como hemos visto fue un oficial destacado por su contraccién al
trabajo, y por el amor a las alas de la Patria.

Hubiera sido histdricamente injusto no dedicarle estas breves palabras, asi como dejarlo olvidado
definitivamente en algln anaquel de los archivos histdricos de ambos paises.

Seguramente ser el primero en su especie, debe haberle significado un alto honor, y también una tarea
por demas titanica, pues no pudo heredar la experiencia de alguien que lo hubiera antecedido o
aconsejado.

Para finalizar, seria también injusto de mi parte en este caso, no agradecer a quien me incentivé en la
ejecucion de esta tarea, Norberto Traub, Presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronduticas de Chile, incansable luchador en pos de homenajear y recordar a quienes dieron su vida
en aras del crecimiento de la aviacion iberoamericana, y también al Lic. Pablo Bustamante Loader,
brillante profesional argentino - chileno, quien me asiste allende la cordillera, y soporta mis pedidos en
momentos ingratos, mientras cuida de sus actividades particulares y por supuesto de su hermosa
familia.

Crl. Alfredo Massarelli Vacca
Agregado Militar en Chile
de la Republica Argentina
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ATENTADO EN EL AIRE
LA HISTORIA DEL VUELO MX 575 DE MEXICANA

Douglas DC-3 de la Compania Mexicana de Aviacion, que en la mafiana del miércoles
24 de septiembre de 1952, habia despegado del aeropuerto de Ciudad de México con destino a Oaxaca.

Nadie podia imaginar que un vuelo rutinario, que transportaba a varios extranjeros y un pequefo grupo
de nacionales que viajaban a la ciudad de Oaxaca pasarian en solo un par de segundos a un vuelo
envuelto en una situacion de emergencia, provocada por una explosidn, ocasionada por la avaricia de
la gente. Este evento seria conocido como el primer atentado dinamitero contra una aeronave de
bandera mexicana, en territorio nacional.

En la mafana del miércoles 24 de septiembre de 1952 todo parecia ser un dia normal en el Aeropuerto
Central de la Ciudad de México. Varios pasajeros salian a las principales ciudades del pais por cuestiones
de trabajo y algunos turistas extranjeros a las playas o ciudades coloniales. La terminal aérea vivia el
cldsico movimiento de pasajeros de los vuelos de la mafiana y todo comenzaba a tomar su rutina
habitual.

Oaxaca siempre ha sido una ciudad con gran encanto para los visitantes extranjeros, y ese dia tomarian
el vuelo MX575 de la Compafiia Mexicana de Aviacién (CMA). Otros pasajeros viajarian en ese mismo
vuelo por diferentes circunstancias, entre ellos, un pequeio grupo de siete personas que irian a la
ciudad de Oaxaca con la promesa de un trabajo bien remunerado, en busca de mejores condiciones de
vida.
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En esos dias, dos eventos meteoroldgicos: un huracdn que un par de dias toco tierra en la costa de
Tamaulipas y una tormenta tropical en las costas del Pacifico entre Michoacdn y Guerrero generaban
gran inestabilidad en el centro del pais, por lo cual las operaciones dreas en el Aeropuerto Central
habrian sufrido diversas demoras.

En punto las 7:45 horas, con unos treinta minutos de demora por condiciones meteoroldgicas, el
Douglas DC-3 (realmente era un Douglas C-47A-30-DK modificado para transporte civil de pasajeros) de
la Compaiiia Mexicana de Aviacion, con matricula XA-GUJ, despegaba del aeropuerto capitalino con
destino a la ciudad de Oaxaca cubriendo el citado vuelo MX575.

Al mando del avidn se encontraba el capitdn P. A. Carlos Rodriguez Corona3 (quien fuera miembro activo
de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana, Escuadréon 201); el P. A. Agustin Jurado Amilpa, como
primer oficial, y finalmente la senorita Lilia Novelo Torres, quien fungia como sobrecargo.

-

De izquierda a derecha: Agustin Jurado Amilpa, Lilia Novelo Torres y Carlos Rodriguez Corona

La aeronave ascendia normalmente para alcanzar los 14,000 m asignados en el plan de vuelo volando
con rumbo noreste para sortear las altas montafias de la sierra de Puebla y asi proseguir hacia el sur.
Con solo 15 minutos de vuelo, el cual habia sido tranquilo, inmerso en una densa capa de nubes, pero
sin turbulencia, la sobrecargo Novelo Torres se comunicd con los pilotos para solicitar que encendieran

3 Rodriguez Corona fue parte del famoso y heroico Escuadrén 201 de la Fuerza Aérea Mexicana, unidad que particip en la Segunda Guerra Mundial, al
lado de los aliados y en especifico, combatié en coordinacion de las Fuerzas Militares de Estados Unidos. El Escuadréon 201 estuvo conformado por 293
pilotos, uno de ellos fue Carlos Rodriguez Corona, quien combatid contra los japoneses y alemanes en la Isla de Formosa (actual Taiwan), al mando del
entonces coronel aviador Antonio Cardenas Rodriguez.

Cabe recordar que México ingresé en el conflicto mundial, el 28 de mayo de 1942, por decreto del Presidente Manuel Avila Camacho, después de que las
tropas japonesas atacaran dos bugues mexicanos: El Potrero del Llano y el Faja de Oro.
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la calefaccion del avidn porque la cabina de pasajeros comenzaba a sentirse fria por la altura alcanzada.
En ese momento sucedié lo impensable.

El DC-3 de la CMA fue sacudido por una fuerte explosiéon. Un ruido ensordecedor invadid la cabina de
pilotos y todo comenzé a volar dentro de ella. Los cristales de la cabina se estrellaron y, al reponerse
de la impresién inicial, el capitan Rodriguez Corona logré ver asi la parte posterior de la aeronave.
Observd que la puerta de la cabina se habia desprendido al igual que la escotilla de emergencia y se
veia una boqueta atrds de ellos. Posteriormente volted y mird al capitdn Jurado Amilpa que tenia
heridas en la cara y sangraba.

Repuestos del tremendo impacto de la explosién, los pilotos evaluaron la situacién y retomaron el
control de la aeronave. Los instrumentos de navegacion estaban fuera de servicio: los altimetros
presentaban una diferencia de 4,000 pies entre ellos, igual el tacdmetro, asi como los indicadores de
temperatura de los motores; los controles de vuelo respondian a lo que el capitdn Rodriguez Corona
exclamé: —Al menos, aun estamos en el aire.

Los pilotos aun no se explicaban qué pasd. El capitan penso que pudieron haber chocado con otro avidn,
pues momentos antes se habia reportado un avidén de la empresa cerca de su posicion, y después que
tal vez hubiera explotado el sistema de calefaccién (los DC-3 tenian un sistema que trabajaba con
gasolina). Fue en ese momento que la sobrecargo Lilia Novelo logré acercarse a la cabina indicando al
capitan que ocurrié una explosién en el compartimiento de equipajes, atrads de la cabina de pilotos y
que habia pasajeros heridos. El le ordend que regresara a su lugar y tratara de calmar a los pasajeros,
los cuales eran ya presa de la desesperacion y el miedo.
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Consiguieron comunicarse con el aeropuerto a la oficina s

os i La pericia de la tripulscion de:l 1

del despacho de la CMA indicando de la emerger'1C|?,que avion XA-GUJ, de Ia OMA, logro | cid

regresaban y que se preparaban para el aterrizaje del evitar ayer lo que pudo haber gi- | mi

B : . €0 una terribie catdstrofe al ocu- |t

avion. Sin embargo, dentro de dos capas de nubes y sin fTIr Una misteriosa explosidn en el | gu

. , . ., . departamento de equipajes de Ia | vi:

instrumentos no podia ubicar su posicidn exacta, ademas Bave, que causd serios despertectos | qu

de que la aeronave comenzaba a perder altura. La Rodineces e El capitdn Carlos | In

' ie £ Rodriguer Corons, con gran sere- X

situacion era realmente critica, cuando de pronto nidad, Rizo un aterrizaje de emer- | co

) Fencia en el Campo Militar Aéreo | o

entraron en un claro de nubes y pudieron ver que se de Sania Lucia. & doode conduo a | i

L. . , 08 17 pasajeros, sunque no propla- |en

encontraban sobre las pirdmides de Teotihuacdn. En ese mente ilesos, pues dos de ellos su- | est

momento Rodriguez Corona toma una decisién crucial, frieton heridas leves. 1id

g ofa , .z g crl

pues como piloto militar conocia la recién inaugurada B citado avion. que efectuada et |,

- ; ) ) i vuelo regular de México a Oaxaca. 1a

Base Aérea de Santa Lucia y decide aterrizar ahi. se elevs del Aeropuerto Central a | yun

las 7 horas cuarenta ¥ cinco minu- | .

tos llevando a bordo 17 pasaleros v pa

Intentaron comunicarse con el aeropuerto de México ruaco par: el ceplidn Rodrigues, | (2}

' ' - ! Corona y por el copiloto Agustin |
para indicar que bajarian en la Base Aérea pero ya no fue |J=-‘t°° Amilpa.

posible.

Logran entrar en contacto con otro avién de la Mexicana, el que volaba a Cuba, y les pidieron que se
comunicaran con México para informales de sus nuevas intenciones, en ese momento la radio dejé de
funcionar.

Sin radio, el capitan no podia contactarse con la Base Aérea N°1 de Santa Lucia, y sin poder hacer alguna
senal de auxilio, los pilotos solo se enfilaron a la pista y lograron un aterrizaje perfecto ante la situacion.

Tras detenerse a un costado de la pista, el avion fue rodeado inmediatamente por soldados armados
pues no sabian qué intenciones tenia la aeronave. En ese momento el Cap. Carlos Rodriguez fue el
primero en descender de la aeronave y explicar la situacién, ante lo cual personal de la Fuerza Aérea
Mexicana, quienes, tras salir de la sorpresa inicial, ayudaron a los pasajeros y tripulantes ofreciendo
todo tipo de atenciones. El general Zayas Palafox, comandante de la Base Aérea N°1, de Santa Lucia,
atendid personalmente al capitan Rodriguez Corona, incluso le ayudo a establecer la comunicacidn con
el aeropuerto en especifico con el personal de la CMA, quienes temian lo peor tras perder contacto con
la aeronave.

De inmediato se iniciaron las pesquisas respectivas por el equipo de investigadores de la Procuraduria
General de la Republica, entonces a cargo del Licenciado Francisco Gonzalez de la Vega. Arrojaron
resultados sorprendentes en el corto tiempo: localizaron al culpable del atentado contra el avién de
Mexicana, lo cual levanté todo un escdndalo en la vida social de la capital.

El culpable resulté ser el empresario teatral Francisco Sierra, esposo de la cantante de dpera Esperanza
Iris, quien en complicidad con el Sr. Emilio Arellano Scheteligre, un comerciante e ingeniero en mineria
y de ascendencia alemana, planearon llevar a cabo un fraude a compaiias de seguro por mas de
2,000,000.00 de pesos, el cual consistia en contratar a seis personas bajo la promesa de ofrecerles
trabajo bien remunerado en la ciudad de Oaxaca.
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Algunos de los multiples titulares que la prensa ofrecio durante las investigaciones

Se les proporciond el viaje en avion y por tal razén les emitieron sendas pélizas de seguro de vida a
nombre de los pasajeros y con la idea de cobrar dichos seguros tras el accidente.

Incluso, durante las investigaciones, las personas contratadas por Francisco Sierra y Miguel Arellano
indicaron a las autoridades que recibieron un adelanto para comprarse ropa y hasta les regalaron a
cada uno una pulsera de plata con sus respectivas iniciales y que las llevaran puestas durante el viaje.

Esto ultimo se llegd a considerar por la PGR como una forma de identificar rapido los cuerpos y agilizar
el cobro del seguro. Tras su detencién y un largo juicio, ambos fueron sentenciados en diciembre de
1953. Emilio Arellano por treinta afios de prisidon y Francisco Sierra por nueve, sin embargo, tras apelar

su sentencia y alargar el proceso, Arellano solo recibié la confirmacién y en el caso de Sierra, su
sentencia pasé de 9 a 29 afios.

La tripulacion del aquel vuelo recibiéo sendos homenajes y reconocimientos por su acto heroico.
Primero, en una cena de gala en el entonces exclusivo restaurant “Chapultepec”, ofrecida por el Club
Aéreo de México presidido por el Ingeniero y Piloto Aviador Pascual Gutiérrez Roldan, se les entregd
un pergamino y una medalla de oro por la pericia y valor mostrados durante la emergencia.
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Posteriormente el capitan P. A. Carlos Rodriguez Corona, el primer oficial P.
A. Agustin Jurado Amilpa y la sobrecargo Lilia Novelo Torres fueron
distinguidos con la presea “Emilio Carranza”, mdaxima condecoracion
entregada por el gobierno mexicano a los integrantes de la industria
aeronautica nacional, por el cumplimiento de su deber. Estas
condecoraciones les fueron impuestas por el Licenciado Agustin Garcia
Lépez, secretario de Comunicaciones y Obras Publicas y el Lic. Angel Martin
Pérez, director general de Aerondutica Civil.

Usted no estaria hoy de visita en Lecumberri...

En una ocasion el capitan Rodriguez Corona tuvo la curiosidad de conocer
los artifices de aquel atentado y tras hablar con el director del penal de
Lecumberri, estuvo frente a Sierra y Arellano.

Primero conversé con Francisco Sierra quien le dijo: —No, no me crea
culpable, capitdn, incluso hasta la sefiorita sobrecargo estd convencida de
mi inocencia.

Medalla “Emilio Carranza”

Con Miguel Arrellano no fue tan afable la conversacion: —Yo soy experto en explosivos, capitan —le dijo
Arellano-. Si yo hubiera puesto esa bomba usted no estaria hoy de visita en Lecumberri.

Vista exterior de la prision de Lecumberri en la década de los cincuentas

Arellano murid en Lecumberri, mucho antes de completar su condena, mientras que Francisco Sierra,
salié de prisidon en 1972, sin complementar los anos sentenciados. Su esposa, Esperanza Iris, fallece en
1962 sin alcanzar a verlo salir de prisién. Mientras tanto, el capitan Carlos Rodriguez Corona se jubild
como piloto aviador en junio de 1970 con casi 18,500 horas de vuelo; el capitan Agustin Jurado Amilpa
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se retira antes del vuelo y trabaja posteriormente en una aerolinea en el drea administrativa, y la
sefiorita Lilia Novel Torres continud volando un par de afios antes de renunciar para contraer nupcias.

Un chiste tonto se convierte en una anécdota de vida

El capitan Rodriguez Corona respondié a un reportero de un diario capitalino, quien le pregunto qué
pasaba en su cabeza durante la emergencia, a lo que respondid: “En esos momentos, mientras evaluaba
la situacion y buscaba un punto donde aterrizar, solo podia pensar en un chiste viejo y tonto: en un caso
como el mio, el piloto toma el micréfono y dice: Sefores pasajeros, su atencion, por favor, les habla el
capitdn. Repitan conmigo: Padre Nuestro que estds en los cielos...”

Lista de Pasajeros del vuelo MX575

Henry Mankin Arturi Barth

Trudy Mankin Ricardo G. Medina

Alberta Maltz Esther Magallanes Orozco*
Catalina Maltz Juan Vargas Vera*

Laura Kennedy Carmen Castillo Breton*
Ezequiel Camacho Jesus Flores Breton*
Margarita T. Manzon Yolanda Hernandez Castillo*
Robert Stolper Ramon M. Arellano*

June Barth

*Pasajeros contratados por Emilio Arellano y Francisco Sierra, cuyos nombres se encontraban en las pélizas del
seguro de vida.

Victor Hugo Gutiérrez Gonzalez
Miembro Correspondiente de México
en el Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Fuentes documentales:

VILLELA GOMEZ, José, Breve Historia de la Aviacién Mexicana, México, 1972,

RUIZ ROMERO, Manuel, Diccionario Biografico Aeronautico de México, México, 2006
RUIZ ROMERO, Manuel, MEXICANA La primera siempre sera la primera, México, 2006
Revista HELICE, ASPA de México, varios nimeros

Hemeroteca Nacional, UNAM.

Hemeroteca Miguel Lerdo de Tejada, SHCP
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SOY DE PERU, DONDE ESTOY?

Este es un relato de una historia inusual que le sucedié a un bombardero Canberra de |la Fuerza Aérea
de Peru, que cayd en suelo brasilefio, cercano de la ciudad de Alegrete, en Rio Grande do Sul, el Estado
m4s austral de Brasil.

Un modelo del bombardero Canberra. Fuente: Carlson, P.

Todo empezé en el dia 30 de junio del aio de 1972, en la Base Aérea de La Joya, situada 50 Km al Sur
Oeste de la ciudad de Arequipa, en Perd. Un Bombardero Canberra B-68 deberia cumplir una misién de
capacitacion de tripulacidn, y tenia como destino el aeropuerto de Ezeiza, en Buenos Aires. Para cumplir
la misién, dos aeronaves del mismo modelo se prepararon. Si uno de ellos, por razones técnicos, no
pudiera cumplir con la tarea, el otro ocuparia su lugar de inmediato. Se prepararon dos tripulaciones
compuestas por tres oficiales para la importante misién, para un largo vuelo.

Los aviones fueran cuidadosamente preparados y repostados. La tripulacién fue a la sala de tréfico,
tomd nota de las condiciones meteoroldgicas en ruta, y completaron sus planes de vuelo. El nivel de
vuelo fue seleccionado el 400, en la aerovia UA-24, pasando por La Paz, Bolivia, posicién Cerro?, Rosario
en Argentina y, finalmente, Buenos Aires. El tiempo de vuelo previsto deberia ser de 3 horas y 15
minutos, teniendo como alternativa Cérdoba, a 45 minutos de vuelo, en caso de que el avidn no pudiera
aterrizar en el campo de Ezeiza. O sea, de las 4 horas y 30 minutos de autonomia del bombardero, el
combustible remanente quedaria comprometido por su escasez.

4 Una posicién que se encuentra entre los territorios de Bolivia e Argentina.
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A las 9 en punto y 40 minutos, los dos aviones se dirigieron hacia la cabecera de la larga pista de la Base
Aérea. A las 9 en punto y 45 minutos, el Canberra de matricula FAP 245 despegé sin problemas e inicié
su misién. La otra aeronave fue dispensada y volvid al patio de aparcamiento.

La tripulacion de FAP 245 era constituida por tres oficiales. El comandante del vuelo era el Tte. Crl. Pablo
Varela, de 39 afios, y su copiloto, el Mayor Aviador Oscar Carrera, de 34 afios. La navegacion estaba a
cargo del joven Capitdn Victor Zevallos, de 30 afos. El vuelo constaba “bate-y-regreso” entre la base
aérea de La Joya — Arequipa — Buenos Aires — La Joya, y tenia por misidn el entrenamiento de los
oficiales, conforme las declaraciones posteriores del comandante Varela. En los trayectos de Arequipa,
La Paz y posicidn Cerro, el Canberra he hecho el vuelo con total visibilidad. Después de pasar por la
posicion Cerro, el FAP 245 pasé a sobrevolar una sabana de nubes stratus que se extendia hasta las
inmediaciones de Rosario, en Argentina, donde la capa comenzé a elevarse hasta el nivel de vuelo.

Desde Rosario, las condiciones meteoroldgicas comenzaron a deteriorarse. El Canberra empezé a volar
por instrumento ya ingresando al Area Terminal de Buenos Aires con descenso autorizado, cuando se
informé al comandante Varela por el radar de Buenos Aires que Ezeiza estaba cerrado para
operaciones, sin prevision de abertura. De esta forma, se le orientd a Varela para el FAP 245 alternar
Cérdoba. En este segmento, las condiciones climaticas se intensificaron ain mas, y el Canberra paso a
enfrentar una violenta turbulencia debido a la presencia de nubes cumulo-nimbus, los temibles CB.

Ante esto, Varela solicité al radar nueva proa y nivel para proseguir con su dificil navegacion. Esta fue
la dltima comunicacién que mantuvo comandante Varela con el control radar de Buenos Aires, una vez
gue sus instrumentos de navegacion, y comunicacion, fallaran por completo. Las condiciones climaticas
se volvieron inclementes, sin embargo, el Tte. Crl. Varela insistid en continuar su “supuesto” vuelo a
Cérdoba. Apenas logrando mantener el avion bajo control, inicid un lento descenso creyendo que
ganaria con el mal tiempo. Al contrario, la turbulencia aumenté aun mas, colocando la tripulacion en
peligro, pues el avion llegd a ultrapasar los limites de velocidad maxima y estructural, entrando en
actitudes descontroladas por diversas veces. En la altitud de 4 mil pies, con el avion dominado, salieron
de la capa de nubes en condiciones visuales y empezaron a volar bajo el dominio de lluvias, apenas.

El Tte. Crl. Varela continuaba a volar con los instrumentos dafiados, salvo la brujula magnética. Ante la
posibilidad de una falla debido a escasez de combustible en los tanques, Varela mantuvo la altura del
vuelo, y por 20 minutos traté de buscar un local para un aterrizaje de emergencia. Sin conocer su
posicién, y sin encontrar una pista que permitiera un aterrizaje seguro, de comun acuerdo decidieron
abandonar la aeronave usando de sus paracaidas, ya que el nivel del combustible permitia solo 10
minutos de vuelo.

El Capitan Victor fue el primero ocupante a abandonar la aeronave a 4 mil pies, utilizandose de un
paracaidas tipo pecho de abertura automatica. A continuacién, el comandante Varela hizo un giro para
seguir la abertura del paracaidas del Capitan, y ordené a Mayor Oscar a saltar para aterrar en las
cercanias del colega. Usando un paracaidas tipo dorso, comandado, por su vez, el Mayor Oscar salto
también. Ya en la inminencia de una falla por falta de combustible, los motores dando sus primeros
signos de poco combustible, el Tte. Crl. Varela accioné el asiento eyectable de la aeronave y fue lanzado
al espacio con el avion en baja altura, no mas que 300 metros sobre el suelo. Sin piloto, el Canberra
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permanecid por poco tiempo en vuelo directo, gird una curva descendente a la izquierda, y se zambulld

contra el suelo desintegrandose al arrojar [dminas de metal a unos cientos de metros.
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Destrozos de la cauda del FAP -245 en los campos de Alegrete.
Fuente: Coleccion A. Camazano, A°.

Con el impacto contra el suelo, el Canberra se desintegro por completo.
Fuente: Coleccion Cel. Av. Camazano®.

El Tte. Crl. Varela y el Mayor Oscar aterrizaron en seguridad, pero llegaron al suelo con heridas leves. El
comandante Varela fue encontrado por el ciudadano Braulio Machado, el capataz de la hacienda. En la
reunion, hablando espaiol, dijo Varela: “Soy de Peru, dénde estoy”? Los dos oficiales fueron recogidos
y llevados al hospital de la Guarnicién de Ejército en la ciudad de Alegrete, donde fueron internados

5 Revista For¢a Aérea, afio 2, n2 6, mar/abr 1997. P - 55
6 Idem
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para cuidar de sus heridas. Misteriosamente, el Capitan Victor no fue encontrado en las cercanias de
su caida.

Oficiales del el Ejército recabaron informaciones de los peones en la finca adonde cayo el
Canberra peruano. Fuente: A. Camazano, A7

Cuatro dias mas tarde, llegd a Alegrete el Agregado de Aerondutica de Peru, en Brasil, y llevd los dos
aviadores hasta el Rio de Janeiro. De alla, embarcaron en un vuelo comercial con destino a su pais. Sin
embargo, se desconoce el paradero del Cap. Victor, y las busquedas fueron intensificadas para
encontrarlo. La dificultad para encontrarlo llevé a las personas a insinuar que él podria estar escondido
en las matas cercanas.

Un grupo de trabajo fue montado con tres aviones Regentes, y un helicéptero Bell UH-1D de EMRA-4,
basados en la Base Aérea de Santa Maria (RS). Después de cinco dias de busquedas intensificadas en
las cercanias del accidente, la operacidn aérea fue encerrada. Pero, las busquedas para localizar el
Capitdn continuaron, ahora con un grupo de militares del Ejército, de la Policia y voluntarios de
Alegrete.

Después de 28 dias sin noticias del Capitan Victor, un grupo de peones encontré un cuerpo distante 1
Km del local de la queda de la aeronave. Aunque en estado de descomposicion avanzada, identificado
por el uniforme de vuelo naranja, vestimenta tipica de la FAP, no dejaron ninguna duda que era el oficial
desparecido.

Se concluye con los andlisis realizados in loco, que el Capitan Victor llegé al suelo en caida libre sin su
paracaidas. Al examinar el paracaidas, se certificd que las presillas de las piernas estaban cerradas, y
uno de los tirantes del hombro estaba roto. Esto demuestra que, en el acto de la apertura, el violento
choque hizo que Victor fuera liberado de su paracaidas, pues el mismo fue encontrado a 1 Km del local
de su caida a 2 Km del FAP 245. Tal vez, por no tener tiempo de amarrar su casco en la cabeza, esto fue
arrancado con la fuerza del viento, cayendo no muy lejos del paracaidas. Se supone que el Cap. Victor,

7 Revista Forga Aérea, ano 2, n2 6, mar/abr. 1997. P -55.
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angustiado, tenga hecho su caida libre en estado consciente hasta el impacto violento contra el suelo,
perdiendo la vida al instante.

Exdmenes de identificacion del arco dental y pertenencias personales junto al cadaver, confirmaron
que se trataba sin dudas del Cap. Victor. Con eso, se deshicieron las incertidumbres de que Victor llegd
al suelo vivo, abandond su paracaidas, y se refugié misteriosamente en los bosques de la region.

En el dia 30 de julio, exactamente después de un mes de su muerte, un avion C-47 de la Fuerza Aérea
Brasilera (FAB), ha sido desplazado para Alegrete para trasladar el cuerpo del Capitan a Rio de Janeiro.
Después de los tramites legales, fue liberado para ser llevado al Peru, donde fue sepultado.

En cuanto las partes del avién que fueron parcialmente preservadas durante el impacto sobre el suelo,
algunas importantes piezas se salvaron de los interesados en recolectar lo que pudieran para vender el
material como chatarra.

Bajo los entusiasmos del ciudadano Jodo Batista Martins Junior, muchas de las piezas del Canberra
fueran adquiridas para su coleccidon particular. Actualmente su acervo esta constituido con una
diversidad de piezas de varias aeronaves civiles y militares, coleccionadas a lo largo de su vida de
investigador, un hobby que cultiva con gran pasion para preservar parte de la historia de aeronautica.
Su coleccion cuenta con la cola, una turbina, los cinturones de seguridad, las palancas y pedazos de las
alas del Canberra.

Tablero de instrumentos del Bombardero Canberra. Coleccion, Giuliano Bittencourt Frassetto.
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Segun el Crl. Av. Camazano, “esta es la historia del ultimo vuelo del Canberra de n® de serie 71501,
matriculado en la Fuerza Aérea del Peru, como FAP 245. La aeronave estaba con 2.794 horas de vuelo y
hacia parte de un lote de 36 aviones que fueran adquiridos en Inglaterra, entre los afios de 1957 y
1978"8.

NOTICIAS DE LA EPOCA:
Con las repercusiones del accidente, pronto aparecié la noticia en algunos periddicos, con
informaciones contradictorias sobre los hechos, como veremos.

El Jornal do Brasil (sucursal), informa: “Se recogieron en buen estado fisico, dos de los tres ocupantes
del avion Canberra de la Fuerza Aérea Peruana, que cayo el viernes en Municipio de Alegrete, 598
quildmetros de Porto Alegre”.

“Las busquedas se realizaron por tierra, debido al mal tiempo. Un pelotdn del 122 Batallon de Ingenieros
de Combate encontro los restos del Canberra en la localidad de Jacaqud, a 20 kildmetros de Alegrete. El
comandante Pablo Varela se encontraba en buen estado fisico, junto a los restos de su avion”.

“Segun informacion de las autoridades militares brasilefias, los tres aviadores peruanos se dirigian a la
Base Aérea de Palomar, cerca de Buenos Aires, para completar un curso”?.

El periddico, A Razao, de Santa Maria (RS), del dia 2 de julio de 1972, informd los hechos:

Fuente: A Razdo, 02 de julio 1972, p. 5.

8 CAMAZANO, Aparecido A. Revista Aerondutica N2 176. Rio de Janeiro, 1990, p. 28-31.
9 https//www.cavok.com.br/julho-de-1972-a-histéria-do bombardeiro-peruano-que-caiu-no-sul-do brasil.
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“Buenos Aires, (UPI-AR) — La Red Nacional de Radioaficcionados anuncié hoy que fue hallado, en
Alegrete, en Brasil, con vida, uno de los tripulantes del avion peruano que desaparecio ayer y que los
otros dos estdn buscando con la esperanza de ellos también hayan sobrevividos”.

“El avion Canberra de la Fuerza Aérea Peruana, habia desaparecido anoche, en un vuelo de Lima a
Buenos Aires en el momento en que una tormenta azotaba toda la region oriental de Argentina. La
ciudad de Alegrete, en Rio Grande do Sul, estd situada a 125 kilometros a este de la localidad argentina
de Paso de lo Libres, agregando la informacion de que los tres tripulantes del aparato se lanzaron en
paracaidas, y el Mayor Oscar Carreras fue encontrado con vida”.

“Accede la Radio Rivadavia, a través de la Red de Radiodaficionados, que intentan localizar a los otros
dos tripulantes, el comandante Pablo Varela y el capitdn Victor Zeballos”*.

Del periédico, Gazeta de Alegrete, el mas antiguo en circulacién en Rio Grande do Sul, fue posible
recopilar noticias importantes sobre el grave accidente que impacté la poblacion de la ciudad.

Espetacular Salto de Aviadores Peruanos
na zona de Sio Joao
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Fuente: Gazeta de Alegrete. 01 de julio de 1972, p. 4-5.

Espectacular Salto de Aviadores Peruanos en la zona de Sao Joao.

“Serian militares los tres aviadores peruanos que, en la tarde pasada, saltaron de un avidn en la
region de Sdo Jodo. Uno de ellos, recogido al Hospital Militar con heridas leves, se autoproclamé Mayor
del Ejército peruano y dijo que el avion se perdié en ruta Lima Buenos Aires.

Por orden del Comandante de la Guarnicion Militar de Alegrete, una patrulla del 12° BE Comb
fue enviada a la region de Sdo Jodo, Pavoré, Jacaqud, Passo Novo y Manuel Viana para recoger a los
otros dos aviadores. Todo indica, de la informacion proporcionada por lo militar recogido, que el avion
fue abandonado por falta de combustible, y que se estrelld en las inmediaciones de las referidas zonas.

Dado lo avanzado de la hora, era imposible que nuestro informe recogiera mads y preciosos
detalles del insdlito hecho que esta mereciendo especial atencion por parte de las autoridades
militares de Alegrete”.

10" Jornal A Razdo — Santa Maria — RS, 02 de julio de 1972, p. 5.
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CEVALLOS, VIVO OU MORTO

luuuln o bombardelro peruano gerou mullos dempataciie.  Comasimats shtnds us micsles ds boseas o reicroe o Lins s depen
& aeanio | Enorideies. b plages, - M_,.h o Gl 8 e ST o
daon Guivio ¢ Clkudio 3 . e .

bo mantiveram s Impecasa catemente ﬁlor

I

f

2

S
LM

g rodste S i

ii
3
i

!
1
i

ah
o
j

4
i
i

ﬁ;
il
f tae.
FHER

i
il
i

:

:

;l
}!
i

i
i i
i{;; l it

!{g"*;
I

s il
—_ Lo
$ a:::::n-u: Tevalion, da Forge Aben
'm ‘l" el loculimeds ¢ suicand

Foto de portada de Gazeta de Alegrete, 15 de julio de 1972.

O MACABRO
: ENCONTRO
' ERA ZEVALLOS

LEGRETE

-
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HISTORICO DE LA AERONAVE
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English-Electric
Camberra B-1

Fuente: Google — Imagens.

El Canberra es un bombardero fabricado en el Reino Unido por English Electric para misiones de
bombarderoy reconocimiento. Su primero vuelo tuvo lugar en mayo de 1949. Fue presentado a la Royal
Air Force en mayo de 1951. Dejoé de volar en junio de 2006, después de 55 afios en servicio. Su principal
variante fue el Martin B-57 Canberra para tres tripulantes.

Segun sus especificaciones técnicas, poseia una longitud de 19,96 m, una envergadura de 19,51 m,
altura de 4,77 m. El peso vacio de |la aeronave fue de 9.820 kg, el peso cargado de 20.865 kg, con peso
maximo de despegue de 24.948 kg.
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El avién era equipado con dos motores Rolls — Royce Avon R. A. 7 MK109, lo que permitidé una velocidad
maxima de 933 km/h, o 0,88 Mach. Alcanzé un techo operativo de 15.000 m (49.200 ft.). Solamente el
asiento del comandante era eyectable. En caso de abandono de la aeronave, los otros dos tripulantes
usaron paracaidas.

Durante la década 50, el Canberra superd al resto en calidad en su época. En el afo de 1957, llegd
alcanzar el record de altitud de 21.430 m. Famoso por sus virtudes, fue codiciado por varias fuerzas
aéreas, lo que lo llevé a ser exportado a varias naciones del planeta.

Ademads de ser un avidn tactico capaz de lanzar un ataque nuclear, el Canberra probd ser extremamente
adaptable, sirviendo también como una aeronave de reconocimiento fotografico y electrénico. Estuvo
presente en innumerables escenarios bélicos, como en la Crisis del Canal de Suez, en la Guerra de
Vietnam, en la Guerra Indo-Pakistani, y en varios conflictos en el Continente Africano!?.

Teomar Benito Ceretta

Miembro Correspondiente del Brasil
en el Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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VII. AVIONES CON HI

Fotografia de Eddy Gual, Aviation Photography of Miami, del Beech N17ZV. En Chile operé como CC-COK.

Beechcraft 1900C en Chile

El Beechcraft 1900 fue un avién disefiado para el transporte aéreo regional, en versiones pasajeros,
carga y mixto.

Su disefio deriva del exitoso Beechcraft Super King Air, y su primer vuelo se produjo el 3 de septiembre
del aifo 1982. Su produccién, que alcanzé las 695 unidades comenzd en febrero de 1983, entrando en
servicio un afio mas tarde, en febrero de 1984.

El modelo C del Beech 1900, fue autorizado por la FAA, para volar solo con un piloto al mando, pudiendo
operar en todo tipo de condiciones meteoroldgicas y aterrizar en pistas relativamente cortas con un
minimo de 1200 metros, transportando hasta 19 pasajeros.

Originalmente el Beechcraft 1900 en sus primeras versiones, estaba dotado de dos motores
turbohélices Pratt & Whitney Canada PT6A-65B de 1100 shaft horsepower cada uno, que impulsaban
las dos hélices Hartzell de cuatro palas y fabricadas con materiales compuestos.
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Un Beech 1900C de la linea aérea Rvan de Alaska aterrizando.
Imagen y autor, presentes en la fotografia.

Los primeros modelos poseian dos escalerillas de acceso al avion, una detrds de la cabina del pilotoy la
segunda situada cerca de la cola de la aeronave, mas una tercera puerta de dimensiones pequefias para
la carga.

En el modelo C, se elimind la puerta trasera, la que se amplié para transportar carga, asimismo se
modificd el sistema de depdsitos de combustible que considero utilizar toda la seccién del ala para
almacenar una mayor cantidad, aumentando de esta manera el rango de alcance operacional.

El Beechcraft 1900C fue un éxito como avion regional, lo que motivo a la compaiiia fabricante en 1991
aredisefiar el avidn, naciendo el modelo 1900D, que aparte de las mejoras correspondientes, mostraba
una notoria diferencia entre un modelo y otro, una especie de joroba. Ello porque la altura de la cabina
fue aumentada. Esto permitié a los pasajeros transitar erguido adentro, a diferencia del modelo C que
debian ingresar y egresar agachados.

La produccion del avidn finalizé en octubre del afio 2002.
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Un modelo D de Continental Airlines, previo a su aterrizaje en el Miami International Airport,
en diciembre del afio 2000. Fotografia: Sr. Claudio Cdaceres Godoy.

Asociacion Latinoamericana Transporte Aéreo S.A. " ALTA"

Decolando para su despegue desde el aeréodromo de Chamonate en Copiapo.
Fotografia: Sr. Carlos Medina Alamos (Q.E.P.D.)
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El 22 de septiembre del afio 1995, comienza a operar en los cielos chilenos, ALTA S.A.
autodenominandose como la primera aerolinea regional de Chile, cosa que no corresponde, ya que
antes de esa fecha, hubo otras aerolineas que hicieron servicios regionales.

Su fundador fue el sefior José Luis Ibanez Santamaria, Ingeniero con experiencia aerondutica, ex
presidente de Ladeco®?.

El material de vuelo escogido, fue el Beechcraft 1900C, avidn ideal para vuelos regionales. Las
aeronaves fueron arrendadas en Estados Unidos a través de leasing con la empresa Raytheon Aircraft
Credit Corp.

El Beech 1900C matricula CC-COL, cargando combustible en Los Cerrillos. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Los directivos de ALTA, planificaron una estrategia de su negocio, pensando en el mundo empresarial y
asi aprovechar las bondades de realizar vuelos de ida y regreso a regiones en el mismo dia.
Conjuntamente con ello, se planifico el sistema de vuelos nocturnos volando entre ciudades de distintas
regiones con carga y quedar disponibles con los aviones a primera hora del dia siguiente, para vuelos
de pasajeros.

12 Ladeco es el acrénimo para Linea Aérea del Cobre Ladeco S.A., que fue una aerolinea chilena, establecida en el Aerédromo Los Cerrillos en Santiago
de Chile en 1958. Tras ser adquirida en su totalidad por LAN Chile en 1994, cesard sus operaciones en 1998.
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La meta que se impuso ALTA, era realizar cien vuelos diarios en vuelos regionales. El traslado de los
pasajeros desde la ciudad era realizado en minibuses, y al embarque se accedia directamente desde la
oficina de la empresa en los aeropuertos.

Tarea de carga de equipaje en el aerodromo de Los Cerrillos. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

El tiempo en tierra de los aviones debia ser el minimo, por ende, el embarque jugaba una parte
importante de tiempo. A bordo no habia sistema de refrigerio. La mantencién de la flota, fue realizada
por la empresa Bonir, representante de Beechcraft en Chile, con dependencias en el aeropuerto de Los
Cerrillos.
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Labores de mantenimiento del CC-COG en el hangar de Bonir. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.
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Los destinos de vuelo fueron disefiados en dos aéreas, norte, que abarcaba Arica, lquique, Antofagasta,
Calama, Copiapd, La Serena y Viiia del Mar.

La zona sur contemplaba vuelos a Chillan, Concepcién, Los Angeles, Temuco, Valdivia, Puerto Montt,
Balmaceda, Puerto Natales y Punta Arenas.

Todos estos destinos estaban entrelazados en una malla que incluia vuelos entre ciudades y la capital
Santiago.

El primer vuelo fue realizado el 22 de septiembre de 1995 en el primer avién de la flota, luego llegarian
siete aeronaves similares.

La novedad en el ambiente aerondutico, se produjo con el esquema de pintura que portaban los Beech
1900C. La zona inferior del avidén era totalmente blanca, en tanto la superior era violeta oscuro. En el
timén portaba el logo de la compaiiia, que representaba la constelacidon de la Cruz del Sur, sobre la
deriva de un Beech 1900.

Logo de la compania en uno de los Beechcraft de ALTA. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

En el primer afio de operaciones, la compafiia logré casi un tres por ciento del mercado nacional,
realizando 18.000 horas de vuelo, transportando 100.000 pasajeros y mas de un millén de kilos de
carga.
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Una de los aviones de ALTA, siendo tractado hacia su base en Bonir.
Fotogradfia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Los planes de ALTA eran posicionarse como aerolinea regional del cono sur y miraron hacia Argentina,
pais donde entraron al adquirir la linea Aerochaco, cuya flota eran dos Fairchild FH-227. Estos fueron
enajenados rdpidamente y cambiados por seis Beechcraft 1900C, recibiendo matriculas LV de
Argentina.

Las operaciones de vuelo comenzaron en el afio 1996. ALTA en 1997, determind que los nimeros no
dieron los resultados esperados, logrando solo una tasa de ocupacién del orden del 40%, lo que motivd
el cierre de las operaciones el 17 de agosto de 1998, procediendo a devolver los aviones a sus duefios
en los Estados Unidos de Norteamérica.

La misma situacidon ocurrié en Argentina, cerrando tres dias antes el 13 de agosto de 1998.

Flota de ALTA. Beechcraft 1900C
Matriculas:

CC-COD (s/n° UC-53)
CC-COE (s/n° UC-108)
CC-COF (s/n° UC-70)
CC-COG (s/n° UC-75)
CC-COH (s/n° UC-88)
CC-COI (s/n° UC-102)
CC-COJ (s/n° UC-47)
CC-COK (s/n° UC-17)
CC-COL (s/n° UC-77)
CC-COM (s/n° UC-76)
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Imagen de dos aviones Beechcraft 1900C de ALTA.
Fotogradfia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Alpine Air Chile S.A.

ALPINE AIR
EXPRESS
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Con la imagen de la Cordillera de los Andes de fondo, dos Beech 1900C con los titulos de su casa matriz de USA.
Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

El 9 de noviembre del ano 2002, arribaron al aeropuerto de Los Cerrillos en Santiago, dos aeronaves
Beechcraft 1900C y fueron estacionados frente al hangar de la empresa Bonir, representante en Chile
de Beechcraft/Raytheon.

Esta llegada corresponde al nacimiento de una nueva empresa de transporte de carga aérea nocturna
u overnight. Este concepto es utilizado a nivel mundial con excelentes resultados.

La empresa Alpine Air Chile S.A, se constituyd en julio del mismo afio y corresponde a la filial en Chile
de la empresa norteamericana del mismo nombre, quien aporto a través de su matriz CLB Corporation,
del Estado de Utah, en U.S.A. el 85% del capital accionario, el 15% restante lo aporté el empresario
Jorge Matthei Aubel. La inversion inicial fue de 8.5 millones de délares, y tres aviones Beechcraft 1900C.

Enla prgsentacién de Alpine Air eeron,lorge Traub (gére:ite’ 'mahfehcmn), ‘Fellpé' %ntari?é ((ge;;aMe general), Scott
Jacox (piloto), Jorge Matthei, Enrique Fernandez (gerente operaciones) y David Hale (piloto).

Publicacion de un diario capitalino, mostrando la plana ejecutiva de Alpine Air Chile.
Coleccion: Sr. Claudio Cdaceres Godoy.

Su base de operaciones se fijo en el aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago de Chile y su
mantenimiento lo realizé la empresa aerondutica Bonir.
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El Beech CC-CAS, estacionado en la losa de Bonir. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Las tripulaciones fueron seleccionadas entre pilotos chilenos capacitados ante la DGAC, los que volaron
transportando carga en el rango entre 2300 y 2800 kilos, por las rutas desde Santiago a Antofagasta e
Iquique en la zona norte y Puerto Montt, Balmaceda y Punta Arenas por el sur.

La flota total en Chile de la empresa, alcanzoé las tres aeronaves que salieron de la flota de Alpine Air
Express, USA.

Los planes de Alpine Air Chile, tenian puesta la mira en otros paises de América Latina, para lo cual,
contaban con la experiencia de la casa matriz que operaba 32 aviones del mismo tipo en los Estados
Unidos de Norteamérica. La prensa de la época hizo notar que Alpine Air Chile S.A. era una linea aérea,
ligada a la iglesia mormona.

Los vuelos comenzaron a desarrollarse con normalidad a contar del 15 de noviembre del afio 2002,
pero lamentablemente la competencia, Lan Chile Cargo, redujo, segun Alpine Air, sus costos de
transporte de carga, aun por debajo de los costos operacionales, lo que motivé una competencia
desleal. Alpine Air, procedid a la devolucidn de dos de sus tres aviones.

La empresa, el afio 2003, tratd de sobrevivir buscando un nuevo nicho de mercado en Chile. Comenzé
realizando vuelos de pasajeros en la zona sur, Puerto Montt, Chaitén y Melinka, para lo cual, aumenté
la flota, adquiriendo un avidn Beechcraft 99 Alfa ex Fuerza Aérea de Chile.

El tercer Beechcraft 1900C fue devuelto a USA en febrero del afio 2004. A mediados de ese mismo afio,
el Beech 99 Alfa, sufrid un accidente en Puerto Aysén, quedando fuera de vuelo y la empresa sin
aeronaves.

Alpine Air Chile, cerrd sus operaciones en el afio 2006.
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Flota de Alpine Air Chile S.A.
Matriculas:
CC-CAF (s/n°UB-8).
CC-CAK (s/n°UB-65).
CC-CAS (s/n°UB-5).
Estaba asignada una cuarta matricula en el RNA CC-CAR la que no llegé a utilizarse.

Linea Aérea “Aquelarre”.
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Hermosa imagen del unico avion de Aquelarre posado en el aeropuerto Los Cerrillos.
Fotografia: Claudio Cdceres Godoy.

Fundada en el afio 1994 por el visionario piloto, Nicolds Vidal Hamilton-Toovey, como una linea aérea
de transporte ejecutivo, y con dos aviones en su inventario, un Cessna 337 y un Piper PA-31 Navajo.
Establecié su base de operaciones, en el aerédromo capitalino Eulogio Sdnchez de Tobalaba.

Cuatro afios mas tarde en 1998, mediante la creacién de una sociedad con el empresario, sefior Luciano
Bonacic-Doric, representante en Chile de Beechcraft/Raytheon, determinaron extender sus
operaciones hacia la zona sur, cubriendo el tramo Puerto Montt y Chaitén.

Las caracteristicas de la geografia de la zona sur, y los planes de desarrollo e integracion de la misma al
pais, requerian de lineas aéreas confiables, capaces de volar en todo tiempo, manteniendo la conexién
permanente con el resto del pais. Consciente de ello, Aquelarre, procedié a arrendar en Estados Unidos,
un avion Beechcraft 1900C para operar en esa agreste zona.

La aeronave arrib6 al pais el 25 de octubre del mismo afo 1998 y cuatro dias mas tarde fue pintada en
dependencias de la empresa Bonir, en Los Cerrillos, con los nuevos colores de Aquelarre. Similar
esquema de pintura recibio el Piper Navajo de la flota original.
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Proceso de pintura del avion en Bonir. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy

El avion fue inscrito el 16 de noviembre en el Registro Nacional de Aeronaves, recibiendo la matricula
chilena CC-CET (s/n° UC-140).

La empresa procedié a abrir oficinas y counters en los aeropuertos de Puerto Montt y Chaitén,
contratando tripulaciones experimentadas y personal que habia pertenecido a ALTA.

Las estadisticas de la época, en esa zona, sefialaba que se movilizaban 50.000 personas al afio, de los
cuales 22.000 lo hacian por via aérea. Cabe mencionar que, al retiro de los vuelos de ALTA en 1998, la
Fuerza Aérea de Chile ayudd a paliar la situacién de conectividad, proveyendo tres vuelos por semana
para que la poblacién local no quedara aislada.

Aquelarre llegd a la zona para restablecer la normalidad con sus vuelos.

Estacionado en horas de la tarde en Los Cerrillos. Fotografia: Sr. Claudio Cdaceres Godoy.
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Lamentablemente, por diferencias societarias, las operaciones de vuelo fueron canceladas antes de un
ano de su puesta en marcha, y el avion fue repintado blanco y devuelto a sus arrendadores, Raytheon
Aircraft Company, el 13 de septiembre del afio 1999.

Ya pintado de blanco para su devolucion a USA. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Me permito rendir un pequeno homenaje a Nicolas Vidal Hamilton-Toovey, (Q.E.P.D.) quien fallecié en
un accidente el 21 de marzo del afio 2012, en circunstancias que realizaba un vuelo aeromédico desde
Punta Arenas a Santiago de Chile.

Hoy en la sala de pilotos de la empresa Caiquen, en el aerédromo de Tobalaba, hay un significativo
mural que también rinde un homenaje a este notable piloto.

9 2 Tk |

Sala de pilotos S

NICO VIDAL
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Visita en Chile.
Durante la ediciéon de FIDAE 2010, pudimos apreciar en la losa de exhibicidn, un avién modelo
Beechcraft 1900D con matricula N1900R (s/n° UE-187).

El avién “Missionator” en FIDAE 2010. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Este avidn correspondia al demostrador de la empresa aerondutica Raytheon Aircraft, que mostraba la
flexibilidad del Mighty Beech 1900D para manejar no solo el servicio de pasajeros, sino también el
transporte aéreo de carga y evacuacion aeromédica.

Su presencia en la feria, se enmarcé dentro de una gira mundial bautizada “Missionator”. El avion fue
volado anteriormente por Mesa Airlines como U.S. Airways Express (N64YV) y fue construido en 1993.

Otra imagen del Beech 1900D en FIDAE 2010. Fotografia. Sr. Claudio Caceres Godoy.
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Maqueta:
Este notable avidn Beechcraft modelo 1900 C y también el D, tienen su modelo para armar, en escala
1:72 de la marca AModel, el cual es posible encontrar en un local del mall Apumanque, en Santiago.

Beechcratt 1900C

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Bibliografia:

https://es.wikipedia.org/wiki/Beechcraft_1900
https://www.google.com/search?q=beechcraft+1900C+N575A+Ravn+Alaska&tbm=isch&ved=2ahUKEwj5ktaV4
O_5AhXxAtQKHRIBDtsQ2-

cCegQIABAA&o0g=beechcraft+1900C+N575A+Ravn+Alaska&gs lcp=CgNpbWcQAzoECCMQJ1DGCliiQmDZSWgAc
AB4AIABSIgBigSSAQIxM5gBAKABAaoBC2d3cy13aXotaW1nwAEB&sclient=img&ei=sKEOY_n6NvGF0AaZgrnYDQ
&bih=700&biw=1583&hl=en#imgrc=iP8BUztXIFsnoM
https://aerospotter.blogspot.com/2015/09/alta-la-linea-aerea-que-hacia-falta.html
https://es.wikipedia.org/wiki/Alpine_Air_Express_Chile

Archivos del autor

Colaboradores:

Sr. Daniel Silva Pinto.

Sr. Erwin Cubillos Salazar.

Sr. Juan Carlos Velasco Garcia.

Sr. Julio Escobar Eteriza

Sr. Carlos Medina Alamos (Q.E.P.D.)
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VIII. SABIA USTED?

...que hace unos 92 afos atrds, tras la creacion de la entonces denominada Fuerza Aérea Nacional el 21
de marzo de 1930, la entonces temprana y nueva arma independiente de la defensa nacional, tuvo que

enfrentar en el mes de julio de ese ano, un terrible accidente, donde se produjo pérdida de uno de sus
integrantes fundadores?

Fue la mafiana del viernes 25 de julio, cuando en los alrededores de la Base Aérea “Los Céndores”
ubicada en la localidad de Alto Hospicio, cuando un joven piloto de tan solo 22 afios de edad y de
dotacion del Grupo N°1, se aprestaba a realizar ejercicios de tiro, su visibilidad se vio dificultada por un
espeso manto de neblina costera, mas conocida como camanchaca, situaciéon que lo hizo perder
referencia de la superficie, estrellandose con resultado de muerte contra el cerro “la brillantina”.

Este primer Martir Institucional, cayo6 tragicamente esa manana mientras volaba una aeronave Curtiss
Hawk.

El teniente Jorge Lathrop Zavala

Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Julio 2022 Pag. 115



IX. RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA

Tempranamente iniciadas las actividades formadoras de Oficiales para la Fuerza Aérea de Chile en Ia
entonces, “Escuela de Aviaciéon” de hace unos 79 aiios atras. El 9 de julio de 1943 tuvo lugar, la primera
ceremonia de Juramento ante Dios y la bandera nacional por los Alféreces de aquellos dias, en
cumplimiento con lo dispuesto en los Decretos G.1.N°1.488 del 4 de junio de 1914 y el N° 1.020 de
fecha 30 de junio de 1939 del Ministerio de Defensa Nacional?

|
|

EL 9 DE JULIO EN LA ESCUELA DE AVIACION |
“EL BOSQUE”
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(Foto de " Bosqus®) .

Alféreces juratt a la Bandera individualmente, por primera vez, en su cendicidn ‘de Oficiales.

Revista Chile Aéreo, pdgina 35. Mes de julio de 1943

“Juro por Dios y por esta Bandera, servir fielmente a mi Patria ya sea en mar, en tierra o en cualquier
lugar hasta rendir la vida si fuese necesario. Cumplir con mis deberes y obligaciones militares
conforme a las leyes y reglamentos vigentes, obedecer con prontitud y puntualidad las ordenes de
mis superiores, y poner todo empeiio en ser un aviador valiente, honrado y amante de mi Patria”.

Quizas cuando observamos esta particular ceremonia de cardcter nacional, sea menester recordar qué
dispuso el primero de estos Decretos Supremos referidos:

“Considerando:
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Que el juramento de fidelidad a la Patria que prestan los reclutas que se incorporan al servicio del
Ejército, se ejecuta en forma i fecha distintas en las diversas unidades de tropa i habiendo conveniencia
en uniformar la ceremonia de dicho acto i darle a esta la solemnidad necesaria celebrdandola en el
aniversario de una de las acciones mds gloriosas del Ejercito,

DECRETO:
1. Todo oficial o individuo de tropa que por primera vez ingrese a un cuerpo del Ejército, estard
obligado a prestar el juramento de fidelidad a la Patria.

2. Fijase el dia 10 de Julio, fecha en que tuvo lugar el glorioso combate de la Concepcidn, para que
se lleve a efecto la ceremonia en referencia.

3. La formula del Juramento serd la siguiente:
“Yo N.N. juro por Dios i por esta bandera servir fielmente a mi Patria, ya sea en mar o en tierra i
en cualquier lugar, hasta rendir la vida si fuera necesario. Cumplir mis deberes i obligaciones
militares conforme a las leyes i los reglamentos vigentes; obedecer con prontitud i puntualidad
las érdenes de mis superiores i poner todo empefio en ser un soldado valiente, honrado i amante
de mi Patria.”

4. El juramento se rejird por el siguiente ceremonial:

El 10 de Julio, fecha sefialada para la celebracion de dicho acto, se reunird en el patio del cuartel,
en formacion de parada, todo el personal de la unidad, debiendo colocarse a la cabeza de sus
compaiiias el personal de oficiales i de reclutas que debe prestar dicho juramento. Una vez que
se haya presentado a la tropa la bandera del cuerpo i rendidole los honores reglamentarios, el
comandante de la unidad esplicard, en sencilla i patridtica alocusion, el significado del acto que
se va a realizar. En sequida, pasard la bandera i su escolta a colocarse al centro i a diez pasos
del frente de la unidad.

El juramento se prestard por escuadras de ocho hombres, situdndose cuatro a cada lado de la
bandera, con frente a ella, la que se inclinard con este fin, hacia adelante, hasta que quede
horizontal.

El juramento lo tomard el ayudante del cuerpo, el que se situard frente a la bandera i dard lectura
a la formula indicada el numero 3 del presente decreto, formula que repetirdn en voz alta i clara
el personal llamado a prestar dicho juramento, el cual mantendrd mientras dure este acto, la
mano derecha sobre el paio o el asta de la bandera.

Terminado el juramento, el Comandante de la unidad dirijiré nuevamente la palabra al personal
de reclutas, esplicdndoles la seriedad del compromiso solemne que acaban de contraer para con
la Patria, i terminard mandando a ejecutar, en fe i sefial de que todos i cada uno cumplird con
su deber, una descarga cerrada por compania o escuadron o un disparo por pieza de cada
bateria.

Acto continuo se precederd a guardar la bandera con los honores reglamentarios.

Tomese razon i comuniquese.- Barros Luco.- R. Corbaldn Melgarejo.” (sic)
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidn indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente extensos.
Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no necesariamente
podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimado Norberto:
iNo nos dejas respirar! Apenas terminamos de "devorar" un especial digital, que nos llega
otra magnifica obra.

Muy buena esta resefia de pioneras aeronduticas ibero-americanas que reconoce la contribucion
femenina en esta actividad. Particularmente porque estas damas tuvieron el coraje y la voluntad no sélo
de practicar una actividad de cierto riesgo en la época, sino porque superaron con entereza las presiones
culturales y familiares, nada fdciles de enfrentar.

No hay rincon latinoamericano que falte. Hemos descubierto muchos casos que ignordbamos.

Vemos, con satisfaccion, que has incluido a Aris Emma Walder, la primera oriental, aunque su brevet lo
obtuvo en Argentina. Comentas que también volaba planeadores. No solo eso, creemos que fue la
primera piloto femenina de planeadores en Argentina (y de América Latina). En el Museo Aerondutico
tenemos una vitrina donde incluimos una maqueta del planeador primario que volaba.

Justamente hace unos cuatro afios di una charla sobre pilotos femeninas "bellas... y extraordinarias".
Un criterio mds amplio y general. Por supuesto que hicimos una seleccion muy subjetiva (y lo
reconocemos en el prélogo). Inclusive tuve criticas por no incluir a Amalia Figueredo y a Amelia Earhart.
Hay varios casos que citas en tu texto. Te envio la version en PDF de la presentacion para tus archivos.
Fuerte abrazo

Gustavo Necco C.
Academia de Historia Aerondutica del Uruguay

Seniores,

Una excelente revista historica de la aviacion, dedicada a Santos Dumont, sin lugar a dudas "Padre de
la Aviacion".

En su tiempo y durante décadas, Alberto Santos Dumont fue tan famoso como los astronautas que
llegaron a la Luna. Algo que durante siglos se penso que era sélo un suefio, pero que se hizo realidad.
Ahora, no solo los aviadores, sino todos los seres humanos estamos disfrutando de la aerondutica y
todos sus beneficios.

Gracias por un maravilloso relato.

GAV Jorge Iturriaga Moreira

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Julio 2022 Pag. 118


mailto:director@historiaaeronauticadechile.cl

Estimado sefior Presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile, don Norberto
Traub Gainsborg, gran amigo y colaborador del Instituto Historico de Carabineros “General Carlos
Ibdfniez del Campo”

Junto con saludarlo y esperando esté muy bien junto a su familia e integrantes del Directorio de la
Corporacion que usted dirige, a nombre de nuestro presidente General (R) de Carabineros don Omar
Gutiérrez Gdmbaro, Miembros de Numero y en el suyo propio, agradece en toda su extension el envio -
ya tradicional-, del ejemplar N° 6 la Revista Aerohistoria, importante documento que serd puesto en
conocimiento de sus integrantes, como habitualmente se ha hecho.

Julio Nanjari Valenzuela
Secretario del Instituto Historico de Carabineros "General Carlos Ibdnez del Campo.

Hola don Norberto!

Seu livro sobre Santos Dumont é uma obra de valor documental imensurdvel que impressiona
pela riqueza de detalhes. Os relatos sobre as duas visitas histéricas de Santos Dumont a Santiago do
Chile, vém contribuir para a preservag¢do da memoria do mais ilustre aeronauta brasileiro.

Suas investigagoes aprofundadas, baseadas em documentos e registros historicos, com curiosas
imagens da época, resgata com fidelidade fatos e acontecimentos que vém enriquecer a biografia de
um dos mais famosos inventores do mundo contempordneo. Como brasileiro, sinto-me orgulhoso e
agradecido pelo seu trabalho, que com certeza, terd lugar de destaque nas mais importantes bibliotecas
e museus de aviagcdo no Brasil.

Ricamente ilustrado e narrado com a precisdo dos fatos, o mais admirdvel da leitura foi perceber
como Santos Dumont foi homenageado e festejado com intensidade pelas autoridades chilenas, além
de uma multiddo de entusiastas que o acompanhava em suas jornadas. Homem de prestigio mundial,
o "pai da aviagdo" mereceu do Chile uma das mais honrosas homenagens, tendo uma avenida batizada
com seu nome, no bairro da Recoleta, por ocasiGio de sua segunda visita em 1922. Uma nova
demonstrag¢do de apre¢o a Santos Dumont, em 23 de outubro de 2018, um monumento com seu busto
foi inaugurado no mesmo bairro. A dimensdo dessas homenagens ao nosso patricio, é para nos
brasileiros motivo de orgulho, respeito e admiragdo, que vem do outro lado da Cordilheira dos Andes.

Parabéns Norberto pelo livro autografado.

Att.
Teomar B. Ceretta

Estimados sefiores:
Acuso recibo y agradecemos el envio de la Revista Aerohistoria, la misma serd enviada a nuestros
Asociados.

Atte,

Secretaria
ACADEMIA URUGUAYA DE HISTORIA MARITIMA Y FLUVIAL
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Estimados Sres.

Muchisimas por su gentileza al enviarme un nuevo ejemplar de Aerohistoria que
incrementard mis conocimientos acerca de esta hermosa actividad aerondutica y que también
traspasare a mis alumnos.

Prof: Exequiel Sanhueza
Instituto de Capacitacién Aerondutica ICA. Cérdoba-Argentina

Mi estimado Norberto:
Como siempre muy agradecido por tu fineza, en el envio de tan importante Revista Aerohistoria de
la Nacidn Chilena, con todas las valiosas referencias histdricas de la aviacion nacional e internacional.

Me encantaria si es posible, distribuirla a los amantes aeronautas de nuestro entorno, para que tu
tengas el contacto y lo envies desde Santiago.

Los felicito a ti y al resto de amigos del Instituto por tan bella dedicacion a la edicion de la revista,
Congratulaciones a todos.
Saludos.

DR. ALVARO A. SEQUERA DUARTE Msc-PhD
Derecho Aeronautico y Espacial

Facultad de Derecho Dpto de Postgrados
Universidad de Malaga-Upe Espafia.

Distinguido, querido amigo.

Aprovecho para responderle y comunicarle que nos place enormemente recibir su magnifica revista de
Aerohistoria, cosa que agradecen nuestros Académicos y, principalmente los vinculados al mundo de
la aviacion (algunos pilotos tanto civiles como militares).

Quedo a la espera de sus amables noticias.

Atte.,

Manuel Luis Ruiz de Bucesta y Alvarez
Presidente Instituto de Estudios Histéricos Bances y Valdés

Estimado Norberto y distinguidos directores del IHACH, reciban un cordial saludo y felicitaciones por la
excelente calidad de cada uno de las publicaciones que emiten, sobre todo del boletin mensual, la gran
cantidad y calidad de los articulos nacionales y emitidos por corresponsales extranjeros, dan cuenta del
nivel que tiene la misma

Felicitaciones una vez por el aporte y defensa de nuestra historia aerondutica
atte

Rodrigo Jiménez Schmidt
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Beenos Afres, 16 de Jalin 2022

SEMOER PRESIDENTE
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INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO
DELEGACION COLOMBIA

SANTAFE DE BOGOTA D.C. JULIO 17 DEL 2022
DC00007172022-2

SENOR PRESIDENTE
INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE
NORBERTO TRAUB GAINSBORG.

Apreciado Sefior Presidente y demas Miembros Directivos:

Con ocasion de la Celebracion del 90° Aniversario de la Partida del Padre de la Aviacion
Latinoamericana del Brasil Ing. Alberto Santos Dumont; presentamos en nombre de la Delegacién de
la Republica de Colombia, un saludo especial al Sefior Presidente Arq. Norberto Traub G y a sus
distinguidos Directivos, al igual que al Serior Coronel de Aviacion ALEX PEREIRA DE SOUZA, como
Agregado Aeronautico de su Pais en esta concelebracion de una Centenaria Historia de Aviacion y de
Amistad de los paises de la Region.

Nuestra Nacion como pionera de la aviacion en America, con la Fundacion el dia 26 de septiembre de
1919 de la Compaiiia Colombiana de Navegacion Aerea g gue nuestro Estado Colombiano, celebra
dicho dia por Disposicion del Decreto Presidencial 1905 del dia 03 de Agosto de 1979, DIARIO
OFICIAL. ANO CXVI. N. 35351. 18, SEPTIEMBRE, 1979. PAG. 14. nos regocijamos en esta festividad
al Sefior Ing. Alberto Santos Dumont, como uno de los principales baluartes en el desarrollo de nuestra
aviacion del Brasil.

En nombre personal como Directivo de la Delegacion y de la Sefiora Abogada Coronel YINET L

CORDOBA A. vicepresidente de la misma y del resto de Directivos, presentamos nuestro respetuoso
saludo de a todos y cada uno de los participes en esta ceremonia aérea de la Nacion Chilena.

dial saludo.

ALVARO A SEQUERA DUARTE
P DENTE DE LA DELEGACION.

CC A LOS INTERESADOS
ANUNCIOS A LA PRENSA.

DIRECCION Transversal 6A # 30-68 Fusagasuga Cundinamarca ZP 252212 Mévil 57-3178955179

57 9227914 :
institutonalnewberiano@presidency.com institutonewbery@gmail.com
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,
El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Oscar Avendaio Godoy Vicepresidente
Alberto Fernandez Donoso Director - Secretario
Sandrino Vergara Paredes Director - Tesorero
José Guzman Moreno Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Anibal Jiménez Lazén Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl)

REVISTA
A}ERQ}P STORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracidn de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
organos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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Desde el cielo a latierra, la magia de una Carroceria,

hoy se escrbe GRISOLIA

.
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Aviador Acevedo 1766, C
Fomon: 736 3654/ 734 1797




SOMOS TU ALIADO ESTRATEGICO
PARA AVANZAR JUNTOS
EN TU NEGOCIO

con 60 aNos de trayectoria en la industria de la aviacion y
presencia en los 10 principales aeropuertos de Chile.

« ARI - Arica

* 1QQ - Iquigue

*« CJC - Calama

« ANF - Antofagasta
*« CPO - Copiapo
*LSC - La Serena

« SCL - Santiago

* CCP - Concepcion
* PMC - Puerto Montt \ ‘\
* BBA - Balmaceda , -
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