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TENIENTES ROBERTO HERRERA RAMIREZ Y ALFREDO GERTNER FERNANDEZ

22 DE MAYO DE 1921
PRIMER CRUCE EN AVION DE LA CORDILLERA DE LOS ANDES CON PASAJERO

“Ayer se ha agregado a los triunfos de la aviacion nacional, una nueva hazafia que en un
arranque de entusiasmo realizaron dos de nuestros mejores pilotos militares y que constituye desde luego
un nuevo récord en la lucha por la conquista del espacio.

Por primera vez las cumbres andinas se ven transmontadas por un aeroplano que,
ademds del piloto, llevaba un pasajero.”

Asi iniciaba la noticia central de la portada del diario chileno La Nacidn, del lunes 23 de mayo de 1921.
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DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

“a todos esos héroes alados, que se atrevieron a abrir y conquistar los
horizontes de nuestros paises, volando siempre mads alto en pro del futuro
y desarrollo de las naciones”.

Hoy cuando muchos vemos y vivimos con asombro lo que nos acontece y poder suceder en el mundo,
valoramos aun mas, la importancia de la tarea emprendida por quienes, con amor por la Patria, con
esfuerzo, persistencia y valor, trazaron esa ruta aérea para acercar nuestras vidas y suefios con el
mundo que nos rodea, para asi juntos, seguir construyendo un mundo mejor.

Sin lugar a equivocacion, la conquista de la conectividad aérea para una nacion, es una de las obras mas
macizas que alguien puede regalar a su pais. Por ello, la oportunidad de realizar siempre un
reconocimiento sincero y justo hacia quienes a través de los tiempos han construido caminos de paz,
progreso y unién a través de los cielos, se convierte en un deber sagrado que cumplimos con gran
orgullo.

Es asi, que este mes de mayo recién pasado, asistimos gustosos a los actos publicos y privados, en los
que se recordara la figura franca del “Chillanejo” llamado Arturo Merino Benitez que hizo suya la actual
institucionalidad aérea nacional y que como testimonio vivo del valor de su legado, hoy podemos
asociar y recordar con acciones de rescate y servicio a la comunidad tan ejemplares, como lo fueron el
sobresaliente puente aéreo de 1960. También en junio, volvemos a recordar a esos hombres e hitos
que también, con entusiasmo y valentia, sortearon obstaculos impensados e infranqueables en pro de
un mejor futuro.

Por otra parte, una situacidn coyuntural, muy triste, algunas veces adversa y no menos importante, nos
presenta el vuelo al mas all3, de grandes hombres y amigos que nos dejan periddicamente.
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En la historia de la aviacidn, esa que nos llena de orgullo, accedemos a una constante mas que ocasional,
que celebra y descubre la huella dejada por aquellos que hicieron mucho por los otros, volcando
algunas de sus experiencias y tareas en beneficio del hombre, varios de ellos regalando sus vidas, su
patriotismo y un valor desinteresado que hoy los enaltece. Son muchos, los hombre e hitos que hoy
constituyen ejemplo de objetividad, de creatividad y de dedicacién revelada, que nos interpreta y
descubre mds alla de las tareas u oficios, situdndolos en el mundo y dignificando la aviacion como
profesion, entrega y como espiritu de vida.

Nuestra corporacion siempre fiel a difundir las alas de la historia, es que hace periédicamente con estas
paginas, un homenaje perenne que recuerde, perpetue y releve, algo mas de la identidad de nuestro
Chile y de las naciones de |Iberoamérica, cumpliendo con ello, un sagrado compromiso deber de
respetar, integrar y difundir este valioso patrimonio que forma parte importante y esencial de nuestra
historia.

GXP’SATU%

@ Y
s99.

HACIENDO
HISTORIA

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
www. historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

s El Nonagésimo cuarto aniversario del Club Aéreo de Santiago, siempre
presente en la memoria de nuestra corporacion

El sdbado 7 de mayo se realizé en el aerédromo Eulogio Sanchez Erradzuriz, a diferencia de los dos
anteriores afos recién pasados, el nonagésimo cuarto aniversario de esta muy querida institucién aérea
nacional pudo volver a ser festejado como era tradicion.

Cuando recordamos la histdrica fecha del 5 de mayo de 1928, nos retrotraemos al momento en que el
entonces Teniente Coronel Arturo Merino Benitez, fundara en la Base Aérea de El Bosque, el Club Aéreo
de Chile, sembrando asi esa primera semilla aerondutica en nuestro pais que hoy 94 afios mas tarde,
ha producido ese gran arbol de clubes aéreos, que hoy constituyen la aviacion civil nacional.

Recordar esta fecha y reconocer a aquellos hombres y entidades descendientes de los proceres de esta
actividad, fue el eje central de esta ceremonia. Si bien aquellos fundadores quizds no imaginaron las
nuevas tecnologias que hoy se utilizan, seguro tuvieron esa visién de importancia estratégica, que
tienen entidades como el actual Club Aéreo de Santiago a casi un siglo mas tarde, colaborando con ello
con orgullo y responsabilidad, al desarrollo, crecimiento sostenido y conectividad de esta Nacién,

La ceremonia que se inicié a mediodia con el izamiento del pabellén nacional, bajo los acordes del
himno patrio interpretado por la Banda Instrumental de la Fuerza Aérea de Chile, instancia en que cinco
aeronaves GB1 GameBird de la Escuadrilla de Alta Acrobacia Halcones sobrevolaron desde el norte, el
aerédromo.
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Tras el paso de las modernas aeronaves, el presidente del Club Aéreo de Santiago, Ricardo Barnert,
efectud una resefia histdrica de la entidad, manifestando que “miramos al futuro con optimismo, con
nuestra institucion que trabaja, se moderniza y digitaliza, pero sin perder los valores de su historia.
Hemos sido capaces, como antes de sortear crisis y momentos dificiles, cuestion que solo se logra gracias
a la grandeza de sus miembros, que sin egoismo ni condiciones siempre han aportado lo mejor de si”.

Posteriormente, se efectud un reconocimiento a los nuevos pilotos formados por la Escuela de Vuelo e
Instructores del CAS, instancia en que se les hizo entrega de los diplomas y piochas que les acreditan
como piloto privado. Adema3s, se entregd el Premio Excelencia Académica 2020 y 2021, junto con
entregar un reconocimiento a cinco “ayudantes de vuelo” y dos Instructores de Vuelo, distincion esta
ultima entregada por el Jefe de la Division de Educacién de la Fuerza Aérea de Chile.

Dentro de los reconocimientos otorgados este
ano, estuvo el nombramiento de Socio de Mérito
a Victor Palacios, un reconocimiento especial al
personal de la entidad y la imposicion de un
premio especial para la aviacién civil nacional, la
“Piocha Fundador Arturo Merino Benitez”
distincién en su grado de oro, que fuera otorgado
por el Instituto de Investigaciones Historico
Aeronduticas de Chile, y que recayera en justicia
en don Arturo Miquel Bafiados.

Durante la imposicion de la “Piocha Fundador Arturo Merino Benitez”

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 7



Don Arturo Miquel Bafiados junto al presidente del IHACH, Norberto Traub Gainsborg

Por su parte, la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), a manos de su director, el General de
Aviacion Raul Jorguera Conrads, entregd a nombre de la entidad, el Premio Instructor Destacado 2020
y 2021 a Gabriel Vassallo Salvia y Marcos Gonzalez Vassallo, respectivamente.

El Director de la Direccion General de Aerondutica Civil entrega el premio Instructor Destacado 2020 y 2021
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Al finalizar esta ceremonia pletérica de orgullo y tradiciones, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea,
General del Aire Arturo Merino Nufez, hizo entrega de un presente al presidente del Club Aéreo de
Santiago, Ricardo Barnert, simbolizando los lazos perpetuos de amistad, colaboracion, camaraderia y
compromiso de ambas instituciones en beneficio de la aviacién nacional.

Ricardo Barnert, presidente del Club Aéreo de Santiago recibe de manos del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea,
General del Aire Arturo Merino Nuiez, un cuadro que ilustra uno de esos primeros aviones de la aviacion militar, con
que se instruyeran los nuevos pilotos del Club Aéreo de Chile en su periodo de fundacion.

+* Autoridades edilicias de Chillan recordaron a uno de sus ilustres hijos

Dentro de la ocupada agenda publica y familiar de la tarde del lunes 16 de mayo, parte del alto Mando
de la Fuerza Aérea de Chile, maximas autoridades chillanejas junto y numeroso publico de la Regidn de
Nuble, acudieron a disfrutar de un excelente Concierto de Gala que brindara en el Teatro Municipal de
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Chillan, la Banda Sinfénica de |la Fuerza Aérea de Chile en conmemoracién del 134° aniversario del
natalicio del Comodoro Arturo Merino Benitez, prdocer de la Aeronautica Chilena y verdadero arquitecto
de la institucionalidad Aérea nacional.

La actividad presidida por el Comandante en Jefe de la Institucion, General del Aire Arturo Merino
Nufiez junto al Alcalde de Chillan, Camilo Benavente, conté con una gran audiencia y 40 musicos bajo
la diligente direccion del maestro Fabrizzio De-Negri.

Al finalizar, el publico que concurrié al Teatro Municipal de Chillan interpreté el Himno “Camaradas” de
la Fuerza Aérea de Chile, brindando al término de éste, un fuerte aplauso a los brillantes musicos de la
Banda Sinfdnica institucional, quienes una vez mas, rindieron un merecido homenaje a la figura del
Comodoro Arturo Merino Benitez.

Por la mafiana del dia siguiente, se rendié un nuevo homenaje al précer de la aeronautica chilena
militar, civil y comercial, donde la Fuerza Aérea de Chile junto a la Municipalidad de Chillan y otras
entidades del pais, en la Plaza de Armas de la capital de la Regién de Nuble, una ceremonia civico-
militar, acto que fue presidido por la Ministra de Defensa Nacional, Maya Ferndndez Allende,
acompafiada del Comandante en Jefe de la FACh, General del Aire Arturo Merino Nufiez, del
Comandante en Jefe del Ejército, General de Ejército Javier Iturriaga del Campo, ademads del Alcalde de
Chillan, Camilo Benavente, parte del Alto Mando Institucional, autoridades civiles y militares;
representantes de organizaciones locales; invitados especiales y de la comunidad de Chillan.

Con los honores de reglamento rendidos a la Secretaria de Estado por una Unidad de Formacién
compuesta por Alumnos de la Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas” y
efectivos del Ejército, la Armada y Carabineros de Chile, se dio inicio a la ceremonia civico-militar.
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Tras el izamiento del Pabelldn y la interpretacion del Himno Nacional, el Jefe de la Division de Educacion
de la Fuerza Aérea de Chile, General de Brigada Aérea (A) Juan llharreguy Niklitschek, realizé una resena
histérica del fundador de |la Fuerza Aérea, de la Linea Aérea Nacional (LAN) y del Club Aéreo de Chile,
entre otras entidades.

A continuacion, las autoridades civiles y militares, junto a los familiares del Comodoro Arturo Merino
Benitez, colocaron ofrendas florales ante el busto del Précer de la Aeronautica Chilena y arquitecto del
Sistema Aerondautico Nacional, emplazado en el frontis de la Intendencia de la Regién de Nuble.

Tras este significativo y solemne acto, el Alcalde de Chillan se refirid a la noble y visionaria labor
desarrollada por el fundador de |la Fuerza Aérea, sefialando que “es un orgullo que el précer de la Fuerza
Aérea haya visto la luz un 17 de mayo de 1888 en nuestra ciudad, llamada con justa razén, Cuna de
Héroes y Artistas. Don Arturo forma parte de los hijos de esta comuna que en el transcurrir de sus vidas
han destacado por sus acciones en beneficio de la comunidad y en el desarrollo de la Republica”.

A continuacién, agrego que “siempre se le ha llamado Hijo Ilustre, por sus innumerables méritos y por
tener como lugar de nacimiento nuestra ciudad, pero, lamentablemente este reconocimiento no estaba
debidamente oficializado. Esta es una feliz ocasion para rectificar esta situacion y, por este motivo, me
complace informarle al Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire Arturo Merino Nunez
y a todos los presentes, que con fecha 19 de abril del presente, solicité al Honorable Concejo Municipal,
reconocer al Comodoro Arturo Merino Benitez, como Hijo llustre de Chillan, lo cual fue aceptado por
unanimidad”.

Acto seguido el edil hizo entrega al General Merino del Decreto de Nombramiento quien junto a
agradecer, sefiald: “Decldrase en forma pdstuma como “Hijo llustre”, de la comuna de Chilldn al
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Comodoro del Aire don Arturo Merino Benitez (Q.E.P.D.), destacado militar, por su importante aporte al
desarrollo de la aerondutica militar y civil en Chile”.

El Alcalde de Chillan, Sr. Camilo Benavente, hace entrega del documento oficial en que se declara al padre
del Sefior Comandante en Jefe, como “Hijo Illustre de Chillan”

A continuacion, las autoridades civiles y militares, junto a los familiares del Comodoro Arturo Merino
Benitez, colocaron ofrendas florales ante el busto del Précer de la Aeronautica Nacional y fundador de
la Fuerza Aérea, emplazado en el frontis de la Intendencia de la Regién de Nuble.

Presentan la ofrenda floral de la DGAC, su Director y Secretario General
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El Presidente y Secretario General del IIHACH, junto a la ofrenda floral que presento nuestra corporacion

Para finalizar el solemne homenaje y al son de la marcha “Viejos Camaradas”, se procedid al
encajonamiento de la Banda de Guerra e Instrumental de la Escuela de Especialidades para dar inicio al
desfile civico militar, donde rindieron honores a las autoridades y publico presente, Unidades de
Formacion de las Fuerzas Armadas, de Orden y Seguridad Publica del pais, delegaciones de colegios de
la ciudad y clubes de huaso de la zona. El desfile finalizé con la presentacién de la Escuadrilla de Alta
Acrobacia “Halcones” de la Fach. De esta manera, la Fuerza Aérea de Chile y la Municipalidad de Chillan,
rindieron un merecido homenaje al Précer de la Aeronautica Chilena y Arquitecto del Sistema
Aeronautico Nacional con motivo del 1342 aniversario de su natalicio.

Terminado el homenaje, la llustre Municipalidad de Chillan ofrecié un refrigerio a las autoridades de las
organizaciones presentes en la ceremonia conmemorativa.

De izquierda a derecha: Ricardo Gutiérrez A.; Maya Ferndndez A., Ministro de Defensa Nacional; General del Aire Arturo
Merino N.; Orietta Rodriguez G.; Anibal Pinto B.; General de Aviacion Raul Jorquera C. y Norberto Traub G.
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FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANTE EN JEFE
Cerrillos, mayo de 2022.

Sefior

Presidente del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronduticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg

Presente

Con especial agrado me dirijo a Usted para saludar cordialmente y en nombre de la
Fuerza Aérea de Chile y especialmente en el mio propio, quisiéramos lestimoniar a través de
esta misiva, nuestros sinceros y profundos agradecimientos por todas las muestras de apoyo
hacia nuestra institucion en las actividades de conmemoracion del natalicio del “Comodoro
Arturo Merino Benitex”, que se realizd en la cindad de Chillin los dias 16 y 17 de mayo del
presente ano.

En virtud de lo anterior, no quisiera dejar de destacar la imporiancia de vuestra
presencia como organizacion y honrar a mi Padre, pricer institucional y de la Aerondntica
Nucional, con la colocacién de una ofrenda floral, que sin duda brindaron un gran realce a esta
solemne ceremonia, acto que fortalece la camaraderia y cooperacion entre ambas 01ganiAacones.

Al despedirme, me permito formular mis sinceros votos por el éxito y fortaleza en sus
futuras actividades personales y profesionales, aprovechando esta grata oportunidad para
reiterar mis agradecimientos y expresar mis sentimientos de estima y consideracion.

‘z/
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¢ Integrantes del Directorio del COSOC en el Ministerio de Defensa
Nacional saludoé a la Armada de Chile con motivo del Dia de la Glorias
Navales

El pasado miércoles 18 de mayo, el presidente y vicepresidente del Consejo de la Sociedad Civil en el
Ministerio de Defensa Nacional, sefiores Joaquin Pinto Lépez y Norberto Traub Gainsborg
respectivamente, efectuaron un saludo protocolar al Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Juan
Andrés De la Maza Larrain, con motivo de la proxima conmemoracion del 143° aniversario del Combate
Naval de Iquique y Punta Gruesa y Dia de las Glorias Navales.

En la oportunidad, en dependencias de la Comandancia en Jefe Naval en Santiago, los sefiores Pinto y
Traub del COSOC, transmitieron un mensaje de saludo y felicitaciones a todos los miembros de la
Armada a nombre de las respectivas instituciones que representan.

%+ Dia del Profesor Civil en la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos
Prado”

El dia 18 de mayo de 1942 se reconoce como el primer dia de clases formales de la primera promocion
de Cadetes ingresada a la Escuela de Aviacion.

La contratacion de profesores se produjo a la par del proceso de ingreso de los primeros cadetes. Los
docentes de aquellos dias, tendrian la labor de ensefiar las materias de historia, matematicas,
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educacion fisica y meteorologia. En la historia quedaron grabados los nombres de los primeros
profesores civiles del plantel educacional como el de Armando Torres Cuevas, Esteban Dofia Uriarte,
Hernan Téllez Calderdn y Erick Trollund Acosta, entre otros.

En los escritos del también profesor e historiador Sandrino Vergara Paredes, distinguido director del
Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile IIHACH, publicados en el Boletin N° 5/2016
de esta corporacion, su autor sefiala “el profesor Armando Torres se convirtio en el primer decano de la
Escuela de Aviacién. El presto sus servicios en el alma mater de oficiales hasta el afio 1987, cuando fue
llamado a integrar la escuadrilla que emprendid el vuelo hacia la eternidad. En homenaje a este docente,
la biblioteca del instituto matriz recibe su nombre”. En tanto, el profesor Esteban Dofa Uriarte, era
nicaragliense y su extensa carrera de mas de 50 aios de ensefianza fueron reconocidos incluso por el
Gobierno de Chile con la medalla Bernardo O"Higgins.

Don Sandrino Vergara Paredes, profesor de Historia de la Escuela de Aviacion “Capitdn Manuel Avalos Prado”

Parte del material bibliografico y de gran contenido que expone nuestro integrante del IIHACH, es el
trabajo realizado por el recientemente nombrado profesor Machuca que escribié en la Revista Fuerza
Aérea N° 209 del afio 1996, el articulo “Profesorado de la Escuela de Aviacion, Capitdn Manuel Avalos
Prado”, efectué una completa investigacion de la historia de profesores y legado docente contenido en
las aulas de la Escuela de Aviacidon. Tal es que, en su reflexion final sefala: “alli se practica la
investigacion, el color de la sabiduria, lo que permite que el artista compita con la naturaleza. Hay
alegria, mucha alegria, deseos de vivir. El profesor se siente educador y participe de esta invencion y lo
que ha recibido en la vida lo devuelve con creces”.

Cabe senalar que, desde fines de la década de 1980, el mando institucional reconocié el 18 de mayo

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 16



como el “Dia del profesor civil”, fecha en que comenzd la relaciéon educativa entre docentes y los
Cadetes de la Escuela de Aviacidn, y que se conmemora cada afio en la Fuerza Aérea de Chile.

¢ 47° Aniversario Creacion del Instituto Nacional Newberiano
El viernes 27 de mayo pasado, nuestro Directorio envié una nota de saludos, recordando el
cuadragésimo séptimo aniversario del Instituto Nacional Newberiano de la Argentina.

Entidad nacida el 27 de mayo de 1975, como Instituto de Historia Aerondutica Argentina “Jorge
Alejandro Newbery”, y que mas tarde fuera nacionalizada el 27 de mayo de 1997, dependiendo hoy de
la Presidencia de la Nacion Argentina, a través del Ministerio de Cultura.

Su misién muy similar a la nuestra, es la investigacion, difusion y conocimiento de la Historia
Aerondutica y Espacial Argentina, tanto civil como militar.

Tal como su presidente, el Comandante Mayor Profesor Salvador Roberto Martinez, alguna vez dijese:
“El Instituto Nacional Newberiano, es una entidad Decana en el pais trasandino e iberolusoamérica,
dedicada a difundir en todos los dmbitos posibles: la vida, obra e ideario del fundador de la Aerondutica
Argentina, Ingeniero y Aviador don Jorge Alejandro Newbery; como también la de hombres y mujeres
que hicieron posible su desarrollo y a divulgar la Historia Aerondutica y Espacial, por todos los medios a
su alcance...”

iiiPor ello, les deseamos una vez mas, un MUY FELIZ ANIVERSARIO, Instituto Nacional Newberiano!!!
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CDB (R) RODOLFO MATTHEI AUBEL

“Atento a la nueva jornada”

Egresado de la Escuela de Aviacidon “Capitdan Manuel
Avalos Prado” en 1954 con la primera antigliedad de
su curso, desarrolld una brillante carrera como oficial
de la Fuerza Aérea de Chile.

Los Grupos de Aviacion N°1, 7 y 8 y la Academia
Politécnica Militar fueron testigos de su capacidad
profesional, como también se le recuerda como

integrante del afamado conjunto acrobatico
CDB. Rodolfo Matthei Aubel (Q.E.P.D.) “Cdndores de Plata”.

Trayectoria a la que puso término al final de la década de los sesenta con el grado de Capitan de
Bandada, al incorporarse a la estacion de la NASA en territorio chilenoy mas tarde a la Direccién General
de Aeronautica Civil.

Con la experiencia lograda, posteriormente emigré al extranjero radicandose en Canada, lejano pais
donde echd raices. Primero en Montreal y posteriormente en las cercanias de Ottawa, trabajando para
una importante corporacién internacional y finalmente como empresario independiente.

Manteniendo sus vinculos con la patria, afio a afio, regresaba por estos lados reuniéndose con sus
familiares, amigos y antiguos camaradas del arma aérea. Siempre el mismo. Alegre y servicial y sobre
todo, el gran caballero que todos conocimos. Fue en uno de aquellos viajes, que tomamos contacto con
él, haciéndole algunas consultas sobre hechos de la historia de la aeronautica nacional, en los cuales le
habia cabido participacion.

No dejo de sorprendernos su buena memoria y sobre todo el interés que puso en colaborar con la labor
de nuestro Instituto.

De entonces nacié entre él y nosotros una relacion de camaraderia que se iba acrecentando cada vez
gue retornaba a Chile y de ello estdbamos muy atentos.

Fue para el funeral de uno de los Condores de Plata, cuyo fallecimiento coincidié con una de sus venidas
a Santiago, que nos encontramos por vez postrera. Oportunidad donde lo vimos expresar con sincero
pesar el dolor que le habia causado la partida de aquel camarada, con el cual compartiera tantas
jornadas en los cielos de la patria.

De entonces sus venidas se fueron espaciando hasta que se interrumpieron y la razén fue algo que
mucho nos apend.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 18



Su esposa, la companfera inseparable de toda una vida, habia contraido un mal incurable y al cuidado
de ella dedicé toda su atencién.

No hace mucho dio a conocer a otro de sus compaferos de curso, que Ultimamente sentia que sus
fuerzas ya no eran las mismas, notandose cansado. Haciéndole llegar desde la distancia unas palabras
para que en su nombre fueran leidas, en una ceremonia religiosa que se celebraria en memoria de otro
que se les habia adelantado en el paso a la vida eterna.

Poco después, desde el Canada llegd la triste noticia de su inesperado fallecimiento, causada por una
grave enfermedad que su cuerpo mantuvo oculta, hasta el dia en que hizo aparicién, cuando ya era
tarde para hacerle frente.

Acompaiado del carifo de los suyos se durmié en la paz del Sefior, manifestando estar consciente de
haber tenido una larga y maravillosa vida y que miraba con atencién la nueva jornada que pronto

emprenderia.

Desde aqui, en las noches estrelladas elevaremos nuestros pensamientos hacia lo alto, tratando de
distinguir rastros de su paso rumbo a la nueva jornada que ha emprendido.

Amigo y camarada “Rudy” descansa en la Paz del Senor

Sergio Barriga Kreft

Coronel de Ejército (R)
CARLOS MARDONES DIAZ

“Muy pronto victorioso volverd”

No bien nuestro Instituto dio comienzo a sus actividades
en la vieja sede del paseo Bulnes, en representacion del
Club Aéreo del Personal del Ejército, llegd a saludarnos y a
desearnos el mejor de los éxitos en la tarea que habiamos
emprendido.

Encontrandose en situacion de retiro, era el mismo al que
en los afos sesenta conociéramos primero como socio
fundador de aquella entidad de aviacién deportiva y
posteriormente, como oficial piloto. Uno de los
precursores del entonces recién creado, Comando de
Aviacion del Ejército.

Carlos Mardones Diaz (Q.E.P.D.)
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El mismo que como lider de una formacidn de aeronaves de exploracion, o como piloto de un Puma, en
tantas oportunidades lo viéramos pasar por nuestros aerédromos.

Siempre atento, servicial, ofreciendo satisfacer cualquier necesidad de orden institucional.

Ahora vistiendo de civil, directivo de la entidad a la cual pertenecia, nos ofrecia toda su colaboracién
en nuestras investigaciones de indole histérico aeronauticas.

Colaboracion que aceptamos de muy buen grado y no fueron escasas las oportunidades que hicimos
uso de su oferta y él, por su parte, en nosotros encontro la ayuda que en ocasiones requeria.

Muchas veces coincidimos en asambleas de la Federacion Aérea de Chile, en simposium aeronduticos,
participando tras un mismo ideal, en pos de la unidad de los aviadores.

Ud. que es ajeno a la causa aérea, ha de saber que las cualidades de caballerosidad que hoy en dia
adornan a todo aviador, son las mismas, que se gestaran en la época de la aviacién heroica sobre los
campos de batalla de la vieja Europa, en la denominada “La Gran Guerra del 14”, donde los aviadores
combatieron con fiereza, pero siempre con nobleza.

Ahi tuvo su génesis el término “Caballeros del Aire”.

Por ello no pretenda encontrar diferencias y menos fomentarlas entre aviadores civiles y militares.
Comerciales o deportivos. Antes que nada, somos “Camaradas”.

Como una vez me lo dijera el recordado general Diego Barros Ortiz, todo piloto atesora en su alma algo
de poeta; romantico y sentimental.

Cualidades que adornaban al coronel Mardones, que hasta su ancianidad dio demostracion de
poseerlas y repartirlas a manos llenas.

Sabemos que sus ultimos afios fueron muy duros, victima de un odio que aun roe muchos corazones y
gue Dios en su misericordia infinita, a la postre lo hizo indemne a ello.

Sus funerales dieron muestras de un pesar hondo y mds de una lagrima rodd por curtidos rostros de
viejos aviadores.

Nos anima lo que sefiala el himno del Comando de Aviacidén del Ejército; “Dejan tras de ellos la

esperanza que muy pronto victoriosos volveran”

Sergio Barriga Kreft
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ESCOBAR,
ipgela de Aviacidn
Ejercito, sainda con |_-'_k'||':l|'.'r.'.;;-|:|'|" tiencion af Sefior Norberto Travd
Gainshary, Presidente del Institute de Investipaciones Histdrico
Aeronduticas de Chile, y agradece las sentidas condolencias gue
nos ficiera legar ante el sensible fallecimiento del CRIL
CARLOS MARDONES DIAZ ((LE P, quicn fuese en vida

wrko dle los prechrsores de miesira guerida Aviactdn Fypdroiio,

FI G AMENGUAL, junto con refferar ses
egradeciniemios, se vale dv la ocasion, para manifesiar a Usted v
el distinguicle persenal integramie de fan presiigiade Tnsivio, fos

sentimicntos de consideracion y estima persomal.

fancagna, Mayo del 2022,
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I11. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

¢ En mayo, hemos recibido para nuestra
biblioteca virtual nuevas e interesantes
publicaciones digitales que ya estdn
disponibles para su lectura, consulta o

descarga.
AVIACION DESPUES DEL : >
COVID-19 T . o
e e 3 S Muchas gracias a todos quienes han aportado con

: este muy util, interesante y benéfico material.
TRUJILLO BOYS; Primer Parte |pk

Apuntes sobre la Aviacion
Militar

IMPLEMENTACION DE
MODELOS DE GESTION DEL
IDAC

Cumplimiento y Antisoborno

INAUGURACION DEL
AEROPUERTO

PUNTA CAUCEDO
Antecedentes de la Aviacion
Comercial

RAP-01

Revlslc Aeronéullcc Perucna

COMODORO JULIO D. RODOLF:!
BROUWER DE KONING
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https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/gaceta-de-la-aviacion-2-04.pdf
docs.historiaaeronauticadechile.cl/HELICOPTEROS_DE_MALVINAS.pdf
https://online.fliphtml5.com/ofqe/fyzs/#p=1

ALVINAS SIS

HISTORIA COMPLETA DE LAS
OPERACIONES
B a= DE 1982 EN EL ATLANTICO SUR

NATOPS FLIGHT
NAVY MODEL

A-4M

AIRCRAFT

NAVAIR 01-40AVM-1

MANUAL

> ACTUALIDAD > PRIMER A330 PARA PLUS ULTRA, EN SERVICIO

AVIONR w_g

eacowes craan oezoe B ‘www.avionrevue.com

By — s e
PODER AEREO 2022
?ﬂa define su futaro endefensa <

atinoamérica no encuentraﬁamirno‘

=T

EBACE 2022

1 November 1971

THE
AIRCRAFT

INDOCTRI
NATION

NORMAL
PROCEDURES

FLIGHT
CHARAC

EMER
PROCEDURES

ALL-WEA
OPERATIONS

comm
PROCEDURES

WEAPONS
SYSTEMS

FLT CREW
COORD

NATOPS
EVAL

PERFORM
DATA

INDEX &
FOLDOUTS
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https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Malvinas_La_Guerra_Aerea.pdf
https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Douglas_A-4M_Skyhawk_Flight_Manual.pdf#page=1&zoom=auto,-107,842
https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/481-22_Avion_Revue.pdf
https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/IA-63_PAMPA.pdf

IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

¢ El Circulo de Coroneles de Aviacion, nos envio muy gentilmente su Boletin
especial aniversario y que compartimos con ustedes en esta edicion descargable

Orden del Dia

Circulo de Coroneles de Aviacion

Comtstnido ol 35 de nenye do 1957

Base Adren Santingo, Sode del CCA 02 de mayo de 2022

Informativo Oficial N°® 032022

L- NOTA EDITORIAL

NUESTRO ANIVERSARIO.

Coroneles asistontes a la 1* Asambiea del Circulo de Coroneles de Aviacion

Estas dos fotografias son el testimonio de la constitucion del CCA, que hace 35
afios, por iniciativa y patrocinio del Comandante en Jefe de esa época, el General
del Alre Fernando Matthel Aubel, se conformd una Organizacién, que bajo el alero
de la Fuerza Aérea, redne hasta hoy a los Coroneles en condicion de retiro.
Nombrar a todos sus protagonistas seria muy extenso, dejandoles entonces a
ustedes que los recuerden e Incluso conversen con aigunos, sobre ese momento.
En agradecimiento a todos ellos, esta Orden del Dia les rinde un homenaje
solemne con el compromiso de continuar, cada dia con mayor entusiasmo, vuestro

O Cirenlo de Cormedes de Aviacion, mayo 2022 QU XXXV Anivrario
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«* Gratas noticias recibidas por parte de la Municipalidad de Las Condes

MAT.: Imstabaon husto cosonemomtroe doa Sih

Pettiroo: Pereira

HOCONPRESR. o1 MAY-2IR2
SR.
NORBERTO TRAUB GAINSBORG
PRESIDENTE
INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICAS AERONAUTICAS DE CHILE
PRESENTE >

En relacion con el correo enviado el lunes 2 de mayo referente 2 la donacion del busto
conmemorativo para homenajear al aviador don Silvio Petterosi Pereira; venimos por medio de la presente a
formalizar la aceptacién de tal donacién y, mediante la aceptacidn del Consejo Municipal, la instalacion del
busto en la plaza Pataguay, lugar muy importante para nuestra comuna.

Agradecemos profundamente que podamos instalar el busto de este destacado Teniente del Ejército
paraguayo y pionero en la aviacién. Estamos seguros de que podremos hacer que mis personas de nuestra
comuna conozcan su gran hazafia ¢ histoniz. Ademis de que, con la donacion de este busto, seguiremos
fomentando que esa plaza sea simbolo de la unién y cooperacién entre ambos pucblos.

Nuevamente reiteramos la motivacion para recibir la futura donacién y la disposicion de Uevar a cabo una
proxima inauguracion entre las autoridades paraguayas y chilenas.

Saludos cosduales f
’ |

y - - '1 [ -"'-J-T =
\ hahathuniins M "--"‘t\\ |
\ A1 |

: \i ) ,“""J\.‘/

e T @9
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\

\

\

| \
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Carta que sera adjuntada al proyecto que prepara nuestro Instituto en colaboracién con la Corporacién
del Patrimonio Histérico Aeronautico y Espacial de Chile para presentar al Consejo de Monumentos
Nacionales, y que se espera concretar para el préximo mes de marzo de 2023. Con ello, cumplimos con
reconocer la participacion generosa del aviador acrobdtico paraguayo, Silvio Pettirossi Pereira en Chile,
cuando entre julio y agosto de 1914, realizara toda suerte de arriesgadas maniobras aéreas, destinando
parte importante de sus ganancias, para obras de ayuda social y para el desarrollo aerondutico nacional.
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** Nota del presidente de la International Commission of Military History

Irternatioml Comseasion of Mlltary Hotecy
O i Isternatioesale d " Hotvicre Militire

The Peesident
Le Prisident

14* Junc 2022

Dear Members of the ICMH Community and Fellow Military Historians,

I wish to draw your attention on our XLVII Annual Congress, which will take place in Poland, in Wroclaw
{and one day in Opole) from 28" August to 2™ September 2022, The General Theme is Defence of the Borders
in Military History and sub-topics are the following:

*  Military doctrines concerning the protection and defence of borders.

*  Structures o defend borders: forts, castles, fortresses, fortresses” systems, defensive lines.

*  The great defensive lines, from the Roman limes to the Maginot, Siegfried, and Stalin lines.
*  Special armed forces units that were created to protect the borders.

*  Border protection in international Taw.

*  Alliances and agreements created for the purpose of border protection and defence.

*  The importance of border protection in the policies of states.

*  Border wars.

All information on the Congress can be found at the address: httpe/ficmh-mmxxii wns uniopole.plf. 1
earnastly invite you to visit the Congress’s website and seriously consider your participation. Many of yvou are
familiar with our Congresses and will not miss this opportunity to meet again; new participants will discover a
kind of event which will remain impressed in their memories and enhance the knowledge of military history.
Registration for the congress is siill possible until July 3™ After that date, the organizers cannot guarantee any
longer the same favourable prices for the hotel.

The Polish Commission of Military History and the ICMH ExBoard are ready 1o answer any question you
might have on the Congress’s organization.

Hoping to see vou in Poland, T remain yours sincerely

Prof. Massimo de Leonardis
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+* Boletin del Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales FACH

Fuerza Aérea de Chile

Centro-de Estudios Estratéglcos y Aeroespactales

Litrategia Agvoedete, (pacie T

BOLETIN INFORMATIVO Y DE ANALISIS N* 16-2022 Santiago, 30 de mayo de 2022

oo ga B (wowe

I

La Carrera por la Supremacia Cuantica

Los dftimos cesarrolics tecnaldgicos han consalidado los inicias de
la compulaciin cudniica, una tecrologia que se distingue de
computaciin comdnmente entendda. por su US0 de principics del
mundo subaldmico. Estas tecnclogias podrian lievar a & rapida
solucion de tareas compigjas, generando alma por s posibles
aplicaciones de esos computadores on malerias de defensa. El
desarrdio de estos computadores ora hasta hace poco solo una
eoria, pero con i3 presentacidn dal pamer compatador cudntico con
50 Quiits en 2017, por IBM, ha empezado una Carmen por generar
computadores con mads Oubis, y, por tamlo, con mayores
capacidades de compuin. Elo ha levado, 3 su veZ, a una camera
entre s polencias para obtener uS0s Practicos, y controlar estos
PUCVOS INQENios e manera plonera, consiguenco la denominada
" supremacia cudnnca”

Los impactos de esta tecnologia son vanados, por c.anio pueden
llevar a la chsolescencia de tecndogias actuaimente usadas, como
la tecnoiogia de sigio de radar, las telecomunicadones Seguras o
mejorar a inteigencia anitical a niveles nunca antes visios

COMAIAIY SASCSTO S TanCIe OF a
- htorwore Gobds s Caltyma Foerte Iu Luceo »ie Gaoge

Uso de las tecnoiogias cudnticas

La dferencia sustandal de esla nueva Bgica, con respecto a la
computackin Ttradicional”, radca en la apicabiicad del “Prindpio de
ncersdumire”. Este pringpio implica que 1as pantiodas puaden estar
en varos estados fisicos simultansamente. ESio en la computacion
se logra con los llamados Qubes, bits inform alicos que se encuentran
on ambos estados posbies (0 o 1) al mismo femgo, 10 gue penmile
clevar B capacidad de procesamienio de manera esponencial. ya
que o Oube realizard todos los cdmpuios posibies al mismo tiempa
a dierenda de un bt nomal que debe empicarse de manera
secuencial y Ineal

OFo principio de mponancia a nivel cudniico ¢ o fendmeno del
entrelazamiento, consisiente en & vinculacidn de cos o mas Qublts
de tad manen qQue s cambics realzados en wno impliquen la
modfcacion de su par enlazado, Sn importar la dstancla que s
separe. Esto feva a una velocidad de transmsidn de informacian casl
insantinea, superando a caiquier siema de transierencia de
Informacion fisico. cableado o inalambrico

La Meratra ha definido, por lo menos, res vertientes principales
para os usos O¢ los ordenadores cudeticos, siendo esios:
computacitn, 106 sensores, y ka comunicacon cudntica

La computacion cudntica permisria incrementar los poderes de
coOmputo arfan a s mejres supercompulactones
actuales. B prindpal impacto para la seguridad se verd en of
desamaio de la criptografia, basada en cperaciones matemdticas de
dficd cilodo para ks ardenadores normales, tardando varios afos
en poder descitrar las encriptaciones. Por e5i0, s capacicades de

N oNSeNador Cuantico de solucionar estas 1areas en coros periodos.
de unas horas o minuece, haria pracscamente indsl cualquier intento
de dirado y encriptado usado en la acualdad creando enormes
vunerabiidades de cberseguridad a los gobienos y grandes
eMresas, pues sus arguieciuas de cbersegunidad se vaverian
fdimente hackeables

Ora uticad faura de B compusadon cudntica estd en ol desamralio
de simuladores del mundo fisico, que podrian dar gar 3 modeios
mas cidentes vy rdpidos e simular 105 IMpacios sobtve NUeWos
malerales y modelos de construccion. Esto podria revaludionar los
Procesos de dise'o Oe aeronaves y otros vehioulas, acclerando su
desarrdlio de manera exponendal, asi como medi sus capacidades
waricas con alta exactiud, evitando CoSOG0s procesas de dsefio

B segundo elemento, ios sensores cudnticos, aprovecharian efectos
SUDALOMICOS, para generar sistemas de medcidn gue sobrepasen en
serslbiicad y mpidez a los sistemas actuadles. “En cuanto ios dlomoes
se enfrian hasta una milonésima de grado por encima dal Cemn
abschsio, se convderten en particulas deftectoras perfectas para
Sensores cudnticos. Se ha demosirado la defeccon de tiempo,
gravedad, rofacion y campo magnético en el laboratorio con
predsiones de récord”, eapica o profesor Kal Bongs de @
Universidad de Bimingham (Reino Unido) y coordnador de proyecto
ISENSE. Por gjampio, se puede orear sisiomas de radar de amplio
alcance con alla resisiencla a inlederencias. que Invalicen las
capacidades de siglo de vehicuos modernas. 090 uso importanse
stria en B generaciin de sistemas de navegaciin predicivos, que
podrian mangar sslamas. Ccomo aeronaves no Wpdadas, ocon
altisma precision, ndusive sin necesidad de conexddn por GPS, w
olros sistemas de posicionamieno sateital

En tercer lugar, i35 comunicaciones cudnticas posibiitarian una
segunda revoluciin de las comunicaciones. pues darian kgar a 2
creaciin de reces de informacion mds seguras y rapidas. Esio, unido
a infraestructuras especiicas, como constclaciones salofitales
cudnticas, podria dar hgar a un nuove infemet cudnsico, con
volocdidades de interconexidn ¥ seguridad sin  precedentes
Asimismo, esios sistemas daran lugar a comunicacdiones militares
mis seguras ante las interferencias, dando mayor seguridad utum a
las capacidades 4C (comando. control, computadores y
COmUNICACONes) a nivel operativa

Carmrera entra potencias

Estas tecnologias se encuentran en una intensa investigacdn para
corroborar su viabiidad, siendo China y los Estados Unidos los
poises mas adelantados, ademds de OF0s aciores con orecienies
inversiones en ¢ drea Enre aigunas de estas se pusden contar
Alemania, Australia. Canadd. Corea ded Sur, Francia, ¢ Reino Unido
Japdn, Rusia y s Palses Bajos. Todos esios paises ya han
generado planes esvraldgicos nacionales, con particpacion pabiico-
privada. destinados al desamolo de & compuiacadn cudntica para
SUS LSOS esraddgicos nacionales, tanto en defensa como en otras
instancias. Al 2022 se estima, a nivel global. una inversion de 30 md
milones de ddlares para of desamolio dd sector, segin la compania
de capackaconss en i3 indusinia cudntica QURECA

De los actores mendonados, China se encuenda a & cabexa dof
desarrdlio de tecnologias de comunicaciin y Sensores Cudngcos
creando, en 2016, su primer sistema de comunicaciones encriptadas
entre las dudades de Baijng Shanghdl, Hebei y Jnan. Ademds, o
pais cuenta con los primeras clementos de compuiackin cuanica
sateital, con o proyecio de Experimenios Cudnticos a Escala
Espacial (QUESS) y su primer saléite de este programa, Mious (o
Mozi), ayudando a la blercorexidn entre s cudades ya

LAX WA UPTRDAIET &N MUAS S PLOACECIONES B0 MIDCrEARIST o COCE BUAY, ) OO NEMASEOIAT DECRIINBOWVES & Secuarven O b Fonze Aves de Chie
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Centro-de Estudios Estratéglcgs y Aeroespaciales

[atratepha Asvomdetiin, Lpacs

mendonadas, en una red terestre-espacial. Ademas, China generd
ol primer Ink de comunicaciones CuAMtico a nivel imerconinental
con la ayuda de la Academia de Oenclas de Austria en 20%. Baling
CSPea xpandir esta red de comunicadones por medio de una mega
constelacion saleial, creando pAmero una conaxsdn con Ewopa, v
generay wna red gichal para o 2030 China adomds, osia
Investigando sobre o usO O¢ radanes y Sensores CudnBcos mas
resistentes a las nterforencias. s cudles, si resulian efectivos
podrian nuticar @ ventala amenicana de tecnoicgias de sigho a
radar. como oS presentes en sus aviones F-35 Lightning U, pero de
momento, esi0s sistemas adn no han probado su fundonaldad en
0c0s los ambientes

En o caso de Estados Unidos, se han empezado a dige grandes
esfuer2os en esta area, con la Nationa! Quantum fiatve (NQI) de
2018, a cargo de la Fundaciin Naconal de Cencias y o
Departamento de Enargia, buscando la creadion de un sistema de 3
pllares paa o cesamolio cudnsico, a decr. con la comunicdad awil
miityr, y los servicios de inteligencia, en reélacidn a B naburaleza de
us0 dudl de estas tecnologias (awll y miltar). Washingion cuenta
ademds oon la cooperacidn de las empresas feoncldgicas con mads
experiencia en o drea como IEM y Google Ambas compafias
eSperan orelr compuladones cudnticos con miles de Oubes on la
presente cécada, para posteriormente axpandinics 2 milones de
Qubits. Con esto, EEUU tiene en i acualidad una importanie
vertaja frente al resto del mundo en esta malera.

La NOI Bevo 2 la oeadion de la Natona' Quantum Coordination
Office (NQCO), que busca impulsar mitiples iniciativas y centros de
estudias, enfocados en B computaciin cuansica. Ademas o Acta de
Autorzacidn de Defensa de 2020, pemite 3 Departamento de
Defersa ayudar con la creacidn de cenvos O¢ estudos, con
insituciones de invesigacidn de la Armada y @ Fuerza Agrea
Coaperando acIvamenie Con oros aciores pUbicos y privados

En o plano inernacional, EE.UU. también ha mostrado indatva de
coordnar Sus  esfuerzos con  alados oercancs,  femando
memordndums de Cooperacion con Japdn en 2019; ¢ Raino Unido v
Australia en 2021 y Finland@a y Sueda en 2022 Estos paises han
manienido esfuornos NAMAUIeSs Para MGOrar Sus avances en este
ambio, prncipaimente fomentando sus empresas privadas que
waioen esta emergente tecnologia. ESio ademas se rdaciona con s
nuevas indatvas de la alarca miiar de k2 Organizacidn cel Tratado
cel Asansico Node (OTAN), para la incorporacion de tecnclogias
emergentes y dsruptivas con posbiles uscs de defensa, entre las que
se encuentran las tecnologlas culntcas. Esto ha llevado a la OTAN
2 establecer una estratega comin en 2029, y arear un centro de
invessgacidn cudnsca en Dinamarca en 2022

£l tercer acior con desamolios on ¢ drea s la Unidn Ewropea (UE),
siendo Alemania, Francia y Paises Bajos sus inlegracies con
mayores desamolios de esta teonoiogia, por lo mencs en Wrmines de
inversidn monetaria. En 2018 se oea la indava Quantum
Technology FRQshp, Que espera Credr Lna sinergia entre actores
privados y pubicos pam una credente industria cudntica, la cual ha
visio un noremento de inversones de 2 mi milones de dalares
desde 2015, También, se ha niciado o Ewcpean Hgh Ferbrmance
Computing Joind Undedaking, que planca oear wna sene de
supercomputadonas Cudniicas para 2023, conectandose a su red
cxisiente de supercompuiladornas Fadicionales, generando un
sistema hitvido, Que peqmis moores tareas d¢ simudackn ¢
InvesSgaciin en moliples dreas. Otro proyecto en desamclo es of
Eurcgean Quantum Communications Mafrastuciue (EwoQC)
descde 2019, Este busca crear I3 nfraesiruchuoa de una red de
comunicaciones aseguradas cudnticamente, paa A o area
europea. en cooperadion con la Agenca Espacil Europea
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Ademas de es10. muchos paises memiras dela UE han presentado
avances en o dred de manera individual, producio de una gran
Tayecioria de invessgadones desde la década pasada. Por gempio
Aemania ha presentado Su propia esvategia nacional cudntica en
2018, & denominada Roadmap Quantencomputing, enfocada en o
desarrolio de hubs regionales involuorando a wniversidades
ampresas y el gobiemo germano, con una inversian estimadaen 26
mi miiones de ewos a 2022 Esto ha llevado a proyecios como
puesia on marcha de su pAmer ordenador cudntico comerncial en
2021, en conjurto con IEM

Franca, ha hecho o mismo con o desarmrdllo de un plan guanico
esiranégico en 2020, y Ia nversidn de 1.8 mi milones de ourcs en i
ndusra cdnica hasta 2025 Auddades como @ minsia de
dolernsa francesa Florence Pardy, han mencionado B impartancia de
los fturos sistomas culnticos en @ seguridad cel pais galo
manteniendo que los fturos sislomas de navegacon y gulado con
eonoiogias ONEcas serdn necesanos en o futurno

Los Paises B3jos lambién han enfocado esierzos. emprendendo
un pan estaigico haca una industria raciona en 2019
desarrdliando wn marco de cooperacion medante B indatva
Quantum Deita NL. con una inversién nicial de 615 milones de
euros. Actuaimente, ¢f pais ooupa o tercer lugar a nivel mundal por
investigaciones y patentes en computacion cudntica, especiadmente
on as dreas de aiptogralia y cComuncacones

COMPARRECOr CABRACD O Jysiem Lne a8 W O 20 LADICE & AT ORSeaacy o8 &
fpe eo Abcune presemess eo 221 Fuscte Roxs Freckin. wis Destache Wale

Las tecnciogias Csdnicas adn se encuenran on Sus pamens
penmenios para ser una aternatva computaconal viable, pero
Sus poshies IMpactos, en Mminos de nuevos invenios y @
cbsolescencia de los métodos oriptogrdicos, |2 han vuelio un interés
esratdgico para motipies actones, llevando @ crecienies Nversiones
en o drea, con grandes IMpacias en las ftums capacdades de
delensa racional de 106 paises con alkas inversiones on esla drea

Finaimente, ¢ cesamciio de esta lecnologia de uso ovi-miiar
gensrard una Importante ventala esratégica de las capacddades de
defersa frente 3 MUeVas amenazas, como s impactos sobve B
cherseguridad giobal, producto de la supremacia cudntica Los
Impacios on mutipies dreas de la defensa Bevardn a una modema
carren anmamentistica, como la generadion de comunicacdones mas
rapidas y seguras; ayusando en o disefio de nueves wehiodos de
combale y sus subastemas 0 B oreadon de nuevos ingenios
mitares. En definthva. a pesar de las diiculades lecnoldgicas de
200pcidn masiva de esios invenios, los prdwmos afics serdn
capiales para @ apansidn y consoldacon de esta revolucidn
tecroldoica
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V. EFEMERIDES DEL MES DE JUNIO

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes
de junio, los que hemos seleccionado para
mantenerlos vivos dentro de la historia aerondutica
nacional e Iberoamericana.

1/06/1912: El aviador francés Marcel Paillette realiza
impactantes espectaculos aéreos sobre el Valparaiso
Sporting Club de Vina del Mar, piloteando un biplano
Farman.

Ooeang Alanticg

Ese hermoso dia sabado 1° de junio, el piloto ofrece
vencer un récord de altura en Chile, ademas de llevar
pasajeros en alguno de sus vuelos. La elegida para
realizar esta promesa, sera la vinamarina Frances Joste
y dias mas tarde otra joven, Rosina Sansson.

Vuela junto a Marcel Paillette, la primera pasajera de avién en Chile, Frances Emily Joste Fox.

1/06/2000: LAN Airlines ingresa oficialmente a la alianza global Oneworld. Esta alianza global redne a
trece de las mejores y mayores compaiiias aéreas del mundo, todas comprometidas en proporcionar
servicios y valor de clase mundial.

2/06/1927: Son aprobados por Decreto N2 17.819 del Brasil, el “Estatuto de Aviacién Militar” y el
“Reglamento de Direccién de la Aviacion Militar”.

2/06/1927: Son aprobados por Decreto N2 17.819 del Brasil, el “Estatuto de Aviacién Militar” y el
“Reglamento de Direccidn de la Aviacién Militar”.
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Rodolfo Marsh Martin

2/06/1937: Fallece el joven teniente de la Fuerza Aérea de Chile,
sefor Rodolfo Marsh Martin, piloto al mando del avién anfibio
Sikorsky S-43 “Chiloé”.

Junto a Marsh fallecieron el teniente Dario Aguilera, el Sargento
22 Arturo Peia, el Cabo 12 Fernando Hermosilla y los pasajeros
Lorenzo Leuschner, Francisco Manuel Nunez, Norman
MacAuliffe, Armando Sanhueza Libano y su hijita Gloria
Sanhueza.

Por la encomiable labor y trayectoria que tuvo este oficial,
principalmente en el desarrollo de la aviacidn en estas australes
tierras, se bautizé en 1980 con su nombre la Base Aérea Antartica
ubicada en la isla Rey Jorge del Territorio Antartico chileno.
Denominacion que posteriormente se relegd sélo para el
aerédromo que esta base posee.

2/06/1938: “Fundase en la ciudad de Porvenir, capital del Departamento de Tierra del Fuego, una
sociedad que con domicilio en Porvenir y que bajo la denominacién de "Club Aéreo de Porvenir", tendra
por objeto fomentar en todas sus formas entre sus asociados el deporte aéreo y propendera especial-
mente, y en cuanto sea posible, a la implantacién del trafico aéreo en la provincia y aun con el resto del
territorio de acuerdo con la legislacién vigente”.

3/06/1913: Con esta fecha se
realiz6 la primera reunién
formal del Aero Club de Chile
para dar como creada esta
institucion con fines deportivos
y cientificos en beneficio de la
locomocidn aérea. La fecha de
su publicaciéon oficial en el
Boletin de las leyes y decretos
del Gobierno de Chile, sera casi
un mes mas tarde, el 4 de julio
de 1913.

4/06/1919: Se dan de alta en el servicio de aviacion, el material de vuelo entregado por Inglaterra tras
el término de la Primera Guerra Mundial al Gobierno de Chile, 12 monoplanos Bristol, 8 biplanos
Experimental Scout S.E.5 y 2 biplanos Avro.
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EN LA ESCUELA MILITAR DE AVIACION ]

UNO DX LOS NUXVOS BIPLANOS «(AVRO» RXCIEN LLEGADOS A LA ESCUZLA {

Uno de los “nuevos aviones AVRO”

4/06/1928: El gobierno peruano autoriza a Faucett a operar en el pais, la compafiia contaba sélo con
su primitivo “Curtiss-Oriole de 150 HP y un Avién Fairchild” de cinco asientos.

4/06/1986: Los ultralivianos argentinos Flightstar, LV-U-028 y LV-U-029, piloteados por César Uriarte y
Elvio Bullion, efectuaron el primer cruce del Estrecho de Magallanes en aparatos de este tipo. Dos dias
antes habian iniciado el raid "Uniendo el Pais", en Ushuaia. Tras haber pernoctado en Rio Grande y
Cerro Sombrero, el dia 4 se aprestaron a iniciar la tercera etapa hasta Kimiri Aike, donde aterrizaron a
eso de las 14 horas, habiendo realizado el cruce por la Segunda Angostura, a 2.000 metros de altura y
en medio de fuertes nevazones.

4/06/2005: La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA) otorga el premio internacional
“Eagle Award”, a la Direccién General de Aeronautica Civil de Chile por contribucion a la
implementacion de mejoras en los Servicios de Navegacién Aérea.

5/06/1924: Dos afios luego su retiro del Ejército,
fallece el distinguido General de Division, don
Aristides Pinto Concha.

Quien en 1913 fuera el primer Inspector General de ,
Aerondutica, cargo desde el cual apoyd el metddico

y eficiente desarrollo de la aviacion militar e impulsé

los esfuerzos del Capitdn Manuel Avalos, primer

piloto militar y Director de la Escuela de Aeronautica

Militar de Chile.

Sefor Aristides Pinto Concha,
General de brigada.
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5/06/1938: Creacion del Club Aéreo de Copiapd. Ubicada en la capital de la provincia homdénima y de
la Regidn de Atacama, con tradicion minera desde sus origenes.

5/06/1945: Fallece el Teniente Piloto Aviador,

sefor José Espinosa Fuentes, perteneciente al '1'

famoso Escuadrén Aéreo 201 de la Fuerza 0 AQUI YACEN LOS RESTOS MORTALES DEL
. . . .. TTE.P.A. JOSE ESPINOSA FUENTES

Expedicionaria Mexicana, que participa en los MURIO POR LA PATRIA EL. 5 DE JUNIO DE 1045

N/

frentes de guerra del Teatro Pacifico, durante la
Segunda Guerra Mundial.

EN LOS FRENTES DE CUERRA DEL PACIFICO
DURANTE LA Il GUERRA MUNDIAL

V PARA PRESERVARNOS EL ELEMENTAL DERECHO V
OUE GOZAMOS DIA A DIA LOS MEXICANOS
LA PAZ, LIBERTAD Y SOBERANIA OE LA mco\y

({1 uuuoo DEL PANTEON OE DOLORES
AL MONUMENTO OF LA FALM “rscuadron 201”

recuerda a los participantes de este Escuadrdn, y PO REALIZARS (et o LAt e
que se ubica en Bosque de Chapultepec. N IS0, .7 10 Af BIVMNRRE RE:ESSELNS

Sus restos descansan en el Monumento que

5/06/1963: Se constituye la Sociedad PANAMENA DE AVIACION INTERNACIONAL, S.A. (PAISA).

6/06/1921: El teniente aviador Eduardo Alfredo Olivero se elevd a mas de 8000 metros, batiendo el
récord sudamericano de altura, dando un nuevo galarddon para la aviacién argentina y para este
continente.

6/06/1946: La Direccion General de Aeronautica Civil de Chile otorgd la primera licencia de
paracaidismo deportivo, al sefior Jorge Alberto Bonhomme Jélvez, ex paracaidista militar nacido en
Valparaiso y que sirviera en el Ejército Francés durante la Il Guerra Mundial. Bonhomme acredit6 estar
en posicion del brevet emitido por la Parachute Training School de la RAF, en Ringway, Inglaterra.

7/06/1936: Raid Punta Arenas - Puerto Montt - Santiago - Buenos
Aires - Punta Arenas efectuado por el piloto civil puntarenense,
sefior Franco Bianco Bianco. Su aventura se realizé con el objetivo
de hacer patente a las autoridades el aislamiento de la zona austral,
regresando a Punta Arenas un mes mas tarde.

Recibid por su hazafia un trofeo internacional, el que reconoce la
hazafia de realizar un raid tan extenso y dificil en un monomotor
deportivo, como fue el avidon inglés Miles Hawk Major “Saturno”,
que en la actualidad se encuentra exhibido en el Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio de Chile.

Franco Bianco realizé una gran proeza al unir por primera vez el trayecto de Punta Arenas - Puerto
Montt en vuelo directo sin acompafante, travesia que se logré en 9 horas y 45 minutos, en su avién
Saturno. Luego de aterrizar en Chamiza, Puerto Montt, prosiguio a Santiago.

El Saturno habia despegado desde la base aérea Bahia Catalina a las 7:30 de esa mafana del 7 junio,
donde fue despedido por los jefes de la aviacidn local y amigos. La aeronave era un avion Miles Hawk
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Mayor de 130 hp, monoplano de ala baja, que podia desarrollar velocidad crucero de 190 a 210 km por
hora y una maxima de 240. Considerando la distancia entre Punta Arenas y Puerto Montt, de unos 1.600
kilometros, el Saturno fue equipado con estanques suplementarios de combustibles en el espacio
destinado al copiloto, hasta un total de 340 litros que le permitirian 12 horas de vuelo.

El audaz piloto llevaba como alimento chocolate, galletas y medio litro de agua. Bianco vestia un equipo
de cuero forrado para defenderse del intenso frio de las alturas y calefaccion eléctrica para los pies y
manos. Por si tuviera que aterrizar en la Cordillera confiaba en su avidn, que podia maniobrar en menos
de 100 metros vy, por si hubiese necesidad, llevaba un cuchillo campesino, como lo que se usaban en las
estancias, para sacrificar algin animal cordillerano.

Su aterrizaje sin novedad en La Chamiza se produjo a las 17:15 hrs. de ese mismo dia y fue transmitido
desde Puerto Montt a Punta Arenas para ser comunicado a través de la broadcasting de la época
(radioemisoras) y teatros de la comunidad. En los cines de la época, tanto en las funciones de matinée,
vermouth y noche, el publico aplaudié con indescriptible alegria la noticia.

Al dia siguiente emprendié la segunda etapa Puerto Montt-Santiago. Donde nuevamente tuvo
problemas meteoroldgicos, esta vez relacionados a la baja visibilidad. Tal seria que durante aquella
jornada le fue imposible llegar a Santiago. Por lo que a la altura de Loncoche tomé la decision de
regresar a La Chamiza.

Al otro dia, el 9 de junio, pudo finalmente emprender el viaje hacia Santiago, aterrizando en
el aeropuerto Los Cerrillos, a las 16:05hrs, en medio de un festival aéreo que organizo el Club Aéreo de
Chile, Santiago. Tal seria la magnitud del viaje que visitd dias después, el 15 de junio, al Presidente de
la Republica, don Arturo Alessandri Palma, siendo acompafiado por el General del Aire, Diego Aracena
y el Comandante de Escuadrilla, don José Jara.

10/06/1933: Los aviadores espafioles Mariano Barberan y Joaquin Collar, llegan a Camagtiey, Cuba tras
un vuelo de 4,500 millas procedente de Sevilla, Espafia, en el avién “Cuatro Vientos” quienes venian en
mision de buena voluntad. Al dia siguiente contintan su viaje llegando a La Habana, donde permanecen
20 dias, para luego partir rumbo a México, donde aparentemente fueron ultimados al descender en un
campo en poder de bandidos o indigenas.

11/06/1921: Se bautiza un avidn Avro 504K de instruccidn, con el nombre del Educador chileno, don
“José Abelardo Nunez”.
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11/06/1928: En el avion “México Excélsior”, el piloto aviador, capitdan Emilio Carranza, inicia su vuelo
sin escalas México-Washington.

12/06/1843: Vuelo en Popayan del argentino José Maria Flores, a bordo de un globo inflado con gas de
petréleo, quien repitio el vuelo en Bogotd, Colombia el 27 de octubre de 1845 desde el patio principal
del colegio mayor de Nuestra Senora del Rosario. Posteriormente hizo vuelos en Medellin, Barranquilla
y Tunja.

12/06/1899: Se realiza en el Jardin de las Tullerias de Paris,
Francia, la competencia de Globos libres, en donde
participa el famoso pionero aerondutico brasilero, sefior
Alberto Santos-Dumont, pilotando el globo “América”,
califica en cuarto lugar luego de recorrer unos 325
kildmetros desde el punto de partida y permaneciendo en
el aire 22 horas.

12/06/1912: Vuela la primera pasajera de avidn en
Santiago de Chile, la joven Rosario Herrera Lira, a
bordo de un biplano Farman sobre los terrenos del
Club Hipico y piloteado por el joven francés, Marcel
Paillettte.
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12/06/1912: La primera institucién aérea civil B e
del pais, el Aero Club de Chile, conquista para : AERO CLUB DE CHIUE
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12/06/1932: La intrépida aviadora alemana, Elly
Beinhorn aterrizé en Arica procedente de Lima, en
viaje a Santiago tras pernoctar en Ovalle. Una
semana mas tarde, el 22 de junio, continud a
Mendoza anotdandose como la segunda mujer que
realizara la proeza de cruzar la Cordillera de los
Andes por avion, tras la aviadora francesa Adrienne
Bolland, en abril 1921.

12/06/1970: Primer paro de controladores en Chile.
180 de los 548 funcionarios de la Direccién de
Aeronautica, incluyendo  casi  todos los
controladores de transito aéreo iniciaron un paro
indefinido de labores. La decisidén sorprendié tanto
al Gobierno, como a las compafias aéreas
nacionales y extranjeras, afectando a cientos de
pasajeros. El conflicto se extendié hasta el 3 de julio
de ese afio, reintegrandose los funcionarios a sus
labores el sexto dia.

14/06/1941: Ubicado en la capital regional de la Region de Antofagasta, en el norte de Chile. Si bien la
creacion del Club Aéreo de Antofagasta data de esta fecha, la realidad histérica o mas bien, la vida
efectiva de la institucidn, parte hace 77 afos atras, cuando el 11 de marzo de 1944 llegara su primer
avion. Un “Aeronca” de 65 H.P. adquirido con el producto de la colecta “Alas para Chile” y que fuera
llevado desde Santiago a Antofagasta por la aviadora civil Dora (Mucki) Koeppen Maisan.
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“Mucki” junto al piloto pionero nacional David Fuentes

En ese mismo aio se inicid el primer y segundo curso de vuelo, contando siempre para ello, con la eficaz
y valiosa cooperacién de la Fuerza Aérea de Chile. Con especial carifio se recuerda el nombre de su
fundador y primer presidente, el entonces Capitdn de Bandada Alfonso Scheihing Ritter.

14/06/1959: Con un coctel celebrado a las 11.00 horas con las autoridades de la ciudad de Valparaiso
y los socios del Club Aéreo Universitario Santa Maria, se procedié al bautizo del avién “Champion”
adquirido para la instruccion de los socios pilotos de esa entidad.

El avion “Champion” del Club Aéreo Universitario Santa Maria.

15/06/1927: Fallece tragicamente el distinguido capitdn ecuatoriano, sefior Santiago Duarte, quien
formo parte del grupo de siete alumnos que fueron becados en la Scuola di Aviazione Gabardini, en

Italia.
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15/06/1946: Regresa desde Roma, el Arzobispo de Santiago, Su Eminencia Reverendisima José Maria
Caro, convertido en el primer Cardenal chileno. Su recepcidon constituye una fiesta nacional. Una
escuadrilla de aviones de la Fuerza Aérea vuela sobre la capital formando una cruz en el cielo.

15/06/1961: El emblematico avién “Manutara” que realizara el primer vuelo entre Chile continental y
la Isla de Pascua (Rapa Nui), se estrella en el Lago Pefiuelas, destruyéndose totalmente.

16/06/1887: Nace en Asuncion,
Paraguay, el sefior Silvio Pettirossi
Pereira. Este destacado piloto llegara a
ser una figura grandemente conocida en
muchos paises de América, como “El Rey
del aire”. Tuvo una destacada vy
promisoria trayectoria como piloto de
acrobacias en Europa y América.

Fallecid tragicamente, el 17 de octubre
de 1916 durante un vuelo en el que
verificaba las reparaciones hechas a su
avion tras caer en los Estados Unidos.
Hoy el aeropuerto ubicado en la ciudad
de Luque, en Paraguay, se le denomina
Silvio Pettirossi (ASU/SGAS).

16/06/1934: Se crea la Bandade la
Fuerza Aérea de Chile, durante la
presidencia de don Arturo Alessandri
Palma y bajo el mando del Comodoro del
Aire, don Diego Aracena Aguilar.

Su primer director fue el entonces
Sargento 192, sefior Enrique Pacheco
Garcia de la Huerta, y su primera
dotacidn, que contaba con 16 musicos,
nacio en el Grupo de Artilleria Antiaérea
de El Bosque.

16/06/1948: Contando con la autorizacion del Sr. General Director de la época, don Reynaldo Espinoza
Castro, se funda el Club Aéreo de Carabineros de Chile, cuya finalidad seria la de “fomentar dentro de
la Institucion el gusto y uso del transporte aéreo, organizando cursos de pilotaje y perfeccionamiento, y
un servicio aéreo-policial.” Se elige entonces una directiva provisoria integrada por el Capitdn Guillermo
Fuentes B. como Presidente y Mauricio von Teuber S., como Vicepresidente.
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De izquierda a derecha: Tenientes René Barrera Vdsquez (Secretario), Garcerdn Monje Rosas (Protesorero),
Mauricio von Teuber Stevens (Vicepresidente), Capitdn Guillermo Fuentes Besoain (Presidente), Tenientes: Raul
Figueroa Escobar, Julio Gallardo Donoso (Director Consejero) y Sergio Mdrquez Molina (Tesorero)

16/06/1968: La primera lluvia artificial en Santiago de Chile, con asistencia de aviones Vampire
DH-115 de la Fuerza Aérea de Chile. El Proyecto “Meta” se realizd en conjunto al Ministerio de
Agricultura y la Universidad de Chile.

16/06/1964: Es creada la Escuela Técnica Aeronautica. Contando con la importante cooperacién de la
Mision Aérea Civil Norteamericana, la Direccidon de Aeronautica pone en marcha este centro formador
de especialistas en diversas areas como meteorologia, control de trafico aéreo, etc., para satisfacer los
requerimientos del pais en esas areas. Su primer Director fue el Comandante de Grupo (T) Victor
Robinovitch Castro.

17/06/1922: Con motivo de la conmemoracion del
Centenario de la Independencia del Brasil, amarizan en Rio
de Janeiro, los aviadores portugueses, sefiores Carlos Viegas
Gago Coutinho y Arthur de Sacadura Cabral, luego de llevar
a cabo el primer vuelo transatlantico entre Lisboa, Portugal
y Brasil.

Los aviadores realizaron esta famosa primera travesia aérea
del Atlantico Sur de 8.383 kildmetros, considerado uno de
los mayores hitos aeronauticos de época, utilizando
instrumentos de navegacién astrondmica de su propia
concepcion.

17/06/1985: El transbordador Discovery de la NASA, coloca en drbita el primer satélite mexicano,
bautizado “Morelos I”.

18/06/1919: Se realiza el primer vuelo de correo en el territorio colombiano, entre Barranquilla y
Puerto Colombia. Un avion Curtiss Standard, llamado “Bolivar”, fue ademas el primer avién ensamblado

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 38



en este pais. El piloto fue el norteamericano William Knox-Martin. Este acontecimiento fue la chispa
qgue encendié nuevamente los anhelos para tener aviacion.

18/06/1925: A través del Decreto N° 1849 se crea el primer servicio de vuelo con pasajeros Santiago-
Valparaiso, utilizando un avién Junkers A-20 y otro F-13; el primero de dos plazas con el que se
transportaria un pasajero y el segundo con 6 plazas de las cuales 4 serian usadas con pasajeros. Los
aparatos operaron con pilotos militares desde un aerédromo implementado en la Avenida Antonio
Varas con Irarrazaval de esta capital.

18/06/1940: Vuela por primera vez un prototipo de avidn nacional brasilero, el HL-1 (Henrique Lage-
1) construido en las oficinas de la Compania Nacional de Navegacion Aérea, en Isla de Viana ubicada en
Bahia de Guanabara, Brasil.

18/06/1956: Fallece don Luis Omar Page Rivera. Precursor de la
aviacion chilena que realizé multiples hazafas, entre las que
podemos citar: Primer suboficial del ejército, en obtener titulo de
piloto; Primer vuelo nocturno con publico en Chile, el 27 de febrero
de 1914; Primer vuelo en la ciudad chilena de Punta Arenas,
Magallanes, en la noche del 23 de agosto de 1914 y el Primer vuelo
con aeroplano en Bolivia, el 31 de julio de 1915.

18/06/2009: Tras operar por mas de tres afios como operador charter exclusivo, PAL Airlines, inicia
vuelos regulares en Chile. Tras cuatro afios de funcionamiento regular, el 29 de julio de 2013, anuncia
el abandono de los vuelos regulares concentrandose en realizar sélo operaciones charter dentro del
pais.
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19/06/2006: La aviadora chilena, sefiora Margot
Duhalde (Q.E.P.D) recibi6 del Presidente de
Francia el ascenso al grado de Comendador de la
Orden de la Legion de Honor.

Ello, en reconocimiento a los servicios prestados
por Duhalde a la causa aliada y a Francia durante
la Segunda Guerra Mundial, y como recompensa a
su contribucion eficaz al reconocimiento de la
mujer en la sociedad moderna.

21/06/1911: La Federacién Aeronautica Internacional (FAI) define en multiples clases y sub divisiones,
las reglas para todos los records de Aviacion.

22/06/1927: Se inician los vuelos comerciales de VARIG en la ruta Porto Alegre — Pelotas — Rio Grande,
Brasil.

22/06/1946: A partir del Decreto Ley N2 349, se crea la Fuerza Aérea Venezolana con igual rango y
categoria que el Ejército y la Armada Venezolanas.

22/06/1979: Promulgacion del Decreto con Fuerza Ley N° 2.564 sobre la Aviacién Comercial en Chile
gue garantizaba la libre operacion en el mercado nacional de empresas nacionales o extranjeras, asi
como una desregulacién en materia tarifaria, tomando como base la desregulacion del mercado aéreo
estadounidense y junto con los principios acordados en la Conferencia de Chicago de 1944. Se basa en
tres principios fundamentales: libertad en el ingreso a los mercados, libertad de precios y la minima
intervencion estatal.

23/06/1978: Es creado el Grupo de Defensa Antiaérea N°23. Su primer comandante fue el Capitan de
Bandada (T) Luis Z. Ruiz Navarro. Denominado originalmente Grupo de Artilleria Antiaérea N°4, operd
en la Base Aérea “Bahia Catalina”, Punta Arenas - Chile, desde el 1° de abril de 1957.

23/06/1986: Se crea en la Primera Brigada Aérea con asiento en Iquique, el Grupo de Comunicaciones
y Deteccién N°34, como Grupo de Comunicaciones y Electrénica N°34, el 23 de junio de 1978, y su
primer comandante fue el Comandante de Grupo (T), sefior Edgardo Parra Yafiez. Desde 1970 la Unidad
opera en el Aeropuerto de Chabunco, Punta Arenas, recibiendo su denominacion actual con fecha 23
de junio de 1978.

24/06/1916: Primer Cruce en Globo de la Cordillera de los Andes por su parte alta. Los aeronautas
argentinos, Eduardo Bradley y el Capitan de Ejército, Angel Maria Zuloaga, despegan de Santiago, Chile
en el Globo “Eduardo Newbery” elevandose hasta alcanzar los 8.100 metros de altura sobre el nivel
mar. Luego de tres horas y media de travesia bajaban en el valle de Uspallata, Argentina.

En la estacién de Uspallata (Mendoza), hoy se encuentra una placa recordatoria de bronce que dice lo
siguiente: “Felices de vosotros que habéis refrendado con una rubrica hecha en el firmamento, la
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fraternidad de dos pueblos vecinos, trazando sobre su boveda comun la curva simbdlica del arco iris
que si es presagio de calma cuando finge el sol, tiene que ser anuncio de amor seguro cuando lo pinta
el hombre”.

La placa fue puesta alli por iniciativa de una Comisién Nacional de Homenaje, presidida por D. Jorge A.
Mitre para distinguir, en nombre del pueblo argentino, a los héroes de la primera travesia aérea de los
Andes, don Eduardo Bradley y el entonces Teniente 12, don Angel Maria Zuloaga en el lugar donde
aterrizaron con un globo libre, luego de la hazafia.

24/06/1917: Se hace acreedor al Brevet de Piloto Aeronauta N24 del Aeroclub de Chile, don Armando
Venegas de la Guarda, fundador y primer presidente del Circulo de Precursores de la Aviacion Chilena,
entidad fundada el 20 de agosto de 1948.

24/06/1950: Alrededor de las diez de la mafiana de este dia, fueron bautizados los dos primeros aviones
del Club Aéreo de Carabineros de Chile. En lo que resultd ser una interesante ceremonia efectuada en
el costado oriente del Aeropuerto de Santiago “Los Cerrillos”, tras una misa de campafa a cargo del
capelldan mayor del Cuerpo de Carabineros, Monsefior Guillermo Canning, se verifico el bautizo de las
dos primeras aeronaves: un Cessna 170 y un Aeronca Chief.

25/06/1953: Se dispuso el traspaso de la Direccién de Aerondutica a la Subsecretaria de Aviacion,
dejando de depender de la Fuerza Aérea de Chile, aunque esta ultima debia continuar suministrando
el personal y los recursos econdmicos.

25/06/1953: Se dicta el Decreto Fuerza de Ley N2 343, el cual introdujo una completa reorganizacion
institucional en materia de transportes. Se crea una nueva institucionalidad aerondutica que especifica
gue el trafico aéreo dentro del pais queda reservado exclusivamente para empresas nacionales, medida
gue se mantendria por 27 afios, hasta la promulgacién de la Ley 2.564, que establece la libertad de los
cielos nacionales. En segundo lugar, se da por terminado el monopolio de LAN, al no quedar establecido
ninguna empresa en particular para operar rutas domésticas.

26/06/1921: Hace 100 afios atras, la Inspeccion General de Aviacidn, ordend que una escuadrilla de
aviones chilenos evolucionaran sobre el monumento al précer argentino y gran amigo de Chile, General
Bartolomé Mitre, inaugurado en el Parque Forestal de Santiago, con ocasién del centenario de su
natalicio. En la actividad, el Intendente de Santiago, sefior Alberto Mackenna Subercaseaux se refirid a
Mitre: “...hace mds de cincuenta arios, residia en el seno de la sociedad chilena, haciendo vida comun
con ella, un ilustre desterrado, que espiraba en nuestro ambiente el aire puro de la libertad”. Mas
adelante puso de relieve, la sobresaliente actuacion de don Bartolomé Mitre cuando las relaciones
estaban a punto de romperse violentamente, entre Chile y la Argentina, y que gracias a ella, pudo
evitarse una de las mayores calamidades para un pais: LA GUERRA.

26/06/1929: Otro mas de los aspectos aeronduticos que preocupaba a Arturo Merino Benitez, era la
pronta creacion de una infraestructura aeroportuaria nacional. A través del Decreto Supremo N2 2028
se establecid la habilitacion de aeropuertos aduaneros a aerédromos publicos en los que se mantengan
y ejerza el derecho de soberania de la misma forma que se ejerce en el espacio aéreo. De esta forma
guedaron como aeropuertos abiertos al trafico aéreo internacional, estaban los aerddromos de Arica,
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Puerto Montt, Punta Arenas y Santiago, mientras que aerédromos publicos estaban Arica, Antofagasta,
Copiapd, Ovalle, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas.

Junto a esto el DS N2 2028, reglamentd la
utilizacion de los aeropuertos y aerédromos a
través de un pago por derecho de uso de
pistas, aterrizaje, losa y hangares.

Otro punto que se establecia eran las
dimensiones de estos primeros aerédromos,
los cuales debian tener al menos dos franjas
de terreno de 300 a 200 metros por 600 y
1000 metros de largo, los cuales deben estar
orientados segun la direccién de los vientos
predominantes.

Vista aérea del Aerodromo El Buitre en Arica, 1928

26/06/1942: Es creado el Club Aéreo Universitario de Aviacion. Su primer Presidente fue el entonces
Senador de la Republica de Chile, sefior Eduardo Cruz Coke. En esta fecha, se dan cita en el aula magna
de la Escuela de Derecho, una numerosa concurrencia formada por estudiantes de las diversas
facultades de la Universidad de Chile y Pontificia Universidad Catdlica, oficiales de la Fuerza Aérea
Nacional, y representantes de la aviacidn civil, con el objeto de echar las bases de una nueva institucion,
filial del entonces Club Aéreo de Chile, que tendria por objeto fomentar en el ambiente estudiantil el
entusiasmo por la causa de la aeronautica, e ir hacia la formacién de nuevos contingentes de pilotos

para la defensa del cielo patrio .

26/06/1971: Inicia operaciones en Chile Cubana de Aviacidn, primer reflejo en la aeronautica nacional
de los cambios politicos tras la llegada al poder del Gobierno socialista del Doctor Salvador Allende G.

27/06/1889: A poco tiempo de recibir el
Batallon de Telégrafos su primer globo, arriba
sin previo aviso la Reina Regente en Espaiia,
doia Maria Cristina, a la Casa de Campo donde
junto al estanque de patinar, la 42 Compaiiia
del Batallon de Telégrafos hacia practicas y
maniobras de inflacion con el recientemente
adquirido Globo “Yon” de origen francés.

Sin dudarlo un instante, la Reina subio a la
barquilla con el Teniente Coronel, sefor Licer
Lépez de la Torre Ayllén y realizé una
ascension.
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Como recuerdo de la misma, se acuid una medalla y desde ese momento el primer globo recibié el
nombre de “Maria Cristina”. Dias después fue S.A.R. la Infanta Isabel, la que ascendié hasta una altura
de 500 metros en este mismo globo, que era la longitud maxima del cable de retencidn.

27/06/1914: El aviador civil chileno,
David Fuentes S., acompafiado del
Capitan de Corbeta Guillermo Vargas,
logré elevarse sobre Concepcion a una
altura de 3.150 metros, hito que en
Chile y en varias partes del mundo era
todo unrécord para la época. El motor
Gnome de 80 Hp. del avion Blériot
“Talcahuano” respondio
admirablemente bien a esta proeza, a
pesar de que, para lograr remontarse
a la altura deseada, Fuentes demord
poco mas de una hora.

27/06/1959: Creacién del Club Aéreo del Cobre, “Cadeco”. Su principal y entusiasta fundador, fue
nuestro recordado socio y distinguido piloto, Mauricio von Teuber Stevens, quien tras retirarse de
Carabineros de Chile, en 1959 entré como empleado a Andes Copper, promoviendo la idea de crear ese
Club Aéreo.

27/06/1977: Grupo de Telecomunicaciones y Deteccién N°33. Inicialmente bautizado como el Grupo
de Comunicaciones y Electrénica N2 33, la unidad tiene asiento en la IV Brigada Aérea en Punta Arenas.
Su primer comandante fue el Teniente (T), sefior Ignacio Baeza Cruz.

28/06/1941: Creacion del Club Aéreo de Chillan. Ubicada en la Regién del Biobio.

28/06/1958: Se crea el Departamento de Relaciones
Publicas de la Fuerza Aérea de Chile, cuya denominacién

actual es Departamento Comunicacional de la Fuerza Aérea
de Chile.

Esta importante entidad que hoy estd a cargo del CDA (DA)
Claudio Alcazar Sichel, es el érgano difusor oficial de la
Fuerza Aérea ante la opinién publica y los medios de
comunicacion.

En su origen, estaba bajo la dependencia directa del
Secretario General de la Comandancia en Jefe, siendo su
primer Jefe el Capitdn de Bandada (A) Roberto Sanchez
Celeddn, entre los meses de enero y junio de 1960.

Roberto Sdanchez Celeddn

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 43



28/06/1966: Se crea el Club Aéreo de Nacimiento, situado en la provincia del Bio-Bio. Se ubica a 550
km al sur de Santiago y a 108 km de la capital de la regién.

29/06/1919: Se toman las primeras fotos aéreas de la
ciudad de La Habana en Cuba, desde un avion bautizado
“SUNSHINE”. El 29 de mayo de 1919 se fijé que Agustin
Parla realizaria el primer vuelo comercial con los Estados
Unidos de Norteamérica, y asi resulto al transportar un
cargamento de jabdn en polvo Sapolio en el avién
“Sunshine”. Un mes mas tarde —el 29 de junio— fueron
tomadas desde el mismo avidn por el reportero grafico
del periédico El Mundo, sefior Adolfo Regreceni, las
primeras fotografias aéreas de la Habana”.

30/06/1921: Por D.S. del Ministerio de Marina, se dan de alta en la Escuela de Aviacion y se nombran
nuevos alumnos del curso del Mayor Scott, al Teniente 2° de Marina, Carlos Silva y al Ingeniero 2° José
Gdémez, este ultimo sera dado de baja al mes siguiente y regresara a la Armada.

30/06/1930: Por iniciativa del comandante Merino Benitez, se crea el Gabinete de Fotogrametria Aérea
de la Fuerza Aérea Nacional, cuya mision principal fue la de fotografiar y levantar una gran carta del
territorio nacional.

30/06/1943: Siendo Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, el Comodoro del Aire don Manuel
Tovarias Arroyo, se crea el Comando Costanero mediante el D.S. Confidencial N2 14, con la
responsabilidad de “regular las actividades aéreas que se deriven del cumplimiento de las misiones de
patrullaje aeromaritimo y vigilancia del litoral...”

Bote volador Consolidated PBY-5 “Catalina”, exitosamente utilizado para la creacion del Comando Costanero
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GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

UN RECUERDO DE LOS SISMOS DE MAYO DE 1960

Ese dia sabado 21 de mayo de 1960, en Temuco el Grupo de Aviacidn N°3 participd en la tradicional
ceremonia en la plaza Teodoro Schmidt, en homenaje a las glorias navales de Chile. Lugar donde se
encuentra asentado el busto al héroe de nuestra armada, Capitan de Fragata Arturo Prat Chacdén y una
vez finalizada ella, nos dirigimos al casino de oficiales del Regimiento Tucapel donde se realizaria el
coctel de rigor, en conmemoracién a tan importante efeméride.

Fue entonces que el Intendente de la provincia nos indicd, haber recibido informacion del gobierno
sefialando que el terremoto que temprano aquella mafiana remeciera la zona sur del pais, habia tenido
su epicentro en Concepcion y se requeria ir con urgencia en ayuda de los damnificados de dicha ciudad.
Instante en que una fuerte réplica se dejo sentir, como queriendo poner énfasis a sus palabras.

Por ello, en reunién de emergencia, pidid a los comandantes del Regimiento de Infanteria de Montafia
N°8 "Tucapel" y del Grupo de Aviacidon N°3, al Prefecto de Carabineros de Cautin y a los jefes de las
instituciones fiscales, cooperar en la recoleccién de la ayuda solicitada por el gobierno, la que seria
enviada a Concepcion tan pronto fuera posible.

De regreso en la Base Aérea “Maquehue”, lugar de asentamiento del Grupo de Aviacion N°3, su
comandante, el Comandante de Grupo (A) Humberto Tenorio lturra, nos cité a su oficina a los oficiales
de la unidad y al Presidente del Club Aéreo de Temuco, don Otto Gudenschwager Baechler, sefialando
que se solicitaria a los habitantes de Temuco y localidades cercanas, hacer llegar su ayuda a la Base
Aérea, para su traslado por via aérea a Concepcion.

Para tal efecto dispuso habilitar uno de los hangares de la base como centro de acopio y clasificacién
de la ayuda, la que en primera instancia, se mandaria en un avion del grupoy en aviones del club aéreo,
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en espera llegaran aeronaves con mayores capacidades para organizar un puente aéreo entre Temuco

y Concepcidn.

:

‘ Gravz=s Consecuencias del
" Terremoto en la Zona Sur

Mds de un centenar Je muertos, numerosos he rfdos y considerables ~dafios materiales en
Nuble, Concepcion y Arauco.

Un movimientp sismico que tuvo gran in-
tensidad en Sani: go y caracteres de terremo-
to en las provincias de Ruble, Concepcion ¥
L AFaueg w—-com 1 menos—

en la madrugada de ayer a una parte impor-
tante del territorio nacional, causando consnde-
rables dafios materiales y un total aproximado
de 120 muertos y mas de trescientos heridos.
El fenémeno terrestre fue registrado por
el Instituto Sismologico de la Universidad de
Chile a las 6 horas cuatro minutos y 08 segun-
dos (10.04.08, hora de Greenwich). La magni-
tud del temblor fue estimada en 7,5 de la Es-
cala de Richter .
Hubo alarma en la poblad?gdmetropfh;:
. na, sin que se registraran perjuicios materia-
les, en tanto que se observo extraordinario pa-
nico en Ruble, Concepcién y Arauco, zona, qué
habia sido virtualmente devastada en 1989 por
un terremoto de casi igual violencia.
Alrededor de las 10 horas el Gobierno tu~
vo conocimiento que -Concepcién habia sido ia
provincia mas afectada, habiéndose anotado
alli mas dé setenta muertos y numerosos: heri-
dos; desplomes de murallas, derrumbes de Vvi-
viendas antiguas e interrupcién del puente s0-
__ _bre el rio Bio-Bio y de la carretera de acceso
a Talcahpoa> y Huachipato.

proy o
otros puntos del centro y sur del pais— afecto

telegraficas, tuvo una visién general de lo
acongtecido. Sie supo, en efecto, cual habia sido
el epicentro del sismo —que se rolongé casi._. |
~——por tres minulos— y que Ia via férrea al sur se
hallaba inhabilitada en varios sectores.

Ante la emergencia, el Ejecutivo impartié
instrucciones a las autoridades provinciales,
con objefo de que procedieran rapidamente
.a auxiliar a los heridos, a remover escombros
‘para recuperar los restos de quienes perecie-
ron en la zona, y a atender al restablecimien-
to de las vias de comunicacién y transporte.

Por otra parte, la FACh y la LAN despa-
charon al sur aviones con elementos sanita.
rios, a fin de 'acudir en ayuda de los damnifi-
cados.

El Ministro del Interior, a su vez, viajo
por via aérea para imponerse en el terreno de
las consecuencias del fuerte fenémeno sismico.
regresando anoche cerca de las 21 horas.

A medianoche se tenfa el siguiente -cua-
dro oficial de la situacién en e] sur:

CONCEPCION: 74 muertos, 30 heridos
graves y numerosos heridos leves; CORONEL:
20 muertos y varios heridos; LOTA: 17 muer-
tos y numerosos heridos; TALCAHUANO: 5
muertos; CHIGUAYANTE: 6 muertos; TOME:
2 muertos; CHILLAN: § muertos. :

(Amplias informaciones en las péginas 37, 38 y
"7 39 de esta edicién),

cuando fue posible restablecer
@Mmmw‘"w y

El Mercurio, domingo 22 de mayo de 1960

En mi calidad de oficial piloto e instructor del Club Aéreo de Temuco, me designé como lider de la
formacién que volaria a Concepcion y al sefior Gudenschwager como sub lider, pidiéndole analizara la
situacién del material aéreo del club, poniendo a disposicion de la Fuerza Aérea el maximo de ellos.

Habia que trabajar contra reloj y mientras por las radios locales se comenzaba a transmitir mensajes
instando a enviar ayuda para los habitantes de Concepcion, preparamos el hangar que se emplearia
para recibirla, determinando lugares de recepcidn, distribucidn interna para clasificar y armar los
envios, conteniendo al maximo posible elementos diversificados.

Cosa increible, al poco rato empezé a fluir toda clase de elementos, como medicamentos, alimentos no
perecibles y ropa, la que personal del grupo iba recibiendo y clasificando.
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Tarea a la cual, pronto se incorporaron socios y amigos del club aéreo y sus respectivas familias, junto
a familiares del personal de la base, duefios de empresas y gente de buena voluntad que se ofrecid a
colaborar.

Descargando la ayuda desde un C-123 Provider de Venezuela

Por mi parte, me reuni con don Otto Gudenschwagery los pilotos designados para integrar la
formacidn, determinando que para aquel vuelo, incluyendo uno de los Cessna L-19 del Grupo 3,
piloteado por mi, dispondriamos de un total de diez aviones, entre particularesy los del club. Partiendo
por el de don Otto, quien en su calidad de oficial de reserva de la FACh, puso el suyo sin condiciones a
disposicién de la institucion.

Como no habia tiempo para improvisar, ordené que todos los aviones fueran cargados con el maximo
de combustible, que les permitiera ir y regresar sin necesidad de ser reabastecidos, dado que en
Concepcidn con seguridad no dispondriamos de él.
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Luego, procedimos a determinar cual era el peso maximo que cada avidn podria transportar. Carga que
deberia ser estivada de manera de no alterar su centro de gravedad y debidamente amarrada, a fin de
evitar se llegara a soltar en vuelo y trabara los mandos del avidn.

Esa noche trabajamos hasta altas horas de la madrugada, preparando los paquetes y luego nos
retiramos a nuestros respectivos hogares, con el compromiso de juntarnos al dia siguiente a las 07:00
hrs. para ultimar detalles de la partida. La que estimamos segln se presentaran las condiciones
meteoroldgicas y lo que demoraramos en cargar los aviones, un poco después de las 10:00 hrs.

Dado a que en Concepcion no podriamos solicitar nada, sugeri a cada piloto llevar su propia colacion y
una bebida, la que debia alcanzarles para la ida y regreso.

En una muestra de su deseo por cooperar, tanto los pilotos como las personas que habian trabajado
hasta tarde en la recepcidn, clasificacion y empaquetadura de la ayuda, el 22 se presentaron en la Base
mucho antes de la hora acordada.

Reunido con los pilotos les indiqué que despegariamos en forma individual desde la pista 24, la antigua
de ripio, ya que en aquel entonces aun no existia la asfaltada que se construyera con posterioridad a
los sismos. Sefialando que ningun piloto iniciaria su despegue sin antes cerciorarse que el avién que lo
antecedia estuviera en el aire y que nos mantendriamos volando en circulo sobre la base, hasta que el
ultimo avién hubiera despegado para que ninguno se quedara rezagado.

Como no todos tenian radio, volariamos en formacion abierta a 4.500 pies de manera de realizar un
viaje tranquilo evitando un gasto excesivo de combustible y que en atencion integraban la formacion
aviones de distintas velocidades, yo lo haria a velocidad reducida, estimando una duracion del vuelo de
aproximadamente dos horas. Recomendando a cada piloto mantener su posicion en la formacién y por
ningun motivo perderla.

De acuerdo a los dispuesto por el Comandante Tenorio, deberiamos iniciar el regreso tan pronto fuera
posible, dejando los aviones cargados en |la base para emprender un nuevo vuelo en la mafiana del 23
de mayo.

Con el paso de los afios ya he olvidado los nombres de todos los pilotos del club que integraron aquel
vuelo, recordando entre otros a don Otto Gudenschwager, el querido "Tata Gudenschwager", a René
Picasso, Egon Hertling, Ricardo Poseck, Tulio Neira, Pedro Molina, Herndn Rivas.

M4ds o menos a medio dia y luego de revisar junto a don Otto cada uno de los aviones y tras unas
palabras de despedida del Comandante Tenorio, ya estabamos en el aire rumbo a Concepcidn, con un
dia maravilloso y conscientes de la responsabilidad que se nos habia encomendado.

Durante el viaje, continuamente miraba hacia atras y con satisfaccion veia que los pilotos mantenian su
ubicacidn en la formacién y de acuerdo a las instrucciones dadas antes de partir. Aproximando a
Hualpencillo, ya que en esa época no existia el Aerédromo de Concepcidn, inicié un alaveo (mover las
alas llamando a reunidn) y cada uno tomé posiciéon detrds del avion que lo precedida. Lo que los
aviadores denominamos "formacion en cola de raton".
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Por radio llamé a la torre de control solicitando instrucciones para aterrizar, confirmando venian diez
aviones, algunos sin radio.

Habia sido enfatico en ordenar que cuando me vieron ingresar al transito, cada piloto aumentara la
distancia con el de adelante, de manera de aterrizar solo cuando aquel lo hubiera hecho y abandonado
la pista, atento a las sefiales de luces que desde la Torre de Control, le harian a los aviones "nordo" (sin
radio).

Con pilotos experimentados como eran los del club, el aterrizaje se efectud sin problemas y nos
estacionamos en el lugar que personal de tierra nos indicé. Siendo recibidos por el jefe del aerédromo
Hualpencillo, directivos y socios del Club Aéreo de Concepcion y gente de la Intendencia encargada de
recibir lo que llevabamos.

En tierra ya habia aviones de la Fuerza Aérea arribados desde la capital con ayuda enviada por el
gobierno, siendo los nuestros los primeros de un club aéreo en hacerlo.

Con la prisa de retornar a Temuco a preparar el nuevo vuelo del dia siguiente, la tarea de descargar los
aviones, alistarlos para el regreso, sacar plan de vuelo, estirar las piernas y tomar un pequeno descanso
antes de volver a ellos, nos debe haber tomado poco més de media hora, cuando pasadas las 15:00 hrs.
la tierra comenzé a moverse y lo que en un momento se pensé era una réplica mas del terremoto del
dia anterior, se transformé en un violento sismo mucho peor que el del dia 21.

En verdad era casi imposible mantenerse en pie, el suelo se sentia inestable. "Era como estar en una
plataforma a flote sobre agua". Cosa curiosa, misma sensacién tuvieron los habitantes de Valparaiso
para el terremoto de agosto de 1906, segun lo atestigua la prensa de la época.

Algunos corrieron a los aviones para sujetarlos, pero todo fue en vano. Cerca nuestro pasé un C-47 que
habia saltado sobre las cufias y en loca carrera se alejaba sin que hubiera nadie a bordo para controlarlo.

Pasado un rato y cuando los espiritus se hubieron serenado, ordené el inmediato regreso a Temuco, o
de lo contrario no llegariamos antes de la hora cero, como entonces se denominaba al fin del crepusculo
civil vespertino. Volar con la responsabilidad de liderar diez aviones y ya con la puesta del sol encima
era algo que queria evitar.

El viaje de regreso no tuvo mayores novedades, salvo ver que en algunos pueblos y ciudades habia
mucha gente en las calles y se notaban destrozos en varias viviendas.

Enfin, con las ultimas luces del atardecer, casi en plena oscuridad, llamé a la torre de control, solicitando
gue dos vehiculos se colocaran en diagonal junto al cabezal 24 y nos iluminaran la pista. Asi, sin mayores
novedades, pusimos ruedas en Maquehue y nos presentamos al comandante Tenorio que nos esperaba
con los otros oficiales de la unidad y algunos socios del Club Aéreo de Temuco.

Por él nos enteramos de la violencia que habia tenido en la zona este segundo terremoto, sefialando
gue como las comunicaciones telefdnicas, radiales y telegraficas habian quedado interrumpidas, no se
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tenian noticias de lo sucedido en otras ciudades y pueblos. Notificando a todos los socios que eran
oficiales de reserva de la Fuerza Aérea, que desde ese momento quedaban llamados al servicio activo
y al club aéreo, que ningln avién saldria a volar sin su autorizacion.

Nos permitid ir a nuestros hogares a ver en qué estado se encontraban, ordenando a los reservistas
regresar a la unidad y a los socios del club, mantenerse atentos a las érdenes que con seguridad, a
contar del dia siguiente se les impartirian.

Agregando que ya no habria otro vuelo a Concepcidn, pero que con seguridad, si y muchos dentro de
la provincia.

gy

Para los si: ntaba con dos aviones Cessna L-19 Bird Dog,
uno de los cuales se encontraba sometido a mantenimiento mayor, por los cual no pudo participar en las labores de
apoyo a los damnificados

Al dia siguiente, muy temprano comenzaron a recibirse noticias de lo ocurrido en varios de los pueblos
cercanos, por lo que el Comandante Tenorio, dispuso que yo en un L-19 y los socios del club aéreo en
sus aviones iniciaramos vuelos de observacion hacia localidades aledarias como Puerto Saavedra,
Hualpin, Toltén, Queule y otras como Mehuin, incluso tomando nota de lo observado para ir
preparando el apoyo que hacia ellos se canalizaria.

En el intertanto, como se suponia comenzaron a llegar a Maquehue aviones de mayor capacidad
trayendo la ayuda solidaria que desde la capital se enviaba.

Carga que fue siendo acopiada en el hangar dispuesto para ello, por las mismas personas que desde el
21, voluntarias se ofrecieron para clasificarla y empaquetarla y luego subirla a los aviones.
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Un hecho que causé conmocién fue el arribo a Maquehue del Presidente de la Republica, don Jorge
Alessandri Rodriguez a bordo del avidn presidencial, el DC-3 de la Fuerza Aérea denominado "El Canela",
Unico aerddromo en la regidn que estaba en condiciones de recibirlo.

llustre estadista que se reunid con las autoridades zonales y junto a ellas inicié un recorrido por tierra
hacia localidades cercanas, para formarse una mejor idea de los dafios producidos por el terremoto y
disponer hacia ellas el auxilio en ese momento tan necesario.

Con las informaciones que nosotros los pilotos reportamos, mas otras recibidas por distintas vias, la
Fuerza Aérea establecid Sub-bases en "El Budi", desde la cual se enviaban provisiones a Hualpin, Toltén,
Villa Boldos, Queule, Puerto Boldos e inmediaciones; en "Nahuentue", yendo desde ahi la ayuda a
Puerto Saavedra, Trovolhue, Loberia, Nahuentie misma, Tirda y Pichihual y "Panguipulli" para de ahi ir
en apoyo de Liquifie, Neltume, Chanchan, Llanquén, Trautraico y Puerto Frei, apoyando ademas en sus
inicios la "Operacion Rinihue"; "Villarrica", para abastecer a Conaripe y algunas localidades del interior
cordillerano.

Piper PA-18 del Club Aéreo de Temuco que participé en el vuelo del 22 de mayo de 1960, llevando ayuda a Concepcion.

En algunos vuelos de los que nosotros desarrollabamos, iba el piloto y un observador y si veiamos que
desde tierra nos hacian sefales, pasabamos lento a baja altura y les lanzdbamos paquetes con algo de
lo recolectado. En aquellas partes donde se podia aterrizar con cierta seguridad, se descendia y si habia
una persona que necesitara ser evacuada, se enviaba un avion solo con el piloto, y aquel, la rescataba.

Estimo que en este relato debe dejarse constancia del esfuerzo y sacrificio que desarrollaron todos los
socios del Club Aéreo de Temuco, tanto los que volaron sus aviones, como aquellos que ayudaban a
reabastecerlos de combustible, cargarlos, estivarlos y dejarlos listos para una nueva mision.
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Y esto desde que amanecia hasta ya bien entrada la noche y con unas condiciones meteorolégicas que
en oportunidades eran francamente malas, en que se volaba "ratoneando" a ras de tierra saltando los
cercos de los potreros y en muchas oportunidades aterrizando en verdaderos lodazales.

Abnegados camaradas que solo comian lo que ellos mismos llevaban y a las horas que podian y si no
era factible, sencillamente dejaban el hambre para mas tarde.

Bien merecido lo tienen quienes recibieron la Medalla Puente Aéreo y el club un reconocimiento en la
gue sin duda ha sido una de sus horas mas gloriosa.

Medalién conmemorativo otorgado a los pilotos civiles, autoridades y otros participantes del Puente Aéreo 1960
Acuiiados en la Casa de Moneda de Santiago. Cobre. 60mm de diégmetro.

Como se preveia, la Fuerza Aérea, en atencién a las necesidades destind a Maquehue sus tres
helicopteros Bell 47-D, los que evidentemente prestaron valiosos servicios en la evacuacién de personas
accidentadas y en la distribucién de la ayuda.

Sin embargo, hubo una situaciéon que puso en peligro evidente a la ciudad de Valdivia y pueblos
cercanos, cual fueron los tres tacos que a causa del derrumbe de los cerros se formaron en el rio San
Pedro, por donde evacua sus aguas el lago Rifiihue.

Si las aguas del lago rompian los tacos, aquellas bajarian sin control destruyendo todo a su paso y por
cierto inundando los sectores bajos de Valdivia.

En los registros histéricos aun habia recuerdos del terremoto del 16 de diciembre de 1575, en que un
taco en el desaguadero de aquel lago finalmente cedid y las aguas se desbordaron, inundando aquella
ciudad.
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Plano de Valdivia®, elaborado por exploradores holandeses en 1643

Un acucioso estudio de ingenieria determind que la solucion mas factible y practica, era abrir canales
en los tacos, por los cuales en forma controlada, las aguas fluyeran hacia el rio San Pedro retomando
su cauce natural.

Para tal efecto se envid personal de Endesa, Corfo, Ministerio de Obras Publicas y del Ejército desde la
guarnicion militar de Valdivia, el que a las érdenes de ingeniero Sr. Raul Saez se dedicd a tiempo
completo a aquella titanica tarea, que solo el paso del tiempo ha permitido dimensionar en toda su
magnitud.

Asimismo, la superioridad de la institucion dispuso que uno de los helicopteros asentados en Maquehue
se dirigiera a la zona a operar exclusivamente en apoyo de Endesa.

Sin embargo, la tarea era inmensa, lo que motivé a la FACh a organizar una escuadrilla de helicopteros
compuesta por aeronaves chilenas y extranjeras con material Sikorsky S-55, Bell 47-D y Hiller H-12E, la
gue al mando del Comandante de Grupo (A) Gustavo Leigh Guzman el 20 de junio fue asentada en la
localidad de Lanco.

Como aeronaves de enlace, el Grupo 3 puso un Cessna 182 y un L-19 designdndome un tiempo a mi
como piloto de ellas, empleando la carretera al sur como improvisada pista de aterrizaje en Lanco.

9 A las 14.30 horas del 16 de diciembre de 1575 un sismo de magnitud 8,5 se siente en la zona austral del territorio, especialmente en la ciudad de
Valdivia, pues su epicentro fue practicamente en la misma ciudad. El corregidor de Valdivia, Pedro Marifio de Lobera, relata en su manuscrito “Crénica del
Reino de Chile” cémo fue el sismo sefialando que “comenzé a temblar la tierra con gran rumor y estruendo, yendo siempre el terremoto en crecimiento sin
cesar de hacer dafio, derribando tejados, techumbres y paredes, con tanto espanto de la gente, que estaban atdnitas y fuera de si de ver un caso tan
extraordinario”. Agrega que «no se puede pintar, ni descubrir la manera de esta furiosa tempestad que parecia ser el fin del mundo, cuya prisa fue tal que
no dio lugar a muchas personas a salir de sus casas y asi perecieron enterradas en vida, cayendo sobre ellas las grandes mdquinas de los edificios. Era cosa
que erizaba los cabellos y ponia los rostros amarillos, el ver menearse la tierra tan aprisa y con tanta furia que no solamente caian los edificios sino también
las personas, sin poderse tener en pie, aunque se asian unos de otros para afirmarse en el suelo”. El mismo testigo relata que a los pocos minutos de
ocurrido el sismo, sucedié el fendmeno de retroceso de aguas del rio Calle Calle, que anticipé la formacidn de un tsunami: “Mientras la tierra estaba
temblando por espacio de un cuarto de hora, se vio en el caudaloso rio, por donde los navios suelen subir sin riesgo, una cosa notabilisima, y fue que en
cierta parte de él se dividio el agua corriendo la una parte de ella hacia la mar, y la otra parte rio arriba, quedando en aquel lugar el suelo descubierto de

suerte que se veian las piedras”.
e
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Aircoupe matricula CC-STA del Club Aéreo de Temuco, que a pesar de lo pequeio que era, el 22 de mayo volé
a Concepcion trasladando ayuda para los damnificados del sismo del dia anterior.

Ello me obligaba a alternar mis labores en la zona de Temuco en favor de los damnificados, con vuelos
periddicos hacia y desde Lanco, en donde en varias oportunidades volé llevando al comandante
Gustavo Leigh, quien deseaba apreciar en terreno el avance de las obras.

De aquel entonces guardo el simpatico recuerdo de un vuelo que se me asignd al mando del Cessna
182, trasladando a la zona a autoridades provinciales de gobierno, quienes me solicitaron los llevara al
lugar de los tacos, para ver las labores que en ellos se realizaban.

El Cessna 182 del Grupo de Aviacion N°3 aterrizado en la carretera frente a Loncoche
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Asi lo hice, sobrevolando el lugar a una altura prudente que permitia cumplir cabalmente con dicha
peticiéon. No obstante, me indicaron que no habian visto casi nada de las faenas y que por favor pasara
mas bajo.

Algo “ofendido”, regresé e inicié un vuelo a ras del agua, emergiendo a nivel del terreno donde estaban
las faenas. Al consultarles si era necesario otra vuelta, al unisono respondieron que habian visto lo
suficiente y que regresdaramos a Temuco.

Un mes después fui relevado de aquellas funciones por el Teniente Oscar Altermatt, a quien di algunas
recomendaciones sobre los riesgos de operar en la carretera debido a los vientos reinantes y a unos
arboles cercanos. Oficial que poco después con el L-19 fue destinado a la Sub-base Villarrica, donde en
conjunto con el club aéreo de esa ciudad abastecieron Conaripe y otras localidades, operando en
potreros habilitados como pistas de emergencia.

Mientras tanto, el 18 de julio se daba inicio al desaglie controlado del lago, tarea a la que se puso fin el
8 de agosto cuando aquella enorme obra de ingenieria finalizo.

Valdivia y otras localidades se habian salvado y solo Dios sabe cuando la naturaleza volvera a dar
muestras de su furia en aquella zona tan hermosa, pero tan caprichosa.

Asi el pais lentamente fue retornando a la normalidad y dos afios mas tarde fui destinado como
ayudante de la Academia de Guerra Aérea.

Sin embargo, el recuerdo de esos dias permanece en mi mente y hoy en dia, en la tranquilidad de mi
hogar, al tornar la vista al pasado, como todo miembro de |la Fuerza Aérea al que le cupo participacion
en ello, siento la satisfaccion de haber tenido oportunidad de acudir en ayuda de compatriotas en
momentos de desgracias.

Héctor Delgado Vargas
Coronel de Aviacion (R)
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REDESCUBRIENDO EL LUGAR DONDE NACIO EL COMODORO
ARTURO MERINO BENITEZ, UN HIJO ILUSTRE DE CHILLAN

Introduccién

A pesar de todo lo que se ha dicho y escrito sobre la vida y obra del creador del Sistema Aeronautico
Nacional, Comodoro del Aire Arturo Merino Benitez, siempre apareceran nuevos antecedentes, que
ayudaran a difundir mas su historia y legado. Dentro de este contexto, se puede agregar que gran parte
de los miembros de la Fuerza Aérea de Chile y de los amantes de la historia aeronautica en general,
saben que el Comodoro habia nacido en la ciudad de Chillan, sin embargo, hasta el momento no se
conocia el lugar preciso donde él habia llegado a este mundo. En este sentido, este trabajo de
investigacion contribuye a completar ese vacio de conocimiento, dentro de la gran historia del procer
de la aerondutica nacional.

Para poder determinar el lugar preciso donde nacid el Comodoro, fue necesario ademas de efectuar
una revision bibliogréafica de los libros y articulos escritos sobre su vida'?, estudiar planos de la ciudad
de Chillan, de la época y actuales, junto con una revision de los archivos del registro civil y del
conservador de bienes raices de la misma ciudad.

Nacimiento del Comodoro

Segun lo descrito en el libro de registro de nacimientos de la circunscripcion de Chillan del afio 1888, se
podria afirmar que el dia 17 de mayo a las 03:30 hrs. de la madrugada, vino a este mundo en la ciudad
homénima, un nifio que fue inscrito como Arturo Ignacio Merino Benites, hijo de don Pedro Eliseo
Merino y de dofia Clorinda Benites de Merino.
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Extraido del archivo del registro de nacimientos en la circunscripcion de Chillan, 1888 p. 17

10 Fernandez Donoso, Alberto y Traub Gainsborg, Norberto, “Arturo Merino Benitez, vida y obra del arquitecto de la institucionalidad aérea nacional”,
Especial 90° Aniversario de la Fuerza Aérea de Chile. Homenaje del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile, ala memoria del arquitecto
de la institucionalidad aérea nacional, Santiago de Chile, 2020.

Pizarro Soto, Alejandro, “El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino”, Fundacion Arturo Merino Benitez, Santiago de Chile, 1994.

Cuadrado Merino, Alfonso, “El Comodoro Arturo Merino Benitez”, Editorial Fuerza Aérea, Santiago de Chile, 1984.
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Fotografias de los padres del Comodoro, don Pedro Eliseo Merino Feliti
y dofia Clorinda Benitez Labbé'*

Buscando el lugar del nacimiento

El primer antecedente para redescubrir el lugar donde nacié el précer de la aerondutica, se puede
desprender del mismo registro de nacimiento antes mencionado, pues en este se sefiala que el futuro
Comodoro del Aire, vino a este mundo en un lugar llamado “Cafada Poniente” en la ciudad de Chillan.
En esta primera etapa, de vital importancia fue el plano de la ciudad del afio 1895, pues en este se
puede apreciar que al extremo weste de Chillan, en aquella época existia una calle llamada “Avenida
Poniente” (Cafada Poniente). Luego, tras contrastar el plano antiguo con planos mas modernos y en
particular con la aplicacién Google Maps, se puede concluir que la antigua Avenida Poniente es la actual
Avenida Brasil.*?

PONIENTE

AVENIDA

Plano de la ciudad de Chillan de 1895, completado y publicado por don Nicanor Bolofia

11 |bidem, p.15.
12 Esta informacion es ratificada por el estudio de don Méximo Beltran, denominado “Chillan Antiguo” que se encuentra en
http://chillanantiguo.blogspot.com/2013/07/el-misterio-de-los-tuneles-de-chillan-2.html
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Posteriormente, la segunda etapa de la investigacidon, consistié en determinar en qué parte de la
Avenida Poniente (Avenida Brasil) se encontraba la casa. En este punto, se revisaron los archivos del
conservador de bienes raices de Chillan de las décadas de 1860-1880, para buscar si don Pedro Merino
(padre del Comodoro) habia comprado alguna propiedad en Avenida Poniente. Felizmente, la busqueda
no fue en vano, pues en un registro de 1882 (seis afios antes del nacimiento del Comodoro), se encontré
gue don Pedro Eliseo Merino le comprd un sitio “ad-corpus” (con todo incluido y en las condiciones que
se encuentra) a don Francisco Méndez Urrejola.
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Extraido del archivo del Conservador de Bienes Raices de Chilldn del afio 1882

“En Chillan a primero de marzo de mil ochocientos ochenta i dos, comparecio ante el
conservador que autoriza, don Pedro Eliseo Merino, de este domicilio, solicitando la
inscripcion del titulo que va a espresarse i en el cual ha sido autorizado para ello:= segin
escritura otorgada ante el notario de esta ciudad, don Dionicio Burboa, en cuatro de
enero ultimo, consta que don Francisco Mendez Urrejola, vecino de Concepcion, vendio
al solicitante un sitio ad-corpus, ubicado en esta ciudad i deslinda: norte camino
publico; oriente alameda poniente; sur sitio de Anjela Mendez de Arrau, i poniente
con la linea ferrea i propiedad del vendedor. firma del solicitante”.
P. Eliseo Merino (padre del comodoro)

Identificacion del lugar preciso

No obstante lo anterior, a pesar de que en este documento se sefialan los deslindes de la propiedad,
estos no son lo suficientemente claros para determinar donde quedaba aquella casa. Por este motivo,
fue necesario continuar con la busqueda hasta encontrar un nuevo registro, en este caso una hipoteca
que efectud don Pedro Merino, donde finalmente aparecieron los datos que se requerian para
triangular la informacién.
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Extraldo del archlvo del Conservador de Bienes Raices de Chillan deI ano 1885

“A solicitud de don Deifilio Alliende Caro, empleado de este domicilio, se ha procedido
a la inscripcion del titulo que se va a espresarse. segun escritura publica de cuenta
corriente otorgada en Chilldn, en cinco de noviembre ultimo ante el que autoriza como
notario consta: que don Pedro Eliseo Merino, de este domicilio, se ha constituido
deudor respecto del banco nacional de Chile, establecido en esta ciudad, representado
por el solicitante, de un credito en cuenta corriente de dicho banco abrio al sefior Pedro
Eliseo Merino que pagard en esta oficina, sus recibos, cheques y libranzas, siempre que
el saldo en descubierto no exeda de la cantidad de quince mil pesos (15000 S). para
garantir el contrato que precede, hipoteca el deudor, senor Merino en favor del banco,
primero una casa bodega i terreno ubicados en la canada poniente de éste pueblo, i
que deslinda: norte, con el camino publico que conduce al Tomé; oriente, con la citada
cafiada; sur, con propiedad de doia Angela Mendes de Arrau i poniente, con la (hoja
siguiente) linea ferrea i propiedad de don Francisco Mendes Urrejola. segundo, un
terreno bodega y demas edificios ubicados en el angulo norte de esta ciudad i limita:
norte, con propiedad del monasterio de la purisima concepcion; oriente, camino
publico que conduce de Chillan a la rinconada de cato, sur i poniente, con terrenos de
don Guillermo Davison: el seior Pedro Eliseo Merino, se compromete a tener
aseguradas contra incendios las propiedades hipotecadas por una suma que no baja de
quince mil pesos, entregando al efecto las respectivas polizas del sequro endozadas al
banco, quedando este facultado para efectuar las renovaciones subsiguientes con
cargo a la cuenta corriente de aquel. Chillan, diciembre veinticuatro de mil
ochocientos ochenta i cinco.

Pedro J. Solar”
(Conservador de bienes raices de Chillan)
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Ubicacion de la casa en el plano de la ciudad de Chilldn de 1895

Con esta informacidn, se pudo determinar que la casa que estaba ubicada en “la cafiada poniente de
éste pueblo, i que deslinda: norte, con el camino publico que conduce al Tomé; oriente, con la citada
cafiada; sur, con propiedad de dofia Angela Mendes de Arrau i poniente, con la linea ferrea i propiedad
de don Francisco Mendes Urrejola”, actualmente estaria localizada en la esquina sur-poniente de la
interseccion de las calles (avenida) Brasil con Constitucion, a cinco cuadras al poniente (weste) de la
Plaza de Armas de Chilldan, donde tradicionalmente para el natalicio de nuestro précer, cada 17 de
mayo, se realiza una ceremonia en su memoria.

No obstante lo anterior, como se puede apreciar en las siguientes fotografias, la casa donde nacid el
Comodoro hoy dia no existe y el lugar se ha convertido en un sitio eriazo, en espera de que alguien lo
pueda comprar.
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Fotogradfias del lugar en el presente, realizadas por don Eduardo Fischer Herreros y facilitadas
por el CDG (DA) Carlos Belmar Fischer.

Conclusiones

En primer lugar, se puede concluir que después de realizado este trabajo de investigacidon, se logré
determinar el lugar preciso donde vino a este mundo el précer de la aerondutica nacional, Comodoro
del Aire Arturo Merino Benitez y con esto, se contribuydé a completar un vacio de conocimiento
existente, dentro de la historia personal, de la principal figura de la aeronautica chilena.

Por otro lado, se reafirma la conviccidn que aun quedan temas por investigar, tanto en la biografia del
Comodoro, como de otros ilustres aviadores y de la historia aeronautica nacional en general.

De igual forma, tras efectuarse este trabajo, se puede destacar la utilidad de las nuevas aplicaciones
computacionales como Google Maps, que permite obtener tanto fotografias aéreas, como imdagenes
de las calles. En esta misma linea, también fueron muy utiles los archivos digitalizados del Registro Civil
y del Conservador de Bienes Raices de Chillan, que facilitaron enormemente la investigacion.

Finalmente, se puede concluir que con el redescubrimiento del lugar donde nacié el Comodoro, de aqui
en adelante se podrian desarrollar algunos proyectos en su memoria, los cuales podrian ir desde
cambiar el nombre de la actual avenida Brasil (o calle Constitucién), por avenida Comodoro Arturo
Merino Benitez, pasando por desarrollar un paseo en su honor en la misma avenida, junto con sus
respectivos bustos y aviones, hasta la adquisicién del lugar, que actualmente se encuentra a la venta,
para convertirlo en un museo en homenaje al arquitecto del Sistema Aeronautico Nacional, todo esto
considerando que el Comodoro fue nombrado recientemente hijo ilustre de la ciudad de Chillan.t3

Sandrino Vergara Paredes*
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

13 https://www.fach.mil.cl/noticias/2022/mayo/17_natalicio/17_natalicio.html

14 Director del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile.

Profesor de Historia y Geografia por la Universidad de Concepcion, Magister en Historia Militar y Pensamiento Estratégico por la Academia de Guerra del
Ejército, Magister en Docencia para la Educacién Superior por la Universidad Central de Chile, Profesor de Historia Militar e Historia Aeronautica de la
Escuela de Aviacién, “Capitan Manuel Avalos Prado” de la Fuerza Aérea de Chile.
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LA AVIACION EN EL ARMA DE INGENIEROS
DEL EJERCITO ARGENTINO HASTA 1912

Introduccion

Mucho se ha escrito sobre la creacion de la Escuela Militar de Aviacién el 10 de agosto de 1912 pero se
conoce poco respecto de los antecedentes que se registraron en la institucidon en los afios previos. Si
bien el contacto de la aviacion con el Ejército Argentino registrd sus primeros antecedentes en los afios
previos al cruce de Los Andes por parte de las tropas del General José de San Martin con los proyectos
de Miguel de Colombise y Andrés Tejeda Sosa®®.

En Latinoamérica, sin dudas, la guerra de la Triple Alianza fue el paso inicial de esa herramienta téctica.
En este trabajo describiremos la crénica los antecedentes registrados en el arma de Ingenieros del
Ejército Argentino en los afios previos a la creacidon de la Escuela Militar de Aviacién.

éPor qué la aviacion se inicid en el arma de Ingenieros?

La actividad aerostacion militar por su complejidad técnica, estuvo asociada a las formaciones de
Ingenieros, esta arma histéricamente tuvo cuatro misiones fundamentales: Construcciones, Defensa,
Demoliciones y Comunicaciones; estas ultimas tareas se materializaban mediante estafetas, sefiales
luminosas, banderolas, palomas mensajeras, telegrafia, globos y fotografia aérea.

Precisamente en estas tareas de comunicacidn por sefiales y observacién®’, los globos desarrollaron su
rol central fundamentalmente, en todas aquellas actividades orientadas a mantener un seguimiento
actualizado de los movimientos de las fuerzas terrestres empefiadas en operaciones de modo tal que
permitiese a los jefes maniobrar con éxito anticipandose al enemigo®®.

Durante la guerra de la Triple Alianza, donde se proyectd el uso de cerfs volants®® y se emplearon
aeroéstatos de observacion tripulados adquiridos por Brasil en donde el Sargento Mayor de Ingenieros
Robert Adolfo Chodasiewicz (1832-1896) tuvo un rol muy importante en los cuerpos de ingenieros
brasileros y argentinos®.

La idea del empleo de Cerfs volants se vio reflejada en diferentes medios periodisticos y avisos
publicitarios de la época como E/ Mosquito.

e MARTIN, Eloy. 2009 José Maria Florez y los antecedentes de la aviacion argentina hasta 1850. Publicado en los Estados Unidos de América. ISBN:
144862200 X; EAN-13: 978144862200 9. Pag. 25 a 56.

MARTIN, Eloy. (2018) Primeros proyectos para el cruce aéreo de los Andes. Instituto de Investigaciones Histrico Aeronduticas de Chile. Revista Aerohistoria
N2 12. Diciembre de 2018. P4g. 80 a 133.

9 las primeras operaciones aeromilitares francesas fueron de observacidon y reglaje del tiro de artilleria.

ol MARTIN, Eloy.(2916) Operaciones militares con medios aéreos hasta 1865. Fundacién Histarmar. Recuperado de Internet de:
http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/EloyMartin/Operaciones-militares-con-medios-aereos-hasta-1865.pdf

9 g Argentina, aunque fue un hecho absolutamente aislado, apareci6 en una correspondencia inédita del Coronel Czetz dirigida al Ministerio de Guerra
el 6 de mayo de 1865 con conceptos relativos a la organizacion de la Compaiiia de Ingenieros y donde el dia 30 reiter6 un pedido de material formulado
de instrumentos de matemadticas: que son de absoluta necesidad en el cuerpo de mi mando; dos sextantes y un teodolito. A poco requeriria del Ministerio
la provision de cometas, cajas y el uso de distintivos color punzé para el uniforme del Cuerpo de Ingenieros. RUiZ MORENO, Isidoro J. (2000) Los Ingenieros
en el Ejército Argentino. Edivern Srl. Buenos Aires. Capitulo VI. Guerra del Paraguay.

ol MARTIN, Eloy. (2019) El primer vuelo de observacién militar en Latinoamérica. Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile. Revista
Aerohistoria N2 7. Recuperado de Internet de: http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/aerohistoria/revista_aerohistoria_2019_n7.pdf
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lzquierda: Tapa del diario E/ Mosquito®*. Derecha: Caricatura con barriletes (o cerfs Volants). En la parte inferior del dibujo

se aprecia al General Bartolomé Mitre tratando de remontar uno desde la azotea. En la parte superior derecha se ve una
caricatura de Domingo Faustino Sarmiento con uniforme?°?

Finalizado el conflicto la organizacidon correspondiente al Ejército Argentino sufrié una serie de
modificaciones orgdnicas y funcionales que se prolongaron hasta finales del siglo XIX. En 1886 el
General Julio Argentino Roca (1843-1914) habia manifestado ante las autoridades la importancia de
tomar como modelo la doctrina militar alemana. Si bien hubieron antecedentes de la presencia de
oficiales europeos fueron contratados al servicio de nuestro pais tales como el Capitdn Disserens
(Suiza), Mayores von Kornatzi (Prusia), von Felgenhaner y von Schellendorff (Alemania)!®; luego, las
experiencias recogidas en Europa por el General Roca!®y el Mayor Pablo Ricchieri (1859-1936)%%, nos
permitieron comprender el porqué el reglamento estuvo inspirado en la doctrina del Ejército Aleman.

Con esta impronta el Coronel Ricardo A. Day (1859-1905) y el Teniente coronel Augusto A. Maligne'°

iniciaron la redaccidn de un trabajo titulado: Proyecto de reglamentacion para el régimen interno de los

101
102
103
104

Diario El Mosquito Afio XI N.2 548. 6 de julio de 1873.
Diario El Mosquito Afio XV N.2 764. 2 de septiembre de 1877
PICCIUOLO, José Luis. Coronel. Historia de la Escuela Superior de Guerra. Circulo Militar, Vol. 777.

Carta del Coronel Julio Argentino Roca al Presidente de la Nacién Domingo Faustino Sarmiento. Diario La Tribuna, 4 de agosto de 1875. Circulo Militar,

Biblioteca del Oficial Vol. 605.
105

106

Cursante en la Escuela Superior de Guerra de Bélgica e integrante de la comision de adquisicién de material bélico en Europa.

Maligné era todo un intelectual militar francés enrolado en el Ejército Argentino que de alguna manera revolucioné el pensamiento militar de la época.
Ambos oficiales fueron coautores en la elaboracién de varios reglamentos y publicaciones. DICK, Enrique Rodolfo. (2014) La profesionalizacion en el Ejército
e
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cuerpos de tropas y reparticiones del ejército que fue aprobado el 13 de febrero de 1895 por Decreto
N2 2868.

En julio de 18977 se publicé el Reglamento para El servicio en campafia de las tropas para todas las
armas que consideraba el empleo de globos aerostaticos para observacién como un recurso dentro del
servicio de Ingenieros. Respecto del servicio de Ingenieros, el articulo 17 sefialé que:

El Estado Mayor de los Ingenieros de un ejército se ocupa mas especialmente del ataque y defensa de
plazas o fortificaciones pasajeras o permanentes de la construccidn, reparaciéon o destruccién de
puentes, caminos, vias férreas, telégrafos, teléfonos, palomas mensajeras, globos, etc. De las tropas
necesarias a la explotacion de estas dos ultimas, o dirige las que haya requerido del comandante en
jefe y trabajadores civiles®®

3 sxcd'um D}vxswu

N

Buenos Aires, Marzc 23 de 1897.

¥ 5

REGI Aﬂ’ﬁb&m 3

3 Visto el proyecto de reglamento sobre el servi-
PARA i cio de las tropas en campaifia, confeccionado por los
. sefiores coronel de artilleria don Ricardo A. Day y
BL SER“MO m ﬂl”ﬁl DE Ills TBOPAS : ; teniente coronel de infanteria don Augusto A. Ma-
N ligne, y la nota del seiior jefe del Estado Mayor Ge-
DE TODAS ARM‘_AS '} neral que aconseja su adopcién,
DEL § El Presidente de la Republica—
]

i

EJERCITO ARGENTINO DECRETA :
> : Articulo 1.° — Apruébase el proyecto de regla-

DECRETO DEL 23 DE MARZO DE 1397 mento sobre el servicio de las tropas en campaiia,
: TR e presentado por los sefiores coronel de artilleria don

2 3 Ricardo A. Day y teniente coronel de infanteria don
EDICION OFICIAL 3 Augusto A. Maligne.
£ i Articulo 2.° — Procédase 4 la impresi6n de un mil
| ejemplares del citado reglamento, los que ser4n re-
| partidos en el ejército por el Estado Mayor General.
{ Articulo 3.° -- En la orden general del ejército se
f hari conocer este decreto, con especial mencién de
los jefes que lo han proyectado.
3 : Articulo 4.° — Comuniquese, etc.
% : g { URIBURU.
m AIRES G. VILLANUEVA.
CONPARTA swmm DE BILLETES DE BANCO
‘Calie Chile 268 y San Martin 106
' Jorio 1897
hk -

Argentino (1899-1914). Editorial Dunken. Buenos Aires. Marzo de 2014. Pag. 95, 97, 127, 157, 263,482 y 483.
107

108
12.
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Composicion del cuerpo de ejército :

3 divisiones.
Gran parque.
Convoy de equipajes.
Tren de puentes, globos, etc.
Cuando dos 6 més cuerpos de ejército operen re-
unidos 4 las 6rdenes de un general, se denominar4 el
ejército, segilin la regién en que opere: Ejército del

Norte, 6 Sud, G Oeste, etc.

Ingenieros,

Art. 17. — El Estado Mayor de los ingenieros de
n ¢jéreito se ocupa mis especialmente del ataque y
‘lensa de plazas 6 fortificaciones pasajeras 6 per-
‘anentes ; de la construccién, reparacién 6 destruc-
on de puentes, caminos, vias férreas, telégrafos,
I¢fonos, palomas mensajeras, globos, etc., da las
opas necesarias 4 la explotacion de estos dos tlti-
os, 6 dirige las que haya r~querido del comandan-
cn jefe y los trabajadores civiles.

Proyecto de reglamentacion para el régimen interno de los cuerpos de tropas y reparticiones del ejército presentado por

el Coronel. Day y el Teniente coronel Maligne. Pdg. 2y 12.

En esta publicacion se establecieron las misiones operacionales del arma de Ingenieros, que no esta

demas decirlo, por esos afios se encontraba en pleno proceso de transformacion. Estas misiones las

podemos sintetizar en el siguiente grafico.

Evolucion del arma de Ingenieros hasta la aparicion de la aviacion como parte integrante de la misma

| 1

Zapadores Pontoneros Ferrocarrileros Telegrafistas
11
1888 Ing.e.nleros
Militares
1890 ¢
1892 Estado M’fl}lor G.e.neral
42 Seccion Militar
1 11
Ingenieros
Militares
1895 T < ReglamNento de Servicio en
| Campana para todas las armas
[ | | |
Construcciones Defensa Demoliciones Comunicaciones
T , T
Cuarteles Plazas Fortificaciones
Caminos Puentes Vias Férreas
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Sobre la base de ese proyecto, en julio de 1897%, se publicé el Reglamento para El servicio en campafia
de las tropas para todas las armas que consideraba el empleo de globos aerostaticos para observacion
como un recurso dentro del servicio de Ingenieros. Respecto del servicio de Ingenieros, el articulo 17
sefialé que:

El Estado Mayor de los Ingenieros de un ejército se ocupa mds especialmente del ataque y
defensa de plazas o fortificaciones pasajeras o permanentes de la construccion, reparacion
o destruccion de puentes, caminos, vias férreas, telégrafos, teléfonos, palomas mensajeras,
globos, etc. De las tropas necesarias a la explotacion de estas dos ultimas, o dirige las que
haya requerido del comandante en jefe y trabajadores civiles''°.

En 1886 el General Julio Argentino Roca (1843-1914) habia manifestado ante las autoridades la
importancia de tomar como modelo la doctrina militar alemana. Luego, las experiencias recogidas en
Europa por el General Roca'*! y el Mayor Pablo Ricchieri (1859-1936)'?, permitieron comprender, el
porqué el reglamento hubiese estado inspirado en la doctrina del Ejército Aleman.

Si bien existieron con anterioridad oficiales europeos contratados al servicio de nuestro pais tales como
el Capitan Disserens (Suiza), Mayores von Kornatzi (Prusia), von Felgenhaner y von Schellendorff
(Alemania)*'3; resulta un aporte interesante respecto del concepto doctrinario aleman, la contratacion
entre 1899 y 1902 por parte del encargado de negocios argentinos en Alemania: Ricardo Seeber!!4, del
Coronel (R) Alfred Gustav Friederich Arent, con el objeto de crear en el Ejército Argentino la Escuela
Superior de Guerra. Esta circunstancia, asociada al creciente interés de Guillermo Il en estimular
vinculos comerciales con paises de Ibero América, probablemente, haya sido el punto de inflexion que

marcoé el comienzo de la influencia alemana en nuestro ejército.

En 1897 el Semanario Militar también publicé articulos referidos al ensayo con globos dirigibles en
Alemania y la actividad aerostdtica en Espafia'®®. La Enciclopedia Militar por su parte publicé articulos
sobre las experiencias del dirigible aleman construido por el Ing. hingaro David Schwarz (1850-1897).
Exposicion Militar de Bélgica, Servicios de Ingenieros, 32 Seccién: Medios de Observacion vy
Aerostacion!?®,

109
110

12.
111

Decreto del 23 de marzo.
El servicio en camparia de las tropas para todas las armas. Titulo |. Organizacion General del Ejército. Capitulo Ill. Estados Mayores. Ingenieros. Pag.

Carta del Coronel Julio Argentino Roca al Presidente de la Nacion Domingo Faustino Sarmiento. Diario La Tribuna, 4 de agosto de 1875. Circulo Militar,

Biblioteca del Oficial Vol. 605.
112

113
114

Cursante en la Escuela Superior de Guerra de Bélgica e integrante de la comision de adquisicion de material bélico en Europa.
PICCIUOLO José Luis. Coronel. Historia de la Escuela Superior de Guerra. Circulo Militar, Vol. 777.

Francisco Seeber (1841-1913) habria servido con el grado de Capitan durante la Guerra de la Triple Alianza; participé en Curupaity en 1907 publico
Cartas sobre la Guerra del Paraguay.

15 semanario Militar Ne 22. 8 de enero de 1897. Pag. 855. Semanario Militar N2 25. 1 de febrero de 1897.
ok Enciclopedia Militar N2 34. 8 de abril de 1897. Pag. 232. Dirigida por David Marambio Catén. Imprenta Europea Defensa y Moreno.
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Dirigible del Ing. Schwarz. 18977

Proyectos de empleo en las fuerzas armadas argentinas

Proyecto de Francesco Alexandro Cetti Forsberg

Nacido en Bergen, Noruega el 15 de abril de 1860**8, hijo de Skipsforer Francisco Cetti Forsberg!'®y
Engel Margrethe Neergaard'?°. Tenia ascendencia italiana y se crié en su ciudad natal donde su abuelo
se habia establecido como un fabricante de instrumentos musicales.

119

Fue multifacético, trabajé como actor teatral*?!, mago, malabarista, musico, pintor, y director de teatro
en la Asamblea Popular Christiania, segin fuentes especializadas, con el seudénimo artistico Frants
Forsberg. Fue musico, actor y periodista fueron algunas de las ocupaciones desarrolladas.

117 BeauBOIS Henry DEMAND, Carlo. (1973) Airships an illustrated history. Macdonald and Jane’s. Edita S.A. and Henry Beaubois. London. Printed in

Switzerland.
118

119

Existen referencias de que habria nacido en Italia y luego se crié desde pequefio en esa ciudad.
Nacido en 1835. Recuperado de Internet de: http://www.snl.no/.nbl_biografi/Francesco_Cetti/utdypning
120 Nacida en 1836. Recuperado de Internet de: http://www.snl.no/.nbl_biografi/Francesco_Cetti/utdypning

121 Ectudid teatro en el Den Nationale Scene y trabajo hasta 1880.
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Francesco Alexandro Cetti Forsberg

Se habria interesado por la actividad aerostdtica a partir de la Guerra Franco-Prusiana, donde los
franceses realizaron 55 vuelos (sanitarios, postales y de traslado) para burlar el sitio del ejército
prusiano sobre Paris. En esos dias uno de estos globos, el Ville d'Orleans, habia partido a las 11:40 del
24 de noviembre de 1870 tripulado por el escritor Wilfred Fonvielle y Albert D. Jaudas con 506 libras
(229.50 kg) de correspondencia. Atravesd una tormenta y, luego de recorrer 1323 km en 14:45 hs
aterrizé en cercanias del monte de Lifjell cerca de Kongsberg (Noruega) y a unos 120 km al sudoeste de
Christiania, causando un gran revuelo en la poblacion.
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Cetti con el Ville d'Oréans. 189122

Aprendié el vuelo en Chalais Meudon, Francia hacia 1889. Entre 1889 y 1890 realizé exhibiciones en
Noruega y Dinamarca con el aeronauta francés Emile-Louis Julhes (1855-1895)'2%, Luego comprd un
globo en Augsburg, Alemania al que bautizé Christiania, con el que desarrollé vuelos en los tres paises
escandinavos. El 28 de agosto llevd como pasajera a la periodista de Verdens Gang a bordo del globo
Groruddalen protagonizando un violento aterrizaje en proximidades de la estacién de Grorud al
romperse la envoltura contra la copa de los arboles.

Llegada a la Argentina

Representado en nuestro pais por ElImer Ackerman, el Capitan noruego Francesco Alexandro Cettiy su
ayudante Valerian Andersen'?*, llegaron a Buenos Aires y realizaron exhibiciones aerostaticas entre
octubre y noviembre de 1898, aunque algunas referencias sefialan que permanecié ocho meses. Las
cronicas noruegas remontan la actividad aerostatica de Cetti al afio 1890 y la de Andersen (con Cetti)

122
123

Revista Le Monde Illustré. Afio 532 N2 2714. 3 de abril de 1909. Les Aéronautes du siege, Suite (4). Pag. 220.

Con catorce afios realizé su primer vuelo el 25 de junio de 1869. Fallecié a raiz de un accidente aéreo registrado el 14 de julio 1885 de Le Harve. Debido
al fuerte viento el globo se rompid a una altura considerable y cayé. Sobrevivié al accidente, pero murié en el hospital seis dias después. Recuperado de

Internet de: http://www.ballooninghistory.com/whoswho/who'swho-j.html

124 €1 Jas cronicas aparecio con el nombre de Wilkhem Valerius, Valerino o Guillermo Vallerins. Valerian Andersen era un aeronauta que habia colaborado

en varias ocasiones con Cetti. El 19 de septiembre de 1897 habia realizado un vuelo sobre Estocolmo a bordo del Fridtjot Nansen.
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al 11 de septiembre de 1897. Habia traido el aerdéstato de 800 m3 bautizado Fridtjot Nansen, con quien
habria trabajado y acreditaba ademas una importante experiencia como aeronauta.

Cetti despegando el 6 de noviembre de 1898 de la Primera Gran Exposicion de las Industrias en Retiro*?

Con esta aeronave tenia propuesto desarrollar unas veinte ascensiones a unos 300 m de altura y
propuso hacer participar a doce militares en esos vuelos con la finalidad de difundir la actividad y
construir un globo de 3000 m3 en seis semanas. Sin embargo, solo llevé a cabo dos ascensiones!?®

125
126

Revista La ilustracién Sud-Americana Afio VI N.2 142. 16 de noviembre de 1898. Director Rafael J. Contell, Redactor Ramén M. De Iribas.

En el primer vuelo se sumaron como pasajeros los italianos Antonio Oscar de Marchi Croharé, barén de Marchi della Costa (1874-1934) y el profesor
de Gimnasia y Esgrima Eugenio Pini (1859-1939); pero, debido a problemas con el suministro del gas para el inflado del aerdstato De Marchi desistié del
e
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Buenos Aires con descensos en el Rio de la Plata, desde la Primera Gran Exposicion de las Industrias!?’

desarrollada en plaza Retiro, mdas precisamente en terrenos aledafios a la Compaiiia de Gas. Segun un
reportaje de la época Cetti dijo: Esta es la centésima vez que subo en globo libre y la primera en Buenos
Aires. Ha sido la mds peligrosa de todas...

Hay testimonios que afirman que Cetti se puso en contacto con las autoridades del Ejército, para
ofrecerles sus globos como plataformas de observacion militar. Aparentemente la propuesta fue
analizada seriamente, pero por razones que por el momento desconocemos'?®, la operaciéon comercial
jamas se concretd??,

Cerfs volants de Heynemann y Haack

Barriletes Militares fue el titulo de la nota que se publicé el viernes 14 de abril de 1899 en el Diario La
Nacién**°. En ese entonces los ingenieros alemanes Carl Ludwig Wilhelm Heynemann'3! y Gustav
Haack'3? habian presentado a fines de marzo un proyecto a la Division Técnica del Estado Mayor
Ministerio de Guerra con el objeto de propiciar el empleo de cerfs volants con fines militares. Como
parte del proyecto, que habria demandado seis meses de estudio, los ingenieros se comprometieron a
no realizar oferta similar a otros paises de la region e instruir al personal designado por la institucion a
tal efecto.

El modelo de barrilete elegido fue el disenado por el periodista norteamericano William Abner Eddy
(1850-1909). Era una construccién con forma romboidal sin cola inspirada en el cerf volant de tipo
Malay**3, no tenia cola y fue construido para uso en estudios meteoroldgicos*3*, a partir de este disefio
y conforme con las necesidades de la carga a transportar se conformaba un tren de cometas unidos
entre si, comandados por un conjunto de personas o un malacate en los de mayor porte, del cual se
suspendia la carga (instrumental o una barquilla).

vuelo y a media tarde despeg6 con Pini, de unos 85 kg, que por pedido del piloto debié abandonar la barquilla en una azotea de la calle Artes.

127 Losvuelos podrian haberse desarrollado desde la plaza San Martin, conocida desde 1822 como plaza Marte.

12 8 Probablemente a raiz de la inutilizacién del globo en la segunda ascensién.

12 9 HALBRITTER Francisco. (Noviembre de 2004) Historia de la Industria Aerondutica Argentina. Talleres Graficos D.E.L. Srl.

130 Edicion N.2 9121

131 Recuperado de Internet de:
https://familysearch.org/search/records/index#count=20&query=%2Bgivenname%3A%22Carl%20Ludwig%20W.%22~%20%2Bsurname%3AHeynemann®
%20%2Bresidence_place%3AArgentina™

132 Nacido aproximadamente en 1866, casado con Clemencia Sagory. Residié en el partido de San Isidro, La Plata y el barrio de Balvanera.
https://familysearch.org/pal:/MM9.1.1/MWW2-W5S

https://familysearch.org/pal:/MM9.3.1/TH-266-11868-83014-53?cc=1410078

133 El cometa tipo Malay era un disefio muy popular en Europa que habia llegado desde las islas de java de la mano de los comerciantes portugueses.
SUAY BELENGUER, Juan Miguel. (2000) La Historia de la Cometa. Pag. 21.

134 SUAY BELENGUER, Juan Miguel. (2000) La Historia de la Cometa. Pag. 21.
e —
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William Abner Eddy y su sistema de cerf volant

La primera experiencia de Eddy se llevd a cabo el 9 de mayo de 1891 cuando elevé un tren de cinco
cometas hexagonales a una altura que oscilé entre los 1200 y 1800 m. de altura. En agosto de 1894
ofrecié sus cometas al Observatorio de Blue Hill para ser empleadas en vuelos meteoroldgicos,
elevando un tren de cinco de sus cometas con una carga util de un kilo a una altura de 426 m. En el
siguiente afio emplearon trenes de cometa Eddy en varias ocasiones se para elevar instrumentos*3®.

Las posibilidades propuestas por los ingenieros Heynemann y Haack eran la realizacién de sefiales a
distancia (por banderolas o bengalas), vigilancia, reconocimiento y fotografia aérea a vuelo de pdjaro
reemplazando la utilizacion de globos cautivos. Estos barriletes disponian de una canastilla con
instrumentos para observacion y con capacidad para un tripulante, y un dispositivo de malacate con
cuerda de 1.5 pulgadas de didmetro para mantenerlo cautivo, y operaban desde una altura que oscilaba
entre los 50 a 100 m.

s

lzquierda: Tren de cometas disefiado por Eddy. Derecha: Cerf Volant de Heynemann & Haack**°

135
136

SUAY BELENGUER, Juan Miguel. (2000) La Historia de la Cometa. Pag. 55.
Revista Caras y Caretas N.2 32. 13 de mayo de 1899.
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v Pwrla

Fotograflas del ensayo realizado en la zona de Barracas al Sur, el documento de la derecha esla prlmera fotografia

aérea documentada en Argentina®3’

Para evaluar su aplicacion fue comisionado el Teniente
coronel de Ingenieros Luis José Dellepiane, con un grupo
de oficiales y soldados del cuerpo de Ingenieros del
Ejército y presenciaron varios ensayos realizados el
jueves 13 de abril poco antes de las 13 en la zona de los
corrales en Barracas al Sur!®®. Estas experiencias
consistieron en ascensiones simultaneas de 8 barriletes
aunos 15 m.

Como dato anecdético, del cable correspondiente al
segundo se atd una bandera argentina y asi se fueron
agregando sucesivamente los restantes.

El Ing. Heynemann (70 kg de peso) abordd una canastilla
gue, mediante una cuerda auxiliar fue izada hasta una
altura de entre 35 y 40 m; luego se hizo subir a otra
persona con un peso inferior (52 kg) que llegd hasta los
50 m. La crénica cuenta que el sistema propuesto fue
informado favorablemente por el Teniente coronel Luis
José Dellepiane y quedd a consideraciéon final del
Ministerio.

137
138

Revista Caras y Caretas N.2 32. 13 de mayo de 1899.
Se llamaba asi la zona del partido de Avellaneda lindante con el riachuelo.

Teniente coronel Luis José Dellepiane
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Entre 1899 y 1902 la influencia germano-prusiana continud en el ejército por parte del encargado de
negocios argentinos en Alemania: Ricardo Seeber!3® y del Coronel (R) Alfred Arent4, con el objeto de
crear en el Ejército Argentino la Escuela Superior de Guerra. Esta circunstancia, asociada al creciente
interés de Guillermo Il en estimular vinculos comerciales con paises de |Iberoamérica, promovieron un
nuevo punto de inflexidn tanto en el aspecto doctrinario como en el equipamiento militar, del cual
l6gicamente la aviacidn no estaba ajena.

En 1901 se reorganizé el servicio'*! y al afio siguiente se formaron cuatro Batallones: Batallén N2 1 de
Zapadores, Batallén N22 de Ferrocarrileros, Batallon N23 de Pontoneros y Batallén N2 4 de Telegrafistas.
El 24 de febrero con estas unidades se formd el Regimiento de Ingenieros con asiento en Campo de
Mayo'*? al mando del Coronel Dellepiane y del Teniente coronel Ricardo Anacleto Sol3.

Esta unidad fue modificada poco tiempo después que determiné un nuevo desdoblamiento en cinco
Batallones constituidos por tres Compafiias (Zapadores, Pontoneros y Telegrafistas) cada uno'*® y
desplegados en las Regiones Militares del siguiente modo:

Unidad Destino
Batallén N2 1 de Ingenieros 1™ Regidn Militar (Campo de Mayo)
Batallon N2 6 de Ingenieros Ferrocarrileros#*
Compaiiia de Tren N2 1

Batallén N2 2 de Ingenieros 292 Regién Militar (Bahia Blanca)
Compainiia de Tren N2 2

Batallén N2 3 de Ingenieros 3" Region Militar (Parana)
Compaiiia de Tren N2 3

Batallon N2 4 de Zapadores Pontoneros 4% Regidon Militar (Rio IV, Cordoba)
Compafiia de Tren N2 4 (Villa Mercedes, San Luis)

Batallén N2 5 de Ingenieros 5% Region Militar (Tucuman)

Compaiiia de Tren N2 5

El 17 de noviembre de 1904 estas Brigadas fueron denominadas Batallones numerandose segun su
especialidad de |a siguiente manera:

e Batallon 1 de Zapadores.

e Batallon 2 de Ferrocarrileros.
e Batallon 3 de Pontoneros.

e Batallon 4 de Telegrafistas.

A raiz de los movimientos revolucionarios desatados a partir del 4 de febrero de 1905 por intervencién
del movimiento radical, se disolvieron los batallones 1, 2 y 41%°. Dieciséis dias mas tarde el presidente
Quintana cred un Regimiento de Ingenieros con los efectivos de los batallones disueltos que quedé a

139 Erancisco Seeber (1841-1913) habria servido con el grado de Capitdn durante la Guerra de la Triple Alianza; participé en Curupaity en 1907 publicé

Cartas sobre la Guerra del Paraguay.
140

141
142
143

Primer Director de la Escuela Superior de Guerra. Decreto del Poder Ejecutivo del 29 de enero de 1900.
Ley N2 4031. 6 de diciembre de 1901.

Cuartel N2 4, luego designado N2 1.

Ley N2 4707. 21 de septiembre de 1905.

144 Constituido por dos Compaiiias.

145 g de febrero de 1905.
I
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cargo del Coronel Dellepiane. La existencia de esta unidad fue completamente efimera y en 1907 se
disolvio formandose cinco Batallones de Ingenieros dotados de tres compafias (de zapadores,
pontoneros y telegrafistas), un Batallon de Ferrocarrileros (dotado de dos compaiiias) y cinco
compaiiias de tren en reemplazo del Batalldn de Tren creado el 31 de enero de 1902.

Proyecto relativo a la organizacion del arma de Ingenieros

El proceso de transformacion del arma de Ingenieros prosiguid su curso que podemos apreciar en las
transformaciones organicas. Consecuentemente con estas misiones en 1904 y 1909 se publicaron en
el Reglamento de Uniformes para el ejército los distintivos correspondientes a cada una de estas
especialidades del arma de Ingenieros quedando relegado el correspondiente a aerostacién'®.

Distintivo de la Seccion Aerostatica

El 20 de agosto de 1909 el Presidente José Figueroa Alcorta promulgd un decreto que puso en vigencia
la primera parte de la reglamentacion del uso de uniformes, atributos y distintivos para el Ejército,
publicado en Boletin Militar N2 74, 22 Parte, con aplicacion escalonada a partir del 1 de enero de 1910;
la nueva norma modificaba el reglamento anterior publicado en 1904. Los talleres graficos del Estado
Mayor General del Ejército publicaron el Reglamento de Uniformes -Impresion Provisoria-. En este
documento se fijaron, entre otras cosas, los colores distintivos de armas, institutos y servicios. Para el
arma de Ingenieros y sus especialidades quedd determinado el color negro, quedando comprendidos
por esta medida los siguientes elementos:

e Colegio Militar, Seccion Ingenieros.

e Escuela de Clases, Seccion Ingenieros.
e Ferrocarrileros.

e Seccidn Aerostatica (distintivo).

e Compaiiia Obrera Topografica.

Dos afios mas tarde en virtud del decreto del 10 de julio de 1911 promulgado por el Presidente Roque
Sdez Pefia, se publicé con caracter definitivo el Reglamento de Uniformes para el Ejército, agregandose
un dlbum anexo con la ilustracién correspondiente a cada prenda, atributo, distintivo o insignia,
alcanzado por dicho decreto. Fue entonces donde recién aparecid ilustrado el distintivo de la Seccién
Aerostatica del arma de Ingenieros consistente en un Globo de metal dorado de 20 mm de alto, el cual,
fue reiterado en la reglamentacion publicada a partir del 19 de julio de 1913 y se habria mantenido
vigente, a juzgar por la documentacidon existente, hasta la nueva Reglamentacién de Uniformes
publicada en 1922.

Si bien, hasta la fecha no esta documentado su empleo en las crénicas y antecedentes del arma de
Ingenieros, de la cual dependia, es muy probable que fuese una formacion constituida sobre la base del
Reglamento para El servicio en campaiia de las tropas para todas las armas redactado por el Coronel
Ricardo A. Day y el Teniente coronel Augusto A. Maligne y publicado en julio de 1897.

s Reglamento de Uniformes para el Ejército (Impresidn Provisoria). 20 de agosto de 1909.
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Su funcién habria estado orientada a constituir la fraccion organica del proyectado Parque de
Aerostacion del Ejército dado a publicidad en octubre de 1909 que se agregaria como parte integrante
del Servicio de Comunicaciones (Telegrafistas y Palomares Militares).

Zapadores Pontoneros Ingenieros Ferrocarrileros Telegrafistas

Tren Zapadores Minadores Soldados de Ingenieros (12 Clase)

Seccion Aerostatica'’

= Reglamento de Uniformes para el Ejército (Impresidn Provisoria). 20 de agosto de 1909.
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Estudios del Ejército sobre la incorporacion de material aéreo

El primer antecedente que hemos hallado sobre el tema se remonta a una noticia publicada en octubre
de 1909'*% donde se informd sobre la decisién del ejército de adquirir los elementos necesarios para
formar un Parque de Aerostacion Militar para lo cual se comisiond a Europa al inspector de Ingenieros:
Coronel Dellepiane.

Parque de asrostacion para gl ejército

El Ministerio de Guerra ha resueito id af"l‘“f'l
cion de los elementos necesarios para instt_lv“'r -
parque de aerostaciéon al servicio del ejéreito- i

La adquisicién de los elementos para Ia crea :
del parque, se hard préximamente, una VeZ que .
determine el nuevo material de ingenieros ("0’“ ?t "
st proveerd & los cuerpos del arma del (’Jl"'l"uis
Para tal efecto se comisionard al coronel t;Jlb
Dellepiane, inspector de ingenieros, quien se
ladard 4 Furopa en breve.

-

Noticia publicada por la revisa del Touring Club Argentino. Octubre de 1909

Dando un paso mas en este tipo de estudios, ese mismo mes el Coronel Maligné publicé un articulo
titulado Aplicaciones militares del aeroplano publicado en la Revista del Circulo Militar'#® replicado un
afilo mas tarde en la Revista de Derecho, Historia y Letras*°.

En este trabajo que reproducimos mas abajo hizo un interesante recorrido sobre la aplicacién de
medios aéreos; clasificd los aeroplanos en ornitdpteros, helicépteros?> y aeroplano con planos oblicuos
accionado por una o mas hélices (avion tal como lo conocemos). Hizo consideraciones muy interesantes
respecto del empleo de aerdstatos dirigibles y aeroplanos (de bombardeo y ataque con armas a bordo).

148
149
150
151

Revisa del Touring Club Argentino N2 10. Octubre de 1909.

Revista del Circulo Militar. Afio XI, N2 106. Tomo XVI N2 10. Octubre de 1909.

Revista de Derecho, Historia y Letras. Afio XIl. Tomo XXXV. 1910.

Si bien las primeras experiencias se remontan al siglo XV; entre los antecedentes mas cercanos a la fecha de publicacion del articulo los experimentos
eran multiples y variados; entre otros podemos citar: Igor Ivanovitch Sikorsky y Boris Yurev (1900), Achille Bertelli (1902), Charles Renard (1903), Charles
Richet (1904), Alberto Santos Dumont (1905), Hermanos Dufaux (1905), M. Leger (1905), Wilbur R. Kimball (1906), Louis y Jacques Bréguet (1906), E. Neyes
(1907), Paul Cornt (1907), K. A. Antonov (1907), Rikman (1908), Otto Luyties (1908), John C. Irvine (1908), Albert Bracke (1908), Alfred Micciollo (1908),
Harry Fisher (1909), R. Wegner von Dallwitz (1909), Engelis (1909), Cantelou (1909), DeForge, Sazerac (1909), Tatarinov (1909), D. Riabouchinsky (1909),
Giuseppe Pietro Ottino y George Algernon Wyllie (1910), H. De Graffigny (1910), Thomas A. Edison (1910), Louis Vuitéon (1910), Amédée Sebillot (1910),
Goupil (1910), Louis Philip Brennan (1910), etc. En Argentina se estaban ensayando los prototipos de José Arbecchi y Juan Pedro Felize Gardey (ensayado

en una estancia de Rio IV).
e ——
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Afio - XI No. 106 REPUBLICA ARGENTINA Tomo XVI-No. 10

REVISTA DEL

CIiRCULO MILITAR

PUBLICACION MENSUAL
PUEMIADA CON MEDALLA DE PLATA 2N LA Exrosiciow pe Baw Luis, E. U. A,

Esta Revista admite canje con 'Y La correspondencis & nombre
publicaciones cientifico-militares del Director, ('sile FLORIDA 112
. AVIS M. les Auteurs ot Editeurs son prévenus que la e
REVISTA DEL CiRCULO MILITAK fera un compte rendu. » il y 4 lieu, des ouvrages militaires
envoyés en doubles,  Les antres seront simplement snnonces
Cc D

SUMARIO — Las aplicaciones militares del aeroplano, Comandante Ial?rw. — Condi-
cion politica del militar, Guillermo Teobaldi, — La campaiia del Riff, Nemo. — El Ejército de
la llinda, Leopoldo Lugones.—Un capitulo de Derecho Internacional, Gladiador. — Proporeibn
de Ins tropas de las diferentes armas en Alemanis, ete.—Las enseiianzas de una derrota, Story.
— Informaciones cortas.—El limite de la e¢dad en los generales, n Dickman — El To-
hué, M Moreno. —ARTILLERIA: Consideracion sobre la instruccion de Ia artilleria.—INPANTE-
RiA: El efecto de los proyectiles de infanteria modernos, Nemo.—TIRO Y GIMXASLA.—CRONICA
EXTRANIERA.—CRONICA DEL CJRCULO.-- BIBLIOGRAPIA. ~ Balance Cireulo Militar, Agosto y
Septiembre.— Balance Seguro de Vida.

G D
No ex solidaria de Ins opiniones . Direccion y Administracion
vertidas por los autores Director: Ms. 1.0 m. Amororta en el Local del Circaulo

G D
Buenos Aires, Octubre de 1909

Las aplicaciones militares

del aeroplano

Entre los primeros aerostatos 6 globos, los de Montgol-
fier, de Chailes y Robert, lanzados en Paris en 1783, y los
de hoy, los dirigibles de Renard y de Zeppelin, hay alguna
diferencia; pero parece pequefia si se la compara con los 136
afios transcurridos.

Diferencia mayor es la que acaba de comprobarse entre
el primero, «m4s pesado que el aire», que, sin duda, fué el
del pobre fcaro, inventor desgraciado del primer ornitéptero,
0 sus imitadores, que, sin embargo, le llevan la ventaja de
haber existido, y los aeroplanos 6 <avioness, de los Blériot,
los Farman, los Paulhan, los Wright, los Latham y veinte
m4s de quienes uno ha pasado 4 Inglaterra porsobre la Man-
cha, hazaia al parecer fécil, puesto que se ha volado reco-
rridos cinco ¢ seis veces mayores; pero, en realidad, atrevids,
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pues el aviador francés podia caerse al mar, como su rival
desgraciado Latham, y hazaiia que pronto renovaran otros,
suprimiendo «the silver streak of the sea», o recorrido otros
cerca de 200 kilometros en tres horas, en un solo vuelo, mu-
cho mas rapido que la carrera de Black Prince 6 de Melga-
rejo.

Merced & un poco de cordura, robustecida por la «entente
cordiales, Inglaterra, por sobre la cual pasé ya un dirigible
francés desbocado, el Patrie, no ha lanzado esta vez los gri-
tos de alarma m4s 6 menos real de cuando se proyectaron
un tinel y un puente. No cree en la seriedad de un peligro
de invasion, ya que ha rechazado el proyecto de servicio
obligatorio de lord Robert. Sin embargo, los aeroplanos son
instrumentos de guerra. Y es esto tan cierto que en Francia
su patria, sus inventores y sus patrocinadores han conside-
rado en ellos, después del avién en si, sobre todo sus apli-
caciones militares.

Antes de examinar, con los capitanes franceses Ferber
y Sazerac de Forge y el escritor militar de los «Debates»
cuales pueden ser éstas, que actualmente son pocas, recorda-
remos que era natural que asi fuera. En Francia, que ha crea-
do ya en estos iiltimos afios tantos medios de guerra nuevos;
el submarino, el «m4s ligero que el aire», el globo dirigible,
el caiion de tiro rdpido, son los ministros de la guerra quie-
nes han alentado la creacién del «avions, del aeroplano: Frey-
cinet, desde 1890; Etienne y Berteaux, més tarde; el general
Picquart, ayer, por medio del interés que & los inventores
demostraban y, sobre todo, de subvenciones. Come se sabe
(ya llegamos 4 las aplicaciones militares) el «avions se divide
en tres clases: el <ornitoptero» ya nombrado; el de Icaro, el
mis impresionante si se consigue realizarlo algin dia, pues
volaria realmente el hombre con él, que se sostiene por me-
dio de alas batientes, como losg Péjaros, alas que «reman» en
el aire, como ?l remo en el agua—el <helicOpteros, que se
levanta y sostiene por medio de una ¢ varias hélices el cae-
roplanos, en fin, que también imita Jas aves, pero no en sg
vuel.o batiente 6 remado, sino en su vuelo cernido, que se
desliza dentro y sobre el aire, utilizando su resistencia en
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planos oblicuos sustentadores y recibe su propulsion por me-
dio de una 0 varias hélices.

De las tres clases de <aviones», la tinica que haya po-
dido realizarse es la de «aeroplano», que puede ser monopla-
no, biplano, triplano y multiplano, segun tenga uno, dos, tres
O mas planos sustentadores.

El monoplano, que es el de Blériot, y de otros muchos
aviadores, parece mis logico que los demas, que, tal vez mds
estables (como el de Wright), son més pesados, exigen ma-
yor peso de propulsor, y son, por consiguiente, menos rapi-
dos. Sea lo que fuere, es del aeroplano en general que nos
ocuparemos al tratar de las aplicaciones militares del nuevo
invento, aplicaciones que, en el actual momento de entusias-
mo, exageramos casi todos, movidos por un sentimiento pa-
ralelo al del tradicionalismo 6 la rutina: el snobismo, que
consiste en pasmarse ante cualquier novedad y encontrarle
consecuencias extraordinarias é...imaginarias.

Los aeroplanos no servirdn jamds, aunque asi se haya
dicho, para transportar sobre la cabeza del enemigo 0 sobre
sus ciudades, lluvias de proyectiles explosivos: no lo pueden
hacer con utilidad verdaderamente militar los mismos dirigi-
bles, aunque pueden cargar dos 6 tres mil Kkilogramos. La
lluvia inesperada de dos, diez 6 veinte torpedos aéreos puede
evidentemente ser molesta, pero nada més: hay que gastar
un peso mucho mas considerable de hierro y explosivos para
causar mucho daiio en un ejército 6 una ciudad sitiada, deci-
mos sitiada porque no se pensard jamds en asesinar & los
habitantes de una ciudad abierta. Un ejéreito, y hasta la po-
blacion civil, que se dejasen impresionar por este bombardeo
en miniatura, porque los proyectiles caerian verticalmente
en vez de llegar oblicuamente, hardn prudentemente entonces
en no entrar jaméas en ninguna clase de guerra.

A los aeroplanos se llegard sin duda 4 dotarlos, en subs-
titucién de un tripulante, de algunos proyectiles explosivos
con los cuales se podra desorganizar un pequefio convoy, una
tropa poco numerosa, la que estd expuesta 4 algo més serio
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de parte del caion y del fusil: pero, nada més, .. salvo que
como se divierte en suponerlo uno de log capitancs franceses
avioneross, el proyectil lanzado del aeroplano caiga precisa-
mente sobre la cabeza del mismo generalisimo, lo que seria
una casualidad demasiado feliz para ser comin.

Pero, si la accion ofensiva de los aeroplanos es muy li-
mitada, més atn que la de los Liberté 6 los Zeppelin, lo es
menos su accion exploradora. Cuando puedan elevarse con
facilidad 4 600 metros, pues estarian muy expuestos & 200
metros, que no han pasado, y aun & 400, y cuando, como lo
han hecho ya Farman, Paulhan y Latham (1) puedan reco-
rrer, no como prueba sino como servicio normal, 200 kilome-
tros, con una velocidad (atin no alcanzada) de 100 kilémetros
por hora, entonces suplirin ventajosamente & la caballeria
gobre todo donde no pueda ésta penetrar: atris de las lineas
y frentes del adversario, en el corazon del pais enemigo. En
suma, los aeroplanos seran en breve, medio de exploracién
militar 1aucho m4s barato y més seguro que el globo, de
suerte que no hay imprudencia en hacer suya la opinién de
que con los més livianos que el aire sobre todo los muy grne-
sos, los Zeppelin, se ha entrado en un progreso sin porvenir
més de parada que de utilidad, del punto de vista militar, se
entiende.

Asi, pues, exploracién y comunicacién rdpida: nada més
por ¢l momento. E Inglaterra puede dormir tranquila, como
lo hace seguramente. Entre la seguridad inmensa que le da
el «Silver Streak» y el peligro infinitamente pequefio 4 que
la expondrian los globos y aviones de hoy, hay distancia tan
inconmensurable que hace sonreir el mencionarla. Entre tanto,
como los aeroplanos darén seguramente algfin suplemento de
fuerza al ejéreito que los tendra en mayor cantidad, todos los
de Kuropa imitan de m4s6 menos cerca 4 Francia. Hagamos
lo mismo nosotros, con tranquilidad,

Los que, hasta hoy, han realizado tantds excursiones més
peligrosas que fitiles, podrian elevar su deporte hasta la ini-

, (1) El conde de Lambert ha volado, Gltimamente, & 600 metros de
altura.
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ciacién seria, trrnsformar su temeridad herdica en estudio
util—y de poco peligro, pues el aeroplano lastima pero no
mata—ilegar 4 ser aqui iniciadores como los de alld, nues-
tros Wright ¢ Curtiss, Blériot 6 Latham y, empefiandose sola-
mente en esto: «age quod agis», realizar en 1910 ]a trave-
sia de Buenos Aires 4 Montevideo 6 siquiera hasta La Colonia,
no mucho mayor ésta que la de Calais & Ddver.

COMANDANTE MALIGNE.

Lo e [ L [ F o I N > LR LN X o~ TN T~ TN To-X)

Ese mismo afio el Ejército dispuso la formacién de una comisidon en Europa para investigar y evaluar el
desarrollo de la aviaciéon militar en los paises del continente. Dicha comision estuvo constituida de la
siguiente manera:

Presidente: Teniente coronel Daniel Fernandez.

Secretario: Mayor Miguel Angel Berdn de Astrada.

Vocales: Teniente coronel Alonso Baldrich, Mayor Enrique Carlos Alberto Mosconi.

Auxiliares: Mayor Waldino Correa, Mayor Carlos Palemén Gonzalez, Teniente Manuel Gerardo Garcia.

¢Mas pesados o mas livianos que el aire para el Ejército?

Estos dos grandes grupos estaban organizados en ornitdpteros, aviones y cerfs (mds pesados que el
aire) y aerdstatos (mds livianos que el aire) Por esos afos este era el motivo de largos debates. El
impulso dado por Francia, Gran Bretafia, Alemania, Rusia, ltalia, etc., a su aviacién militar (aviones,
globos cautivos y dirigibles) captaba la atencién del mundo. Todas ellas disponian de material
aerostatico y aviones, pero ambos recursos generaban un sistema operacional y logistico diferente. El
material aerostatico comprometia un tren logistico mucho mds complejo, con mayor demanda de
personal y en consecuencia bastante mas costoso que la organizacién militar con aviones.

En este orden la Comision de Adquisicion de Materiales de Ingenieros emitié un informe fechado en
Berlin en mayo de 1910 sobre el material. En este documento bastante bien ilustrado se formulé un
analisis descriptivo y propuestas de factibilidad técnica respecto del material aéreo y de los recursos
logisticos y econdmicos implicados para su adquisicion y operacion.
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Carro de gas
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Globo de observacion

Blériot XI
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En este informe se determind que el material aerostatico comprometia un tren logistico mucho mas
complejo, con mayor demanda de personal y en consecuencia bastante mds costoso que la
organizaciéon militar con aviones. En ese entonces el cuadro de organizacién de una compafiia
aerostatica tipo del ejército aleman afectaba dos secciones integradas por: 2 oficiales, 5 suboficiales, 8
cabos y 97 soldados. El material de sostén logistico para operacion estaba compuesto por 27 carros
(con elementos de: maniobras, comunicaciones, gas y transporte) y 148 caballos.

El 19 de enero de 1911 el diario La Nacidn publicé un articulo titulado E/ arma de Ingenieros. Falta
completa de organizacion. Carencia de material consideraciones generales. En el mismo se propuso
organizar el arma en seis especialidades: Zapadores-Pontoneros, Ferrocarrileros, Tropa de fortaleza,
Telegrafistas, Aerostacidn y Aviacion de las cuales, aclaraba el articulo, estaban organizadas las tres
primeras.

Se sefialé ademas la falta de material moderno y adecuado con las necesidades propias de nuestra
extension territorial a la luz de las ensefanzas surgidas de los conflictos bélicos mas recientes. En la
ultima parte del articulo sefiald:

Hay que adquirir material de puentes, de ferrocarriles de campafa, de puentes para
ferrocarriles y caminos de etapas, de telegrafia (dos clases), de aerostacion, de trabajos de
zapa y uso de explosivos (caballeria e ingenieros).
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El articulo, que de alguna manera se emparenta con los reglamentos publicados a fines del siglo XIX, los
reglamentos de uniformes de 1904 y 1909 y el informe producido en 1910 por la comisidn técnica en
Europa, advertia sobre la conveniencia de organizar el arma de la siguiente manera:

e 1 Compaiiia de Zapadores Pontoneros por Brigada de Infanteria.

e 5 Batallones de Ingenieros (uno por divisién) con un efectivo de 1500 hombres.

e 1 Batallén de Ferrocarrileros integrado por tres compaiias de 100 efectivos cada una.

e 1 Seccion de telegrafistas (una por divisién separada de los Zapadores Pontoneros) integrado
por un grupo de telegrafistas y un grupo de radiotelegrafia.

e 1 unidad de Aerostacidn integrada por 250 hombres organizados en dos secciones de globos y
una de dirigibles

e 1 unidad de Aviacion

e 1 Batallén de Fortaleza con 500 hombres destinados a mantener las baterias de artilleria del
puerto militar.

Ingenieros
1 1 1
Ingenieros Aerostacion
|| o e o
| | Globos —|
| o0 0
Zapadores Pontoneros Seccién Dirigibles
11 1
Ferrocarrileros Aviacion
1 1 L)
Tropas de Fortaleza Telegrafistas

Propuesta de organizacion del arma de Ingenieros°?

152 piario La Nacién. 19 de enero de 1911.
e —
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EL ARMA DE INGENIEROS

FALTA COMPLETA DE ORGANIZACION

CARENCIA DE MATERIAL

CONSIDERACIONES GENERALES

Siendo evidente que los titulados bata-
lones de ingenieros que figuran en la plan-
ta orgénica del ejército no tienen regla-
mentos técnicos de sus especialidades, ni
personal de tropa adecuado, ni elementos
indispensables de instrucci6én, hemos con-
sultado 4 jefes de reconocida competencia
lo que debiera hacerse para corregir tal
abandono, después de haber lefdo el libro
titulado «Temas tacticos para tropas de
ingenieros», publicado por el mayor Felipe
Perlasca, quien estuvo dos afios en Alema-
nia dedicado 4 estudios tedricos y practicos
de su arma.

Estan inclufdos en el presupuesto de
guerra cinco batallones de ingenieros de
tres compafifas, una de pontoneros, otra de
zapadores y otra de telegrafistas, mas uno
de ferrocarrileros con el mismo efectivo de
297 plazas asignado 4 los primeros, resul-
tando asf en los seis el total de 1782 hom-
bres.

Tiene razén el mayor Perlasca al ex-
presar en la introduccién de su libro, que
cuando las unidades de esta arma em-
brionaria en nuestro ejército dispongan del
material adecuado 4 sus mdltiples fun-
clones, ¥y cuando ellas sean mandadas tni-
camente por profesionales, serfan eviden-
ciados los beneficios que aportasen en un
pafs donde los caminos en vez de unir
separan, y sobre los cuales el paso de la
artillerfa y dem&s vehifculos pesados del
ejército ocasionarfa impedimentos dificiles
de salvar sin la ayuda eficaz de las tropas
de ingenieros. -

La carencia de material puede atri -
se &4 defectos crénicos depregnn:;nt:lm;l
indiferencia que suele perdurar por ::lul'n;s
organismos de la Institucién militar, 6 a
cualquiera otra causa independiente uL.]
;:rl})e‘g nnfmvtwrg, puesto que siempre ha
habido mas tendencia ul derroc! Al
economia. 1 dErigdehs quo il

Ello es que los batallon ne
ros, zapadores, tulegraﬁsta:i g:rrr&g:;?{:‘:
ros, son considerados malas unidades .;')
infanterfa vy peores de ingenieros. %

la pasada edministracion fue desig-

nada una junta para adquirir material en
Turopa, presidida por el entonces coronel
Dellepiane, que es ahora el Gnico gencral
procedente del cuerpo de ingenieros.

Su nombramiento de jefe de policia
cuando ultimaba los preparativos de vias
je, determind su relevo del cargo.

Tué el resto de la comision & Berlin,

sin lievar instrucciones precisas ni facul=
tad . formalizar contratos, encargén-
dose el actual ministro de disolverla, 4 tf-
tulo, segun so dice, de no haber fondos con
que ender gastos.
Cs posible que la situacién del tesoro no
permita mayores desembolsos por concep-
armamentos, pero se asegura que el
tro Aguirre dejd un saldo suficiente
del crédito do 22.400.000 pesos oro que votd
el congress stinado 4 la compra de ma=
terial de ingenicros y de sanidad.

De cuslquier modo, serfa preferible res-
cindir en parte el contrato de las 94 bate-
rfas Krupp, & dejar sin elementos de cam=
pafa & los cuerpos de ingenieros y de sa-
nidad.

Los cafiones no son el todo, sino una
parte componente.

Ya explitaremos c6mo debicra efectuarse
sin dilacién y con acierto la compra del
primero, poniendo 4 prueba los conoci~
mientos de los jefes del arma, casi todos di-
plomados en facultades nacionales de cien=
cias fisico-matematicas, después de haber
egresado del colegio militar.

Pero ante todo conviene establecer ane
el arma de ingenieros comprende las sis
guientes especialidades: zapadores ¥ pon=
toneros, ferrocarrileros, tropas de fortaloe
za, aerostacion y aviacién, telegraiistas,
de cuyas cinco tenemos creadas nominal-
mento tres.

Las agrupaciones de estas tropas deben
responder de un modo esenclal 4 la fns-
truccién de cuadros y reservas, as{ como
4 su desempefio en campafia combinadas
con las otras armas.

La organizacion racional, en concepto de
los entcndidos, consistirfa en establecer
una compafifa de zapadores-pontoneros por
cada brigada de infanterfa, suponiendo &
la divisién como gran unidad tactica, de
acuerdo con las zopas regionales existen-
tes, colocando otra & 6rdenes directas det
comando superior, de donde resultarfan en
tiempo de paz tres compaiifas de 100 hom-
bres pomr regién, que sirviesen de plantel
para presuntas movillzaciones.

Corresponderfan entonces 4 las cinco dle
visiones igual nGmero de batallones, con
fuerza efectiva de 1500 hombres.

Se agrega & esto un batallén de ferro-
carrileros, compuesto igualmente de tres
compafifas de 100 plazas, una para ferroca=
rriles de campafia, otra para reparaciones
y construccién de vias normales, y otrn de
puentes de ferrocarriles y caminos de ct:
pas.

Los telegrafistas deben estar scparados
de los zapadores-pontoneros, bastando una
secci6n divisionaria compuesta de dos gru-
pos, uno de telegraffa coman y otro de ra=
diotelegraffa, formando una unidad de 250
hombres 4 los efectos de la instrucei6n,
subdivisible en maniobras por secciones ds
50 hombres.

Convicne agrupar tambiénla aerostacién
en otra unidad de 250 plazas, divisible en
dos secciones de globos cautivos y una de
dirigibles.

La tropa de fortaleza podria constituir-
la un batallén de 500 soldados y clases des-
tinado 4 guarnecer las baterfas del puere
to militar.

Habria, resumiendo cifras, 2800 hom-
bres de ingenieros, cantidad proporcional
& un ejército permanente de 20.000, sien-
do el aumento que se propone de 618,
puesto que hay en esos servicios 2182,
contando el cuerpo de artilleria de costas
que sostiene el departamento de maring
en el puerto militar.

Alemania da la importancia que merece
al instituto de ingenieros, manteniendo en
su ejéreito 29 batallones do zapadores=
pontoneros.

Esto en un pafs de caminos bicn cuida-
dos, abundancia de puentes, densidad de
poblacién, multitud de vias férreas estra=
tézicas, vehfculos especiales do transpors
te, ganado de traccién seleccionado y com
conocimiento exacto de los obsticulos que
pudieran dificultar operaciones de gucrra,
estando previstos los medios de salvare
los.

En nuestro territorio todo esti por ha-
cer en materia de vialldad y elementos
de aprovisionamiento en campaifa.

Resalta entonces la necesidad de proces
der 4 organizar seriamente el anma de in=
genieros, dandole una proporcionalidad al-
o mayor del 10 por clento con relacién
al efectivo normal de 20.000 hombres.

Ln segnida de la organizacién hay gue
preocuparse del mi‘crial estudiando con
detenimlento cufl conviene adoptar para
las peculiaridades dol territorio, tenlendo
siempre en cuenta que los ejércitos se
preparan en la paz para la guerra.

s justo reconocer que ¢l poco material
adquirido hace 18 afios eru entonces de
sistoma adclantado, pero los succsivos pro-
gresos alcanzados y el abandono en qi
so ha tenldo, lo hacen ahora inservible.

Urge llenar la deficlencla con criterio

bl por los prepares
tivos de compra en la forma quo vamo®
& exponer, segin consejo de profesioniles

Ordenar desde luego A ios tonlentes co=
roneles ¥ mayores diplomados ao Ingentes
ros, que presenten por separado un estus
dio mobre la calldad y cantldad del ma=
terial & adquirir, consultando nuestmi ore

militar p Yy lap T
del futuro, asi como otras circunatanciag
que se lea Indicasen con cardcter rosarvas

Los proyectos de innovacién 6 reforma
al material que tengan en uso otras na-
ciones serfan acompafiados de planos ¥
datos informativos conducentes 4 justificar
el fundainento.

Luego de efectuado el concurso inter-
vendria en el examen de los proyectos el
jefe de estado mayor del ejército con los
jefes superiores de ingenieros, pudienda
adem4s invitarse 4 formar parte del tri-
bunal al general Dellepiane, por haber he~
cho su carrera en el escalafén del arma.

Con el fallo de esta junta pericial, lle=
garfa el caso de encomendar la compra
A los mayores 6 tenientes coroneles que
hubiesen demostrado mejores conocimien=
tos en cada especialidad, bajo la inmedia-
ta vigilancia de un jefe superior, dindose=
tes 4 todos facultades y poderes de am=-
plio procedimiento en la contratacién y re=
cepcién con las consiguientes responsabi«
lidades personales.

Hay que adquirir material de puentes,
de ferrocarriles de campafia, de puentes
para ferrocarriles ¥ caminos de etapas, de
telegraffa (dos clases), de aerostaclén, da
trabajos de zapa y uso de explosivos
(caballerfa & ingenieros), mis el de eje-
cucién de puentes de circunstancias em
campafia y el requerido para ejerciclos des
los batallones, compaififas 6 secclones.

A juzgar por los datos que tememos, no
importarfa suma excesiva el completo
aprovisionamiento en cantidades modera-
das, acudiendo directamente 4 los talleres
de fabricacién.

Después de su gltima guerra, el Japbén
ha cuadruplicado las tropas de ingenie«
ros, aleccionado por la experiencia.

Tenemos jefes y oficiales que sirvieron
en cuerpos alemanes del arma, los cuales
han visto usar el material adoptado por
esa potencia militar de primera catego-
ria. 2

Algunos cursaron también, con permise
complaciente de aquel gobierno, el progra=-
ma de la escuela de aplicacién de inge-
nieros.

Serfa Indudablemente para ellos de su-
mo agrado ejercitar en su patria el cau-
dal de conocimientos que poscen, A tftulo
do legitima recompensa.

———————
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Evolucion del arma de Ingenieros
hasta la aparicion de la aviacion como parte integrante de la misma

| | | |
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Por esos aios la eleccion de mds pesados o mds livianos que el aire continuaba siendo el motivo de
largos debates. El impulso dado a su aviacion militar (aviones, globos cautivos y dirigibles) por Francia,
Gran Bretana, Alemania, Rusia, Italia, etc., captaba la atencién del mundo. Todas ellas disponian de
material aerostatico y aviones, pero como se dijo, ambos recursos generaban un sistema operacional y
logistico diferente.
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De hecho entre 1898 y 1912 especialistas en aviacidon hicieron demostraciones practicas y elaboraron
informes a las autoridades militares para emplear globos y cerfs volants con propuestas de empleo del
medio aéreo en tareas de observacion militar.

Sistema de cerfs volants de Cetran

Durante los primeros meses de 1912, previo al proyecto de creacidn de la Escuela de Aviacion Militar,
el francés Enrique Luis de Vieux Boucau Cetran'>? disefié un conjunto de Cerfs Volants que construyé
en la casa Eduardo Baltar y Cia.*®*, y lo ensay6 el 26 de mayo en la quinta de Olivera®®>.

El sistema era muy parecido al disefiado por Jacques-Théodore Saconney (1874-1935) y consistia en un
tren de doce barriletes separados en tres grupos. El primer grupo estaba integrado por cuatro barriletes
separados 10 m entre si; seguido de otros dos grupos similares, de los cuales el ultimo sujetaba la
barquilla. El torno de arrastre tenia un cable de acero de 4 mm vy la tripulacién disponia de un sistema
de gobierno constituido por cuerdas y poleas que le permitia ascensos y descensos a voluntad.

La idea de Cetran era conformar un tren de cometas de 3.22 m de largo y 10 m? de superficie constituido
por doce barriletes separados en tres grupos separados 10 m entre si; seguido de otros dos grupos
similares, de los cuales el ultimo sujetaba la barquilla. El sistema de cometas podria operar con un
viento relativo minimo de 55 km/h que le proporcionaba una fuerza ascensional de 35 kg y capacidad
para dos tripulantes en la barquilla.

153 Nacido aproximadamente en 1875. Hijo de Luis Juan De Vieux Boucau Cetrany Amalia Husson. Tenia tres hermanos menores: Pedro Eugenio, Enriqueta

Luisa y Victor Luis. Estaba casado con Maria Antonia Faccio con la cual el 25 de diciembre de 1917 tuvo una hija llamada Sara, segln consta en los registros
de inmigracion de la empresa aerocomercial Varig de Brasil correspondiente al 18 de agosto de 1963. Recuperado de Internet de:
https://familysearch.org/pal:/MM9.1.1/MWCL-9BY; https://familysearch.org/pal:/MM9.1.1/V13M-DSL

154 Tenia un comercio con salidas a las calles Florida N2 548 y Tucuman N2 678 de la ciudad de Buenos Aires. Era representante en argentina de la marca
francesa de automoviles Ledn Bollée (1870-1913), fundada en la ciudad de Le Mans en 1895. Curiosamente el fabricante Ledn Bollée fue también presidente
del Aéro-Club de la Sarthe. En agosto de 1911 durante un evento aeronautico del que participaron Garros, Audemars, Grazzioli y Weymann; Bollée tuvo
un accidente de aviacion al caer sobre el techo de una tribuna volando en un Farman como pasajero de la aviadora belga Hélene Dutrieu (1877-1961).

Nunca se recuperd y fallecié afios mas tarde, debido a las secuelas del accidente sumados al sobrepeso, estrés y problemas cardiacos.

155 4 quinta de Olivera era un predio de 30 hectareas conocido a partir de 1727 como Chacra de los Remedios. Su propietario José Gonzalez Islas doné las

tierras a la Hermandad de la Santa Caridad que organizo alli el primer colegio de huérfanas en Buenos Aires y desde entonces fue conocido como Chacra
de las Huérfanas. Luego Bernardino Rivadavia confiscd las tierras y pasé a manos de la Sociedad de Damas de Beneficencia que lo gestionaron hasta 1828.
Luego de algunas alternativas fue adquirido por Domingo Olivera por entonces casado con Dolores Piriz de Olaguer Feliti (sobrina del virrey). Su propietario
fallecié en 1866 y tomd la administracion su hijo Nicanor. El 7 de marzo de 1912 predio estaba delimitado por las calles Lacarra, Directorio, Moreto y
Gregorio de Laferrere; la Municipalidad de Buenos Aires ofrecié comprarlo a los herederos de Olivera para destinarlo como paseo publico. A partir del 28
de marzo de 1914, cambid su nombre por Parque Presidente Nicolds Avellaneda.
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Cometas militares

En Francia, Inglaterra, Alemania v otras
naciones se ha probado la eficacia de los
cometas militares, que. sin - peligro, per-
miten a un hombre elevarse hasta més
de quinientos metros de altura, habiendo
aleanzado alguvos los mil metros,

Los trenes de cometas so destinan os-
pecialmente a practicar reconocimientos y
pueden (-ml»lvumo aun en las ocasiones en
que a los globos v a los acroplanos no
les es permitido elevarse por las condi-
ciones atmosféricas.

El sefior Enrique E. Cetriin, construyendo los
cometas militares, con los que préoximamente
efectuarid ascensiones en Buenos Alres

Actualmente, ¢l sefior Enrique E. (e-
triin estd construyendo on Buenos Aires
nna serie de esos cometas, en la casa de
los sefiores Eduardo Baltar y Compaiifa,
con los que en breve iniciard una serie
de ascensiones en Villa Lugano 6 en la
quinta del sefior Olivera, para probar Ia
indiscutible eficacia de esos aparatos.

T
b, e . 2§
v - » 5 - -

Cerfs Volants de Enrique E. Cetrdn*S. La barquilla que se aprecia sobre la izquierda de la fotografia estaba construida en
cana de Ratdn y era similar al disefio aplicado por Saconney y Alberto Santos Dumont en el dirigible N2 14. A la derecha
se puede apreciar el mismo sistema usado por el Capitdn Madiot durante el concurso de barriletes similares llevado a

cabo en Reims

157

156
157

Diario Mundo Argentino N.2 65. 3 de abril de 1912.

Diario La Nacién. 8 de agosto de 1910.
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Cerfs Volant de Enrique Cetran*>°

158
159

Archivo del autor.
Coleccion Mortz. Direccion de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea.
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Cerf Volant utilizado por Saconney en 1910¢°

El 1 de junio de 1912 en los salones del Jockey Club (Florida N2 537) se constituyd la Comisidn
Recolectora de Fondos Pro Flotilla Aero Militar Argentina que impulsé la iniciativa del Mayor Arturo
Pedro y Pablo Luisoni autorizdndola como Unica entidad para recolectar fondos para la creaciéon de la
Escuela de Aviacidn Militar®!, primera unidad de Aviacion de Ejército®®?.

La iniciativa contd con la decidida del Ministro de Guerra, General de Divisién Gregorio Vélez, del presi-
dente de la Sociedad Sportiva Argentina: Barén de Marchi, el presidente del Aero Club Argentino: Ing.
Jorge Alejandro Newbery, la colaboracién de instituciones tales como los diarios La Nacidn y La Prensa,
que, gracias a la enorme colaboracidn del pueblo argentino permitié coronar la iniciativa el 10 de
agosto.

160
161

Foto G. Garitan. Musée Guillaumet. Recuperado de Internet de: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=34022006

En la oportunidad se labré un acta de 24 articulos donde se fijaron las pautas anteriormente enunciadas refrendadas por 28 firmas encabezadas por la
de los presidentes honorarios, Grl. Div. Vélez, el Barén Antonio de Marchi, Presidente de la Sociedad Sportiva Argentina y el Ing. Jorge Alejandro Newbery,
Presidente del Aero Club Argentino. Esta comisién fue formalmente reconocida por el Presidente de la Nacién el 19 de julio de 1912, en un Decreto
publicado el 20 de julio en el Boletin Militar N2 3314, 12 Parte.

162 pecreto inserto en Boletin Militar N2 3314, 12 Parte. 20 de Julio de 1912.
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Reunion de la Comision Pro Flotilla Aero Militar con el Ministro de Guerra

Con estos acontecimientos el proyecto de Cetran perdié impulso. Afios mas tarde, el historiador
Antonio Maria Biedma Recalde refirié que el sistema fue adquirido por el Ejército y llevado a la Escuela
de Aviacién Militar para evaluacion donde resultd destruido en 1913 durante una noche de vientos
fuertes'®3. Al respecto el historiador Antonio Maria Biedma Recalde refirié que en 1913 el sistema fue
adquirido por el Ejército y llevado a la Escuela Militar de Aviacion para evaluar su aplicacidon militar,
pero resulté destruido durante una noche de vientos fuertes'®4.

Reorganizacion del arma de Ingenieros en el Ejército
En la siguiente linea del tiempo contextualizamos cdmo fue la evolucidn de los elementos de aviaciéon
en el Ejército Argentino hasta la creacién de la Escuela Militar de Aviacion el 10 de agosto de 1912.

163
164

Revista Nacional de Aerondutica. Agosto 1967. Pag. 52.
Revista Nacional de Aerondutica. Agosto de 1967. Pag. 52.
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Propuestas sobre el uso de la aviacién en el arma de Ingenieros (1895-

Proyecto de reglamentacién para ., s
i ) .| Inclusién de elementos de aviacion
1895 el régimen interno de los cuerpos .
o en el arma de Ingenieros
de tropas v reparticiones del
1898 Vuelos de Francesco Alexandro .| Ofrecimiento de Cetti para empleo
Cetti de globos de observacion
1899 Cerfs Volants de . Ofrecimiento para uso de
Heynemann y Haack Cerfs Volants con fines militares
Estudios y re.organ_lzauon del arma - Reglamento de Uniformes con
1904 de Ingenieros incluyendo la > e
o L, distintivos del arma
especialidad de Aviacion
1908 Fundacion del Ofrecimiento de creacién de un
Aero Club Argentino laboratorio de aerostacion militar
1909 Proyecto de creacién de un Formacidn de pilotos
Parque de Aerostacion Aeronautas y Aviadores militares
Reglamento de Uniformes con
v distintivos Seccion Aerostatica
Comisién Técnica en Europa para
1910 adquisicién de material > Analisis de dirigibles y aviones
Ingenieros incluvendo aviacion
v
1911 Estudios y reorganizacion del arma
de Ingenieros incluyendo aviacion .
1912 Comisién Recolectora de Fondos

Cerfs Volants de Enrique Luis de
Vieux Boucau Cetran

Pro Flotilla Aero Militar Argentina

v

v

Ofrecimiento para uso de
Cerfs Volants con fines militares

Creacion de la
Escuela Militar de Aviacién

Complementariamente con lo expresado precedentemente, no podemos dejar de lado que entre 1881
y 1912 el Ejército y la Armada publicaron una significativa cantidad de trabajos sobre el empleo de la
aviaciéon'® que enriquecieron los andlisis en proceso en el arma de Ingenieros.

Estos fueron los antecedentes previos a la creacién de la Escuela Militar de Aviacién; el préoximo 10 de
agosto la Aviacion de Ejército y la Fuerza Aérea conmemoraran 1102 aniversario de la creacién del

165 Revista Militar y Naval, Revista del Club Naval y Militar, Boletin del Centro Naval, Revista del Circulo Militar, etc.
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instituto en El Palomar. Después de transitar algunas décadas estudiando la historia aerondutica deseo
sefalar que no podemos caer en la soberbia de pensar que se hizo gracias a unos o a otros. Fue, como
decia Kiotto: un suefio de santos locos y luchadores natos; civiles y militares por igual, con un enorme y
patridtico esfuerzo de la comunidad e instituciones privadas, a todos ellos les debemos la existencia de
la aviacion militar en la Republica Argentina.

Mg. Eloy Martin

Miembro Correspondiente en Argentina
Del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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JORGE CHAVEZ DARTNELL
PIONERO DE LA AVIACION MUNDIAL

Jorge Antonio Chdvez Dartnell
(Imagen del archivo del Instituto de Estudios Historicos Aerospaciales del Pert)

Jorge Antonio Chdavez Dartnell nacié el 13 de junio de 1887 en la ciudad de
Paris (Francia), hijo del banquero peruano Manuel Gaspar Chavez Moreyra
y de la distinguida dama limefia Maria Rosa Isabel Ramona Dartnell Guisse
quienes desde 1884, vivian en Paris, Francia, por lo que al nacer, lo
inscribieron en el Consulado del Peru en aquella capital.

Manuel Chdavez Moreyra

Jorge creceria en el Paris de comienzos del siglo veinte, acompafiado de cinco hermanos llamados
Felipe, Manuel, Juan, Maria y Gerardo, siendo Jorge, el cuarto. Los Chavez Dartnell descendian de una
antigua familia peruana, sus abuelos maternos fueron Juan Dartnell y Mercedes Guisse Valle Riestra y
sus bisabuelos el Almirante Martin Guisse y Juana Valle Riestra. Cabe mencionar que Guisse, fue un
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procer de la independencia de Chile?*° y que llegé al Pert con la expedicion Libertadora del General
José de San Martin, el cual contando con 47 ainos, lo ascendid al grado de Vicealmirante y le encargé el
mando de la naciente Armada peruana.

La juventud de Jorge Chavez como la de cualquier joven acomodado de su época, se alternaba entre
los estudios, el arte y los deportes, destacando en el atletismo, ciclismo y posteriormente
automovilismo.

Se gradué a los 21 afilos como ingeniero en la Escuela Violet de Electricidad y Mecanica Industrial de
Paris?31,

Asi conocio al distinguido aviador de ese entonces Louis Paulhan, quien vio en él cualidades ideales para
ser aviador alentandolo a incursionar en el mundo de la aviacion. Desde entonces se dedicé a armary
desarmar motores, revision de estructuras de aviones, mecanismos de control del avion, entre otros.

Con este gran bagaje de conocimientos técnicos recién se sintié capaz de iniciar su instruccién de vuelo
e ingres6 a la Escuela Farman de Mourmelon, a comienzos de febrero de 1910, donde recibiria su

230 Guise fue un marino britanico, que al igual que otros oficiales de su época, como el vicealmirante Thomas Cochrane, renuncié a la marina de su nacién
para echar rumbo a América donde ofrecid sus servicios a don Miguel Zafiartu, agente de Chile en Buenos Aires, quien por aquellos dias habia adquirido
en 70.000 pesos, la nave Lucy, ex bergantin britdnico HMS Hecate, de 18 cafiones, y que seria rebautizado en noviembre de 1818 como Galvarino. Mas
tarde obtuvo el mando de la fragata Lautaro, armada con 50 cafiones, formando parte de la escuadra chilena en la Expedicion Libertadora del Perd, que
Cochrane comandé a las costas peruanas en 1819. Estuvo presente durante el tercer bloqueo del Callao que impuso Cochrane en octubre de 1820,
participando en la captura de la fragata Esmeralda, el buque mas poderoso que los espafioles tenian en el Callao.

231 se refiere a la “Ecole d’Electricité et de Mécanique Industrielles de Paris” (asi también referida como 'Ecole Violet' debido a su ubicacién en la calle
Violet).
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formacion como piloto. Jorge Chavez sorprenderd a sus monitores con la seguridad de sus reflejos. Y
después de solo diez dias de aprendizaje, obtiene su brevet internacional de piloto, el 15 de febrero de
1910, llevando el N° 32.

Pocos dias mas tarde, el 28 de ese mes, ya realizaba en un biplano Farman el primer vuelo de larga
duracion, manteniéndose en el aire una hora y 42 segundos. Posteriormente, realiza otro vuelo de 1
hora con 47 minutos para completar el circuito: Mourmelon-Louverly-Bouy-Mourmelon, en la regién
de la Champagne, al noreste de Francia.

El 2 de marzo de 1910 se eleva hasta alcanzar los 510 metros de altura, emulando a dos de los grandes
pilotos del momento: Hubert Latham y su amigo Louis Paulhan. Con estos logros publicos, daria inicio
a su participacion en los diversos eventos aéreos realizados en Europa, convirtiéndose rdpidamente por
sus éxitos, en otro destacado piloto de la época. De esta manera nuestro joven aviador se encontraba
listo para inscribir su nombre en las paginas de historia de la aviacién mundial.

y oma kL

ol

LyiezoAviatios 00 oo 1310

0, — Geo CHAYEZ {Farman)

Ierpemailezstlion bnlgrdita A Lamrr, 3 Ll Capuezioes, Paris

En su biplano, Chavez participara en todas las grandes reuniones aeronduticas de la primavera de 1910
donde la aviacién marcé un desarrollo decisivo. En Niza sera aclamado por la osadia de sus vuelos sobre
el mar, pero aqui llega la segunda Gran Semana de Reims. Seducido por la elegancia de las lineas del
monoplano, pasé en un avion Blériot, alcanzando en su primer vuelo una altitud, notable para la época,
de 1.150 metros.

La pasion por la audacia
Luigi Barzini, periodista italiano que conocio a Jorge Chavez lo describe de esta manera en su libro “/I/
volo che valico le Alpi” publicado en 1911, “Era un joven que tenia la pasion por la audacia. Muy rara
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vez aceptaba nuevas amistades, pero una vez que adquiria un nuevo amigo, se abandonaba a él con
toda el alma, dispuesto a cualquier sacrificio. Los amigos lo han conocido solo de una manera,
inalterablemente bueno, lleno de delicadeza, contento siempre. Se le conocia como un gentlemen-flyer.
Amaba las bromas, tenia mucho esprit pero de buen tono. Poseia la jovialidad serena e inocente de
quien tiene un alma y un cuerpo fuerte. En las decisiones era rdpido e irrevocable”.

“Chdvez observando el barometro indicador de alturas, que marco en Blackpool el record mundial”,
reza una fotografia publicada en la revista llustracion Peruana N°58. Publicada en Lima, octubre 3 de 1910.

La identidad de Jorge Chavez con su patria la puso de manifiesto inscribiéndose siempre como peruano
en las competencias aéreas realizadas en los cielos de Francia, Inglaterra e Italia. Tras conquistar en el
mes de agosto de 1910 el récord mundial de altura en Blackpool (Inglaterra), declaré con mucho orgullo
ante las personas que acudian a felicitarlo: “jYo soy peruano!”
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Comrades in flight at Blackpool Aviation Meeting, waiting for the wind to drop. From left to right: Messrs. Champel,
cArdle, Grahame-White, Cattaneo, and Drexel. Behind, Messrs, Duray and Chavez,

Camaradas pilotos en el Méeting de Aviacion en Blackpool.
Revista Flight, 1910

La Hazafia del Cruce de los Alpes

En abril de 1910, Arturo Mercanti propuso la organizacion de la travesia de los Alpes como prueba
principal en el meeting “Circuito Aéreo de Mildn”, el mas importante concurso aeronautico hasta ese
momento. El objetivo del desafio aéreo era poner punto final al debate sobre la superioridad entre los
mas y los menos pesados que el aire, batalla librada entre el aeroplano y el aerostato, y serviria para
afianzar el desarrollo de la aviacion hacia otras perspectivas. El punto de partida fue la ciudad suiza de
Briga, haciendo escala en Domodossola (Italia), para finalmente llegar a Mildn, con un recorrido total
aproximado de 150 kildmetros.

A modo de entrenamiento en vuelos de altura, Chdvez, realizé un vuelo el 8 de septiembre de 1910,
donde batio el récord mundial de altura que ostentaba Léon Morane en Issy, llevandolo a los 2.582
metros. Con ello, estaba seguro de que su nueva maquina, podria dominar los Alpes.

Para esta travesia se habian inscrito solo nueve pilotos, de diversas nacionalidades. La fecha para la
prueba se fijo entre el 18 y el 24 de setiembre. Chavez llegd a Briga en la segunda semana de setiembre
y se convirtié en uno de los participantes de esta travesia que mostré un gran interés en llevar a cabo
el reconocimiento de la ruta. Realizé varias excursiones en automovil sobre el sector montafioso y las
llanuras. Las pruebas se iniciaron el lunes 19 de septiembre, pero lamentablemente las condiciones
meteoroldgicas y la altura fueron haciendo desistir a casi todos los pilotos, quedando solo el
norteamericano Charles Weymann, el suizo italiano Emile Taddeoli y Jorge Chavez.
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Chdvez en su avion Blériot XI momentos antes de iniciar su vuelo del cruce de los Alpes
(Imagen del libro Primer Trasvolador de los Alpes - Banco Gibson)

En la mafiana del viernes 23, Chavez realizé a bordo de un automdévil un Ultimo reconocimiento del
sector de la montafia, constatando que las condiciones de vuelo habian mejorado. Fiel a su espiritu
audaz y competitivo, Chdvez regresa a Briga decidido a enfrentar el reto y siendo las 13:29 horas
despegd a bordo de su Blériot XI. Ascendié gradualmente y se internd entre los picos nevados con
direccion a Domodossola sobrevolando el valle del Simpldn.

Decolando del campo de vuelo en Briga-Suiza (Archivo Ciudad de Domodossola-Italia).
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llustracion de la portada publicada el 25 de setiembre por el Corriere de Mildan dedicada
a Jorge Chdvez, el vencedor de los Alpes.
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Tras haber resistido los embates de los fuertes vientos, Chavez se convierte en el primer hombre en
cruzar los Alpes. La poblacion de Domodossola en medio de gran algarabia lo ve sobrevolar la ciudad
en su descenso al lugar de aterrizaje establecido en el prado de Siberia. Testigos oculares dan cuenta
que, a tan solo unos veinte de metros de altura, las debilitadas alas del Blériot XI se plegaron hacia
arriba como las hojas de un libro, haciendo que se precipitara a tierra. Chavez es extraido de entre los
escombros de su aeroplano y llevado al hospital San Biagio, donde tras ser examinado por los médicos
debido a las grandes y graves contusiones, se esperaba podria reestablecerse en corto tiempo.
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El triunfo de Chavez

Gravedad del avnador peruaito
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Diario El Comercio, Lima, (edicion de la tarde) martes 27 de septiembre de 1910

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022

nos dice. 2y ¢
tnbilidades. ¢
por los  aflei
arle, Kn el
complotamentd
plblico,  Enl
encucnlran '
Chopin, Germi

Trie ]
B eeico

yor' el direclo
penels Ouersd
maesivo Jo. e
direotor arifst
Ielroviehs s
Qloygeit sopray
pratiod Mrieas
pitlea QOlanay
Frauy eoniral
ros dramitico
Oluseppe  Pr
yannl Nnvlnh
fided Neriy )

seppe Maewi
o Jitieo Ton
Nante, P, 1
Antonla  Solu
ecenxo Vielnt'
8% conistas o
sores e orqm
WAAAAA A AAAS

' BOC

'BOCIEDAT

‘Juuln penora|

20 do
Presididn s
Jvicediyocy
ter D, A
Quold ippy

nledeida do ¥

Tir, Manugl (¢
institacién, a
al extratijero,

Be nprolar
do jnnlu parl

¥l de & d¢
1135.010 quo

283,5.
c?(m de |l u
yida s Kure
Bap(a Ana, |
L0 A 10 partly
pital aue we

e Jda finnrvav

Pag. 106



MEW o3

Ultima imagen conocida de Géo Chdvez
(Fuente: Gallica.bnf.fr / Bibliotheque nationale de France)
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La prensa peruana asi como otros medios mundiales, habian seguido el martirio sufrido, Chavez habia
seguido empeorando, la noche del dia 26 fue muy mala, y en la mafana, los médicos habian perdido
toda esperanza de salvarlo. “Al medio dia llegd su hermano procedente de Paris, el encuentro fue de lo
mds conmovedor. Mds tarde, Chdvez entré en una atroz agonia; con las ansias de la muerte luchaba
por la vida gritando, jyo no quiero morir!. Después de un larguisimo extertor, paso a mejor vida”. No
obstante las esperanzas y los multiples cuidados recibidos, el joven y valiente Chavez, habia fallecido
en la tarde del 27 de septiembre, tras cuatro dias de agonia en el hospital de Domodossola.

Luigi Barzini, escribio en el Corriere de Milan “Se ha destruido al hombre y a la mdquina, pero el hecho
prodigioso queda como recuerdo que no se destruird nunca. Su nombre quedard para siempre entre los
grandes triunfadores. Hasta en el mds lejano futuro nadie que mire hacia la cumbre del monte Ledn
dejard de decir: jPor ahi pasé Chdvez volando!”.

Funerales y algunos homenajes postumos

Una profunda consternacién habia causado la
inesperada muerte de Chavez. Varios de los
aviadores que estaban en Milan habian ido al
hospital, y muchos de ellos oraron ante los restos
del que era su intrépido compafiero. Toda la
ciudad estaba de duelo, por lo que los
establecimientos se clausuraron. Tras haberlo
puesto en un noble ataud, el cadaver del valiente
y apreciado aviador quedd expuesto en el palacio
municipal y descubierto como era la costumbre
por aquellos dias, mientras una inmensa cantidad
de personas desfilaba conmovida delante su
inerte cuerpo. Elegantes bomberos municipales
hacian la guardia de honor, mientras se esperaba
del traslado del féretro y la realizaciéon de los
funerales en Paris, para el jueves 29 de
septiembre.

Una multitud, vestida de negro, llenaria las calles
y ventanas de la pequefia ciudad en todo el
trayecto hasta la estacién del ferrocarril. Detras
del féretro, avanzaban su anciana tia y su
hermano Juan. El tren cruzé el Simplén y llegé a
Paris el 1 de octubre.

Monumento a GEO CHAVEZ en el lugar de la caida.
(Archivo Ciudad de Domodossola-Italia).

Después de las honras flunebres realizadas en la iglesia de Saint-Francgois-de-Sales, en la calle
Bremontier de Paris, a cargo del sacerdote Martinet y del Abate Pagas, el cortejo pasd por los
boulevares de Malesherbes y Haussmann y luego la avenida de La Republica, llegando finalmente al
elegante cementerio Pére Lachaise, donde sus restos fueron depositados en el mausoleo de la familia
Chavez. Sentidos discursos fueron pronunciados por el entonces Secretario de la Embajada del Peru en
Francia, Francisco Garcia Calderdn y Léon Barthou, a nombre del Aero Club de Francia.
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Detalle de los funerales de Jorge Chdvez en Paris.

Al mismo tiempo muchos medios internacionales, llenaban sus portadas y paginas con la tragica noticia:
“Paris, septiembre 27. Ha causado profunda pena en los circulos sociales y de aviacion la noticia de la
muerte del aviador peruano Chdvez, después de su gran triunfo del paso de los Alpes. El Aero Club se
prepara a honrar dignamente la memoria del valeroso aviador peruano.”

“Roma, septiembre 27. Los diarios traen extensas informaciones sobre la muerte del aviador peruano
Chdvez, lamentando profundamente que no haya podido gozar en vida de la gloria que le reportaba su
espléndido triunfo del paso de los Alpes.”

“Londres, septiembre 27. Todos los diarios traen sentidos articulos, lamentando la muerte del joven
aviador peruano Jorge Chdvez, el héroe de los Alpes, recordando que en Blackpool, habia batido el
record mundial de altura.”

El Concejo Municipal de la ciudad italiana de Domodossola habia comunicado que se colocaria una gran
placa de bronce en el monumento que se iba a erigir en honor a la hazana cumplida por Chavez.
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Monumento a Jorge Chdvez que lleva la placa acordada en 1910 por el Concejo Municipal. (Domodossola, Italia)

Columna con la figura de icaro y placa dedicada a Jorge Chdvez en 1920.
(Sebastiansplatz de la ciudad suiza de Briga)

Mientras en el Perq, la muerte del joven aviador, acaecida como triste epilogo de su épica hazaiia al
transmontar los Alpes, causaba intensa y general consternacién en toda la Republica y a la triste noticia,
el alma nacional palpité intensa y generosamente.

Un claro ejemplo de esto en El Callao, era una propuesta que hacia popular a través del diario El
Comercio, siendo su proclama, la siguiente: “Muy sefior mio: En este momento y con el mds profundo
sentimiento, acabo de leer la triste noticia del fallecimiento de nuestro distinguido y glorioso
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compatriota Jorge Chdvez, el que, desafiando las iras de la naturaleza, trasmontd, cual dguila
majestuosa, las famosas montaias alpinas. Es una verdadera pérdida nacional y por esto me hago
intérprete del sentir general, de la manera siguiente: hacer un llamamiento a la juventud de Lima y
Callao y, en general, a la de la republica, para que, durante una semana, llevamos un pequefio crespon
en el brazo (dos centimetros de didmetro), para de esa manera hacer mds efectivo nuestro sentimiento,
a la vez que sea un lenitivo para su digna familia”.

Otro acto de homenaje popular fue el que desarrollé el Club de Regatas “Unidn” que indicaba su
maximo reconocimiento y eterna gratitud, era: “El club, bautizard con el nombre de “Jorge Chdvez”, a
la ultima de sus embarcaciones de regatas recién recibidas de Italia, e iniciard, en este puerto, la
suscripcion que ha de servir para erigir un monumento que conmemore tan extraordinario
acontecimiento internacional.”

Aviones norteamericanos sobrevolando el monumento a Chdvez el dia de su inauguracion el 23 de setiembre de 1937
(Foto archivo Instituto de Estudios Historicos Aerospaciales del Peru).

La hazafia aérea de nuestro compatriota fue de tal importancia, que se erigieron algunos monumentos
en su honor en varios paises del mundo. Veintisiete afios después de esta tragedia sobre todo para la
aviacioén iberoamericana, la ciudad de Lima, concretd un gigantesco monumento conmemorativo?3?, el

232 En el Pery, el 23 de septiembre de 1937, habiendo transcurrido 27 afios de la hazafia del cruce de los Alpes por el ingeniero y aviador peruano Jorge
Antonio Chavez Dartnell y con ocasiéon de la Conferencia Técnica Interamericana de Aviacidn realizada ese afio en Lima y como una ofrenda de la
colectividad italiana residente en el Perd, al cuarto centenario de la fundacién de Lima, celebrado en 1935, tuvo lugar la inauguracién del monumento
a Jorge Chavez Dartnell, disefiado por el escultor Eugenio Beroni.
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cual puede ser apreciado por todos cada vez que se pasa por en las proximidades del entonces
Hipddromo de Santa Beatriz, hoy conocido como Campo de Marte, en el distrito de Jesus Maria.

Placas de la Fuerza Aérea de Chile colocada en
1937 y 1957 respectivamente en el monumento
a Jorge Chdvez Dartnell en la ciudad de Lima.

Monumento a Jorge Chdvez en Lima.
(Detalle que exhibe las dos placas de homenaje chilenas).

Homenaje de la Fuerza Aérea de Chile a Jorge Chdvez en Lima con ocasion de la repatriacion de sus restos. (1957)
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Dia de la Aviacién Peruana

El cruce de los Alpes marcé un importante hito en la historia la aviacion mundial, debido a que se
demostré que la aviacion podria tener multiples aplicaciones y grandes perspectivas de desarrollo para
los pueblos. Razdn por la cual a Jorge Chévez se le considera un Pionero de la Aviacion Mundial?33. Asi
en conmemoracion de esta gran hazafa en el Peru, el 23 de septiembre se celebra el Dia de la Aviacién
Peruana y de la frase que exclamd casi moribundo “Arriba, mas arriba todavia”, nacié el lema de la
Aviacion Peruana “Arriba, Siempre Arriba” la cual se convirtié en su legado y testamento en la que nos
sefala un camino: el de la altura; una ruta: la del espacio; y que definen un ideal: el de la superacién
constante.

Monumento a Jorge Chavez Dartnell en la Plaza Peru de la comuna de Las Condes, Santiago de Chile.
(Gentileza del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile)

Ing. Aerondutico Hernan Rivas Vargas-Machuca
Miembro Correspondiente del Instituto de
Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile en Peru
Miembro de Numero del Instituto de

Estudios Histéricos Aerospaciales del Peru

Fuente: Instituto de Estudios Historicos Aerospaciales del Peru.

233 Pperd reconoce también a Jorge Chavez Dartnell en su principal aeropuerto nacional, al igual que muchas otras naciones lo hacen con sus respectivos
maximos prdceres aeronduticos.
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VI. AVIONES CON HISTORIA

PARTENAVIA/VULCANAIR P-68 OBSERVER EN CHILE

Vulcanair P-68 Observer 2 matricula 323 en Exponaval 2016. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

A fines de la década del sesenta, la empresa italiana Partenavia Construzione Aeronautiche a través de
su fundador, profesor Luigi Pascale, disefid un avidn bimotor de ala alta con capacidad de seis o siete
pasajeros, destinado a turismo.

El primer prototipo, originalmente Ilamado Victor, fue construido en la factoria de Partenavia en
Arzano, lItalia, realizando su primer vuelo el 25 de mayo del afio 1972, impulsado por dos motores
Lycoming 10-320 de 200 hp.

La produccién que alcanzé trece aeronaves del modelo P-68A en 1972/73, fue realizada en las nuevas
instalaciones de Casoria.

En el afio 1974, vio la luz el modelo P-68B, que diferia del modelo anterior al ser alargado su fuselaje
en seis pulgadas para lograr una mayor comodidad en la secciéon de la parte delantera de la cabina. El
modelo P-68C debutdé en 1979, llevando una seccion de proa alargada para alojar un radar
meteoroldgico, mayor capacidad de combustibles y otras mejoras interiores.
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Este modelo tuvo una version denominada P-68-TC dotado de motores turbohélices Avco Lycoming
TIO-360-C1A6D de 210 hp. Estuvo disponible a contar de junio del afio 1980.

Partenavia, paso por dificiles momentos econdmicos que incluso tuvo a Aeritalia, empresa estatal como
parte de su holding. En esa época se modificaron varios aviones, incluyendo una versidon de nueve
asientos propulsado por motores turbohélices Allison 250, con tren retractil del tipo triciclo, se
denomind P-68 Turbo.

Un segundo prototipo designado AP-68TP serie 100, tenia tren fijo. El avion de produccion serie 300
Spartacus también era de tren fijo, una version de tren retractil se denomind Viator.

La empresa Partenavia fue vendida finalmente en el afio 1998 a Vulcanair Aircraft Manufacturer, quien
siguid con la produccion del modelo.

La version P-68 Observer naciod de la asociacidén con la empresa alemana Sportavia-Putzer, que modifico
el modelo en su parte delantera, instalando en una estructura trasparente, un plexiglas,
proporcionando una visién similar a los helicopteros, hacia adelante y abajo, ideales para misiones de
patrulla.

P-68 Chilenos:

7

<+ Compaiia Minera Arenillas

Vg V /v 4\ N/

Y r———

—

P J%—r CC-CHK

e 2 AN
e | — i

- 4 Yol /7/7/ 88 \// P04/ 7 /4

Imagen realizada por nuestro socio Sr. Juan Carlos Velasco Garcia.

En el afo 1980, la Compaiia Minera Arenillas de la ciudad de La Serena, adquirié un avion Partenavia
P-68 modelo C, recibiendo de parte de la Direccién General de Aeronautica Civil, el certificado de
matricula, el 28 de agosto de 1980, recibiendo el prefijo CC-CHK (s/n° 215).
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P-68 C matricula CC-CHK en Aerédromo La Florida, La Serena. Fotografia: Sr. Beltran Amendbar Navarrete.

Recibid de parte de la misma entidad aérea, el certificado de aeronavegabilidad el 8 de septiembre del
afio 1981, que lo habilitaba para labores de taxi aéreo. Estaba dotado de dos motores Lycoming 10-360-
A1B6, y hélices Hartzell HC-C2YK-CUF.

Este avion fue el primer modelo de su tipo en operar en Chile, y durante su breve operacion, realizé
principalmente labores de prospeccién pesquera.

Realizando vuelo sobre la zona norte de Chile. Fotografia: Sr. Beltrdn Amendbar Navarrete.
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El dia 23 de agosto del afio 1982, operando un vuelo de prospeccion pesquera para la compafiia Coloso,
despega desde El aerédromo La Florida de La Serena, rumbo al norte, con regreso el mismo dia, previa
escala en Caldera.

Al regresar a La Serena en horas de la noche, se encuentra con un banco de nubes a 1000 metros de
altura, mantiene comunicacion con la torre de control y luego desaparece, activando la alarma
correspondiente.

Al dia siguiente, fue encontrada la aeronave, estrellada e incendiada en el costado oeste de la meseta
del Cerro Verde, lamentablemente, su piloto Carlos Vargas Aguirre, su copiloto Marcos Arancibia
Espinoza y el pasajero Manuel Rojas fallecieron en el accidente.

Restos del avion estrellado en Cerro Verde, La Serena. Imagen: DGAC

+* Aviacion Naval de Chile

Con el inminente fin de las operaciones de los Cessna O-2, del Escuadrén VC-1 de Propdsitos Generales,
el Alto Mando de la Armada y la Aviacién Naval de Chile, comenzd la busqueda del reemplazo del
material aéreo para las labores de Busqueda y Salvamento, Policia Maritima, Busqueda vy
Reconocimiento, Aeroevacuacidon médica, Transporte y Enlace.

El proyecto se denominé “Piquero” y contemplaba la adquisicion de hasta siete aeronaves con sus
especificaciones correspondientes.
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Dibujo realizado por Juan Carlos Velasco Garcia.

El dia 16 de enero del afio 2015 la Armada de Chile a través de la Direccion General del Territorio
Maritimo, llamo a licitacion publica para la adquisicion de siete aeronaves nuevas del tipo bimotor para
ser operadas por la Aviacidn Naval de Chile.

El 6 de febrero se hizo entrega de las bases administrativas y técnicas del proyecto, las cuales fueron
recogidas por las empresas aeronauticas Beechcraft, Omasud, Britten Norman, Vulcanair, Piper y
Tecnam.

El plazo de para presentacion de ofertas se extendid hasta el 27 de marzo del mismo afo, y el 1° de
abril fueron abiertas para su estudio correspondiente. El 25 de septiembre la Directemar dio por
adjudicado el contrato a la empresa italiana Vulcanair con su modelo P-68 Observer 2.

Vulcanair P-68 Observer 2 en vuelo. Se pueden apreciar bajo las alas las balsas de rescate.
Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.
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Los aviones fueron configurados con nuevos equipos, como un AIS para la identificacién de barcos, y
una camara infrarroja. El contrato sefialaba la llegada de las siete aeronaves en el transcurso del afio
2016y 2017.

Es asi como el primer avion llega de Italia por via maritima al puerto de San Antonio, el 23 de abril del
2016. Al dia siguiente, en dos camiones fueron llevados por tierra a la Base Aeronaval de Concén, donde
técnicos de la fabrica Vulcanair procedieron a su ensamble.

En una ceremonia presidida por el Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Enrique Larrafiaga
Martin y el Comandante de la Aviacidon Naval de Chile, Contraalmirante Juan Carlos Pons Jara, se recibi6
en forma oficial el primer ejemplar de Vulcanair P-68 Observer 2, recibiendo la matricula institucional
naval 321 y destinado al Escuadrén VC-1 de Propdsitos Generales.

Unos dias después, el 7 de julio se recibian en la Base Aeronaval los camiones con el segundo y tercer
avion, finalizando la entrega de la partida total, a principios del afio 2017.

En la ceremonia del 94 aniversario de la Aviaciéon Naval de Chile, se presentaron ante los invitados, las
nuevas siete aeronaves del inventario aeronaval.

e

* NWAL .

——

Presentacion oficial de los siete Vulcanair Observer 2. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy

Hoy los Vulcanair P-68 Observer 2, se encuentran distribuidos en las zonas navales de Iquique,
Talcahuano y Puerto Montt, con una aeronave en cada zona. Los cuatro restantes operan desde la Base
Aeronaval de Concdn, volando a lo largo de Chile, desde Arica hasta Aysén.
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En primer plano Vulcanair P-68 Naval 326, atrds aterrizando un BO-105 naval. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Identificacion:

Aeronave S/N Aeronave S/N
Naval 321 488 Naval 324 491
Naval 322 489 Naval 325 492
Naval 323 490 Naval 326 493

Naval 327 494

Regresando a la BAN Concon, luego de una mision el Naval 323. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.
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+» Habock Aviation Chile S.P.A.

2o N AT o

, CC-DEP T

Imagen del CC-DEP de Habock Aviation, realizada por Juan Carlos Velasco Garcia.

Este holding fundado en el afio 2015, esta conformado por empresas especializadas en el sector
aerondutico que prestan servicios en misiones criticas de emergencia. La filial chilena Habock Aviation

Chile, comenzé a operar a fines del afo 2017.

Segun el Registro Nacional de Aeronaves de la Direccién General de Aviacién Civil, la empresa opera

dos aeronaves Vulcanair P-68 de propiedad de la empresa Finance Copter S.L.U.

Hermosa imagen del P-68 Observer 2 CC-DEO. Fotografia: Sr. Daniel Silva Pinto.
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Estos son el Vulcanair P-68 Observer 2 matricula CC-DEO (c/n° 422) y el Vulcanair P-68TC Observer,
matricula CC-DEP (c/n°458-11-OTC). Su base de operaciones se aloja en el Aerédromo Eulogio Sanchez
de Tobalaba.

El segundo P-68 de Habock Aviation en SCTB. Fotografia: Sr. Daniel Silva Pinto.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile
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VII. SABIA USTED?

Que don Arturo Ignacio Merino Benitez nacid el 17 de mayo de 1888, en el seno de una ilustre y
tradicional familia chillaneja?

El joven Merino vivird junto a sus diez hermanos en esta bella
zona rural, en donde participard de las mds arraigadas
tradiciones patrias de nuestro campo haciendo suyo el
legado independentista y de servicio publico que por linea
familiar le transmitieran ambos padres.

Sus primeros anos de estudios, los cursa en diversos liceos
fiscales de la zona y mas tarde de Santiago, entre los que
figuran el Liceo de Aplicacion San Agustin y el Seminario
Conciliar.

En abril de 1903, un mes antes de cumplir los 15 afios

ingresara como cadete a la Escuela Militar?®®, donde no tardé Arturo Merino Benitez, en su Gltimo aiio de
cadete, luce su condicion de Brigadier Mayor

en adaptarse a las actividades militares y hacer grandes AR A A

amigos entre sus compafieros.

Fue un cadete distinguido y muy apreciado por los instructores en la Escuela, plantel desde donde
egresara con el grado de Teniente 22 del Arma de Artilleria, ostentando notas sobresalientes en sus
cuatro afios de preparacion.

En 1917 fue designado como oficial a prueba en el Estado Mayor General, ocasién en la cual podra
interactuar con las experiencias del conflicto europeo, en donde se relevard la actuacion de la aviacion
como una nueva Arma.

Al afio siguiente, sera cuando realice en el cumplimiento de sus tareas de futuro oficial de Estado Mayor,
una muy comentada conferencia titulada “Sobre futura proporcionalidad de las armas”, en donde
analizara el papel de las armas de la defensa, asigndandole gran valor al poder y capacidades que el uso
del avidn ofrece.

En 1922, se traslada a Brasil para cumplir actividades como Agregado Militar a la Embajada chilena en
ese pais. En esta tierra hermana, participard de las fiestas del Centenario de esa nacién y conocerd mas

de cerca al famoso Padre de la Aviacion, Alberto Santos Dumont.

Su paso por tierra brasilera, dejara en él, profundos lazos de amistad y carifio por aquella tierra.

235 Veranexo 1. Primero como Cadete Supernumerario y luego tras cumplir la edad, Cadete Efectivo.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2022 Pag. 124



A su regreso a Chile, ya con el rango de Mayor de Ejército, fue distinguido como profesor titular de la
Catedra de Historia en la Academia de Guerra junto con integrarse a la Seccién Operaciones del Estado
Mayor General, donde supo encontrar los espacios para estudiar y hacer suyas las ideas del general
Navarrete, llegando a publicar incluso dos articulos en El Mercurio de Santiago, relacionados con la
defensa aérea y la aviacidon comercial en junio de 192623, un mes antes de ser nombrado Director de
la Escuela de Aviaciodn, el 19 de julio de 1926.

A partir de ese momento la vigorosa personalidad de Merino comenzaria a sentirse en todos los
aspectos de la aviacidn chilena. Es importante destacar que por aquellos afios, la realidad civil y
comercial de la aviacion nacional, era un cuadro bastante desolador. La otrora emblematica y pujante
actividad del Aeroclub de Chile creado en abril de 1913237 estaba practicamente paralizada, con no mas
de seis pilotos en actividad y muy desacreditado ante la comunidad, en tanto que la actividad
aerocomercial estaba entregada en concesidon a un ciudadano extranjero, que aun no lograba mostrar
mayores resultados.

De ahi que una vez que hubo reactivado la aviacidon militar en las postrimerias de 1927, volcara su
atencién en la civil.

"La idea de establecer en Chile la Linea Aero Comercial, fue lanzada por el comandante Merino Benitez,
que logro obtener la cooperacion a su proyecto del sefior Conrado Rios Gallardo, Ministro de Relaciones
Exteriores y de su colega de Fomento, don Adolfo Ibdfiez"?38, reconoceria mas tarde su mas enconado
detractor, el coronel Ramén Vergara Montero, quien se desempefiaba como Director de la Maestranza
y Parque Central de Aviacidn.

Es asi como el 12 de enero de 1928, el Ministro de Guerra, general Bartolomé Blanche, por indicacion
del coronel Ibafiez, que habia llegado a la presidencia del pais durante 1927, nombrd una comision
compuesta ademas de los mayores Merino y Vergara, por los mayores Diego Aracena y Federico
Baraona, la que debia informar a la brevedad sobre los beneficios de fundar una aerolinea comercial
en el pais sobre la base de pilotos y aeroplanos de la aviacién militar.

Tras algunas deliberaciones, el 16 de febrero siguiente, la comision concluyé “"recomendar la creacion
del servicio, en razdn de que con ello se cooperaria muy eficientemente al desarrollo de la aviacion
armada'?3° con el voto disidente del coronel Vergara, quien abogaba por una licitacién internacional,
ya que a su juicio las aerolineas extranjeras contaban con la experiencia y capitales necesarios para
brindar un buen servicio, posicidon que era absolutamente irreconciliable con los postulados de Merino
y que mas adelante se iba a traducir en acidas polémicas publicas entre ambos oficiales.

Acto seguido, Merino se abocé a preparar su siguiente paso. De acuerdo a su vision, la aeronavegacién
comercial deberia abastecerse de pilotos civiles formados por el Aero Club de Chile, pero éste "se habia
convertido en un garito de juego, llegandose al extremo que su ultimo presidente, el malogrado Raul

236 Citados en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacién Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.

237 El Aero Club de Chile obtiene su personalidad juridica definitiva, el 4 de julio de 1913.
238 Vergara Montero, Ramén. "Por Rutas Extraviadas". Imprenta Universitaria, Santiago 1933.

239 |bid.
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Edwards, debid depositar ciertos fondos obtenidos en un festival de beneficio en su cuenta particular, a
fin de evitar que fueran embargados por los acreedores del Club" 2%°.

Ante tan dramdtica realidad, Merino y un reducido grupo de socios decidieron fundar, el 5 de mayo de
1928, el Club Aéreo de Chile, una entidad juridicamente nueva y distinta al antiguo Aeroclub,
comprometiendo desde ya, su irrestricto apoyo con instructores y material de vuelo apropiado.

Fue este definitivamente, un hombre visionario para su época, principal artifice de las politicas publicas
aeronauticas de nuestro pais y a la postre, fundador de la actual Fuerza Aérea de Chile.

Desde muy temprano, habia vislumbrado que las rutas aéreas permitirian el desarrollo de Chile, lo que
concretd al unir el territorio nacional desde Arica a Punta Arenas, logrando vencer con valentia y
decisidn, las dificultades geograficas propias de nuestro territorio, e impulsando asi la conectividad y
descentralizacion del pais.

Al conmemorar 132 afos de su natalicio, la historia le reconoce su protagonismo como guia y rector de
la institucionalidad aérea nacional.

Otras relevantes y concretas obras de su tenacidad y
perseverancia, fueron la creacidon de la Linea Aérea Nacional
(LAN); el Gabinete de Fotogrametria Aérea; la Direccion de
Aerondutica; la primera fabrica de aviones nacional Curtiss; la
pronta creacién de una red e infraestructura aeroportuaria
nacional; la red de telecomunicaciones aeronduticas y el
Servicio de Escucha de aeroplanos, servicios considerados
antecesores a los de Transito Aéreo creados por la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional (OACI) en 1944, adelantandose
con ello 15 anos, y tantas otras que hoy no se recuerdan con
claridad, pero forman parte de su gran legado y del ADN de la
aerondutica nacional.

Su vision de futuro, heroismo, perseverancia, liderazgo,
probidad, valor, integridad e incuestionable amor por su Patria,
le permite no sélo ser reconocido como un Précer de la
Aerondutica Nacional, sino que como el verdadero “Arquitecto
de la Institucionalidad Aérea Nacional”.

Aios mas tarde, y tras su muerte -también en este mes de mayo-
gue en reconocimiento a toda la magna labor civil, comercial y
militar desarrollada por la aviacion nacional y por esta Nacion,
que el Supremo Gobierno de Chile denominara al principal
aeropuerto del pais, para que, en un acto de justicia, recuerde a
este gran chileno.

240 Citado en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacién Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.
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SE INICIARA. MARANA' UN SERVICID
DE PASAJEROS POR LA VIA AFREA

Este servicio ha sido establecido por la Difeccion General de Aeronsutica Miitar,—Se empleardn é:»
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El Mercurio, viernes 8 de mayo de 1925

Si bien este primer vuelo entre Santiago y Valparaiso, del Servicio de Pasajeros dio inicio el sabado 9 de
mayo de 1925, su organizacion oficial estaria fundamentado en el Decreto N°1849 de fecha 18 de junio
de 1925, en el cual autorizaba a la Direccién de Aerondutica Militar para organizar un servicio de vuelo
con pasajeros el que contaba con las siguientes caracteristicas y condiciones:

Para dar inicio a este “servicio de pasajeros” establecido por la Direccion General de Aerondutica
Militar?*3, la prensa consignaba que se utilizarian “los modernos aviones Junkers recientemente
adquiridos”, material de vuelo compuesto con el “Junkers A”?%4, de 2 plazas y el “Junkers B” de seis
plazas, es decir el primer avién tenia capacidad para un pasajero, mientras que el segundo, sélo para
cuatro.

En el Aerédromo se atenderia al publico a las horas de vuelo, donde se fijaba para los vuelos, los dias
sabado entre 15 y 17 horas, como también los domingos y dias festivos de 9 a 11.30 horas y también
en el horario de los sdbados en la tarde.

El aviso agregaba, que el publico podia reservar las horas de vuelo en la Seccion de Ayudantia de las
oficinas de Direccién General de Aviacién, ubicada en la Alameda 1015, Santiago. Alli o en el
Aerédromo, podrian ser adquiridas las “estampillas de vuelo”, sistema fiscal de manejo y respaldo del
dinero o impuesto recibido. El vuelo minimo seria de 25 kilémetros (10 minutos), por el cual se cobraria
una estampilla de 25 kildmetros, valor $25.00. No siendo esta tarifa diferencial, por los viajes o vuelos

243 |a entonces Direccién General de Aeronautica Militar formaba parte integral de la reorganizacién del Ejército, que por medio del Decreto N°1.3908
del 28 de abril de 1925, tenia bajo su direccidn, todo lo que se refiriera a la aeronautica militar y civil.
244 se trataba de los aviones de ala baja, Junkers A-20y F-13 respectivamente, adquiridos a inicios de 1925.
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de mayor duracion, se cobrarian tantas estampillas de esa clase como kildmetros o duracién tuviese el
vuelo. Es asi que, por un viaje a Valparaiso (100 kildémetros) se cobrarian cuatro estampillas (5100). Por
un viaje de treinta minutos (75 kilémetros), se cobraban tres estampillas (575.00).

Por viajes de mayor duracion del minimum, se cobraria el valor correspondiente a un pasajero en et
Junkers de dos plazas y de 4 pasajeros en el Junkers B, de 6 plazas, aunque éstas no sean ocupadas. En
viajes de mas de un dia de duracion, los pasajeros abonaran, ademas del pasaje, $50.00 diarios para
gastos de la tripulacion en el avién A, y $100.00 en el avién B.

La partida y llegada de los aviones, se efectuaria inicialmente en la entonces Escuela de Aerondutica
Militar?*>, mientras se terminaba de habilitar una “espléndida cancha” en el Cantdn de Providencia?.

a:;,‘*;* t’ i . ‘: e '. ?:MM"

Aviones Junkers F-13 y A-20 en el aerédromo militar de El Bosque.

Si bien este primer intento del entonces Servicio Aéreo del Ejército tuvo un breve pasar, demostré una
preocupacion latente por estar dispuesto a jugar un papel preponderante en la conectividad pais, la
gue pocos afios mas tarde en 1929, a la cabeza del entonces comandante Arturo Merino Benitez, veria
luces fundacionales para la aviacién comercial chilena, con la Linea Aérea Nacional.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

245 Actual Escuela de Aviacién Capitdn Manuel Avalos Prado.
246 Terminacion sur de la Avenida Antonio Varas, entrada por Avenida Irarrdzabal.
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidn indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente extensos.
Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no siempre
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimado Sr. Presidente del IHACH,

Acuso recibo de este nuevo ejemplar de la Revista Aerohistoriay hago llegar sinceras felicitaciones por
aportarnos tan profesionalmente y de amena lectura con esta nueva recopilacion histérica de nuestra aviacion.

Saluda afectuosamente,

OSCAR MEDINA ROJAS

Administrador de Aeropuertos
Seccion Operacion de Aerédromos
Subdepartamento Servicios de Aerédromos — DASA

Estimado sefor Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile,
don Norberto Traub Gainsborg, gran amigo y colaborador de nuestra Corporacion:

A nombre propio, del Directorio y Miembros de Numero, le enviamos nuestros agradecimientos y felicitaciones
por la interesante "Revista Aerohistoria" que habitualmente nos hace llegar, la cual constituye un valioso
ejemplar histérico-cultural y que, indudablemente, la damos a conocer a los integrantes de nuestro Instituto
Histérico de Carabineros "General Carlos Ibafiez del Campo".

Un abrazo,

JULIO NANJARI VALENZUELA,
Secretario.

Sefor Director,

Muy interesante su revista, sin embargo, le pregunto, por qué es tan mezquino con los nuestros. El equipo RV
Team merece aparecer en forma mas destacada. Ellos han hecho un esfuerzo muy grande para lograr una
representacion de excelencia en la aviacion civil.

Atte.

PATRICIO WENBORNE
Piloto privado # 5474
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Estimado Sr. Director

Acuso recibo de su correo de fecha 9 del presente, adjuntando carta de igual fecha del distinguido aviador civil
chileno Sefior Patricio Wenborne, en la que consulta por qué somos tan mezquinos con los nuestros,
mencionando que el equipo RV Team merecia aparecer en forma mas destacada en el reportaje a Fidae, dado el
esfuerzo muy grande que han hecho para lograr una representacién de excelencia en la aviacién civil.

Al respecto, no obstante que uno siempre quiere dar la mas amplia informacién sobre todos los participantes en
la feria, la disponibilidad de paginas es algo que conspira contra los redactores y muy a su pesar, en ocasiones
debe resumir las crénicas y en oportunidades, incluso dejar sin hacer mencién a empresas que también han
hecho esfuerzos significativos por estar presentes en la feria.

No obstante, si consideramos que este afio RV Team, por razones de fuerza mayor de su lider, solo se presenté
con dos aviones y no como conjunto, tuvo una adecuada cobertura de cuatro lineas y cincuenta y siete
caracteres.

Si ello lo comparamos con la brindada a la Escuadrilla de Alta Acrobacia "Halcones", de la FACh, de cinco lineas y
cuarenta y ocho caracteres y a la Escuadrilla "Da Fumaca" de la Fuerza Aérea del Brasil, de tres lineas y treinta y
dos caracteres, ambos conjuntos de fama mundial, participantes de "Las grandes ligas de la acrobacia
internacional”, estimo que en ningln caso la otorgada al equipo de la aviacidn deportiva nacional merece ser
catalogada de mezquina.

SERGIO BARRIGA KREFT

Buenos dias Norberto,

Acusamos recibo de la revista en su edicidn abril 2022, la que como siempre ya fue enviada a conocimiento de
nuestros socios pilotos.

Gracias por mantenernos informados.
Atentamente,

PABLO BELMAR LABBE
Brigadier

Sub Gerente del CAPE
Jefe de Operaciones

Saludos desde Barcelona, felicitaciones por su interesante revista que recibo puntualmente por esta via y que
reenvio a otros "aerotrastornados"

Mis mejores deseos a todo el equipo para que mantengan la cultural aeronautica

Salud y larga vida

ENRIC PALLARES
Socio voluntario
FUNDACIO PARC AERONAUTIC DE CATALUNYA
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Oscar Avendaio Godoy Vicepresidente
Alberto Fernandez Donoso Director - Secretario
Sandrino Vergara Paredes Director - Tesorero
José Guzman Moreno Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Anibal Jiménez Lazén Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberdn ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AEROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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