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                                                           Editorial 
 

 
 
 
En este mes de abril que terminó tuvimos la ocasión de recordar hechos históricos, otros heroicos, y 
algunos especialmente exitosos, en los que estuvieron presentes el valor y sacrificio, ideal común que 
anima en nuestra América y en el mundo a cada hombre y mujer del aire, sean ellos precursores o 
testimonios vivos del aporte diario con que se teje esa malla invisible en el cielo, y que lleva los 
beneficios de la aviación a las generaciones futuras, hasta el último confín de la Tierra y del Espacio.  
 
Fue en este contexto, que al enterarnos del fallecimiento del astronauta Michel Collins, vuelve a 
nuestra mente, el recuerdo perenne de la conquista del hombre en la luna. Otro hito espacial de este 
pasado mes, fue el vuelo exitoso de un drone, esta vez sobre la superficie de Marte, ¡WOW!! Cómo 
avanza la vida, con qué extrema velocidad suceden los cambios que sin querer afectan e impactan 
nuestra forma de vivir. Imágenes, recuerdos y otros se mezclan con el pasado develando hechos e 
hitos de la aviación nacional, antes considerados igualmente relevantes como lo fueron el primer 
vuelo de ida y vuelta que realizara en 1919, el teniente chileno don Armando Cortínez sobre las más 
altas cumbres de la cordillera, uniendo por el aire, nuevamente a nuestro país con Argentina.  
 
Luego, la fundación del Aero Club de Chile, entidad antecesora del Club Aéreo de Chile y también de 
la Federación Aérea de Chile; el lamentable accidente que le costó la vida al bravo aviador civil Luis 
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Alberto Acevedo, primera víctima nacional para la aviación chilena; o hechos donde nuevamente la 
tecnología impacta, como lo fueron la incorporación del helicóptero o el primer vuelo del otrora 
famoso άVampiroέ, nuestro primer avión a reacción. Quizás para muchos, estas páginas de imágenes 
y valiosos contenidos serán un mudo testimonio de algo vivido, para otros, su importancia radicará en 
conocer de ciertos hechos a modo de documento que inmortaliza situaciones aeronáuticas que 
tuvieron repercusión nacional o internacional, como sea, el conocer, recordar y reconocer, serán 
siempre algo importante para la vida, formación y crecimiento de todos. 
 
El mérito de esta tarea y que trasciende al logro de la difusión histórico aeronáutica, pues es 
demostrar que con fuerza, cariño, entereza y perseverancia podemos enfrentar grandes retos, al igual 
que lo hicieron y siguen haciendo aquellos grandes aviadores que destinan sus logros al servicio de 
sus semejantes. 
 
Hoy ciertamente, además de abrumarnos con el encierro producto de la cuarentena, de las 
prohibiciones varias impuestas por la pandemia, además se suman otros factores y desconcierto 
como son los ocasionados por el desorden político social, asaltos, portonazos, amenazas de vida, 
demandas por doquier, una relativa anarquía y tantos otros que momentáneamente para algunos, 
hemos podido sortear con la ayuda de Dios, reconociendo que también hemos ganado en un 
incremento adicional de la perseverancia, paciencia y cariño adicional con que abordamos toda la 
presente situación nacional y global. Este quehacer ha sido sólo posible gracias al complemento de un 
corpus seleccionado que ςbrinda desde el honesto y oportuno homenajeς la estimulación a la 
reflexión que vayan en el camino de salvaguardar el mejor presente, futuro y destino de nuestras 
naciones.  
 
Como sea, la vida continua, y es por esto que siempre debemos tomar nuestras responsabilidades 
públicas, sociales y morales, para con ello defender nuestra libertad, familia y país. Recordar que en 
este homenaje que hacemos o compartimos periódicamente, comprendiendo, entendiendo y 
respetando nuestra naturaleza aeronáutica plena, también implica el hacernos cómplices en toda 
tarea que transmita y difunda el valioso patrimonio de identidad, del respeto y de la libertad.  
 
Gracias a todos quienes nos hacen sentir que nuestra corporación y su aporte mensual y constante, 
tiene un espacio de importancia, en muchos de ustedes. 
 
 
 
 
 
 
      Norberto Traub Gainsborg  
      Presidente 
      Instituto de Investigaciones  
      www.historiaaeronauticadechile.cl 
 
Resguardando la historia de la aviación chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.  
La aeronáutica también es parte de la Historia de Chile. 

 

http://www.historiaaeronauticadechile.cl/
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× Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas participa del 
homenaje a la primera piloto mujer, que venció las altas cumbres 
de nuestra cordillera 

 
El pasado 1° de abril se celebró el Primer Centenario del vuelo realizado por la aviadora francesa 
Adrienne Bolland, quien el 1° de abril de 1921, en un pequeño avión Caudron de 80 H.P, realizó el 
cruce de la cordillera de los Andes, entre Mendoza, Argentina y Santiago de Chile.  Vuelo que en su 
momento tuvo una gran connotación, pues era primera vez que una mujer realizaba el intento y luego 
lograba cruzar el gran macizo. 
 
Tanto en Santiago como en Buenos Aires, la aviadora fue recibida con gran simpatía por el público, 
que veía en ella a una adelantada de la aviación de esa época. De paso recordamos que en nuestro 
país la presencia femenina en los cielos patrios recién se perfiló en julio de 1929, cuando nuestra 
pionera Graciela Cooper Godoy recibiera su brevet. 
 
Los actos centrales de esta celebración estuvieron dirigidos desde París por L'Association Française 
des Femmes Pilotes ȅ Ŝƭ aǳǎŜƻ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ Ŝǘ ŘŜ ƭȰ9ǎǇŀŎŜ-París-Le Bourget; en nuestro país por la 
!ƎǊǳǇŀŎƛƽƴ ŘŜ aǳƧŜǊŜǎ tƛƭƻǘƻǎ ŘŜ /ƘƛƭŜ ά!ƭŀǎ !ƴŘƛƴŀǎέ ȅ Ŝƴ el país vecino, por la Asociación Mujeres 
en Aviación Argentina. 
 
Como era de esperarse, nuestro Instituto estuvo invitado a 
esta celebración, para la que se habían programado varios 
actos tanto en Argentina como en Chile. La mayoría tuvieron 
que ser suspendidos debido a la pandemia que nos afecta a 
nivel mundial. 

                                                                                      

Temprano por la mañana del día jueves 1° de abril, nuestra 
corporación hizo el envío virtual de un libro que reseña tanto 
la hazaña como la biografía de la joven aviadora gala. La obra 
recoge dos relevantes investigaciones realizadas tanto por 
un autor argentino como otro chileno, en donde queda de 
manifiesto el interés que concentra este vuelo 
transcordillerano de alto riesgo y más aún para aquella 
fecha, el que lo haya efectuado una mujer piloto. Junto al 
libro, se despachó en la oportunidad, una postal virtual, que 
también recordara a la aviadora y su hazaña, con un 
matasellos de CorreosChile. 

         
     (Haga doble click sobre la 

imagen para descargar) 

 

http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/especial_centenario_adrienne_bolland.pdf
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Nuestro Instituto publicó además en su página oficial, este ǘǊŀōŀƧƻ ƘƛǎǘƽǊƛŎƻ ά!5wL9bb9 .h[[!b5 
¦b! /9b¢9b!wL! IL{¢hwL! 59 !±L!/Ljb 9b 5h{ aLw!5!{έΣ ŜǎŎǊƛǘƻ ǇƻǊ Ŝƭ ƘƛǎǘƻǊƛŀŘƻǊ ŀŜǊƻƴłǳǘƛŎƻ 
argentino y Miembro Correspondiente de esta corporación en la Argentina ELOY MARTIN y el socio 
Héctor Alarcón Carrasco, cuyo trabajo por su importancia histórica, está en vías de ser publicado el 
mes de julio en papel, como otro especial biográfico del IIHACH. 
 

 
 

Anverso y reverso de la postal conmemorativa 

http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/especial_centenario_adrienne_bolland.pdf
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El día 2 de abril, tanto nuestro presidente Norberto Traub Gainsborg como nuestro socio honorario 
Héctor Alarcón Carrasco, participaron en la programación vía zoom con presentaciones separadas, las 
que versaron sobre los inicios de la aviación femenina en Chile; el vuelo de la aviadora y su presencia 
en nuestro país, respectivamente. 
 
Adicionalmente, y con el fin de dar a conocer estas actividades y la fecha que las promovía, el socio Sr. 
Alarcón fue entrevistado para los diarios regionales ά[ŀǎ bƻǘƛŎƛŀǎ ŘŜ aŀƭƭŜŎƻέ όŘƝŀ мϲ ŘŜ ŀōǊƛƭύΣ 9ƭ 
Austral de Temuco (día 11 de abril) y USTEV Canal 6 de TV de Lautaro (1° de abril). 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Finalmente cabe destacar, las notas de agradecimiento recibidas por parte de la Sra. Orietta 
Rodríguez GauneΣ tǊŜǎƛŘŜƴǘŀ ŘŜ [ŀ !ƎǊǳǇŀŎƛƽƴ ŘŜ aǳƧŜǊŜǎ tƛƭƻǘƻǎ ŘŜ /ƘƛƭŜ ά!ƭŀǎ !ƴŘƛƴŀǎέΣ ǉǳƛŜƴ 
además elogió especialmente la participación y apoyo de nuestro Instituto en cada una de las 
actividades.      
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× Miembros del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas 
presentes en conferencia del Instituto Histórico de Carabineros 

 
El pasado mes de abril, el Instituto Histórico de Carabineros άGeneral Carlos Ibáñez del Campoέ ǘǳǾƻ 
la gentileza de invitarnos a participar del reinicio de sus actividades para el presente año, la que se 
inició con una magnífica exposición titulada άEl origen de la cuestión social y sucesos violentos en 
Santiago, Valparaíso e IquiqueέΣ ŘƛŎǘŀŘŀ ǇƻǊ Ŝƭ Coronel (R) don Manuel Gebert Moreno, a través la 
plataforma Zoom.  

 
El exitoso encuentro sostenido en la tarde del martes 6 de abril, contó con una concurrida y selecta 
asistencia. Nuestra corporación reitera los agradecimientos por la fina consideración y les desea el 
mayor de los éxitos para el presente 2021. 

 
× Directorio del Instituto de 

Investigaciones Histórico 
Aeronáuticas rinde homenaje al 
primer mártir de la Aviación Civil 

 
Con motivo de cumplirse ciento siete años de la trágica 
muerte del piloto civil Luis Alberto Acevedo, primer 
mártir de la aviación chilena, caído el 13 de abril de 1913 
a las aguas de río Bío-Bío mientras intentaba unir 
Concepción con Santiago, el directorio del Instituto se 
hizo reunió telemáticamente, recordando este luctuoso 
hecho. 
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× Varios integrantes del Instituto de Investigaciones Histórico 
Aeronáuticas participaron en actividad virtual en conmemoración 
del aviador Luis Cenobio Candelaria 

 
Con motivo de celebrarse el 13 de abril pasado, un nuevo aniversario del primer cruce en avión de la 
Cordillera de los Andes, por parte del teniente aviador argentino, Luis Cenobio Candelaria, el Instituto 
Nacional Newberiano, realizó con gran éxito, una conferencia virtual en homenaje a la hazaña del 
valiente aviador militar.  
 

En el merecido acto efectuado vía zoom desde Buenos Aires, al cumplirse el 103 aniversario de su 
histórico cruce de la cordillera de los Andes en un frágil monoplano Morane Parasol, entre la localidad 
argentina de Zapala y el entonces pueblito de Cunco en nuestra patria, estuvieron en representación 
de nuestro instituto, los señores Norberto Traub, Sergio Barriga Kreft y nuestro Delegado 
Representante en la ciudad de Cunco, el Profesor Arturo Toro Herrera. 
 

El acto iniciado algunos minutos más tarde de las 19 horas de ese día martes, contó con la 
intervención del moderador, Licenciado en Relaciones Internacionales, Profesor don Salvador Roberto 
Martínez, Presidente del Instituto Nacional Newberiano y Miembro Correspondiente de esta 
corporación, quien destacó la importancia de la efeméride que congregaba a dos naciones hermanas. 
  
Posteriormente hizo uso de la palabra el Orador, Doctor don Ángel Oscar Croce, Miembro de Número 
del Instituto Hermano Argentino e integrante de la delegación "Lomas de Zamora", el que con 
acertados conceptos trajo al recuerdo lo que aquel vuelo significó en el ámbito de la aviación mundial. 
 

Por nuestra parte, el Profesor Arturo Toro Herrera, destacado historiador y por años docente de 
reconocido prestigio en Cunco, a cuyos desvelos se debe en parte muy importante, el conocimiento 
que en nuestra patria hay con respecto al vuelo de Candelaria y la erección de un monumento a su 
memoria en la plaza de aquella localidad, hizo una detallada exposición de cómo fue la llegada de 
aquel oficial a Cunco. Con una memoria privilegiada, pese a su ya avanzada edad y a su condición de 
no vidente, fue mencionando paso a paso lo que aconteció aquel atardecer del ya lejano 13 de abril 
de 1918, nombrando a las personas que recibieron a Candelaria, lo atendieron, lo hospedaron y le 
organizaron un justo homenaje a su hazaña. 
 

Posteriormente, Sergio Barriga Kreft resaltó lo que el cruce implicó, dado los vientos huracanados 
reinantes en la cordillera, que Candelaria debió enfrentar con su frágil aeronave. Destacando que 
aquel había hecho abandono de su lecho de enfermo, en la carpa que en la noche previa a la travesía, 
había levantado al lado de su avión, al ser informado que el avión estaba listo. Condición de salud 
contraída luego de trabajar a la intemperie arduamente junto a su mecánico, para dejar su aeronave 
en condiciones de volar.  
 

Lamentablemente razones de índole técnico, impidieron también la participación de nuestro socio 
Héctor Alarcón Carrasco, quien con tanto entusiasmo se había preparado para participar también del 
homenaje como eran sus deseos, por lo que vía correo electrónico posteriormente hizo llegar 
material histórico y fotográfico que fuera enviado al Instituto Nacional Newberiano para su difusión.  
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Eduardo Fornet Fernández (Q.E.P.D.) 

 GBA (A) EDUARDO FORNET FERNÁNDEZ 
ά[ƻǎ ǾƛŜƧƻǎ ǎƻƭŘŀŘƻǎ ƴǳƴŎŀ ƳǳŜǊŜƴέ 

 
 
 
 
Aun cuando por su edad y estado de salud sabíamos que 
desde un tiempo a esta parte se había alejado de toda 
actividad pública, la noticia de su fallecimiento no dejó de 
sorprendernos. 
 
Egresado del curso de cadetes 1945-1946 de la Escuela 
de Aviación, formó parte de una pléyade de oficiales de 
selección que dejaron grabada su impronta en la Fuerza 
Aérea de Chile.             

 
Si algo lo caracterizaba era la preocupación que demostraba por el personal a su mando y nunca se le 
vio dar una orden de algo que él no estuviera en condiciones de cumplir. 
 
Nombrado edecán del Presidente Eduardo Frei Montalva, muchas veces se desempeñó como piloto 
de "El Canela" y aconsejado por él, fue el primer mandatario en llegar por vía aérea a Alto Palena en 
aquel avión presidencial, el que voló a sus mandos. 
 
Aunque nunca serví bajo sus órdenes, de él 
guardo un recuerdo que no olvido. Siendo jefe 
de un aeródromo de la zona sur, se me informó 
que con su grupo de aviación, por entonces una 
de las unidades de combate más poderosas de la 
institución, por unos días se basaría en él, 
debiendo otorgarle las mayores facilidades 
acorde con los medios disponibles. 
 
Al recibirlo en la plataforma, con toda sencillez 
me consultó si podría facilitarle una dependencia 
para que los pilotos realizaran la planificación 
diaria de sus misiones. 
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Agradecido se manifestó cuando no solamente le otorgué lo que me pedía, sino le indiqué que el 
aeródromo completo estaba a su disposición, partiendo por la oficina de la jefatura, que desde ese 
instante pasaba a ser la suya. 
 
Los días en que ahí permanecieron fue una verdadera lección que todos aprendimos, al constatar el 
profesionalismo con que todos sus subordinados desempeñaban cada misión. 
El día de su regreso a su base de asentamiento, temprano en la mañana llegué al aeródromo para 
cerciorarme personalmente que en el aspecto operativo todo estuviera listo. Desde la información 
meteorológica de la ruta a volar a los notams. 
 
Extrañado de ver que a esa hora la puerta de mi oficina estuviera abierta ingresé a ella y me sorprendí 
al encontrarlo haciendo el aseo de la misma.  
 
Ante mi extrañeza me respondió; άLo menos que puedo hacer es devolvérsela en el mismo estado en 
que Ud. me la entregóέΦ Frase que nunca olvidé. 
 
A lo largo de su carrera, varias veces cumplió destinación en la Escuela de Aviación y su posterior paso 
como director del establecimiento, hizo que quienes fueran sus cadetes lo recordaran con especial 
cariño.  
 
Predicaba con el ejemplo. Los años fueron transcurriendo y recibió el ascenso a General de Brigada 
Aérea, pasando a ser uno de los más respetados a nivel institucional, algo que nunca alteró la que era 
su reconocida sencillez. 
 
Desgraciadamente por esos avatares del destino, un cambio de mando en la institución puso término 
a su permanencia en la institución. Algo que todos lamentamos de verdad. 
 
Pero como acertadamente escribiera Santiago Polanco Nuño, el poeta de los versos militares; άtƻǊǉǳŜ 
esta fe militar es una sola, que empieza de calcetines y termina en el camposantoέ, de su querida 
Fuerza Aérea nunca se alejó. 
 
Para con nuestro instituto siempre tuvo palabras de aliento y el buen consejo y no podría decir con 
certeza cuantas veces a su ayuda recurrimos, en la seguridad que en él, más que al viejo general, 
encontraríamos al camarada que generoso nos extendería su mano. 
 
Se ha ido un noble y buen oficial y como lo señala la vieja canción que los soldados ingleses en sus 
barracas cantaran, durante la que alguien definiera como la Gran Guerra, άLos viejos soldados nunca 
mueren, solo se desvanecenέ. Épicos versos, adaptados de aquel himno religioso de mediados del 
siglo XVIII άYƛƴŘ ǘƘƻǳƎƘǘǎ Ŏŀƴ ƴŜǾŜǊ ŘƛŜέΣ a los que el General Douglas MacArthur hiciera mención en 
su alocución al Congreso de los Estados Unidos de Norteamérica el 19 de abril de 1951, tras su 
destitución como Comandante Supremo de las Potencias Aliadas en la Guerra de Corea. 
 
Sergio Barriga Kreft 
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× En abril, hemos recibido para 

nuestra biblioteca virtual algunas 
interesantes publicaciones digitales 
que ya están disponibles para su 
lectura, consulta o descarga 
automática. 

 
 

Muchas gracias a todos quienes han aportado 
con un muy útil, interesante y benéfico material. 

   

  

https://online.fliphtml5.com/ofqe/vqbw/#p=1
https://www.fab.mil.br/saude/files/historia_saude_fab.pdf
https://www.fau.mil.uy/uploads/archivos/file_c8d6360f26.pdf
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/AD_Graphics_-_IAF_Aircraft_Series_02_-_The_A4_Skyhawk_AYIT.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Primer_vuelo_de_un_jet_de_combate_en_la_FACh.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/ilovepdf_merged.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/FlyPast_2021-06.pdf
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Armas_Blancas_defensa_del_Honor.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/LIBROdevolcanes_SERNAGEOMIN.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/The-Soccer-War_-_Flight_Journal.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/F-86_sabre_in_color_squadron.pdf
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Nuestro distinguido Socio Sr. Julio Arróspide Rivera, está promocionando la venta de su último trabajo 
editorial, ALAS DE PIONEROS ς Historia del Grupo de Aviación N°2 de la Fuerza Aérea de Chile. 
 
Tamaño 21,0 x 29,7 cms. Tapa dura, 372 páginas, más de 800 fotografías B/N y color, 150 
ilustraciones. Esta obra de lujo viene en un estuche protector de cartón satinado. 
 
Su valor en la Región Metropolitana con envío a domicilio incluido, es de $35.000 
Para provincia, será de $30.000 + costos de envío vía Chilexpress 
 
Enlace en Facebook: https://fb.me/6GfDmSDA3 
Enlace en Youtube: https://www.youtube.com/watch?v=KXDVqZOLdBM 
 
 

 

https://fb.me/6GfDmSDA3
https://www.youtube.com/watch?v=KXDVqZOLdBM
https://www.youtube.com/watch?v=KXDVqZOLdBM


Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile - Abril 2021 Pág. 17 
 

 
 

GÉNESIS DEL CUADRO PERMANENTE DE SUBOFICIALES DE LA FUERZA AÉREA ARGENTINA 1912-
1945, primera parte. Walter Marcelo BENTANCOR, 1º edición ilustrada. Publicación digital. Diseño 
Aldo David Campos. 2020 (242 páginas). 

Por el magíster Luis Fernando Furlan 
 
Walter Marcelo Bentancor, suboficial mayor retirado de la Fuerza Aérea Argentina, nos presenta, en 
esta particular publicación digital, el origen y el desarrollo del Cuadro Permanente del Personal Militar 
Subalterno de la Aeronáutica entre 1912 y 1945. 
 
El período abordado se inicia con la creación de la Escuela de Aviación Militar en el Ejército Nacional 
(10 de agosto de 1912) y culmina a principios de 1945, cuando la Aeronáutica Militar sale del ámbito 
del Ejército Argentino y se convierte en nueva Fuerza Armada independiente como Fuerza Aérea 
Argentina. 
 
El autor se remonta a las primeras dos décadas del siglo XX, cuando el heterogéneo personal de 
Clases (cabos y sargentos), suboficiales, soldados conscriptos y civiles asimilados de nuestro Ejército, 
comienza su incipiente acercamiento a la actividad aérea y, a partir de 1912, a prestar servicios en la 
Escuela de Aviación Militar. 
 

https://drive.google.com/file/d/1wNkwZsdKHJIOfWR_UXVkdGCmOzwt6rgY/view
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En su recorrido histórico, la obra comprende múltiples temas sobre aquel variopinto colectivo 
castrense que constituirá el Personal Militar Subalterno de nuestra Aeronáutica, a saber: fuentes y 
formas de reclutamiento; Institutos de formación; educación; instrucción; planes y programas de 
estudio; perfiles profesionales; surgimiento de las distintas especialidades; organización de cursos y 
carreras; influencias externas; desarrollo orgánico; elaboración de la normativa; reglamentación y 
organización de cuerpos y escalafones; la contribución de los suboficiales a la industria aeronáutica 
nacional y a la aviación civil; y evolución de grados, uniformes y distintivos, entre otros tantos y 
diversos aspectos. 
 
En perfecta sintonía con lo expresado por un historiador de nuestra Armada, respecto a que cada 
objeto de estudio exige de su investigador compromiso, conocimiento previo y gran amor por la 
materia, Bentancor realizó un enorme y muy meritorio esfuerzo investigativo y de compilación, en el 
cual combinó magníficamente sus conocimientos de historia aeronáutica, su larga trayectoria 
profesional y su cariño hacia la Fuerza Aérea Argentina. 
 
Además de haber consultado un copioso material bibliográfico y documental impreso y fuentes 
digitales en diversos sitios web, Bentancor incluyó numerosas fotografías e ilustraciones que resultan 
muy adecuadas, por ejemplo, para visibilizar y dar identidad y hasta voz a numerosos protagonistas 
del personal de suboficiales de la Aeronáutica Militar, lo cual enriquece y complementa a un relato 
transparente, sencillo y ameno. 
 
El autor pensó su trabajo para que sirviera como una herramienta que permitiera construir una suerte 
ŘŜ άǇǳŜƴǘŜ ƛƴǘŜǊƎŜƴŜǊŀŎƛƻƴŀƭέ ŜƴǘǊŜ ƭƻǎ suboficiales del pasado y los jóvenes aspirantes de hoy, 
futuros suboficiales del siglo XXI, para conservar y fortalecer la continuidad de la esencia y de la 
identidad del Personal Militar Subalterno Aeronáutico. Misma motivación inspiró al Capitán de 
Fragata Héctor Ratto para escribir su libro de cuentos marineros Mar de Leva (1926), con el cual 
buscaba enlazar espiritualmente a los marinos de ayer y de su época, y convertirlo en un sólido 
grillete de unión que resista a los desdenes del tiempo, más inclementes que los mismos embates del 
mar. 
 
La publicación de Walter Bentancor constituye un auténtico aporte para el conocimiento y el estudio 
de la historia militar argentina, ya que no es frecuente hallar trabajos especialmente dedicados a 
investigar la compleja y muy poco conocida historia de los Suboficiales de las Fuerzas Armadas; por 
otra parte, esta obra puede resultar un potencial material de referencia y consulta para profesionales 
que se desempeñen en ámbitos de administración, recursos humanos, planeamiento, gestión, 
educación, etc., que de una u otra manera involucren al Personal Militar Subalterno de la Fuerza 
Aérea Argentina. 
 
Al momento de escribir este comentario, Bentancor se encuentra en pleno proceso de redacción de la 
segunda parte de esta Génesis, la cual comprenderá las primeras décadas de la Fuerza Aérea 
Argentina como Fuerza Armada independiente, desde 1945 hasta 1960. 
 
Para acceder y descargar este trabajo, basta apretar la ilustración de la portada del libro, o bien 
comunicarse con el autor vía correo electrónico: mbentan@gmail.com 
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Dentro del plan de difusión de hitos, personajes y material de carácter histórico aeronáutico, 
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en 
conjunto con nuestra corporación.  
 
¶ Al recordar el pasado lunes 13 de abril, un nuevo aniversario del lamentable fallecimiento de 

Luis Alberto Acevedo, quien fuera el primer mártir de la aviación nacional, hemos recibido 
con gusto esta interesante reseña histórica, enviada por uno de nuestros apreciados amigos 
άǇǊƛƳŜǊƛƴƻǎέΣ don Aristóteles Miranda Escobar, la que reproducimos con enorme orgullo y 
emoción. 

 

Luis Alberto Acevedo Acevedo 
Connotado deportista perteneciente al club de ciclismo ά/ƽƴŘƻǊέ ȅ ƭǳŜƎƻ άEstrella de Chileέ, quien 
entusiasmado por los vuelos que realizara César Copetta y más tarde el piloto Bartolomé Cattaneo, 
decidió ir a estudiar aviación a Francia en 1911, uniéndose a los cursos de vuelo impartidos en la 
Escuela Blériot, en París.  

 
Acevedo en sus tiempos de ciclista. Segundo de izquierda a derecha 

 
Aunque inicialmente recibió el apoyo económico de su madre, ello no le fue suficiente y fue apoyado 
por su amigo también ciclista y luego aviador Clodomiro Figueroa Ponce.  
 
Acevedo regresó a Chile, el 7 de marzo de 1912, con un monoplano Blériot XI y el francés Pierre 
Coemme, un mecánico especialista en motores de aviación. En sus inicios tuvo algunos problemas con 
la altura de los árboles del parque, cayendo a tierra, sin mayores consecuencias para él, pero su avión 
sufrió cuantiosos destrozos los que debieron ser minuciosamente reparados. 
 
άPosteriormente vuela en Batuco para los periodistas, que quedan asombrados por la pericia del 
aviador. El 11 de mayo Acevedo hace su primera presentación ante el público del Club Hípico con un 
vuelo que causó sensación, siendo llevado en andas por los asistentes al término de su aterrizaje. 
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Es el inicio de su carrera, con altos y bajos que le llevará a recorrer el norte y sur del país, donde tendrá 
problemas con sus socios y donde la falta de dinero será una constante en su corta vida de aviador. 
 
Pero Acevedo es tenaz y como última instancia decide hacer el raid Concepción, Talca, Santiago, a 
pesar de que su avión no está respondiendo del todo bien. 
 
El 13 de abril de 1913, a un año de haber armado su primer avión en el parque, sucede lo inevitable, el 
Bío Bío será su tumba, una falla de la hélice será la responsable de que no pueda iniciar su raid 
siquiera.1 

 
 
La Historia Primerina se hace una, con la tragedia de Luis Acevedo 
Corría el mes de abril de 1913, la Primera celebraba sus 30 años de fundación. El sábado 12 con un 
concierto y repartición de premios en el Teatro Concepción (extinto teatro en Barros Arana lado Mall 
del Centro). 
 
El domingo 13, a los sones de una banda de clarines, se acompañó a la Primera desde su Cuartel de 
Salas 347 hasta la Plaza Independencia, en donde se realizó un ejercicio general. Terminando este 
ejercicio con un desfile ante las demás compañías del Cuerpo de Bomberos de la ciudad (en ese 
entonces solo cuatro compañías). 

 
1 Alarcón Carrasco, Héctor. Luis Alberto Acevedo: Primer Aviador Chileno 
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Ejercicio general del Cuerpo de Bomberos de Concepción. 13 de abril de 1913 

Atrás se aprecian las torres características de la antigua catedral de la ciudad, destruida con  
el terremoto de enero de 1939. 

 
 

Posteriormente, se dirigieron hasta el Club de Regatas Arturo Prat, ubicado en la laguna άLas 3 
Pascualasέ. En este ahora extinto hermoso sitio de la época, se desarrolló el άbanqueteέ que el 
Directorio del Cuerpo de Bomberos ofreció a las compañías para celebrar los 30 años de la Primera 
Compañía. 
 
Pasado el mediodía y cuando se iniciaba el almuerzo, se realizó el anuncio del accidente del aviador 
Luis Acevedo en riberas del Bio Bío en las cercanías de la localidad de San Pedro, frente a Concepción. 
 
Haciendo gala de su nombre y noble estirpe de caballeros del fuego, los primerinos acudieron raudos 
al rescate del aviador, quien aparentemente había fallecido instantáneamente al caer al río.  
 
Rápidamente recuperaron su cuerpo junto a la Policía, el que fue trasladado a la 1ra. Comisaría, lugar 
desde donde instantes después, los bomberos de la Primera Compañía llevaron su cuerpo para 
depositarlos en una improvisada capilla ardiente erigida en su cuartel. 
 
El examen médico había revelado las siguientes observaciones: el aviador sufrió la fractura de una 
pierna a la altura de la tibia, el desquiciamiento del hueso del talón de la misma y una grande, aunque 
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superficial herida en uno de los muslos, producida por una astilla. Según opinión de los médicos, 
Acevedo habría sido víctima de un ataque cerebral y perecido por efecto de una explosión.2 
 

 
La capilla ardiente que se erigió en la 1ra. Compañía de Bomberos.  

La corona que está sobre la urna fue pedida por el capitán Manuel Ávalos Prado. A la derecha, está la alcancía  
que se colocó para recibir las erogaciones a favor de la viuda de Acevedo. 

 

 
El tren que condujo los restos desde Concepción a Santiago, llegando a la Estación Central 

 
2 Revista Sucesos, abril de 1913 
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Sociedades obreras y deportivas forman parte del cortejo que acompañó a los apoteósicos y masivos actos fúnebres 

rendidos ante los restos del aviador en Santiago. 1913 
 
 

 
Una delegación de la Primera Compañía de Bomberos de Concepción, liderados por su Director Aristóteles Miranda E., 
quienes como hace 100 años atrás, estuvieran presentes ahora para la ceremonia aniversario del trágico fallecimiento 

del primer mártir de la aviación chilena, Luis Alberto Acevedo. Abril de 2013 
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El biplano que piloteaba Morris ese día por la tarde, recibió un impacto directo de un obús matándolo 
a él y a su Observador de origen canadiense, Teniente señor Valentine Ralph Pfrimmer, Artillero 
voluntario asignado al Royal Flying Corps. Ambos están enterrados en el Warlincourt Halte British 
Cemetery, ubicado en Francia. 

 
La presente sección aborda una serie de hechos y 
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de 
mayo, los que hemos seleccionado para mantenerlos 
vivos dentro de la historia aeronáutica nacional e 
Iberoamericana.  
 
01/05/1913: Decreto Supremo N°1.180, fija dotación de 
ganado para la Escuela de Aeronáutica Militar. 26 
caballos y 06 bueyes. 
 
01/05/1917: El joven Teniente 2º del Royal Flying Corps, 
señor Eyre Percival Morris Reynolds, ciudadano nacido en 
Valparaíso el 28 de octubre de 1893, hijo del matrimonio 
inglés de Carlos Morris y Elena Reynolds residentes en la 
porteña ciudad, fue derribado desde tierra, tras haber 
abatido anteriormente a cinco aviones enemigos, 
mientras volaba un avión BE2e en una patrulla de 
observación de artillería sobre Wancourt, en Francia.  
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01/05/1922: El Teniente 1° de la Armada de Chile, Adirio Orfelio Jessen Ahumada, es enviado a la 
Escuela de Aeronáutica Militar para efectuar un curso de vuelo. Años más tarde, una vez transferido 
en 1930 a la naciente Fuerza Aérea Nacional, haría una notable carrera, llegando a ser nombrado diez 
años más tarde, Comandante en Jefe de esa institución aérea. 
 
01/05/1982: Bautismo de fuego de la Fuerza Aérea Argentina. A las 4.40 hrs., un bombardero Vulcan 
de la Real Fuerza Aérea inglesa ataca la entonces BAM Malvinas y comienza la primera batalla 
aeronaval del conflicto del Atlántico Sur. El aeródromo operado por hombres de la Fuerza Aérea 
Argentina no es neutralizado, pero sufre las primeras bajas luchando contra las fuerzas británicas. 
 
02/05/1915: Rinden exámenes de admisión a la entonces Escuela de Aeronáutica Militar de Chile, los 
candidatos al tercer curso de pilotos. Entre otros, el Teniente 2° de Infantería Armando Cortínez 
Mujica y el Teniente 2° de Ingenieros Dagoberto Godoy Fuentealba. 
 
02/05/1930: La Fuerza Aérea Nacional compra el aeródromo de Colina a la entonces línea Aérea 
ŦǊŀƴŎŜǎŀ ά!ŞǊƻǇƻǎǘŀƭŜέΣ Ŝƴ ƭŀ ǎǳƳŀ ŘŜ ϷмΦрллΦллл ǇŜǎƻǎ ƴŀŎƛƻƴŀƭŜǎΦ 
 
02/05/1945: A las 6:00 horas de la madrugada, el clarín anunciaba el izaje de la bandera mexicana en 
el campamento Clark Field, en Porac, Filipinas. Era la primera y hasta ahora, única vez que esa 
bandera ondeaba en el extranjero por un hecho de guerra. Los casi 300 hombres que conformaban el 
Escuadrón de Pelea 201, de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana, saludaban a la enseña patria 
mientras iniciaban sus acciones al lado de los aliados para liberar a las Islas Filipinas del Imperio 
Japonés. Hombres y máquinas vieron acción hasta finales de agosto de aquel 1945, donde cinco 
pilotos ofrendaron su vida a bordo de sus respectivos aviones Republic P-47 ά¢ƘǳƴŘŜǊōƻƭǘέΣ Ŝƴ 
distintas acciones. 

 
Algunos de los aguerridos pilotos del Escuadrón de Pelea 201 de la Fuerza Expedicionaria Mexicana 
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02/05/1952: Perece el padre de la aviación panameña, Marcos A. Gelabert al mando del avión Cessna 
bimotor, matrícula RX-мрн ά9ƭ tŀŎƻέ ǇǊƻǇƛŜŘŀŘ ŘŜƭ coronel José A. Remón C. al estrellarse cerca de 
Calobre, Provincia de Veraguas.  
 
02/05/1970: Fallece en el Hospital Militar de Santiago, el Comodoro del Aire, señor Arturo Merino 
Benítez, indiscutible arquitecto de la institucionalidad aérea de Chile.  

 
 

 

 
 

Diego Aracena y Arthur Seabrook en su  
histórico viaje a la Argentina, Uruguay y Brasil 

 

  
02/05/1972: Fallece el General del Aire, señor 
Diego Aracena Aguilar. Nacido el 12 de noviembre 
de 1891, en su carrera aeronáutica le correspondió 
ocupar altos cargos, así como también el efectuar 
un raid aéreo desde Santiago a Río de Janeiro 
(1922) llevando el saludo del Presidente de Chile al 
Brasil en el Centenario de la Independencia 
brasileña. Esta hazaña aérea se constituyó para esos 
años en uno de los más extensos recorridos 
realizados en América. 
 
Diego Aracena fue Comandante en Jefe de la Fuerza 
Aérea Nacional desde diciembre de 1932 a 
diciembre de 1938.  
 

 
03/05/1925: {Ŝ ŜŦŜŎǘǵŀ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ ŎƻǊǊŜƻ ŀŞǊŜƻ ŀ tǳŜǊǘƻ wƛŎƻΦ ! ōƻǊŘƻ ŘŜƭ ŘƛǊƛƎƛōƭŜ ά¦{{ [ƻǎ !ƴƎŜƭŜǎέ 
procedente desde Lakehurst, New Jersey U.S.A. hasta Mayagüez, Puerto Rico, en donde se 
encontraba el buque nodriza USS Pakota. 

 
5ƛǊƛƎƛōƭŜ ¦Φ{Φ{Φ ά[ƻǎ !ƴƎŜƭŜǎέ ŦƻǘƻƎǊŀŦƛŀŘƻ Ŝƴ tŀƴŀƳł όмфнф 

 
03/05/1927: Se da inicio a los servicios correo aéreo de la Compañía de Aeronavegación de propiedad 
del ciudadano francés residente en Valparaíso, Louis Testart Basse. En un acto revestido de gran 
solemnidad y con numerosos invitados fue bautizado su primer avión, un monoplano Morane Saulnier 
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con el ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ά/ƽƴŘƻǊέΦ [ŀ ŎŜǊŜƳƻƴƛŀ ǎŜ ƭƭŜǾƽ ŀ Ŏŀōƻ Ŝƴ Ŝƭ ƛƳǇǊƻǾƛǎŀŘƻ ŀŜǊƽŘǊƻƳƻ ŘŜ {ŀƴǘŀ WǳƭƛŀΣ 
ubicado en la Avenida José Pedro Alessandri esquina callejón de los Plátanos. La histórica cita contó 
con la presencia del entonces primer Vicario Castrense, Monseñor Rafael Edwards Salas y su ayudante 
el presbítero Bernardino Abarzua Troncoso. 
 
03/05/1962: Con esta fecha es otorgada la personalidad jurídica del Círculo de Pilotos de Chile, la que 
con posterioridad en el mes de marzo de 2013, cambia su denominación a Asociación de Pilotos de 
Chile. 
 
03/05/1975: Es creado el Grupo de Defensa Antiaérea N°24. Con asiento en la Base Aérea de 
ά/ƘǳŎǳƳŀǘŀέΣ ŘŜ LǉǳƛǉǳŜΦ {ǳ ǇǊƛƳŜǊ comandante fue el Comandante de Grupo (T), señor Juan 
Becerra González.  
 
04/05/1927: Se crea la Dirección General de Aeronáutica Argentina, sobre la base del personal y 
elementos de la Dirección del Servicio Aeronáutico del Ejército. Ésta será el órgano asesor del 
Ministerio de Guerra en todo lo relativo a la aeronáutica, a partir de esta fecha y hasta el 14 de julio 
de 1937.   
 
04/05/1951: Fallece en Buenos Aires, el señor Eduardo Bradley. Nacido en La Plata el 9 de abril de 
1887. Precursor y Benemérito de la Aeronáutica Argentina. Ley 18559 - BAP Nº 2100.  El señor Bradley 
se inició en la aerostación de la mano de Jorge Newbery, obteniendo el brevet de aeronauta 
argentino N°12. En 1914, poco después de la trágica muerte del gran Newbery y en homenaje a su 
amigo y mentor, Eduardo Bradley se propone cruzar la Cordillera de los Andes en un aeróstato inflado 
con hidrógeno. El 24 de junio de 1916, Eduardo Bradley acompañado del Capitán Ángel María Zuloaga 
realizan la hazaña del cruce en globo de la cordillera desde Chile hacia Argentina, por su parte más 
alta. 
 
04/05/1955: Aerovías Panamá Airways (APA) inicia sus vuelos vuelo hacia Miami, EE.UU., en DC-6.  
 

 
 
04/05/1995: Aterriza en Chile, la aeronave Boeing EB-707ά/ƽƴŘƻǊέ, matrícula militar 904 de la Fuerza 
Aérea de Chile. Su recepción oficial fue al día siguiente, en una ceremonia en dependencias del Grupo 
10 de la Fach en el Aeropuerto Arturo Merino Benítez.  
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EB-707 άCóndorέ de la Fuerza Aérea de Chile en la losa del Grupo N°10 (Fotografía C. Cáceres G.) 

 
Su interesante historial data del 20 de diciembre del año 1969, cuando el entonces Boeing 707-385C 
fue adquirido por Lan Chile a la Boeing Aircraft Co., recibiendo la matrícula CC-CEB msn 19000 y 
número de flota 702. El 16 de noviembre de 1990 fue vendido por Lan Chile S.A. a la Fuerza Aérea de 
Chile, destinado al Grupo de Aviacion N° 10 y portando matrícula 905. 
 
Tras concretarse un contrato para ser modificado por la Israel Aerospace Industries en 1989, el 
avión partió a Israel el 24 de mayo del año 1991, donde la IAI Industries procedió a realizar los 
trabajos que le incorporaban equipos de Sistema de Alerta Temprana Aerotransportada. En Israel, 
recibió la matrícula transitoria 4X-JYI. Luego de un largo tiempo de conversión, su primera 
aparición pública fue para 1993 en el Salón Aeronáutico de Le Bourget en Francia. 
 
05/05/1793: El inventor español, don Diego Marín Aguilera, nacido hacia 1758 en la localidad de 
Coruña del Conde ubicada a unos 26 km al nordeste de Aranda de Duero (Burgos, España), realiza un 
ǾǳŜƭƻ ƴƻŎǘǳǊƴƻ ŘŜ άпом ǾŀǊŀǎ ŎŀǎǘŜƭƭŀƴŀǎέ όǳƴƻǎ осл ƳŜǘǊƻǎύ Ŏƻƴ ǳƴ ŀǊǘŜŦŀŎǘƻ ŘŜ ŀǊƳŀȊƽƴ ƳŜǘłƭƛŎƻ ȅ 
recubierto de plumas (un ornitóptero). Se cuenta que el motivo de la caída fue la rotura de un perno 
que movía las alas.  
 
05/05/1928: Nace en Santiago, el Club Aéreo de Chile, entidad heredera del Aero Club de Chile 
fundado en abril de 1913, el que tras la falta de material de vuelo que dejó como consecuencia la 
Primera Guerra Mundial colapsó sus activas funciones a mediados de los años 20. Su fundador y 
primer presidente, fue el entonces Teniente Coronel don Arturo Merino Benítez.  
 
Las primeras actividades de la nueva entidad aeronáutica fueron en la Base Aérea El Bosque con un 
avión biplano Cirrus Moth facilitado por la aviación militar, con el que se dio inicio al primer curso 
regular de vuelo en mayo de 1929. Su actual sucesor es el Club Aéreo de Santiago, entidad que 
cumple ya 93 años de vida. ¡¡MUCHAS FELICIDADES!! 
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06/05/1914: Ángel Salvador Adami, fue un periodista, 
fotógrafo y piloto pionero en la aeronáutica uruguaya. 
Realiza su primer vuelo en un biplano Farman en la 
escuela de San Fernando.  
 
Realizó los estudios de aviación en Buenos Aires 
graduándose el 21 de junio de 1914 con el brevet de 
piloto aviador N°51, siendo el primer piloto civil 
graduado en el aquellos años. Fue director de la 
Escuela Civil de Aviación que tuvo su sede en el barrio 
Melilla de Montevideo, donde actualmente se ubica 
el Aeropuerto que lleva su nombre. 

 

 
Ángel Adami junto a su joven instructor  

Ricardo Detomasi 
 

06/05/1925: El diario El Mercurio de Santiago de Chile, anuncia la que sería la primera exhibición 
aérea en Managua, Nicaragua. Al igual informa sobre el establecimiento de un Servicio de Correo 
Aéreo a la costa atlántica. 

 
06/05/1930: Pan American inicia sus vuelos desde Maiquetía, en donde arrendaron a la Familia Luy 
una franja de terreno para construir un campo de aterrizaje y una pequeña oficina para atender a los 
arriesgados pasajeros, hoy Aeropuerto Internacional de Maiquetía en Venezuela. 
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07/05/1910: Primer vuelo de un aeroplano en Cuba. Por breves minutos se elevó en el espacio, el 
francés André Bellot, en un biplano Voisin de 60 Hp. El aparato salió del Hipódromo de Almendares 
(actual Municipio Playa) y cayó estrepitosamente, pero sin graves consecuencias.  
 
07/05/1947: Creación Club Aéreo de Illapel. Ubicado en la Región de Coquimbo, se encuentra al nor 
este de la ciudad de Los Vilos.  
 
07/05/1952: Creación del Club de Planeadores de Valparaíso, ubicado en el hermoso aeródromo de 
Olmué, Chile. Su primer presidente fue don Heriberto Schmutzer Schneider. 
 
07/05/1927: En la capital del Estado brasilero de Río Grande do Sul, se realiza la asamblea general de 
ƭŀ ŦǳƴŘŀŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ǎƻŎƛŜŘŀŘ ŀƴƽƴƛƳŀΣ ά±ƛŀœńƻ !ŞǊŜŀ wƝƻ DǊŀƴŘŜƴǎŜ ς ±!wLDέ. 
 
07/05/1925: Durante un vuelo efectuado en el aeródromo de la Escuela de Aeronáutica Militar de 
Chile, el capitán Oscar Herreros piloteando un Vickers de 200 HP, bate el record sudamericano de 
altura con pasajero, alcanzando los 8.100 metros. 
 
08/05/1928: El que fuera uno de los aviadores norteamericanos más conocidos de la Segunda Guerra 
Mundial, James Harold άWƛƳƳȅέ 5ƻƻƭƛǘƭŜΣ ŜŦŜŎǘǵŀ ǳƴ ǊŀƛŘ {ŀƴǘƛŀƎƻ ŘŜ /ƘƛƭŜ ς Mackenna - Palomar en 
Buenos Aires, a bordo de un biplano Curtiss Hawk. En este circuito, Doolittle transportó además 
correo Aéreo.  
 
09/05/2006: Por sanción presidencial, el nombre del Mariscal del Aire del Brasil, Alberto Santos 
Dumont, fue inscrito en el Libro de los Héroes de la Patria, trabajo mantenido en el Panteón de la 
Patria en Brasilia. 
 

10/05/1929: La Asamblea Nacional Ecuatoriana autoriza al Poder ejecutivo la construcción de un 
aeródromo para la ciudad de Guayaquil.  
 

10/05/1929: A bordo de un avión Curtiss Falcon, el entonces Teniente Coronel Arturo Merino Benítez, 
realiza el primer vuelo directo entre Arica y Santiago, batiendo además un récord de velocidad para 
esa aeronave. 
 

10/05/1950: Creación del Servicio de Búsqueda y Salvamento de la Fuerza Aérea de Chile, SAR. 
Entidad coordinadora de las acciones de búsqueda y rescate ante una situación de emergencia 
aeronáutica o de otro tipo. Dependiente de la Fuerza Aérea de Chile, actúa como enlace y planificador 
de misiones, asignando los medios materiales y humanos según las prioridades del momento. En su 
ƻǊƛƎŜƴ ŜǊŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ŀƴǘƛƎǳƻ ά/ƻƳŀƴŘƻ ŘŜ ¦ƴƛŘŀŘŜǎ !ŞǊŜŀǎέΣ ōŀƧƻ Ŝƭ ƳŀƴŘƻ ŘŜƭ DŜƴŜǊŀƭ ŘŜ .ǊƛƎŀŘŀ 
Aérea (A), señor Gregorio Bisquertt Rubio.  
 
11/05/1929: Se inicia en la Escuela de Aviación de El Bosque, el primer curso regular de vuelo del Club 
Aéreo de Chile con nueve alumnos, de los cuales Raúl Besa, Jorge Fernández, Oscar Palacios, Oscar 
Rivas y Jorge Rodríguez recibieron el título de piloto de Turismo reconocido por la Federación 
Aeronáutica Internacional (F.A.I.). Sus instructores fueron el Capitán Rafael Sáenz y los tenientes 
Gregorio Bisquertt y Humberto Díaz, agregándose luego el Capitán Carlos Montecinos. 
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11/05/1942: Ingreso del Primer curso de Cadetes de la Escuela de Aviación Capitán Avalos. El 17 de 
abril de 1942, la Escuela llama a postular a jóvenes Universitarios y de Humanidades para ingresar 
directamente al Plantel. Los alumnos anteriores eran egresados de la Escuela Militar o Naval que 
recibían en la Fuerza Aérea de Chile solo sus cursos de vuelo. Dentro de los 77 primeros cadetes, de 
entre los cuales estuvo nuestro distinguido socio señor, Jorge Pérez Sazié.  
 

11/05/1963: Se efectúa la ceremonia oficial de inauguración del Aeropuerto de άEl Tepualέ Ŝƴ ƭŀ 
sureña y bella ciudad de Puerto Montt.   
 

En aquella memorable ocasión, el Director General de Aeronáutica Civil de la época, General de 
Brigada Aérea (A) don Osvaldo Croquevielle Cardemil, expresó: άŜƭ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻ 9ƭ ¢ŜǇǳŀƭ Ŝǎ ǳƴ Ǉǳƴǘƻ 
neurálgico del territorio chileno, con relación al dispositivo aéreo. En efecto, por su ubicación, es la 
base fundamental desde donde se irradian las rutas destinadas a servir tan ricas y de tan vastas 
posibilidades para la economía chilena, como son las provincias de Aysén y Chiloé, para los cuales el 
transporte aéreo es esencial. Además, es el lugar apropiado para proporcionar la seguridad 
conveniente en la ruta Punta Arenas-{ŀƴǘƛŀƎƻέΦ 
 
12/05/1919: Se bautiza el primer avión de propiedad del gobierno cubano, con el nombre de 
ά{ǳƴǎƘƛƴŜέΦ  
 

12/05/1952: Fallece en la ciudad de Quito, el pionero de la aviación ecuatoriana, señor Elia Antonio 
Liut Giust. Este piloto de origen italiano, fue quien llevó a cabo el primer vuelo postal sobrevolando 
los Andes ecuatorianos desde Guayaquil a Cuenca, hazaña que realizó el 4 de noviembre de 1920. 
 

12/05/1957: Creación Club Aéreo de Salamanca. Ubicado dentro de la Provincia del Choapa, en la 
Región de Coquimbo, Chile.  
 

13/05/1930: Arriba a la ciudad brasilera de Natal, desde de San Luis en Senegal, el aviador francés 
señor Jean Mermoz, pilotando un avión monomotor Latècoère 28. El viaje significó el primer vuelo 
comercial transportando correo que atravesaba el Atlántico Sur sin escalas y tuvo una duración de 21 
horas. 
 

13/05/1991: Creación del Centro de Estudios Aeronáuticos y del Espacio, CEADE. Entidad encargada 
de estimular el interés nacional por los temas relativos al Aire y el Espacio, mediante la investigación, 
publicación y realización de encuentros académicos relativos a temas relacionados, en lo tecnológico 
y científico, como en lo estratégico y en lo económico. Su primer director fue el General de Brigada 
Aérea (A), señor Leopoldo Porras Zúñiga.  
 

Este organismo, que realizara fructíferas labores hasta el año 2000, ha sido reemplazado en sus 
funciones por el Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales (CEEA), cuyas tareas y objetivos han 
sido ampliadas de manera de crear un instrumento especial para aportar, participar y proyectar la 
visión de la Fuerza Aérea y el conocimiento inherente a su quehacer para contribuir a la seguridad, al 
desarrollo nacional y a la proyección internacional del Estado de Chile. 
 

14/05/1914: Se crea la Escuela Aeronáutica Militar del Portugal, instituida hace algo más de 100 años 
atrás mediante la ley Nº 162 del Gobierno Portugués.  
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14/05/1929: Con la partida de un avión de la entonces Pan American Grace Airways Corporation 
desde Miami, U.S.A. hasta Mollendo en el Perú, se da inicio al llamadƻ άtǊƛƳŜǊ ǾǳŜƭƻ ŀŜǊƻǇƻǎǘŀƭέ ǉǳŜ 
uniría ambas Américas. Las escalas previstas fueron en Buenaventura, Colombia; Esmeralda y 
Guayaquil en Ecuador y Talara, Trujillo, Lima y Mollendo en el Perú. 

 
14/05/1930: Se autoriza la confección de las primeras estampillas aéreas oficiales destinado al 
franqueo de las encomiendas que transportaran los aviones de la Línea Aérea Nacional. Estas serían 
de los tipos de $ 0.50 y de $ 5.00 en los colores fijados en la Convención Postal respectiva y en la 
cantidad de 300.000 para la primera y de 500.000 para el segundo tipo. 
 
14/05/1947: Peruvian International Airways (PIA), se convierte en la primera línea aérea 
latinoamericana que brindó servicios aéreos internacionales de itinerario uniendo América del Sur, 
América Central y América del Norte. Esta empresa aérea operó vuelos de itinerario cubriendo las 
rutas Lima-Panamá-La Habana-Washington-Nueva York y Lima-Antofagasta-Santiago de Chile. Su lema 
ǇǳōƭƛŎƛǘŀǊƛƻ ŘŜ ƭŀ ŞǇƻŎŀ ŦǳŜ ά[ŀ ŀǾŜƴƛŘŀ ŀŞǊŜŀ ŘŜ ƭŀǎ !ƳŞǊƛŎŀǎέΦ  
 

 
14/05/1973: Se promulga la actual Ley General de Aviación Civil Nº 5150, en Costa Rica. 
 
15/05/1931: El Teniente aviador argentino, señor Claudio Armando Mejía, completó 203 loopings en 
1 hora 20 minutos estableciendo, con esta marca, el récord de loopings consecutivos a esta fecha. 
 
15/05/1941: Se crea el άAla Chilena de la Escuadrilla InteramericanaέΣ Ŏǳȅƻ objetivo es promover la 
unificación de la aviación civil entre las Américas afiliada a la Escuadrilla Interamericana. La Asamblea 
magna de constitución de esta nueva Ϧ!ƭŀ /ƘƛƭŜƴŀέΣ ǎŜ ǊŜŀƭƛȊƽ Ŝƴ ƭƻǎ ǎŀƭƻƴŜǎ ŘŜ ƭŀ 5ƛǊŜŎŎƛƽƴ de 
Aeronáutica, entonces ubicada en el Ministerio de Defensa Nacional.  
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ACTA DE CONSTITUCION 
 
En Santiago de Chile, a quince días del mes de mayo de 
1941, en la Oficina de la Dirección de Aeronáutica, y con el 
propósito de crear el "Ala Chilena de la Escuadrilla 
LƴǘŜǊŀƳŜǊƛŎŀƴŀέΣ ǎŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳȅŜƴ en asamblea magna las 
siguientes personas; Mayor General Frank Ross McCoy, Mr. 
Walter Bruce Howe y Alfredo de los Ríos, miembros del "Ala 
Estadounidense ŘŜ ƭŀ 9ǎŎǳŀŘǊƛƭƭŀ LƴǘŜǊŀƳŜǊƛŎŀƴŀέΦ General 
Armando Castro López, Comandante en Jefe de la Fuerza 
Aérea de Chile; Comandante de Grupo, Oscar Herreros 
Walker, Jefe de la Primera Brigada Aérea y Presidente del 
Club Aéreo de Chile; Comandante de Grupo, Carlos 
Montecino Asenjo, Director de Aeronáutica; don, Ramón 
Vergara Montero, Intendente de la Provincia de Santiago y 
Ex-Comandante de la Fuerza Aérea; don Juan del Villar, 
Director de la Línea Aérea Nacional; Teniente Coronel H. R. 
McLaren Reed, Agregado Aéreo de la Embajada Británica; 
Teniente Coronel Ralph Wooten, Agregado Aéreo de EE.UU.; 
Teniente Coronel Emilio T. Olsen, Agregado Militar y 
Aeronáutico de la Embajada Argentina; y los señores, Javier 
Díaz Lira, Gustavo Alessandri, Aladino Azzari, Francisco 
Manríquez, Rolando Cousiño, Enrique Flores, Ernesto 
Romero, Francisco Bermúdez, Raúl Besa, Emilio Etchegaray, 
Arturo Prado, Stanley Wormull, Alberto Morera, David 
Vivero, Eduardo Vivero, Jorge Verdugo, Clodomiro Figueroa, 
Carlos Tapia, Osvaldo Fuentes, Antonio Marín, Armando 
Venegas, Octavio Larraín, Claudio Garretón, Eduardo 
Kapstein y Luis Pacull. 
 
                                                                                                                                    The Evening Star, Washington D.C. 05.mar.1941 

 
Oída la exposición hecha por el señor Alfredo de los Ríos, fundador de la Escuadrilla Interamericana. y 
considerando:  
1°. Que las finalidades de la Escuadrilla Interamericana cristalizan un anhelo de todos los aviadores del 
hemisferio occidental;  
2°. Que el programa de acción de la Escuadrilla Interamericana es práctico y de fácil realización, y  
3°. Que la Aviación Chilena no puede dejar pasar esta oportunidad sin adherirse entusiastamente y 
con el más grande propósito de colaboración; resuelve declarar constituida el "Ala Chilena de la 
9ǎŎǳŀŘǊƛƭƭŀ LƴǘŜǊŀƳŜǊƛŎŀƴŀέ ȅΣ ǇŀǊŀ el objeto, se nombra la siguiente mesa directiva; Presidente 
Honorario, don Jorge Matte Gormaz; Presidente Efectivo, Javier Díaz Lira; Vice-Presidente, Director de 
Aeronáutica, Comandante de Grupo, Carlos Montecino A. y Presidente del Club Aéreo de Chile, Oscar 
Herreros W.; Secretario General, Aladino Azzari. Directores Consejeros, Pedro Opitz, Presidente del 
Consejo de Administración de la Línea Aérea Nacional; Humberto Aguirre Doolan y Armando Venegas 
de la Guarda. 
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15/05/1944: Por Decreto Supremo N°334 se eleva a la categoría de regimiento a la hasta entonces 
Compañía de Ametralladoras, creándose con ello el Regimiento Escuela de Artillería Antiaérea. 
Actualmente ubicado en la Base Aérea de Quintero, ha recibido distintas denominaciones desde su 
creación. Forma a los cuadros especializados en Defensa Antiaérea, así como el personal de 
Paracaidistas, Fuerzas Especiales y Defensa de Base.  

 
Las raíces reales datan del mes de mayo de 1930, cuando se produce la separación entre la 
Maestranza y el Parque Central de Aviación. Será más tarde, la Orden Ministerial de fecha 16 de 
enero de 1931, cuando el entonces Grupo de Defensa Antiaérea pasa a ser una Unidad independiente 
del Parque Central de Aviación, formando el 12 de mayo de 1932 una Compañía de Ametralladoras 
cuyo primer Comandante fue el Teniente 1º (A), señor Gustavo Bonilla Rojas, quien junto a los 
siguientes Oficiales: Teniente 2º Ayudante señor Alfredo Fernández R., Teniente 2º don Julio Valencia, 
Comandante de la Compañía de Ametralladoras, Teniente 2º Instructor don Víctor Nayarreta A., y los 
alféreces Instructores señores Enrique Vera O. y Arturo Gómez L. le dieran su primera denominación.  
 
Junto con este cambio de nombreΣ ŘŜǎƛƎƴłƴŘƻǎŜƭŜ ŀǎƛƳƛǎƳƻ ŎƻƳƻ άwŜƎƛƳƛŜƴǘƻ 9ǎŎǳŜƭŀ ŘŜ !ǊǘƛƭƭŜǊƝŀ 
!ƴǘƛŀŞǊŜŀέΣ se le otorgará en esta ceremonia el nuevo estandarte de la Unidad, sirviendo de madrinas 
las señoras de algunos de los señores generales, oficiales y suboficiales presentes. Como nuevo 
comandante fue designado el entonces Comandante de Escuadrilla (R.T.) Sr. Erick Riesle Barrón. 
 
15/05/1953: Primer vuelo público de uno de los tres helicópteros que la Fuerza Aérea en Chile había 
recientemente adquirido en los EE.UU. Se trataba de un aparato Bell 47-D, el que al mando del 
Teniente 1° (A), señor José Berdichewsky Scher, junto al entonces Comandante en Jefe de la Fuerza 
Aérea de Chile, General del Aire, señor Armando Ortiz Ramírez transportaran al señor Ministro de 
Defensa, General de Brigada don Abdón Parra Urzua a la Moneda.  
 

Aproximadamente a las 15 horas, apareció a la distancia el helicóptero, el cual luego de realizar 
evoluciones por el sector céntrico, descendió en la citada plaza. Causó sorpresa entre los 
concurrentes ver que de la máquina descendían el Ministro de Defensa, general don Abdón Parra, y el 
Comandante en Jefe de la Fach, quienes se dirigieron hasta donde estaba S.E. en La Moneda, y le 
presentaron sus respetos. El vuelo del ministro, no había sido decidido esa tarde en El Bosque, donde 
había concurrido a la celebración del aniversario del Regimiento de Artillería Antiaérea. 
 

La prensa de aquellos días, informaba que la adquisición de estos tres helicópteros, la Fuerza Aérea de 
Chile, se colocaba nuevamente a tono con la aviación de otros países más adelantados en esta 
materia, en relación con el material de vuelo con que cuentan. Estos helicópteros estaban 
especialmente acondicionados para realizar servicios de rescate aéreo. Para este efecto contaban con 
una litera portátil que podía ir colocada a cada costado, y así, transportar heridos. La cabina que era 
de una sola pieza, era ŘŜ άǇƭŜȄƛgƭŀǎǎέΣ ƭƻ Ŏǳŀƭ ǇŜǊƳƛǘía una visibilidad total en tres sentidos. 
Adicionalmente, se agregaba que helicópteros similares, se usaban por aquellos días, en la guerra de 
Corea donde su acción permitió que la mortalidad de los heridos haya sido reducida a un dos por 
ciento. Con motivo de la adquisición de estos tres helicópteros la Fuerza Aérea de Chile, había designó 
en enero de ese año, el personal que debía efectuar en Estados Unidos los cursos de pilotaje y de 
mecánica correspondientes. Ellos fueron, el Capitán de Bandada Aérea Gustavo Leigh, el Teniente 1° 
José Berdichewsky, el suboficial Rodolfo Le Cierq y el Sargento 2° Jorge Briones.  
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Helicóptero Bell 47 D de la Fuerza Aérea de Chile, arribando a La Moneda. 

 
Sello postal de Correos de República Dominicana emitido  

en el año 2018 en reconocimiento y recuerdo del 
ά!ǊǉǳƛǘŜŎǘƻ ŘŜ ƭŀ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƻƴŀƭƛŘŀŘ ŀŞǊŜŀ chilenaέ 

  
17/05/1888: Nace el Comodoro Arturo 
Merino Benítez, fundador y primer 
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de 
Chile (1930), creador de la Línea Aérea 
Nacional (LAN), del Club Aéreo de Chile y de 
una extensa lista de logros que sentaron las 
bases de la institucionalidad aérea nacional.  
 
Tras una fructífera carrera en la aviación 
chilena, lamentablemente, falleció el 2 de 
mayo de 1970 producto de un derrame 
cerebral.  
 
En su recuerdo, el Presidente Salvador 
Allende envió al Congreso Nacional, el 26 de 
abril de 1971, un proyecto de ley para que el 
aeropuerto de Santiago recordara su 
importante legado.  
 

En la actualidad, el principal aeropuerto 
nacional, lleva merecidamente su nombre en 
reconocimiento al valioso y fructífero aporte 
a Chile que este aviador realizó en el campo 
aeronáutico.  

 


