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RECORDAMOS CON GRAN CARINO
A TODOS AQUELLOS QUE
DIERON LO MEJOR DE ELLOS,

PARA FORMAR LA ACTUAL INSTITUCION,
COMO TAMBIEN FELICITAMOS A TODOS LOS
QUE HOY INTEGRAN
ESTA GRAN FAMILIA AEREA
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DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

“"Cuanto mas atrds pueda mirar, mas adelante es probable que vea".
Winston Churchill

Durante este mes de marzo e inicios de abril, nuestra corporacion fiel al compromiso adquirido desde
su fundacion hace ya 38 afios atrds, se inserta en actividades de homenaje, aportando no sélo a través
de la investigacion que realizan constantemente sus miembros, o adhiriendo a la celebracién de hitos
pioneros tan importantes como lo han sido el inicio de la Linea Aeropostal Santiago-Arica en 1929; el
vuelo del primer avién militar sobre los cielos de Santiago en 1913 o en los Estados Unidos del
prototipo de nuestro querido T-35 Pillan en 1981; la Primera Conferencia Panamericana de Aviacion
en 1916; la creacion de ENAER en 1984, y tantas otras fechas y personajes como fue la aviadora
francesa Adrienne Bolland que conquistara para las mujeres del mundo, la majestuosa Cordillera de
los Andes en un pequefio y feble biplano de madera y tela, similar a los que usaron tantos otros
hombres y mujeres que forjaron esa ruta que hoy forma nuestro ADN aerondutico, el que lo
relevamos recordando, transmitiéndolo y compartiendo, mas alla de las fronteras, para conocimiento
publico y general, cual estandarte orgulloso de nuestra identidad iberoamericana.

Cuando conmemoramos, participamos o nos vinculamos con hechos y acciones del pasado, no sélo
tenemos la oportunidad de ahondar en su mejor y mayor conocimiento, sino que ello nos brinda la
ocasion de rendir el reconocimiento y carifio en justicia a la aviacion y a quienes han participado con
su esfuerzo, a la unidn, fraternidad, conectividad, desarrollo y bienestar que su accionar nos trae,
como también, la de prepararnos de mejor forma para visualizar y enfrentar un mejor futuro.

En el reciente mes de marzo pasado, hoy en justicia denominado en Chile como el “Mes del Aire”, en
homenaje y recuerdo de aquellos valientes pioneros y sofiadores que fundaran hace 91 afos atras, el
21 de marzo de 1930, una realidad llamada Fuerza Aérea, y a la cual hoy con orgullo admiramos y
festejamos en sus continuadores, lamentablemente no tuvimos la ocasién de mirarnos a los ojos y
decirles “muchas Felicidades”, pero mientras tanto, sepan a través de esta “Aerohistoria”, que
siempre estardn presentes en nuestros corazones agradecidos.

Cuando nos encontramos viviendo tiempos de cambio, donde gozamos y participamos de una
evolucién tecnoldgicamente abismante que nos acerca virtualmente con el mundo, debemos tener en
cuenta mdas que nunca, nuestras raices y pasado, pues son ellas y su experiencia derivada con la que
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podremos mantener, valorar y construir una dimensién moral permanente, menos oportunista y mas
firme que nos permita enfrentar el poder y materialismo obnubilado que resulta del
desconocimiento, relativismo, falta de ética y sobre todo, de la falta de patriotismo.

Recordar también, que vivimos algidos y extrafios dias, en los que una pandemia incierta hace peligrar
vidas y se lleva otras, una cuarentena obligada que ciertamente nos aisla de nuestro cotidiano circulo
social y de trabajo, mientras observamos impavidos como una suerte de inconciencia se impone ante
esta peligrosa realidad. Es asi que, de un tiempo a esta parte, el desorden, la destruccién impune y
hasta la traicidon soslayada, aparecen como elementos Utiles de presién y amedrentamiento para
aspirar a regalias econémicas o partidistas, que solo aspiran a gobernar los asuntos que afectan a la
sociedad o al pais, muchas veces anteponiendo sus ideales personales sobre los generales, mientras
las verdaderas necesidades morales, espirituales y de todo sentido comun, son desplazadas a otro
plano. Es aqui, que me hacen mas sentido, palabras como las que Arturo Merino pronunciara al
fundar las primeras dependencias del Club Aéreo de Chile: “Hombres selectos, no vulgares, los nuevos
pilotos civiles son garantia de que no surcardn nuestro aire patrio, ni las bajezas, ni las intrigas;
nuestro club forma Caballeros del Aire, sin tacha y sin temores, ajenos a banderias y divisiones
mezquinas que no se alcanzan a ver desde alld arriba”.

Es asi que tanto histéricamente como en la actualidad, la aviacidn se alza por sobre los obstaculos,
transportando insumos de cuidado, trasladando enfermos y organizando turnos 24/7 con gente y
actividades mas alla de sus naturales fronteras, llevando de esta manera, esperanza y confianza a
guienes nos rodean. Sentimos orgullo y respeto de aquellos hombres y maquinas que la componen,
porgue reconocemos en su servicio a la comunidad toda, una identidad nacional de valerosa
voluntad, la misma que desde sus inicios guio el espiritu de aquellos a quienes constantemente
recordamos y vamos conociendo mejor, periédicamente.

A nuestros lectores, los invitamos de esta forma, a ser siempre hombres selectos, sin tacha y sin
temores, abiertos al crecimiento del aprendizaje y con la humildad necesaria para agradecer y pedir a
Dios, que nos brinde los dones necesarios para defender y aportar en todo momento, a su Nacién.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

www.historiaaeronauticadechile.cl
Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

< Fuerza Aérea de Chile da inicio al “Mes del Aire” y actividades
conmemorativas del nonagésimo primer aniversario institucional

Tras una solemne ceremonia en Museo Nacional Aerondutico y del Espacio, la Fuerza Aérea de Chile
dio el pasado miércoles 3 de marzo de 2021, inicio al “Mes del Aire”. Un evento ya tradicional, que
considera una serie de actividades que se efectuarian a partir de esta fecha, en conmemoracién por
los 91 afios de vida de la Institucién como entidad independiente de la defensa nacional y que por la
contingencia de la Pandemia se fueron paulatinamente cancelando, en beneficio y resguardo de la
salud de los ciudadanos.

sl QA
e ||

El General del Aire Arturo Merino Nufiez dirige un cdlido y sentido mensaje a los asistentes

La actividad se realizé en el Museo Nacional Aeronautico y del Espacio, y fue presidida por el Ministro
de Defensa Nacional, Baldo Prokurica Prokurica, acompanado del Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino Nuiez. Estuvieron presentes parte del Alto Mando
Institucional, el Director General de la PDI, el Jefe del Estado Mayor Conjunto, los Subsecretarios de
Defensa y para las Fuerzas Armadas, Oficiales y Personal del Cuadro Permanente, entre otros
distinguidos invitados del ambito aeronautico nacional.
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La ceremonia, que incluyd medidas sanitarias y un aforo reducido debido a la pandemia, fue
transmitida en directo via streaming, inicidndose con la exhibicidn del video Institucional de este afno,
donde se destacaron el empleo de las capacidades polivalentes de la Institucidon al servicio del pais.

La actividad lo que fue seguido por las palabras del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea y del
Ministro de Defensa Nacional.

En la oportunidad, el Comandante en Jefe de la Institucién senalé que “en el contexto de la pandemia
que nos afecta, la Fuerza Aérea seguird poniendo a disposicion del pais las capacidades polivalentes
para ayudar a mitigar sus efectos en nuestros compatriotas”, agregando que “es momento propicio
para manifestar a todos mis Camaradas de la Fuerza Aérea mi total reconocimiento y profundo
agradecimiento del Alto Mando por la tarea cumplida en el servicio a nuestro pais y apoyo a nuestros
conciudadanos”.

El General Merino, junto con abordar temas tales como los distintos puentes aéreos realizados por la
Fuerza Aérea a lo largo de la historia, para enfrentar distintos cataclismos y catastrofes permitiendo la
entrega de ayuda a miles de chilenos, se refiri6 también a la participacion de la Institucion en el
desarrollo del proyecto del Sistema Nacional Espacial, “el que estard disponible no tan sélo para la
defensa sino también para el sector publico y privado y contard con capacidades de observacion de la
Tierra y de telecomunicaciones y permitird la generacion de informacion geoespacial en beneficio del
desarrollo de los habitantes de nuestro pais”. Con ello recordd el espiritu de las distintas
generaciones, afirmando que “la Fuerza Aérea desde el origen hasta la actualidad ha luchado para
que nuestra Patria emprenda un vuelo sostenido hacia un porvenir siempre mds promisorio y mds
seguro, poniendo a su servicio todo el conocimiento, entrega y voluntad que permitan continuar
convirtiendo en prosperidad y desarrollo el empleo de los valiosos ingenios cientifico técnico
aeroespaciales que el mismo pais nos entrega”.

Finalmente, también abordd los temas operativos que la Fuerza Aérea ha desarrollado en ayuda a la
actual emergencia sanitaria, sefialando que “En el marco del Estado de Excepcion Constitucional 2020-
2021 por el Covid-19, la Fuerza Aérea ha cumplido diversas misiones aéreas y terrestres de apoyo a la
autoridad civil con el objetivo de contribuir a controlar los niveles de contagio frente la actual
emergencia sanitaria, desarrollando 425 operaciones aéreas de apoyo, totalizando 1.972 horas de
vuelo desde y hacia distintas partes de Chile continental e insular”.

Posteriormente, hizo uso de la palabra el Ministro de Defensa Nacional, don Baldo Petar Prokurica
Prokurica, quien expresé que “a lo largo de su historia la Fuerza Aérea de Chile ha contribuido de
manera permanente al desarrollo nacional, gracias a la capacidad y compromiso de sus integrantes,
caracterizados por un alto nivel profesional y sélidos preceptos éticos y valdricos”.

Asimismo, destaco el concepto de polivalencia de los medios, “que consiste en utilizar las capacidades
gue posee la Institucidn para la defensa del pais haciendo otros importantes y vitales propésitos,
como por ejemplo el apoyo de la comunidad, la mitigacidon de desastres y emergencias provocados
por la naturaleza”.
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La célebre piloto comandante de aerolineas, Constanza Riderelli Rousseau junto a nuestro presidente, Norberto Traub.
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% Distinguido integrante de nuestra corporacion hace entrega de un
nuevo trabajo de investigacion aerondutica

En el marco del "Mes del Aire y del Espacio”, este 8 de marzo pasado, en la Comandancia en Jefe, se
llevé a cabo la entrega de la obra grafica “Aeronaves en la Fuerza Aérea de Chile”, por parte de su
autor, Erwin Cubillos Salazar, al Comandante en Jefe, General del Aire Arturo Merino Nufiez.

En esta instancia, se conversd sobre el trabajo realizado por parte del investigador aerondutico Sr.
Cubillos con la asistencia de otros integrantes de la corporacidn, quién senalé que “al cumplirse los 90
anos de esta Instituciéon, me propuse homenajear a la Fuerza Aérea, realizando un libro que fuese un
aporte desde lo que no existia, es decir, que en un solo libro se aglutinaran todos los aviones que han
pertenecido a la Institucion”.

Por su parte, el Comandante en Jefe agradecid la dedicacién, explicando que “para nosotros es
sumamente importante que, personas que estdn ligada a la aerondutica y a la Fuerza Aérea de Chile
hagan este tipo de trabajos, porque nos permite tener un patrimonio historico y cultural de la
aerondutica nacional y en este caso de la Fuerza Aérea, lo que es y serd de gran importancia para las
actuales y futuras generaciones de aviadores militares”.

El Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea exhibe la nueva publicacion junto a su autor,
don Erwin Cubillos Salazar y su seiora Monica Vivanco de Cubillos.

Por la tarde de este dia, don Erwin Cubillos, alcanzé a las instalaciones del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile, donde nuestro socio fue cordialmente recibido por su presidente, con
quien junto a entregar un ejemplar de este trabajo para nuestra biblioteca, comentaron los alcances
de esta tan necesaria investigacion iniciada y discutida tiempo atras.
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Erwin Cubillos junto a nuestro presidente comparten los trabajos realizados

» Recordando el 91° Aniversario de la Fuerza Aérea de Chile

Para el pasado mes marzo, habiamos previsto tener el privilegio de realizar nuestra tradicional
romeria a la tumba del Comodoro Arturo Merino Benitez, que cada afio se ha llevado a cabo en fecha
cercana al aniversario de la creacion de la Fuerza Aérea de Chile. Este afio, por razones de proteccion
sanitaria por todos conocidas, tuvimos lamentablemente que avisar la anulaciéon de la actividad
prevista. No obstante, con fecha 21 de abril, nuestra corporacién envié un saludo virtual y viralizable
para recordar de la Fuerza Aérea de Chile, con ocasién del 912 Aniversario de la Institucion.
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En 1930, Arturo Merino junto a un pufiado de valientes aviadores militares y navales, el apoyo del
Presidente de la Nacién don Carlos Ibafiez del Campo, los cimientos de la Fuerza Aérea de Chile, que
hoy tanto nos entrega y enorgullece como chilenos.

Feliz 91 aniversario "Fuerza Aérea de Chile" View this email in your browser

. Fal 5 ’%'?’ .l s .
El Instituto de Investigaciones Historico} ﬁeronautlcas de Chile
saluda en su 91° aniversario ala' Fuerza Aérea de Chile

..

>

El Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

saluda a la Fuerza Aérea de Chile, en su nonagésimo primer aniversario

(Hacer doble click sobre la imagen para ver y escuchar el saludo)

Este insigne aviador militar, no sélo logré visualizar que las rutas aéreas eran fundamentales para el
desarrollo y porvenir de la Patria, sino que demostrd al recorrer gran parte del territorio nacional,
sorteando con valentia y decisiéon algunos de los principales obstaculos geograficos que hasta ese
entonces eran inalcanzables, que se podian vencer haciendo posible unir y reconocer el territorio
chileno con aviacién nacional y llevar alivio, conectividad y progreso ante cualquier adversidad.

De esta forma la historia aeronautica de nuestro pais reconoce no sélo en la perseverancia y esfuerzo
del Comodoro Arturo Merino Benitez, verdadero arquitecto de la institucionalidad aeronautica
nacional, el impulso a una aviacidn militar, civil, comercial y deportiva tan necesaria para un pais
como el nuestro, sino también en cada uno de aquellos hombres y mujeres que han servido y
formado parte de esa querida institucién, al igual que aquellos que en la actualidad integran
orgullosos, la FUERZA AEREA DE CHILE.
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% Recordando el 101° aniversario de la proclamacion de Nuestra
Seinora de Loreto, como Patrona Universal de la Aviacion

El afio recién pasado, para el 24 de marzo, tuvimos el privilegio de poder compartir via electrdnica,
otra interesante resena histérica que indaga sobre la devocion existente en Iberoamérica, hacia la
advocacion de Nuestra Sefora de Loreto y su posterior influencia en la aviaciéon de nuestros pueblos,
tras ser declarada por el entonces Papa Benedicto XV, Patrona Universal de los Aeronavegantes, el 24
de marzo de 1920.

Lamentablemente este afio, como tantas otras actividades que organiza y desarrolla nuestra
corporacion, no fue posible asistir ni celebrar la misa que estaba planificada para recordar esta
memorable e importante fecha del calendario aerondutico mundial.

Para este nuevo aniversario de la proclamacion de Nuestra Sefiora de Loreto, como Patrona Universal
de la Aviacién, casualmente inserto en el importante marco Mes del Aire del 2021, teniamos fijadas
las esperanzas de haber podido presentar a la comunidad nacional, la recuperacidon de una valiosa
imagen magistralmente pintada a mano en 1945 sobre 19 partes de ceramica cocida al horno, de la
Virgen de Loreto, que desde finales de la década de los cuarenta, decorara las instalaciones del
entonces Aero Club de Chile y que hasta hoy permanece milagrosamente, empotrada en una muralla
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gue reviste una chimenea de gruesos muros en una de las actuales dependencias que utiliza la Policia
de Investigaciones (PDI) en Los Cerrillos.

Los trabajos especializados de recuperacidn, se iniciaron hace algun tiempo atras por nuestro
Instituto tras solicitar los permisos correspondientes, y hoy gracias a la colaboracidon econémica de
donantes particulares; a la generosa y paciente disposicion del Alto Mando de la PDI; de la Direccidn
General de Aerondutica Civil a través de la ayuda especializada del Museo Nacional de Aeronautica y
del Espacio; de la Corporacién del Patrimonio Aeronautico y Espacial de Chile y del Servicio Religioso
de la Fuerza Aérea de Chile.

Su lento y dedicado retiro esta siendo realizado por un equipo de trabajo encabezado por otro de
nuestros distinguidos integrantes, don José Brito Yafiez, quien con paciencia infinita dedica parte de
su escaso tiempo permitido al retiro de esta pieza, con limitaciones de tiempo y posibilidades propias
del proceso de cuarentena.

Debemos sefialar que es un trabajo practicamente unipersonal, pues requiere de especial talento y
dedicado esfuerzo para evitar vibraciones innecesarias que pudieran dafiar esta histdrica pieza de arte
sacro y aeronautico.
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No sdlo el espesor es el problema, sino que también su intrincada ubicacion y dura materialidad

Junto con reiterar las gracias a todos las personas y entidades involucradas, esperamos de todo
corazén, poder cumplir antes del 10 de diciembre de este ano, con uno de nuestros suefios
largamente anhelado, cual es el de rescatar y dejar expuesta esta imagen Unica, en un lugar selecto de
la iglesia institucional de Nuestra Sefora de Loreto en Las Condes.
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% Nuevo monumento a la tenaz aviacion
americana, tendra la comuna de Las Condes

El ano recién pasado también quedamos al debe, con otro de nuestros
proyectos que se habia formulado para llevar a cabo en septiembre del
2015. Por diferentes razones, que escaparon absolutamente a nuestra
voluntad, finalmente este mes de marzo, han podido visualizar un
exitoso y préoximo término. Se trata del monumento al célebre pionero
aviador de origen peruano, don Jorge Chdavez Dartnell, quien

lamentablemente falleci6 en 1910 tras

los Alpes desde Suiza (Briga) hasta Italia (Domodossola).

La escultora y el presidente del IIHACH,
tras haber realizado el primer montaje de la escultura

haber cruzado en avion,

La valentia, perseverancia y glorias de este pionero piloto peruano, honran a la aviacién
iberoamericana, y es por eso desde largo tiempo que queriamos poder rendirle un homenaje en Chile.
El tiempo, la paciencia y las voluntades conjuntas, dieron fruto y este deseo lentamente se hizo

realidad durante este mes de marzo.

Nueva escultura del célebre precursor aerondutico
Jorge Chadvez Dartnell

Una hermosisima y acuciosa escultura de bronce
patinado, realizada por la renombrada y joven escultora
nacional, Pamela Galleguillos Schiappacasse, corona la
prominente base tallada a mano de piedra caliza
blanca/rosada recordando los colores patrios del Peru.

Acompana el conjunto, una placa de granito negro
recordando su glorioso éxito y también su tragico final,
todo tallado en ldser con la informacién necesaria para
identificar al insigne precursor aeronautico.

Muy contrario a nuestros deseos, este mes de marzo, el
gobierno tuvo que aplicar nuevas regulaciones sanitarias a
toda nuestra Capital, situacién que por un lado impidié
momentaneamente la publica inauguracion de esta nueva
obra patrimonial para Santiago, pero por otra parte,
estamos seguros que este atraso tiene una muy justificada
razon sanitaria, que tanto la memoria de Chdvez como
todos nosotros, sabremos comprender y esperaremos
unos meses mas para verla inaugurada en la elegante y
concurrida plaza Peru, de la comuna de Las Condes, en
Santiago de Chile.
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LUIS MUNOZ SAENZ DE TEJADA
General de Brigada Aérea (R)

"Como un gran tropel de albatros"”

Dotado de un caracter amable y sencillo, no tardé en
granjearse el aprecio de sus superiores y compafieros,
enfrentando las durezas de la instruccion militar, disfrutando
en ella tantos momentos de sana camaraderia como lo
fueran las salidas a terreno en el cerro Chena y el primer
solo en los nobles y recordados Fairchild PT-19.

Su innato don de gente y su caballerosidad hacian que el
conversar con él fuera un verdadero agrado. De reconocida
amabilidad para atender nuestras consultas, podiamos
recurrir a su buena voluntad cuantas veces fuera menester,
sabiendo que siempre lo encontrariamos dispuesto a
escucharnos.

Luis Muiioz Sdenz de Tejada (Q.E.P.D.)

Egresado en 1951 de la Escuela de Aviacion, parte importante de su carrera la desarrollé en la
distante Magallanes, por eso no fue extrafio que tras su retiro de la institucion optara por radicarse en
Punta Arenas. Ciudad que por su tranquilidad a tantos ha cautivado. Acariciada por el viento y las
aguas del estrecho, ora la calma se siente en el ambiente, ora la furia de la naturaleza nos lleva a
recoger los espiritus en memoria de aquellos pioneros que en épocas lejanas con recursos precarios
ahi se asentaran haciendo soberania, o de aquellos navegantes que ofrendaran sus vidas en las
tormentosas aguas del océano.

¢Quién en esos amaneceres en que el silencio se palpa, mientras el sol va tifiendo de mil colores la
naturaleza, no ha experimentado una extrafia sensacion de tranquilidad en el corazén? De pequeiez
ante la majestuosidad del Creador.

Ahi encontré el reposo y la paz y que todo ser humano anhela para sus dias postreros y asi nos lo
manifestd cuando le consultdramos la razén de irse a tan distante region, reiterdndonos que pese a la
lejania podiamos seguir contando con su ayuda.

Fue hasta alld que, en palabras del poeta, |la Viajera a su puerta sutilmente llegara a Ilamar. Tan quedo
lo hizo, que segln nos hemos enterado, no se dio cuenta que era su hora de partir.

No dudamos que en la serenidad de lo absoluto, tal como lo indica nuestro himno, junto a otros
camaradas, en las noches volara como un gran tropel de albatros.

Sergio Barriga Kreft
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CARLOS CARRASCO MARCHANT
Coronel de Aviacién (R)

"En espera de otro amanecer"

Ingresado como cadete a la Escuela de Aviacion "Capitan
Manuel Avalos Prado" en 1956, dos afios mas tarde, como
Brigadier Mayor de la primera escuadrilla, ejerceria su
primer mando efectivo en la Fuerza Aérea de Chile.

Hoy, en que ha emprendido el postrer vuelo, aquellos
cadetes de antafio, convertidos ya en generales y altos
oficiales de la FACh en situacién de retiro, o en prestigiosos
profesionales en la vida civil, lo recuerdan con afecto y
gratitud por la formacién que siendo muchachos de él
recibieran. Lo necesariamente dura, para templar sus
espiritus y prepararlos para enfrentar una vida que no
siempre es facil y placentera.

Carlos Carrasco Marchant (Q.E.P.D.)

Como oficial le correspondid prestar servicios en varias guarniciones a la largo de la patria, siendo la
Base Aérea de Quintero en la que su impronta mas grabada quedara, como un destacado piloto
especialista en guerra antisubmarina e instructor de vuelo por instrumentos.

No sin razén, los Viejos Quinteranos por él sentian especial admiracion y respeto.

Como Instituto, no fueron pocas las ocasiones en que a él recurrimos en busca de aclarar una duda o
solicitar su concurso para una investigacion en desarrollo. Oportunidades todas en que nos atendid
con la amabilidad de todo un caballero del aire que sin duda lo era.

Imposible olvidar aquel dia en que enterados que en delicado estado se encontraba internado en el
hospital institucional lo fuimos a visitar, llevandole los saludos de la corporacién y nuestros fervientes
votos por su pronta recuperacion.

Con cuanta entereza y a pesar de su precaria salud, junto con agradecer nuestra presencia, pugnando
por ocultar una porfiada ldgrima, nos reiteré que podiamos recurrir a él cuantas veces lo estimaramos
necesario.

iQué ejemplo de valor!

Ahora que ha abandonado nuestras filas, pasando a ocupar su lugar en la "Escuadrilla de las Alas del
Silencio", estamos ciertos que asi como al atardecer desde la pista de Quintero los espiritus se
recogen, apreciando como el sol se va ocultando en el horizonte infinito del mar, en espera de otro
amanecer. Asi su recuerdo se ira diluyendo con el paso del tiempo, en la certeza del reencuentro final
en el amanecer de la eternidad.

Sergio Barriga Kreft
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HERNAN BUCHI GUZMAN
Coronel de Aviacién (R)

"Tome su puesto en la formacion”

Sin duda en el momento alegre de su graduacién, el ya
distante 30 de diciembre de 1943, jamas imagind que con
cerca de cien anos de edad, seria el ultimo de aquel grupo
de alféreces de aviacion en presentarse al encuentro del
Sefor.

Pleno de ilusiones, era el inicio de una brillante carrera que
lo llevaria a ocupar altos puestos de responsabilidad en el
arma aérea de la Nacidn, hasta su voluntario retiro en 1965.

Herndn Biichi Guzmdn (Q.E.P.D.)

Especialista en comunicaciones aeronduticas se desempefié también como profesor de aquella area
en la Escuela de Aviacion y en la Academia Politécnica Aeronautica, establecimientos ambos donde
dejé hermosos recuerdos entre quienes fueron sus alumnos. Para muchos de los cuales, antes que un
profesor fue un verdadero padre, siempre con el consejo oportuno.

Piloto de reconocida capacidad le correspondio traer en vuelo partidas de nuevo material adquiridas
en el extranjero por el gobierno para nuestra Fuerza Aérea.

Cualidad que le valid ser designado piloto de "El Canela, el Douglas DC-3 de uso del Presidente de la
Republica y su posterior nombramiento como uno de los primeros examinadores de vuelo por
instrumentos en la FACh.

Toda una vida dedicada a las alas de la patria, hizo que en innumerables oportunidades a su ayuda
recurriéramos en nuestras investigaciones sobre la historia de la aeronautica nacional. Ocasiones
todas en que en su hogar nos recibié con su habitual gentileza, ddndonos acceso a sus archivos y fotos
de indudable valor.

Poseedor de una mente privilegiada, conversar con él era adentrarse con pasos seguros por paginas
desconocidas de la historia de la aviacidn nacional.

El recuerdo de la muerte el 27 de junio de 1944 de su companiero el alférez Jorge Collado Campino,
era algo que lo llevaba a emocionarse hasta las lagrimas.

Vivo mantenia en su mente, el momento aciago en que volando en formacidn con instructores, vio
como el lider iniciaba un desprendimiento y Collado le hacia el tradicional saludo de los aviadores al
abandonarla. Verlo y con espanto apreciar como aquel avion iniciaba una picada de la que no se
recuperaria hasta estrellarse contra el suelo. Era el primero de su curso que plegaba sus alas.
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Afios en que una vieja tradicion establecia que en la noche sus compafieros debian vengar la partida
del camarada, descargando sus armas contra la escultura de un diablo que desde tiempos ignotos
adornaba uno de los prados de la Escuela.

Como piloto del avidn presidencial guardaba un profundo respeto por el Presidente de la Republica, el
general Carlos Ibanez del Campo. Un hombre de cardcter fuerte, que sabia demostrarlo en los
momentos necesarios de la vida de la nacién, pero de corazén bondadoso. Ibafiez, un entusiasta de la
aviacioén, era comun que poco después del despegue manifestara deseos de pasar a la cabina y ocupar
el puesto del copiloto.

Si era necesario no le hacia el quite a volar con mal tiempo y desde ahi iba tomando nota de la
necesidad de nuevas vias camineras, embalses, centrales hidroeléctricas y otras obras de interés para
la nacion. Sin duda los vuelos mas agradables eran cuando debian trasladarlo a Linares, su ciudad
natal, donde tras aterrizar en el campo aéreo de "San Antonio", invitaba a la tripulaciéon a su fundo
ubicado no lejos de la ciudad. Tradicionales eran los almuerzos campestres que el propio Ibafiez se
encargaba de preparar, los que terminaban con sendos bajativos de buen whisky que él mismo servia
a sus invitados.

Vivencias como esas, eran muchas las que atesoraba en su corazéon y que gustaba compartir en las
reuniones de camaraderia que nuestro instituto organizara para conmemorar aniversarios de la
graduacion de su curso de cadetes, el primero de caracter regular que en 1942, realizara la Escuela de
Aviacion.

No obstante el transcurrir de los afios, lucia una salud envidiable, siendo también un entusiasta
participe de las actividades del Circulo de Coroneles de Aviacion en Retiro, entidad de la cual era el
socio mas longevo, oportunidades en que muy aplaudidas eran sus intervenciones tocando en su
armonica hermosas melodias del ayer.

Desgraciadamente, el tiempo es algo que nadie ha podido detener e imperturbable sigue su marcha,
marcando para unos el inicio de la vida, para otros su término. Conscientes que la pandemia que asola
el mundo a todos ataca por igual y que por prudencia los mds ancianos deben evitar el exponerse a
los contagios, su familia lo mantuvo en el regazo hogarefio, limitando sus salidas al exterior.

Sin embargo, su ya gastado cuerpo comenzd a mostrar sefiales, preludio del inexorable fin y pese a
todos los cuidados que oportunamente se le brindaron, llegé el momento en que su espiritu liberado
de las terrenales ataduras, emprendié el que para los aviadores es el vuelo hacia los espacios infinitos.

Estamos ciertos que al cruzar el portdn de la eternidad, sus compaferos que lo precedieron en el paso
al mas all3, junto a sus tenientes instructores Carlos Vergara Casanova y Emilio Schénherr Siebert
habran salido a recibirlo. Haciéndose oir por sobre la alegria del reencuentro, la voz inconfundible del
capitan Anibal Solminihac Bustamante diciéndole; "Alférez Blichi, tome su puesto en la formacion,
mire que solo faltaba Ud. para dar cuenta de la Escuadrilla a mi comandante Enrique Nunez
Morgado".

Sergio Barriga Kreft
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ALBERTO SANCHEZ VARAS
Miembro Correspondiente de nuestra
Corporacion en Ecuador

"Destacado periodista e historiador"

“Estas letras son el reconocimiento a un valor intelectual
superior, un guayaquilefo legitimo identificado por el amor a
su ciudad, un caballero de altas virtudes civicas, un
periodista heraldo de honestidad y un amigo formidable”.

Ricardo Vasconcellos Rosado

Alberto Sanchez Varas (Q.E.P.D.)
(1946 — 2021)

Innumerables notas y homenajes por doquier han publicado los diarios y redes del Ecuador, por el
sensible fallecimiento de nuestro buen amigo y Miembro Correspondiente del Instituto de
Investigaciones Histdrico Aerondauticas de Chile, donde se testimonia el agradecimiento y afecto que
por la dilatada trayectoria de caballero de altas virtudes civicas, periodista heraldo de honestidad y
amigo formidable, hiciera este gentilhombre de su querido y entrafiable Guayaquil.

Eran caracteristicas sus amenas cartas, sus reiterados llamados por teléfono para conseguir tal o cual
informacién, como asi también para ofrecer su siempre inestimable ayuda y colaboracién. Sus
valoradas visitas a Chile, que hasta el afio 2019, pudiéramos gratamente compartir junto a alegres y
afectuosas reuniones, donde en mas de una vez nos obsequiara con algunos de sus dedicados libros:
La Aviacion y los aeropuertos de Guayaquil, La presencia de misiones navales italianas en el Ecuador
del siglo XIX o sus bien pensados ejemplares de la serie de resenas “Pioneros de la Aviacion” donde
destacaba el entusiasta papel cumplido por los chilenos, Eduardo Molina Lavin “El primer piloto que
vold en Ecuador” y el popular Clodomiro Figueroa Ponce.

Siempre, en esa distancia cercana que nos brindan hoy las redes sociales, podiamos compartir su
caracteristica alegria y analisis que nos regalaba sobre las nuevas de América. Absolutamente
informado y al dia de todo cuanto acontecia en nuestras naciones hermanas, conversaba no sélo de
historia aeronautica, comprometiendo su periddica participacion con sendos e ilustrados articulos,
sino que participdndonos de su cada vez mas precaria salud que él muy optimista, observaba llevar
adelante con mucha fe.

Este ultimo tiempo, una falla en su vista, érgano tan importante para desarrollar sus numerosas
inquietudes investigativas y literarias junto a otros males que se fueron agregando, lo mantuvieron
algo alejado, pero su carifosa sefiora Lola Elvira y querida hija lo apoyaban infatigablemente,
teniendo su concurso periddico, para ir manteniéndonos al tanto del estado de salud y animo.

iQuerido amigo, que el buen Dios, que tanto carino te prodigd aca en la tierra, siga alegrando tus dias
en el Cielo y de pronta resignacioén a tu familia y amigos!

Norberto Traub Gainsborg
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MANUEL MARINO REIMANN

"Infatigable entusiasta del saber"

Desde Vina del Mar, nos llegd a mediados del mes de marzo
la inesperada y triste noticia de la partida de un querido
amigo y asiduo colaborador de nuestro Instituto de
Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile, don Manuel
Marifio Reimann, quien fuera un destacado filatelista, piloto
civil, autor de numerosos trabajos de difusion filatélica y
aeronautica, activo participante en exposiciones y eventos
nacionales e internacionales ligadas a la Filatelia y muy
apreciado tio de nuestro presidente.

Manuel Marifio Reimann (Q.E.P.D.)
(1924 - 2021)

El siempre recordado amigo Manuel, fue un destacado Ingeniero Civil con especialidad en Electricidad
de la Universidad Santa Maria de Valparaiso y Master en Politica Publica Internacional de la también
prestigiosa Johns Hopkins University. Se desempefié como Gerente de Chilectra en Valparaiso, luego
como destacado funcionario del Banco Interamericano de Desarrollo en varios paises americanos y
mas tarde como Consultor en Shell y Metro de Santiago.

De un muy amable trato y gran disponibilidad para atender a quienes se le acercaban, extendiéndoles
caballerosamente su mano amiga para brindarles atencion y utilidad, caracterizandose por estar
siempre dispuesto a colaborar, afecto que fue recibido en variadas ocasiones por Socios de nuestro
Instituto.

Su afdn por las crénicas y la escritura lo llevé a publicar una infinidad de atractivos e interesantes
articulos, publicados en periddicos y revistas en el mundo, tanto en espafiol como en inglés y
alemdn. Un ejemplo de ello eran aquellas Crénicas Entretenidas de la revista dominical en diario El
Mercurio de Santiago, como también una serie de libros sobre cultura general en la filatelia, que
editara a través del tiempo.

Su amor por Chile, por sus ancestros hispanos y germanos, su pasion filatélica y por el conocimiento
general, lo llevaron a estudiar variados temas, entre los que se distinguieron algunos tépicos sobre la
Historia de la Aviacidon, del Correo Aéreo y por resguardo y difusidon de nuestra Antartica. ¢Cémo no
recordar sus historias de joven piloto universitario, muchas de ellas publicadas en nuestro Boletin
informativo y también en Aerohistoria; o su memorable actividad en la organizacién y su posterior
participaciéon como Comisionado General de la muestra en la primera Exposicidn Filatélica, celebrada
en Territorio Chileno Antartico, EXPOANTARTICA CHILE 20097

Nos unimos al dolor de su sefora Isabel, de sus cuatro hijos Manuel, Rodrigo, Carmen Lily e Ignacio,
familiares y amigos, amigo Manuel, descansa en paz.

Oscar Medina Rojas
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RENATO MAINO SCHIAVETTI

"Nos deja un gran amigo y distinguido abogado
e historiador"

Con un gran sentimiento de pesar recibimos el dia 26 de
marzo del afo en curso la triste noticia del fallecimiento del
insigne abogado, maestro e historiador don Renato Maino
Schiavetti.

Nacido en Santiago de Chile el 11 de diciembre de 1914, hijo
de una distinguida familia de origen italiano, contaba con 106
afios de edad a la fecha de su deceso.

Lo conocimos en la sede de la Sociedad Chilena de Historia y
Renato Maino Schiavetti (Q.E.P.D.) Geografia SOCHIGEO y desde ese instante se intereso de
(1914 - 2021) sobremanera acerca de nuestra corporacion y sus actividades.

Participamos en varias de sus interesantes y bien documentadas charlas al término de las cuales
siempre se daba tiempo para alternar con nosotros, no obstante la cantidad de personas que
deseaban conversar con él acerca del tema que habia expuesto.

Recordamos principalmente dos de aquellos encuentros que fueron “Los gobiernos militares en Chile”
y “Estudio de los sucesos acaecidos en Chile afios 1966 a 1973”.

En la segunda presentacion Don Rento, que ya contaba con 101 afios de edad, se explayo sobre el
tema con una facilidad y lucidez que sorprendid al auditorio, manteniendo la permanente atencion de
este desde que inicid su exposicion hasta pronunciar la caracteristica expresion: “Muchas
gracias”.....|a que fue seguida de largos y nutridos aplausos.

En su exposicién, amena y muy bien documentada, sin apasionamiento y sin partidismos, don Renato
fue detallando metddica y cuidadosamente, las etapas por las que paso el Gobierno de la época y por
ende el pais, desde que el Presidente Electo asumid sus funciones hasta el abrupto término de su
mandato dadas las condiciones de ingobernabilidad en que se encontraba Chile en septiembre de
1973.

Terminada la presentacion, numerosos asistentes rodeamos al Maestro consultdndole acerca de
inéditas situaciones que se vivieron en la época, a las cuales dio respuesta con la misma serenidad y
claridad con que habia hecho su exposicién. En resumen, fue una Clase Magistral, dictada por un
docto personaje que ademads cautivé a la concurrencia por sus conocimientos y su natural simpatia.

Se va don Renato dejando un espacio dificil de llenar dadas sus condiciones de Culto Caballeroy a la
vez sencillo en |a forma de dar a conocer sus ideas como asimismo transmitir sus conocimientos.

Don Renato Maino Schiavetti, descanse en la Paz del Creador.

Oscar Avendaio Godoy.
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. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

% En este mes de marzo, continuamos
| i privilegiando  este  espacio  para

% Cent io del pril ion di . 0 o

| o b e compartir algunos  trabajos y libros
| e e e descargables disponibles y asi, seguir
Hisrco eronducasde Chle fomentando su lectura desde casa.

Portadas de algunas valiosas publicaciones que
nuestra corporacion ha recibido o realizado y que
ahora estdn a vuestra disposicion para
descargar.

Muchos saludos a todos ustedes.
{

Q R g
| ADRIENNE BOLLAND
“Una centenaria historia de aviacién, en dos miradas”

[ ELOY MARTIN — HECTOR ALARCON CARRASCO
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Monografia historica Especial N°13
16 de abril 2019

Del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/especial_centenario_adrienne_bolland.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Especial_Armando_Cortinez_Mujica.pdf
https://www.fach.mil.cl/images/revista/283.pdf

Monografia Histdrica Especial N°15
1" de octubre de 2019

D.el Instituto de Investigaciones C UADERNO

Histdrico Aeronduticas de Chile

HISTORIA MILITAR

Aristides Pinto Goncha
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Especial_Aristides_Pinto_Concha.pdf
https://www.ejercito.cl/descargas/desktop/MTU1
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Armee_De_L_Air_-_The_French_Air_Force_in_World_War_2_squadron_signal.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Kenneth_G._Munson_-_British_Aircraft_of_World_War_II_26_1962_Ian_Allan_Ltd._libgen.pdf
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Kenneth_G._Munson_-_British_Aircraft_of_World_War_II_26_1962_Ian_Allan_Ltd._libgen.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/ModelAirplaneInternationalIssue182September2020.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Helicopteros_de_combate_Presentacion_de_la_Obra_00-Planeta_2014.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/6061-Flying_Scoreboards_-_Aircraft_Mission_and_Kill_Markings.pdf
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Emblemas_de_Chile-Lopez_Tapia_Alexis_2016_Los_codigos_secr.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/1186-Junkers52.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/1184-Heinkel-He111.pdf
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/Spitfire_II-The-Canadians.pdf

IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aerondutico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

+* Comunicacion recibida de la International Commission of Military History

Forthcoming Military History Conferences
(as of 1 April 2021)
Compiled by Dr. Harold E. Raugh, Jr.
Vice President
International Commission of Military History

PLEASE NOTE: The coronavirus pandemic has caused the cancelution of numerous
events nnd activities, including military history conferences. Those conferences known to
have been canceled or rearranged have been highlighted im “hlue.” Please check with the
respective conference organizers to ensure any conference vou may be interested in
attending ix still going to be held.

Enines in red indicate new additions since the last update.

VIRTUAL CONFERENCE
Name of conference: Organization of American Historiuns
«Coaference topic/thenye: Pathways to Democracy
«Dates of conference: [5-18 Apnl 2021
-Location of conference: Virtual conference
Organizer host'sponsor of conference: Organization of American Historians
«Conference point of contact: meetingsi oah.org
-Additional conference information: https:/www.oah.org'mectings-
evenis'oah? |/ features’

PHYSICAL AND VIRTUAL CONFERENCE
Name of coaference: From Combat to Commemoration. Veteran Politics and Memory: A
Global Perspective
“Conference topec/theme:
«Dates of conference: 1617 Apnl 2021
-Location of conference: Department of History, Universaty of Warwick., England
~Organizer host/ spoasor of conference: Department of History, University of Warwick

Para ver cambios de fechas y otras novedades enviadas,
haga doble click y podra bajar todas las hojas del archivo PDF
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/ForthcomingMilHistConferences-APR21.pdf

+* Comunicacion recibida de la Agrupacion de Mujeres Pilotos “Alas Andinas”

Chillan, 6 de abril de 2021

Sefior

NORBERTO TRAUB GAINSBORG
Presidente del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile

PRESENTE

Estimado Presidente,

La Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas” le agradece, muy
especialmente, la valiosisima ayuda que nos ha prestado en la Conmemoracion
Internacional del Centenario de la gran Hazana realizada por la destacada piloto
francesa Adrienne Bolland, al cruzar la Cordillera de los Andes en vuelo directo desde
Mendoza a Santiago, el 1° de abril de 1921.

Esta ayuda se ha manifestado en diferentes formas:

-Aporte de documentacion extensa y especializada respecto a Adrienne Bolland.

-En correcciones de publicacion francesa errdnea respecto a biografia de Margot
Duhalde Sotomayor, incluida en ella por su relacion con la piloto francesa.

-En hacer una brillante y completa presentacion, por videoconferencia, para Francia,
Argentina y Chile, sobre la “Historia de las Mujeres en Aviacion en Chile”.

-Por hacer participar en estas Videoconferencias al escritor y socio de esa corporacion,
don Héctor Alarcén Carrasco, quien presento el tema: “Adrienne Bolland en Chile”.

-En relacionar a la "Asociacion de Mujeres en Aviacién Argentina” con la Embajada de
Chile en Buenos Aires, para coordinar su asistencia al Homenaje a Adrienne Bolland,
efectuado en el Museo Aeronautico de Moran.

-Tentativas para organizar una Ceremonia en celebracién de este Centenario, que por
restricciones sanitarias no pudo llegar a realizarse, no obstante, esa corporacion
prepard, edité e hizo entrega virtual de una emotiva y relevante resefia biografica sobre
Adrienne Bolland y su histdrica travesia, escrita por un investigador argentino y uno
chileno, que entendemos se podra imprimir en edicion limitada proximamente, gracias
a la generosa colaboracion de la Agregaduria de Defensa de Francia y de la Embajada
de Francia en Chile.

Agradeciéndole nuevamente y esperando seguir contando con su cooperacion,

Le saluda afectuosamente,

m}fjizzé) LL%.'MCEIJ
%odr@ﬁéﬂne
Presidente Agrupacion de
Mujeres Pilotos de Chile
“Alas Andinas”
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V. EFEMERIDES DEL MES DE ABRIL.

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de
abril, los que hemos seleccionado para mantenerlos vivos
dentro de Ia historia aerondutica nacional e
Iberoamericana.

01/04/1915. Primer bombardeo aéreo en Chile. El teniente
Tucapel Ponce, lanza dos bombas de 10 libras cada una
desde una altura de 300 metros, con gran precision,
cayendo a poca distancia del blanco marcado con una cruz,
en la cancha de Lo Espejo.

01/04/1921. Hace 100 afios, la joven aviadora francesa,
Adrienne Bolland se convierte en la primera mujer en
derrotar la cordillera de los Andes, cruzandola en un
pequeiio avién Caudron G3 desde Argentina hacia Chile. Adrienne Bolland

01/04/1936. Se crea la actual Brigada Aérea | de la Fuerza Aérea Uruguaya, bajo la denominacion de
Aerondutica N21, y operando ocho aviones Potez 25.

01/04/1941. A partir de esta fecha se inicia la publicacion de la Revista de la Fuerza Aérea de Chile,
cuyo primer director fue el General de Brigada Aérea, seior Dario Mujica Gamboa.

01/04/1945. El entonces Club Aéreo de Chile funda la Escuela de Aviacién Civil “Aladino Azzari” y
cuyos cursos se iniciarian dias después.

Interesante certificado de la otrora Escuela de Aviacion Civil “Aladino Azzari” (1950)
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01/04/1949. Creacidn de la Escuadrilla “Balmaceda” de la Fuerza Aérea de Chile, con 2 aviones Vultee
BT-13.

01/04/1957. Creacion del Grupo de Defensa Antiaérea N225, cuyo
nombre original a esta fecha fue de “Bateria de Artilleria Antiaérea
Experimental N°4” con asiento en la entonces Base Aérea de La
Chamiza, de la ciudad de Puerto Montt. Su primer comandante fue
el Subteniente (T), sefior Juan Bautista Becerra Gonzélez.

01/04/1987. La Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”
rinde honores a su arribo a Chile de Su Santidad el Papa Juan Pablo
I, en el aeropuerto Arturo Merino Benitez, de Santiago de Chile.

01/04/1969. Entra en funcionamiento la Direccién General de
Transporte Aéreo (DGTA) que mads tarde se convertiria en la
Direccién General de Aerondutica Civil (DGAC Peru).

02/04/1913. Acta de Fundacion del Aero Club de Chile.

En Santiago de Chile, el miércoles 2 de abril de 1913, en los salones de “El Mercurio ” y a invitacién de
los sefiores Armando Venegas, Eduardo Molina Lavin y Lisandro Santelices, se reunieron los sefiores
Enrique Phillips, Eduardo Molina Lavin, Lisandro Santelices, Paul Puret, Juan Maluenda, Julio Reyes
Cerda, Augusto Perrey, Julio Diaz, Sabino Blasquez, guardiamarina Rojas Castro, Francisco Gonzalez,
Armando Fuentes, Eduardo Pérez C., Demodstenes Labra, Julio Valenzuela, Pedro Huerta, José M.
Flores, Victor Madariaga, Francisco Quiroz, Ignacio Jiliberto, Armando Venegas, Juan Livingstone, Juan
Galvez y Elias Robinovitch. Presidid la reunion el coronel sefior Phillips, y actué como secretario el
sefor Armando Venegas.

El sefior Phillips dio a conocer los fines de la reunién, que eran estudiar la posibilidad de fundar el
“Aero Club de Chile”, institucién que hacia falta para dar mas vida y fomentar la ciencia aérea en el
pais. Todos estuvieron de acuerdo sobre la idea propuesta, acordandose la fundacién del “Aero Club
de Chile”.

Se dio cuenta que la casa W. R. Grace y Cia., habia ofrecido poner bajo el patrocinio de esta nueva
institucion, el premio de quince mil pesos que ha destinado para que sea disputado en un raid entre
aviadores chilenos, y que serd de Santiago a Concepcién y de esa ciudad a Viiia del Mar, con diversas
etapas.

A fin de elegir un directorio provisorio y estudiar los Estatutos que seran presentados por una
comisién compuesta por los sefores Phillips, Molina Lavin y Santelices, se acordd reunirse el
miércoles proximo, a las nueve de la noche.

Todos los presentes quedaron facultados para invitar a esa reunién a todos sus amigos y personas que
se interesen por formar parte del Aero Club. —

(Fdos.) — Enrique Phillips, presidente. — Armando Venegas, secretario.
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02/04/1914. Se realizan los Exdmenes de Admisidon para ingresar al segundo curso de alumnos de la
Escuela de Aeronautica Militar. Entre quienes los dieron ese dia, se encontrara el teniente Diego
Aracena Aguilar, futuro Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile entre 1932 y 1938.

02/04/1930. Inauguracién de la Linea Aérea Rio Gallegos-
Buenos Aires-Europa. En homenaje a este vuelo, el
fundador de esta compaiiia aérea, sefior Marcel Bouilloux
930 o Lafont entrega al Gobernador sefior Julio Berdera, uno de
los sellos con leyendas alusivas a este vuelo, el que lleva las
SUNVHRRACIAR MY 14 LA AR Rt leyendas “2 de abril de 1930 / Ina racion de la Linea
: i uguraci i
RIO GALLEGOS - PUENOS AIRES - CUROPA | y ) _ & ; :
Aeropostal/ Rio Gallegos- Buenos Aires- Europa”. El piloto

de aquel vuelo inaugural fue el legendario, Antoine de
Matasello utilizado. Saint Exupéry.”

02/04/1982. Fuerzas Armadas argentinas desembarcan en Puerto Stanley (llamado posteriormente
también, Puerto Argentino) dando inicio a la llamada recuperacién de las Islas Malvinas o Falklands,
reclamadas también por el Reino Unido desde 1833. Con esta accidn se desencadend la Guerra de las
Malvinas que se desarrolld desde ese dia hasta mediados de junio de 1982. En el afio 2000 en
Argentina, es declarado por ley que cada 2 de abril, se celebre el “Dia del Veterano y caidos en la
Guerra de Malvinas”.

03/04/1842. Benito Ledn Acosta Rubi, es el primer aeronauta mexicano en ascender en la Ciudad de
México con un globo de manufactura nacional. La actividad la realizé en la plaza de toros de San
Pablo, para luego descender en la calzada Nifio Perdido (hoy Eje Central Lazaro Cardenas). El entonces
Presidente de la Republica Mexicana, senor Antonio Lépez de Santa Anna, otorgd un permiso de tres
anos para que solo él cruzara el cielo mexicano. Su segundo vuelo, el 1 de mayo de 1842 lo dedica “al
bello sexo de su pais”; realizando otro vuelo en Morelia, el 11 de noviembre del mismo afio.

03/04/1921. Se bautiza el avion DH-9 “El Ferroviario”, adquirido con fondos recaudados por los
obreros ferroviarios y donado a la Escuela de Aeronautica Militar. Al afio siguiente, esta aeronave sera
muy conocida por transportar al Capitan Diego Aracena y al ingeniero Arthur Seabroock hasta Brasil.

03/04/1967. LAN inicia los vuelos regulares a Isla de Pascua, valiéndose de la recién pavimentada y
ampliada pista del aeropuerto Mataveri, en cuya pequeia y barrosa pista original solo habia
aterrizado en cinco ocasiones el recordado capitan Roberto Parragué y sus nobles anfibios Manutara.

La inauguracién de la nueva pista, se habia realizado el mes anterior con el primer aterrizaje de un DC-
6B de la FACH en ella, quedando lista para su servicio por la aviacién comercial. Con este vuelo
inaugural de la LAN, los islefios finalmente rompieron su mas que secular aislamiento, e Isla de Pascua
y su misterioso pasado, ingresé al mapa del turismo global pero también, con el aeropuerto Mataveri
capacitado para recibir aeronaves de mayor porte, Chile se incorporé de pleno a la comunidad del
Pacifico.

El vuelo LAN-130 fue al mando del comandante de aeronave Julio Matthei y los pilotos Gustavo
Siderey y Hugo Burr. El ingeniero de vuelo era Pedro Araya apoyados por Roberto Parragué y el jefe
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de navegantes de la Lufthansa Willy Kumbler. Viajaban ademas el director nacional de turismo Luis
Aldunate, el operador turistico Lars Linblad, el agente de la ESSO Hobart Gardiner y el socio fundador
de nuestra corporacion, Comandante de Aeronave sefor Alfonso Cuadrado Merino.

04/04/1912. Eduardo Molina Lavin vuela por primera vez en los campos de Batuco. Se convierte en el
primer piloto nacional en volar un avion en Chile.

04/04/1922. Primer vuelo oficial de la Aviacidn Militar Colombiana frente a las autoridades castrenses
de este pais, sobre la pista aérea de Flandes, donde se construia la Primera Escuela Militar de
Aviacion. Es realizado en un avion Caudron G-3 por el Piloto Cadete, sefior José Ignacio Forero F.

04/04/1930. Por Decreto Supremo N°3 de esta fecha, se crea el “Boletin Oficial de la Subsecretaria de
Aviacion”.

04/04/1945. Una vez fundada tres dias antes, se da inicio a la Escuela de Aviacién Civil de Chile,
“Aladino Azzari”. Su primer cuerpo directivo estuvo compuesto por Mauricio Serrano, Director;
Alberto Morera, Subdirector; Gaspar Toro Bascunan, Jorge Jarpa R., Eugenio Covacevic y Orlando
Valdebenito como Instructores de Vuelo. Secundaron a éstos los pilotos sefores Ignacio Bunster T.,
German Lamarca S., Rodrigo Yrarrazaval, Rafael Salas S., y Ricardo Valderrama. Actuaron como
profesores de los ramos tedricos Max Flores A., Jefe del Curso y profesor de Aerodindmica; José Claro
V., Navegacion Aérea; Erick Trollund, Meteorologia; José Mellado Ledn, Motores; y Eduardo Hamilton
Depassier a cargo de Legislacion y Reglamentacion Aérea, todos quienes aportaron
desinteresadamente su concurso.

Las clases tedricas se desarrollaron en las aulas de la Universidad de Chile pues no se contaba con un
local apropiado en Los Cerrillos ni en la sede del Club. El material de vuelo empleado fueron cuatro
aviones Aeronca. El curso cuya finalidad principal es formar pilotos aviadores de turismo, con los
conocimientos necesarios para poder optar mas tarde a los demas titulos en la Aviacién Comercial y
en la Reserva de la Fuerza Aérea de Chile, estuvo integrado por 49 alumnos

05/04/1919. Se lleva a cabo el inicio de una de las principales hazafias de la aerondutica militar
chilena: la Primera Doble Travesia aérea sobre la parte mds alta de la Cordillera de los Andes. La
hazafia fue realizada por el audaz Teniente del Ejército de Chile, sefior Armando Cortinez Mujica, en
un avion Bristol M1C, concluyendo con el triunfal retorno a Chile el dia 16 de este mismo mes de abril.

El teniente Cortinez posa delante del avion Bristol M1C con que realizé su histérico cruce de la cordillera
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05/04/1925. Se efectia el Raid Montevideo- Asunciéon-Mendoza-Buenos Aires-Montevideo, de 4.500
kms. En 32 horas de vuelo, efectuado por el sefior Teniente Coronel uruguayo, don Cesdreo L. Berisso
acompanado por el Mecdnico de la misma nacionalidad, don Dagoberto Moll, en un aviéon Breguet
XIV.

dniss B Mgnsapwr

05/04/1927. Tres aviones Breguet XIX de la Escuadrilla espafiola “Elcano”, despegan de la Base Cuatro
Vientos, con la mision de recorrer los 17.500 km que los separan de Filipinas.

06/04/1915. Se da inicio a la realizacion de las primeras maniobras de la Aviacion Militar.
07/04/1940. Se inaugura oficialmente el Aeropuerto Internacional de la Sabana, Costa Rica.

08/04/1923. Ingresan a la Escuela de Aviacion de Chile para realizar un curso de vuelo, los primeros
ciudadanos mexicanos: Carlos Cristiani Coutifio y José Zertuche Gonzalez.

08/04/1930. El Congreso Nacional Hondurefio emite el Decreto N2217, referido a la Primera Ley de
Aviacion en Honduras.

08/04/1923. Primer lanzamiento de una bomba de guerra sobre el mar. Bomba de 45 Kgs de peso
construida en los Arsenales de Marina, es lanzada desde un avién Short N°3 por el piloto Teniente
Herbert Youlton Bullee.

09/04/1984. Es inaugurada “Villa Las
Estrellas” en el Territorio Chileno
Antartico.

Las instalaciones alojan desde esta
fecha, al personal de la Fuerza Aérea
de Chile y de la Direccién General de
Aeronautica Civil los que, junto a sus
familias, realizan periddicamente
soberania en este distante territorio
nacional.

Villa Las Estrellas. Territorio Chileno Antdrtico. (1984)
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11/04/1914. Primera exhibicion de acrobacia aérea en el pais. El aviador suizo, Jean Domenjoz.
11/04/1929. La entonces Fuerza Aérea Nacional, organiza el primer curso para pilotos civiles chilenos.

12/04/1910. Cecil Grace, ciudadano chileno nacido en Valparaiso, desaparece en vuelo al tratar de
cruzar el canal de la Mancha. Se convierte en el primer martir desaparecido en la historia de la
aviacién mundial.

12/04/1929. Después de cruzar el Atlantico, llega a Chile, al aerédromo de El Bosque, el Breguet XIX
Gran Raid bautizado como “Jesus del Gran Poder”, siendo el primer avidn espafiol en sobrevolar la
Cordillera de los Andes en sentido Buenos Aires - Santiago de Chile.

12/04/1961. Primer vuelo espacial efectuado por el piloto de la Fuerza Aérea Soviética, sefior Yuri
Gagarin, a bordo del Vostok -1. De acuerdo a sus relatos habria pasado sobre Chile, a las 14.22 horas.

R R EAE
| 1 B HOGE uL@LwL-_z.n
MPOLY AOMNOXWTb NAPTMM W MPABMTEALCTBY M NWYHO

7 . EBY, HTO MPUIEMNEHWE
OPHHU TATAPH -Hﬁ*STJJEOCEHPS?AEKHonpyﬁuyacrswo CEBS XOPOWO

BEAUYAUHEIAA MOBGEAA
HAETO CTPOA, HAWEHR HAYKH,
HAWEN TEXHHKH, HALIETO MYECTBA|

2 ATIPEJA 196 TOJA B 10 YACOB 55 MHHYT KOCMHYECKHH KOPABJb-CIYTHHK :
BOCTOK> BJATOMOMYYHO BEPHYJICA HA CBANEHHYIO 3EMJI0 HALEH PORHHH| COBETOB NENYTATOB TPYAALMXCA CCCP

| E

Ee | Mockoncxnit eedepHIh BLTYCK

COBETCKOMY KOCMOHABTY, BMEPBLIE B MWPE
COBEPWMWBIIEMY KOCMWYECKWUWA MONET

wanopy Farapuny Hpuio Asexceesuyy

il BTt B Moskee. :
H. XPYLIEE.
an 1961 rras

BCEM YYEHBIM, HHAEHEPAM, TEXHHKAM, PAGOMHN, BCEM KOAAEKTHBAM
W OPTAHH3ALMAM, YUACTEOBABLIMM B YCNEWHEOM OCYLUECTEAEHKH MEPBOTO B MKPE
KOCMWYECKOTO MOAETA YEAOBEKA HA KOPAGAC-CNYTHHKE «BOCTOK»
OMY KOCMOHABTY NB!.PNILI, AAEKCEEBH!

C KONMYHHCTHYECKOT APTHH anounm COBEGAOTO CORRA P ELOP T4 K
| HAPOJAM H NPABHTEAbCTBAN BCEX CTPAHIC Afl
(0 BCEMY NPOTPECCHBHOMY YEAOBENECTBYI| mroe it |

P.ﬁML’{Hfﬂ'{ HENTPAABKOEO NOMHTETA KOCC, NPESHANYMA |
BEPYOBNOIO COBETA LCCP W RNPASKTEAECTEA COBETCKOrO COMIA

Los titulares dicen: "iEl hombre soviético en el espacio!", "La mayor victoria de nuestro modelo, nuestra ciencia, nuestra
técnica y nuestra valentia", "Sobre el primer vuelo del hombre en el espacio”

El 12 de abril, es conmemorativo al primer vuelo espacial de Yuri Gagarin y fue declarado por la Federacion Aerondutica
Internacional, como el Dia Mundial de la Aviacion y de la Astrondutica (efectuado el 12-4-1961). De acuerdo a los
relatos de Yuri Gagarin, éste habria pasado sobre Chile, a las 14.22 horas.
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12/04/1976. La Fuerza Aérea Argentina declara en justicia al distinguido aviador e ingeniero, sefior
Jorge Alejandro Newbery, como fundador de la Aerondutica argentina.

13/04/1913. Ocurre el tragico accidente que sufriera
el distinguido piloto civil, sefior Luis Alberto Acevedo
quien al enfrentar uno de sus desafios, cual era
realizar el Raid Concepcidon — Santiago, se estrellé en
las aguas del rio Biobio, en San Pedro de la Paz frente
a Concepcion, falleciendo y convirtiéndose asi, en el
primer martir de la aviacidn civil chilena.

Su inesperada muerte causd enorme consternacion
en el pais.

13/04/1918. En un monoplano Morane Saulnier
Parasol, logra cruzar la cordillera de Los Andes desde
Zapala, ubicada en el centro de la provincia del
Neuquén en Argentina, hasta la ciudad de Cunco en
Chile, el teniente del Ejército argentino, senor Luis C.
Candelaria, logrando asi efectuar un cruce en
aeroplano, a una altitud maxima de 2.950 metros.

Meses mas tarde, el 12 de diciembre de ese afio, sera
el teniente chileno, sefior Dagoberto Godoy

Fuentealba, quien cumplira el verdadero desafio y El piloto chileno, sefior Luis Alberto Acevedo,
sueilo de muchos temerarios aviadores, al derrotar el junto a su mecdnico y amigo francés, sefior
macizo andino por su parte mas alta. Pierre Coemme.

13/04/1932. Se establece mediante la Ley N°295 de la Republica Dominicana, la existencia de
requisitos para aterrizar o amarar aeronaves en los lugares autorizados.

14/04/1914. El capitan Piloto Aviador, sefior Gustavo Adolfo Salinas Camifa, quien en 1913 se habia
unido al movimiento Constitucionalista bombardea con su avién biplano “Sonora” al buque
“Guerrero” de la Armada Federal Mexicana en el puerto de Topolobampo, estableciendo asi lo que
seria el primer combate aeronaval americano. El general Alvaro Obregdn, Jefe del Cuerpo del Ejército
Constitucionalista del Noroeste, lo nombré después de este ataque jefe de artilleria en las fuerzas
contra Doroteo Arango, mas conocido como Pancho Villa.
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= [ 14/04/1931. Se inaugura en Honduras, la Escuela Nacional de
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denominacidon como Escuela de Aviacién Militar “Capitan Roberto
Raul Barahona Lagos”. En octubre de 1937, fue habilitada como
centro de formacién de oficiales aviadores para la futura Fuerza
Aérea Hondurefia. Curioso mencionar que fueron sdélo cuatro los
primeros cadetes en ser instruidos en el pilotaje y mantenimiento
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15/04/1917. Se inaugura el monumento a los
martires de la aviacion chilena.

La construccion fue financiada por suscripcidon
popular iniciada a fines de 1915, en recuerdo de la
memoria de aquellos aviadores militares caidos en
los albores de la Aerondutica Nacional.

El obelisco de cuatro caras lleva en su parte
superior un condor de bronce con sus alas
desplegadas, obra realizada bajo el disefio del
artista italiano radicado en Santiago, Chile, sefior
Rémulo Tonti quien utilizando unos 800 kilos de
este noble material fundiera magistralmente en la
Escuela de Artes Y Oficios, actual Universidad de
Santiago de Chile.

Al pie de esta imponente obra, se rinde homenaje
cada 12 de noviembre a los Martires de la Aviacion
Chilena.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021

Pag. 36



15/04/1928. Es inaugurado oficialmente el Correo Aéreo en México. Esta actividad ya habia sido
realizada desde el vuelo que realizara el 6 de julio de 1917, cuando el teniente piloto aviador (TPA),
sefor Horacio Ruiz Gavifio, efectud el primer transporte de correo aéreo de la historia de México.

15/04/1961. Aviones B-26 de la Brigada de Asalto 2506, bombardean el Aeropuerto Internacional
José Marti de La Habana y el Aeropuerto Internacional Antonio Maceo de Santiago de Cuba, dos dias
antes de la frustrada invasion de Bahia de Cochinos protagonizada por fuerzas cubanas exiliadas.

16/04/1930. Bajo la denominacion inicial de “Direccion de Personal”, se crea uno de los primeros
6rganos de apoyo al mando que se constituyeron al momento de la creacién de la Fuerza Aérea
chilena. El primer Director del actual Comando de Personal, fue el Comandante de Escuadrilla (A),
sefnor Florencio Gomez Flores.

16/04/1942. Son dados de alta los futuros aspirantes del primer curso de Cadetes a la Entonces
Escuela de Aviacidn, cuyo ingreso efectivo se realizo el dia lunes 11 de mayo de ese ano.

16/04/1945. En la ciudad de La Habana, Cuba, se realiza la reunién constituyente de la International
Air Transport Association (IATA) y su posterior fundacién tres dias después. Su propdsito principal, es
el de ser una entidad encargada de determinar la regulacion vigente y aplicable a la navegacion aérea
y al transporte aéreo de personas y bienes, facilitando con ello procesos y servicios hacia las empresas
de transporte aéreo y a las naciones donde éstas operan.

16/04/1959. Aerolineas Argentinas inaugura su ruta internacional, en la era de aviones a reaccion,
con un vuelo entre Buenos Aires y Santiago de Chile. El avion utilizado fue un De Havilland D.H. 106-
Comet 4, bautizado como “Las Tres Marias” en una emotiva ceremonia celebrada en Ezeiza, especial
oportunidad en la que se entronizé en la aeronave la imagen de la santisima Virgen Maria, bajo la
advocacion de Nuestra Sefiora de Loreto, patrona de la aviacion argentina.

17/04/1920. Los habitantes de la ciudad
de La Paz, Bolivia, quedaron sorprendidos
cuando en la tarde de ese dia, el avion
triplano norteamericano Curtiss Wasp
18T, al mando de los estadounidenses,
sefores Donald Hudson y Robert
Albough, conquisté el firmamento de la
capital boliviana; siendo este el primer
vuelo realizado con éxito, sobre esa
ciudad capital altiplanica.

17/04/1920. Se decreta la creacion de la Escuela de Aviacion Militar de Venezuela, consolidandose el
10 de diciembre de ese mismo afio en el acto de instalacién presidido por el Coronel David Lopez
Enriquez y con la participacion de asesores de la firma francesa FARMAN.
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17/04/1921. Se inaugura oficialmente el Aero-Club de Rosario. Al poco tiempo de iniciado, a fines de
1925, un devastador ciclén derribé los hangares y destruyd sus aviones acabando con las expectativas
e ilusiones de aquellos esforzados pioneros rosarinos. En el afio de 1938, el A.C.R. reinicia sus
actividades donde actualmente se encuentra el Aeropuerto Internacional Rosario, y en 1970, se
traslada a su predio actual, el Aeroparque Rosario.

17/04/1970. La Comandancia en Jefe de la Armada autoriza la fundacion del Club Aéreo Naval. Meses
después por Decreto Supremo N° 306, del 22 de febrero de 1971, se le concedié Personalidad Juridica
a la Corporacion. Dirigido por su primer Presidente el Socio Capitdn de Navio don Raul Valenzuela
Pérez, el Club dispuso de un avién Piper PA 22 modelo 1957, adquirido en forma particular por un
grupo de 12 Oficiales Infantes de Marina, dando asi, inicio a las actividades aéreas del Club, operando
desde el Aerddromo de Rodelillo. Posteriormente y gracias a las cuotas sociales de los primeros cien
socios, el Club adquirié un avion Piper PA18 modelo 1954, el que hasta hoy contintda en servicio de
vuelo.

17/04/1979. Se crea la Escuela de Aviacion Naval "Guardiamarina Guillermo Zafiartu Irigoyen", por
resolucion de la Comandancia en Jefe de la Armada, respondiendo a la necesidad institucional de
regularizar las actividades de instruccidon que desarrollaba la Aviacién Naval y en reconocimiento al
nivel y categoria de la educacidn que impartia a Oficiales y Gente de Mar en el Centro de Instruccién
de la Aviacion Naval que funcionaba desde 1966.

Este plantel naval, lleva el nombre del Guardiamarina Zafartu, en homenaje al heroico piloto naval
fallecido en acto del servicio en 1921, al intentar salvar en las inmediaciones de la Escuela de Aviacion
de El Bosque, a su amigo, camarada y compafero de vuelo, el Teniente de Ejército, sefior Marcial
Espejo Pando, luego que la aeronave se precipitara a tierra.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 38



17/04/1990. Un avion DC-8-63 de Lineas Aéreas Paraguayas que cumplia el vuelo a Madrid sufrié un
incidente cuando después de despegar de Dakar, se desvid de su ruta tradicional hacia la capital
espafiola y sobrevold espacio aéreo de Argelia. Al entrar a dicho pais, cazas Migs interceptaron al
avion de LAP y lo obligaron a aterrizar en el Aeropuerto Internacional de Argel, donde fue retenido
por espacio de tres horas.

19/04/1912. Se termina de construir el primer aviéon
hecho en México por los sefiores Juan Guillermo
Villasana y Jacques Poborejsky.

Este aparato fue bautizado como “Latinoamérica”
realizando con gran éxito su vuelo inaugural, dias mas
tarde, en el mes de mayo.

Meses después, el destacado ingeniero y aviador, Juan
Guillermo Villasana Lépez fabricaria la novedosa hélice
“Anahuac”, compuesta con varios tipos de maderas y
un ensamble nuevo, que permiti6 a los aparatos
elevarse mas y mejor, dando asi un giro fundamental a
la aeronautica mundial.

19/04/1914: El célebre aviador
civil chileno Clodomiro Figueroa
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19/04/1995. Ultimo vuelo de los
cazabombarderos Hawker Hunter
sobre Los Cerrillos. Los ultimos
cuatro aviones pasaron a retiro
del servicio.

20/04/1952: En los salones del Club de Carabineros, se lleva a cabo la entrega de brevets a los nuevos
pilotos del Club de Planeadores de Santiago. Entre los nuevos 18 pilotos que reciben su caracteristico
distintivo recientemente aprobado ese aifo por la Direccidon de Aerondutica, se encontrd don Alejo
Williamson Davila, quien que realizara anos mas tarde la proeza de cruzar la cordillera de los Andes
por su parte mas alta en un planeador Blanik L 13, el 12 de diciembre de 1964, misma fecha en la que
se conmemora el Dia de la Aeronautica Nacional.
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21/04/1895. Nace en Maracaibo,Venezuela, Carlos Otto Meyer Baldd, quien fue un
destacado aviador venezolano, as de caza de la aviacion alemana durante la Primera Guerra
Mundial y uno de los fundadores de la Fuerza Aérea Venezolana.

Carlos Otto Meyer Baldo y su distintivo de avion. Insignia de piloto imperial militar

21/04/1921. A las 9.35 horas de este dia, en un acontecimiento memorable, se realiza el primer
vuelo desde la localidad de Pasto hasta Cali, Colombia al mando del piloto italiano, sefior Ferruccio
Guicciardi Romani.

21/04/1980. Se crean las entonces 12, 112, 1112 y IV2 Brigada Aérea. Con esta fecha se activan 4 de las 5
actuales Brigadas Aéreas Institucionales, maxima organica operativa de la Fuerza Aérea de Chile. Sus
primeros comandantes tras la reactivacion fueron los Generales de Brigada Aérea (A): Benjamin
Opazo Brull (12 B.A.), en Antofagasta; Guillermo Sandoval Veldsquez (l12 B.A.), en Santiago; Enrique
Escobar Rodriguez (1112 B.A.), en Puerto Montt y Nelson Sepulveda Brito (IV2 B.A.), en Punta Arenas.
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21/04/1983. La Fuerza Aérea de Chile, dond a su
par paraguaya, cinco aviones Neiva T-25
Universal de entrenamiento, los cuales fueron
incorporados al Grupo Aéreo de Entrenamiento y
Transporte (GAET) en una ceremonia realizada en
esta fecha. Cabe destacar que los T-25 llegaron
de Chile en vuelo y fueron tripulados por oficiales
de la FAP, quienes por primera vez realizaron el
cruce de la cordillera de los Andes.
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22/04/1914. Nace el sefior José Abelardo Quifiones Gonzales. Aviador de guerra peruano declarado
Héroe Nacional del Peru, por la Ley N° 16126 del 10 de mayo de 1966, a causa de su inmolacién en
una mision aérea contra las baterias ecuatorianas, durante la guerra de 1941. Asimismo, cada 23 de
julio (dia de su inmolacién) se conmemora el Dia de la Fuerza Aérea del Peru.

of
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Billete de 10 Nuevos Soles, que recuerda la valerosa imagen de José Abelardo Quifiones G. (2013)

22/04/1932. Es creado por el Presidente brasilero, sefior Getulio Vargas, el Departamento de Aviacion
Civil, subordinado al entonces Ministerio de Vias y Obras Publicas.

22/04/1945. Desde inicios de 1944, treinta y tres pilotos partieron de Brasil rumbo a Albrook Field, en
la Zona Estadounidense del Canal de Panama. Su tarea era adiestrarse para el combate en los aviones
de combate de la Fuerza Aérea del Ejército de Estados Unidos. Durante los meses siguientes,
instructores norteamericanos los entrenaron en el P-40 en la Base Aérea de Aguadulce, en Panama,
participando ocasionalmente en la defensa aérea del Canal de Panama.

Cuando el grupo concluyd satisfactoriamente esta fase del adiestramiento, se trasladé a Suffolk, en
Long Island, Nueva York, donde recibié adiestramiento en el P-47 Thunderbolt, avidon que volarian
mas tarde en combate.

Para el mes de abril de 1945, las tropas aéreas
voluntarias del Primer Grupo de Aviacién
asignado al 350th Fighter Group de la Fuerza
Aérea del Ejército de EE.UU., llevarian a partir
del dia 22 de ese mes, su mas grande esfuerzo
aéreo en la campafia aérea contra las fuerzas
contrarias en ltalia.

Por tal motivo se proclama en esta fecha, el Dia
de la Aviacion de Caza Brasilera. Para conservar
una linea de mando clara, el 1ler Grupo de Caza
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de la Fuerza Aérea Brasilefia fue redesignado como ler Escuadrdn de Caza Brasilefio, hasta el fin del
conflicto.

Con esta nueva designacion, la unidad vold bajo su propia bandera e insignias brasilefias. Famosa fue
desde entonces, la insignia roja que portaba el lema y grito de guerra de la unidad: jSenta a Pua! (que
quiere decir jDale Duro!).

22/04/1957. Fallece el Teniente Coronel P.A., sefior
Horacio Ruiz Gaviiio, pionero de la aviacién militar en
México quien dirigié el Biplano “TNCA-SERIE A” No. 6,
donde se transportd el Primer Correo Aéreo Mexicano en
1917.

22/04/1970. Creacién del Club Aéreo de Loncomilla, en la
provincia de Linares, Chile. Su primer directorio estuvo
compuesto por Ernesto Armanet Besa, Presidente;
Joaquin Larrain Contardo, Vicepresidente; Luis Morales
Soto, Secretario; Enrique Jacobsen Gibbs, Pro Secretario;
Mario Farren Cornejo, Tesorero; Octavio Rodriguez, Pro
Tesorero; Enriqgue Contardo Leballeur, Director; Enrique
Lazo Maluenda, Director; y Mario Somela Valenzuela,
Director.

Horacio Ruiz Gaviho

22/04/2010. Luego de cambiar de duefios, la empresa Aero Regional Paraguaya S.A. deja de volar y
son retirados ambos aviones 737-200 y traidos a Chile. La empresa cerrd sus oficinas en Paraguay.

22/04/2010. La Agrupaciéon Aerofluvial del Paraguay recibe su primer helicoptero Robinson R.44
Policecopter, al que se otorgd el serial A-01 (call sign “Angel” 01).

24/04/1972. Creacion de la Prefectura Aeropolicial de Carabineros de Chile. Sus bases datan del 16
de junio de 1948, cuando se crea el Club Aéreo Carabineros de Chile, con el propdsito de difundir la
practica del vuelo en la Institucion.

Posteriormente, el 17 de febrero de 1960, se dio origen a la Brigada Aeropolicial, destinada a
organizar y operar los medios aéreos asignados a Carabineros. Finalmente, en abril de 1972, se crea
sobre la base de la Brigada Aeropolicial, la Prefectura Aerea de Carabineros de Chile cuyo primer jefe
fue el Coronel de Carabineros sefior German Sanhueza Romero.
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La Prefectura Aérea, como se denomina
actualmente desde el 23 de octubre de 2009,
realiza operaciones aéreas permanentes para el
mantenimiento del orden y la seguridad publica
en todo nuestro territorio nacional.

25/04/1945. Creacién de Club Aéreo de Traiguén, localizado en la Provincia de Malleco en la IX Regidn
de la Araucania, Chile.

25/04/1954. Creacion del Club Aéreo “Adolfo Menadier Rojas”. La concepcidn de esta institucion, se
remonta a la década de los afos 40, cuando un grupo de entusiastas suboficiales mecanicos de
aviacion de la Fuerza Aérea de Chile, se reunieron bajo un hangar para conversar y hacer realidad sus
suenos de volar. Su primer Directorio lo conformaron los sefores René Araneda Valdés, Osvaldo
Sanhueza Suazo, Héctor Mufioz Hernandez, Manuel Chavez, Manuel Pino Rojas y Alberto Nuno Veliz.

26/04/1993. Entre los dias 26 y 30 de abiril, se celebré la Il Conferencia Espacial de las Américas. En la
Declaracion de Santiago de Chile, se aprueba la creacion de una Secretaria Pro Tempore para dar
seguimiento y continuidad a los resultados del CEA.

27/04/1910. El mecanico francés, sefior Julien Mamet,
realiza el primer vuelo de una aeronave sobre Portugal.

La aeronave utilizada para esta ocasion fue un Blériot XI,
de propiedad del aviador civil uruguayo, sefior Mario
Garcia Cames, y que segln algunas notas claves de
época, habria llevado la bandera de esta nacidn, pintada
en la cola del citado avion.

27/04/1909. El distinguido pionero aeronautico y deportista Ingeniero,
sefor Jorge Newbery Malagarie, es elegido como Presidente del Aero
Club Argentino. Su primer emplazamiento tuvo lugar en las instalaciones
de la Sociedad Sportiva, que en la actualidad es el Campo Hipico de
Palermo, en Buenos Aires.
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27/04/1913. Se realiza el primer vuelo océano a océano a través del istmo de Panama. Fue realizado
por el afamado aviador y piloto automovilistico norteamericano, Robert G. Fowler. El tramo
comprendio el vuelo entre la Bahia de Panama y Bahia Limén en una hora y 35 minutos.

27/04/1916. Con ocho alumnos se da inicio al primer curso de aviadores navales en la Escuela de
Aerondutica Militar de El Bosque, en Santiago de Chile.

Estos alumnos fueron el Teniente 22 Pedro Luco C., Guardiamarina de 12Clase Enrique de la Maza R.,
Ingeniero 32 Francisco Cruz A., Contador 32 Carlos Yanquez C., Maquinista 22 Abraham Villalobos,
Maquinista 22 Juan Constanzo, Torpedista 22 Luis Farias y Sargento 22 Artillero Juan Urrutia.

LOS ALUMNOS DEL PRIMER CURSO DE BIPLANOS. DE [ZQUIERDA A DERECHA: SARGENTO 2.° URRUTIA} INGENINRO
2.% GRUZ; TENIENTE 2.9 ARREDONDO; TENIENTE 1.“ FIGUEROA; TENIENTE 2.%, LUCO; TENIENTE I.° ALIAGA;
MAQUINISTA 2.7, VILLALOBOS; CABO 1.° SOTO. SENTADOS! SARGENTO 2.% ABARZUA: VICE 1.9 JIMENEZ v Ay
CENTRO EL INSTRUCTOR JUAN VERSCHEURE,

En esta fotografia de un curso de biplanistas en la Escuela de Aerondutica Militar, figuran al menos tres
de los primeros activos participantes de la Armada de Chile.

27/04/1947. A iniciativa del Rotary Club de Constitucién, presidido por aquella época por el Dr.
Alfredo Vera Kreisel, se funda el Club Aéreo de Constitucion.

27/04/1998. Se inaugura la Base Aérea Ecuatoriana de Lago Agrio (Nueva Loja), Provincia de
Sucumbios. Su primer comandante, fue el Teniente Coronel, sefior Fernando Cano Andrade. Aqui
funcionara el Ala de Combate N231, unidad que realiza vuelos de entrenamiento y preparacion de sus
escuadrones de combate, transporte y rescate.
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28/04/1954. Se realiza el Primer vuelo de un avidn a reaccion de la Fuerza Aérea de Chile. Al mando
del aparato de Havilland DH-115 “Vampire” J-03, armado en la Maestranza de Lan Chile despega
desde el Aeropuerto de “Los Cerrillos”, el piloto inglés, Mr. George Errington, iniciando asi la era del
Jet en nuestro pais.

mpire” armados en a de Los Cerrillos
vuelo. Es el primer avion B que cuenta

Recorte de la Revista Chile Aéreo N2 250 de mayo de 1954‘

Asistieron a presenciar la prueba de ese dia, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, general don
Armando Ortiz; los generales sefiores Fernando Ortega, Javier Undurraga y Osvaldo Cordero; el
coronel Ingeniero de Aviacién don Fernando Fagalde; comandante Exequiel Varela y los ingenieros de
la De Havilland que dirigieron el armado del Vampire, sefiores Bill F. Tull y Jeffrey Whiton, ademas del
vicepresidente de LAN, don Arturo Merino Benitez.

Al dia siguiente, jueves 29 de abril, volard el Comandante de Grupo (A) sefior René laniszewski
Courbis, siendo este oficial quien alcance el privilegio de ser llamado nuestro primer piloto de jet
chileno.

28/04/1958. Es decretada la adquisicion de seis aviones De Havilland D.H. 106- Comet 4, para
Aerolineas Argentinas. El vuelo inaugural de la primera de estas naves a reaccién, bautizada como
“Las Tres Marias”, se llevé a cabo el 16 de abril de 1959, con la ruta Buenos Aires — Santiago.

29/04/1911. Tras haber efectuado el curso de pilotaje en la Escuela Farman, recibe en Francia su
“brevet” de Aviador, el Teniente Capitdn, sefior Jorge Henrique Moller, primer piloto militar brasilero.

29/04/1952. Don Hilario Chau Lin, obtiene su titulo de Piloto Aviador en el Club Aéreo de Tocopilla,
convirtiéndose en el primer piloto civil chino que realiza su curso de vuelo en Chile. El examen que
habia despertado una simpatica expectacion tuvo lugar en su parte practica en el aerédromo de
Barriles, donde sobre un Fairchild del Club Tocopillano el sefior Chau realizé las pruebas ordenadas
por el examinador, en especial una aproximacion del weste al este, poco comun de ejecutar. Tanto
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como felicitaciones al joven oriental, hubo para su instructor Sr. Enrique Maurin, Teniente 12 de la
Fuerza Aérea de Chile.

30/04/1937. Creacion de la “Academia Aérea”, actual
Academia de Guerra Aérea de la Fuerza Aérea de Chile.

Instituida para satisfacer la necesidad institucional de
autonomia en la formacion de Oficiales en la Especialidad
de Estado Mayor, la que se efectuaba anteriormente en la
Academia de Guerra del Ejército, sin la necesaria
especializacion del enfoque profesional en las
caracteristicas propias del medio aéreo.

Su primer Director fue el Comandante de Escuadrilla (A)
Manuel Tovarias Arroyo, quien en 1943, llegaria a ser un
muy distinguido Comandante en Jefe Institucional.

30/04/1948. Se crea el Juzgado de Aviacidon de la Fuerza Aérea de Chile, sustituyendo asi, a los
juzgados previos en calidad de Juzgado Unico. Se nombré como primer Juez de Aviacion al
Comandante de Unidades Aéreas, General de Brigada Aérea (A) Teodoro Ruiz Diez, y como auditor al
Capitan de Bandada (J) Aquiles Savagnac Sanchez.

30/04/1949. Durante la presidencia de Juan Domingo Perdn, se inaugura el Aeropuerto “Ministro
Juan Pistarini”, en la localidad de Ezeiza en Buenos Aires, Argentina.

30/04/2001. La Academia de Guerra Aérea, a propuesta del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la
Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”, pasa a llamarse Academia de Guerra Aérea “General Diego
Aracena Aguilar”.
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VI. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

JOSE LUIS SANCHEZ BESA
A 66 ANOS DE PLEGAR SUS ALAS PRECURSORAS

José Luis Sanchez Besa en 1913

José Luis Sanchez Besa, nacidé en Santiago el 13 de febrero de 1879. Sus padres fueron Ambrosio
Romuelo Sanchez Massenlli y Celia Besa Navarro. Hizo sus primeros estudios en el colegio San Ignacio
de Alonso Ovalle en la capital. Mas tarde, ingresard a la carrera de Leyes en la Universidad de Chile,
gradudndose de abogado.

El 24 de octubre de 1903, se casara con Carmela Ddvila Ossa, con quien tendrdn una hermosa hija,
Maria Estela del Carmen?, nacida el 30 de agosto del afio siguiente.

Un triste destino le aguardaba al inquieto joven, pues catorce dias mas tarde fallecerd su sefiora?
aparentemente afectada por el reciente parto. Tiempo mds tarde en 1905, un confuso asunto de
faldas con su primo Luis Besa causé que se trabaran en un duelo, donde su pariente resulté muerto.
Acusado inicialmente de “homicidio culposo”, luego fue absuelto por un peritaje balistico y el apoyo
de su tio (el padre de su primo fallecido). Al pertenecer a una familia acomodada y para evitar el
escandalo en la cerrada alta sociedad de ese entonces, fue enviado a Francia esperando que el caso se

1 Fallece en Providencia, Santiago el 29 de marzo del 2001.
2 Fallece en Santiago, el 14 de septiembre de 1904, afectada de una “fiebre puerperal”, motivada seguramente por restos de placenta en el ttero.
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olvidara. Practicamente, autoexiliado en Paris, lugar de destino natural para muchos de la aristocracia
latinoamericana a principios del siglo XX, se encontrd con lo que seria su gran vocacién de vida, la
aerondutica.

En esta ciudad conocié a Emilio Edwards Bello, otro joven entusiasmado con el vuelo, una de las
grandes novedades deportivas del momento ya que los pioneros de la aviacion eran noticia diaria en
la prensa.

Sus familias les facilitaron los medios para la adquisicién de dos modelos Voisin Celular 1909. Fueron
en consecuencia Sanchez Besa y Edwards Bello los dos primeros pilotos chilenos, cabiéndole a
Edwards el honor de ser el primer connacional en volar una aeronave.

Grand Meeting d’Aviation de la Champagne
REIMS IS10 - Plaine de BETHENY
M. Sanchez-Besa sur biplan ¢ Voisin
de direction

3303

4 son poste

José Luis Sdnchez Besa en su biplano Voisin en el Aerédromo de Bétheny. Reims, Francia 1910

Ambos se anotaron como participantes en lo que seria el gran evento mundial de aviacion del primer
decenio del siglo, la Gran Semana de Champagne en Reims desde el 22 al 29 de agosto de 1909 y sus
aviones recibieron los numeros de participaciéon 37 y 38. Pero por fallas técnicas, ninguno de los dos
aviones pudo realmente volar3, sin embargo esto les permitié hacerse conocidos y pasaron a integrar
el restringido circulo de los pioneros de la aviacion mundial, siendo invitados a los numerosos
meetings que se efectuaron ese verano en varios paises del continente europeo.

3 Traub Gainsborg, Norberto. “AS/ NACIO LA AVIACION CHILENA”. Alas Chilenas en La Gran Semana de la Aviacién de Champagne — 1909. Aerohistoria
N°8/2019. Pagina 53.
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Empieza aqui la carrera de piloto de exhibicién de Sanchez Besa. Muchos de estos pioneros vivian de
las presentaciones aéreas, pues los premios en dinero eran substanciosos y las exhibiciones aéreas
constituian el gran espectaculo de principios de siglo. Se dedicé a esta actividad en 1909 y 1910,
realizando vuelos en festivales aéreos por toda Europa.

Viajaron a Alemania para el concurso a realizarse en Berlin entre el 26 septiembre y el 3 de octubre de
1909. Sanchez Besa habia contratado a Henri Pecquet como mecdnico, quien los acompané como
parte del equipo. Pecquet tendria mas adelante una larga carrera como piloto en Francia, pero sus
primeras experiencias en volar un avion comenzaran en Berlin, con los ensayos de los Voisin
perteneciente a los dos chilenos. Estos le permitieron volar pensando que su experiencia como
aeronauta bastaria para tener éxito. Durante la siguiente presentaciéon en Hamburgo, tuvo la ocasién
de hacer su primer vuelo oficial en publico reemplazando en uno de los turnos de vuelo a José Luis
Sanchez Besa.

Grand Meeting d’Aviation de la Champagne, Reims 1910 - Plaize de BETHENY
M. Sanchez-Besa avec passager sur Biplan Voisin

Collection V. Thuillier, Reims

Sdnchez Besa lleva un pasajero en su Voisin con el cual participé en Reims

Es en esta ciudad y durante su tercera exhibicién la maquina de Edwards tuvo una detencidn de
motor y termind en la copa de un arbol, lo que costé al joven una profunda herida en el labio. Tras el
accidente, la familia de Edwards le exigid volver a Chile y poner fin a sus experiencias aéreas.

Por su parte decidido a hacerse una carrera en aviacion, Sanchez Besa se inscribié con los dos Voisin
en la Quincena de Aviacidn de Port-Aviation realizada entre el 7 y el 21 de octubre de 1909 donde los
aviones reciben los nimeros 34 y 35. Se trasladd después con ellos a Inglaterra para el Meeting de
Blackpool, en octubre de 1909.
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Terminada la temporada del verano europeo, no es hasta el afio siguiente que reiniciara sus vuelos de

exhibicion. Mientras tanto, hara un corto viaje a su natal Chile a fin de mostrar sus exitosos aviones e
insertar a su nacion en esta nueva ciencia del desarrollo.

LA AVIACION EN BUENOS AIRES
LAS A CENSIONES DE B LGY
SANCHEZ BESA Y RDWARDS

T.os inconvenientes que sefialabamos en
nuestno  suelto antewvior, wcon  respecto al
trangporte de wespectodores, tomados en
debida cuenta, ha determinado nna nue-
v resolucién, v es 6sta: el desistimiento
(e  vealizar los wvuelos en Vil Laggano,
adonde mo Megan las vias del dranvia. :

En consecuencia, se ha elegido defini-
tivamente un campo muy vasto en la esta-
cidn Burzaco, en el que se ha comenzado
ya la rmapida construccion del tinglado ¥
las tribunas. ;

El aeréodromo de Villa Longchamps, con’
cuyo mombre se le designaria, tiene unos
cuatro kilometros de pigta, dimensiones
mas wque sohradas para realizar las as-
censiones. Estas darin comiemnzo €l pri-
mer domingo de febrero, hajo el patrocinio
| del Aero Club Argentino, ¢l que para es-.
¢ timular la awviacion ha instituido un pre=
mio—medalla de oro-—para ¢! record de
.| lanzamiento. 2
) Ademés se ha wresuelto instituir otros
premio en dinero: 10.000-francos, para ol
record de tiempo en diez kilometros. Se
tomaran como bhase los marcados en 108
| | concursos europeos, con contralor oficial.

Henri Brégy iniciara sus vuelos, dispii=-
tando ambos premios.

Desde ayer we encueniran en Buenos.
Aires, de paso para su pals, los aviadores
2| chilenos, Sres. Sanchez Pesa y Edwards.

Nuestros huéspedas se distinguieron en
numeroscs mitins vuropeos, Vv muy  esnes
s | cialmente durante la scmana’ de Reims.
ol  Traen congigo wi' aeroplano \oisih, Cox
@l el e g6 proponén efectuar algomas as<s

% v - 17
cemsiones en  Valparaigo y Santlago d8
PR B

-1 “*hite.

S ]
B i/ e

La Nacion, Buenos Aires, viernes 28 de enero de 1910
(Recorte gentileza de Eloy Martin via Norberto Traub)

La prensa argentina alababa su desempefio en Europa, al igual que informaba sobre su arribo a la
capital trasandina, al igual que el de su socio y amigo Emilio Edwards. La verdad es que poco se

conoce sobre esta sorpresiva visita, y el hecho ademas de que trajese un avidn Voisin, aparato que
aparentemente nunca arribd a Chile®.

4 El primer avién que vold en Chile, serd también un Voisin, pero que arribé al pais, a mediados de 1910. Efectud el vuelo el 21 de agosto de ese afio.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 50



Ya de vuelta a Europa, inscribird sus aeroplanos como Sdnchez Besa, pues ya disponia de tres
aparatos, dos Voisin y un Farman, los que habian sido fabricado bajo sus particulares especificaciones.
Comenzo en la Semana de Aviacién de Lyon realizada entre el 3 y el 10 de mayo de 1910 con tres

aviones y dos pilotos Pecquet y Sdnchez Besa.

La préxima competencia en que participo fue el Gran Meeting Internacional de Budapest en el mes de
junio de 1910. Uno de sus aeroplanos fue piloteado por el peruano Juan Bielovucic, que se habia
formado en la Escuela de José Luis Sanchez Besa. Continud con la Semana de Aviacidon de Champagne
en Reims, con tres biplanos Sdnchez Besa equipados con motores esta vez, con motores ENV. Los

numeros asignados fueron 20, 21y 22.
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Brevet de Sdnchez Besa y recorte de la revista Aérophile del mes de septiembre de 1910.
Curiosamente Sdnchez Besa, quien habia volado casi desde los inicios de la aviacion a motor,
recién a mediados de 1910 rindié el examen ante el Aeroclub de Francia, recibiendo el Brevet de piloto N° 155.

Creacion de Aeroplanes Sanchez Besa
Luego de que Edwards retornara a Chile, Sdnchez Besa decidié dedicarse por entero a la aviaciéon

como profesion. Alejdndose poco a poco de su pasion de piloto, empieza con la preciosa ayuda de
Gabriel Voisin, a fabricar sus primeros biplanos. Cred los “Aeroplanes Sanchez Besa” en 1909 y la
firma inicialmente se instala en Reims y posteriormente en Billancourt, cerca del Bois de Boulogne.

Para su administraciéon recibe el apoyo de Adolfo Tenhamm, ex alumno de la Escuela de Artes y
Oficios. Compré eventualmente los locales de otro fabricante, Emile Train ampliando sus
instalaciones. De esta manera la construccién de aeronaves sera la actividad principal de Sanchez

Besa entre 1909y 1921.
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A semejanza de otros fabricantes, con dos aviones Voisin, crea una Escuela de Vuelo en Mourmelon le
Grand denominandola L'Espace, para aprovechar la gran demanda por cursos de vuelo al ser Francia
en esos anos el centro del desarrollo aerondutico mundial. A estas primeras aeronaves agregara
posteriormente los aparatos Sdnchez Besa fabricados por su empresa. Al ano siguiente, la escuela fue
trasladada a Bétheny en las afueras de Reims, pero al ser adquirido el campo de aterrizaje por
Armand Deperdussin, debié trasladarse a Mourmelon Le Grand a media hora de Reims, junto al
Campo Militar de Chalons.

Alumnos, instructores, mecdnicos y personal de la Escuelo de vuelo I'Espace en enero de 1911,
1) Sdanchez Besa. 2) Bielovucic

En 1911 Sanchez Besa decidid participar en el concurso anual de aviones militares. Disefié el modelo
1912 “Militaire”, basado en el Voisin de Turismo 1912, con la particularidad de hacerlo facilmente
desarmable o ser plegado para su transporte, exigencia impuesta por el Ejército. El aviéon no logré una
decision favorable, con el argumento de que sus aparatos eran dificiles de fabricar en serie a lo que
contribuyd quizds en ese periodo de intenso nacionalismo en toda Europa, el no ser ciudadano
francés, una de las razones que lo llevé eventualmente a asociarse con Léon Bathiat. El concurso por
30 unidades, finalmente lo gand la firma de Henri Farman.

Couyrs pratique d’aviation

 EGOLE PE PILOTES
{Appareils VOISIN)

SANCHEZ=-BESA

AERODROME DE BETHENY (3 kilomstves do Reims, 2 heures de Paris)

Prix & forfait garantissant un vol de ecing kilométres en circuit fermé 2

Rteliers et Bureaux: 145, route de Neufehatel, REIMS

Télégrammes :
COURSAVION-REIMS

Publicidad de la Escuela Sanchez Besa de Bétheny, donde utilizaba aviones Voisin.
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Cabe hacer una aclaracion sobre la relacidn Voisin-Sanchez Besa. En listas de produccién de Voisin en
1910-1911, aparece como comprador de varias unidades el sefior Sanchez Besa, por lo que es muy
posible que algunas de las primeras ventas de éste fueran aparatos Voisin a los que se les hacia
algunas modificaciones para comercializarlas como Sanchez Besa, puesto que la configuracion vy el
aspecto exterior eran muy similares.

Esta situacion era bastante comun entre las decenas de pequefiias fabricas y talleres en Francia en el
periodo, en que se compraban aviones o partes de ellos las que eran reutilizadas en un proyecto
diferente y ofrecidas comercialmente con el nombre del comprador, o bien el aeroplano concebido
por una persona era construido en el taller de un constructor establecido. Esto daba origen a
innumerables juicios, precisamente Sanchez Besa debid encarar una demanda de Farman al infringir
la patente de éste, ya que vendié un avidn practicamente idéntico al biplano Farman. Con Voisin en
cambio la relacién era excelente y José Luis Sanchez Besa encargd incluso la fabricacién de algunos
modelos a los talleres Voisin. Especificamente el Sdnchez Besa con motor inserto en el fuselaje y
hélice propulsora presentado en el Salén de 1912, fue construido por Gabriel Voisin.

Biplano Sdnchez Besa 1912 y la demostracion sobre la facilidad de transporte de su biplano

Para dar un ejemplo el Sdnchez Besa triciclo de 1912 utilizado en su escuela de vuelo y en los cuales
se formaron varios chilenos, es bastante similar al Voisin del mismo afo, hay varias diferencias en el
tren principal y disposicién de montantes, pero la motorizacidn, dimensiones, construccién de alas,
fuselaje, controles de vuelo y aspecto general son muy similares.
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José Luis Sdnchez Besa en su fdbrica.

Voisin tipo 1 de 1912. Nétese la similitud con el Sanchez Besa 1912.
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Sdnchez Besa 1912 triciclo, con alumnos chilenos y franceses en Mourmelon Le Grand;
el avién lleva un motor radial Salmson de 70 hp.

Hablar de copias es relativamente facil, pero en realidad copiar un avion requiere una serie de analisis
y adaptaciones que si no se consideran pueden tener graves consecuencias. Emplear diferentes
materiales, herrajes y ferreteria puede alterar la resistencia estructural del aparato o aumentar su
peso, lo que puede influir sobre la seguridad, el rendimiento e incluso la estabilidad. El variar
elementos de posicion o agregar componentes puede variar la posicion del centro de gravedad con
efectos lamentables. No observar la construccién del perfil alar o no preocuparse del angulo de
incidencia del ala, traera variaciones del centro de presidon que habrd que lamentar. En consecuencia,
copiar o adaptar, requiere estudio, mucho trabajo e inventiva.

PRESENTACION EN COMPETENCIAS Y MEETINGS

El mercado para fabricantes de aviones en 1909-1912 era reducido y estaba constituido por jévenes
de familias de fortuna que deseaban practicar este nuevo y costoso deporte y pilotos que se ganaban
la vida participando en meetings y exhibiciones aéreas pagadas, que a comienzos de siglo tenian una
gran audiencia. De aqui que todo fabricante presentaba sus aviones para hacer valer su marca.
Sanchez Besa que conocia por experiencia el valor de las competencias en las decisiones de compra,
siguid esta tendencia y llevo sus aviones especialmente hidros, a participar en numerosos eventos.

Se desconoce los términos en que se presentaban las aeronaves de cada fabricante en estos meeting
y concursos, pero para sus aviones es posible que los gastos en que se incurria hayan sido financiados
en parte por el propio Sdnchez Besa.
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AERO-MARIN SANCHEZ-BESA
Medaille dor du ministére de la Marino Frangaise
1'r de la deuxiéme journée et 2¢ du clagsement général a Saint-Malo
2* du Concours de Tamise (Belgique)
Grand Prix du Concours de Darvcelone, Coupe du Cercle Nautiqgue Royal

Téléphone : 213-30 — 12, Rue Mogador, PARIS

Publicidad de los hidroaviones Sdanchez Besa. (Revue Aérienne, 25 de octubre de 1912)

En marzo de 1912 tuvo lugar el Gran Concurso de hidroaviones de Mdénaco y en la semana del 14 al 18
de julio de 1912, tuvo lugar la Semana de la Aviacién en Barcelona, entre los 8 aviones participantes,
hay dos Biplanos Sdnchez Besa, un modelo 1912 terrestre y el hidro que habia concursado en
Monaco. El piloto de ambos aviones fue el francés Jean Benoist, que con el hidroavién fue el vencedor
del concurso.

Llegada del hidroplano de Sanchez Besa a la playa de Casa Antunez, después de ejecutar notables ejercicios.
Barcelona 1912.

El hidroavion tipo Mdnaco en el Meeting de Barcelona de 1912

El evento siguiente fue la carrera de Saint Malo, el 26 de agosto de 1912. Se presentaron dos
Hidroaviones Sdanchez Besa, modelo Mdnaco, piloteados por Jean Benoist y René Lambouret, quien
finalizé primero en el concurso. En septiembre de 1912 fueron también dos los hidroaviones modelo
Modnaco que concurrieron al Concurso Colonial de Tamise-sur-Escaut, en Bélgica. Uno siempre
piloteado por Benoist con un motor Renault V12 de 100 hp y el segundo por Ladougne con motor V8
Renault de 75 hp.

La empresa participd en la Carrera Paris-Deauville de 1913, esta vez en el Hidroavion Bathiat-Sanchez
modelo 1913 y como piloto Paul Rugere, en el que un Gnéme rotatorio doble estrella de 160 hp
reemplazé a los pesados Renault. En octubre 1913, el mismo avidn piloteado por André Rougier,
siempre con el Gnéme de 160 hp, se inscribid en la carrera de los Lagos Italianos. Pero la suerte no le
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fue favorable. En las pruebas de calificacién previas al evento, el motor fallé catastréficamente y el
aeroplano fue eliminado de la competencia.

Solamente a partir de 1912 con el interés de los diferentes ejércitos en utilizar para fines bélicos este
nuevo medio los pedidos militares se convirtieron en relevantes y permitid a los constructores,
incluido Sanchez Besa evolucionar de la construccién artesanal a la gran industria, pasando de
pedidos de uno o dos aviones, a decenas de ejemplares.

ENTRENAMIENTO A PILOTOS CHILENOS

En 1913 el gobierno de Chile contraté entrenamiento de vuelo en la Escuela de Vuelo de Sanchez Besa
a un segundo contingente de oficiales y suboficiales seleccionados para aprender a volar en Francia.
La escuela estaba localizada en Mourmelon Le Grand cuya cancha formaba parte del Campo Militar de
Chalons. Sanchez Besa fue a buscar a la delegacién a Paris, los acompaiid hasta Mourmelon para
dejarlos instalados y los presentd a los jefes de su Escuela, a la autoridad militar del centro de
Aviacion de Chalons y a la sociedad del lugar.

El programa de instruccion era metddico, cada alumno realizaba primero un vuelo de demostracién
como pasajero. A continuacion, correspondian practicas de rodaje antes de permitir que se dieran
pequenos saltos. Una vez acostumbrados a las reacciones de la maquina, la instruccion comenzaba en
biplanos Sanchez Besa modelo 1912 con motor Salmson de 80 caballos provistos de doble comando.
Al término de su entrenamiento el alumno era controlado por el Jefe de Pilotos y posteriormente se le
presentaba al examen del Aeroclub de France para obtener el Brevet francés de Pilotos Aviadores.

Ll biplano Sdnches-Aesa, en el acrddromo de Reims, v la Comusidn militar del Gobierno de Chiley formada por los seiores
general Pinto CGodcha; coronel, Dartaell; mayor, Brownell, v tenientes ( pilotas aviadores ) Avalos v Molina

Comision del Ejército de Chile, en la Escuela de vuelo I'Espace de Sanchez Besa.
El avion es un modelo militar 1912 con motor Gnéme de 50 hp.
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JUAN BENOIST, EN SU HIDROFLANO SANCHEZ BESA, MANIOBRANDO LN SAINT MALO, EL PRIMEK DiA DE LA REUNION.
UESEL DIA MULD UNA RECIA TEM AD, ¥ A PESAR DE ELLA, BENOIST REALIZO LL  TRAYECTO FIJADO
‘FOSANDOSE SOBRE (AS OLAS, AL SEGUNDO Dia REALIZO LA HAZASA DE CONDUCIE TRYS FASAJEROS, LLEGANDO
SIEM¥RE PRIMERO. AL TERCER DA, MIZO EL VIAJE SAINT MALO-JERSEY, IDA ¥ VUELTA, ¥ QUEDO CLASIFL-
| CADO SEGUNDO.

Vuelo entre Saint Malo y Jersey.
Agosto de 1912

Estampilla oficial de Jersey, ilustrando el
primer vuelo realizado a esa localidad
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1 Septembre 1912

401

AU MEETING I'HYDROAEROPLANES DE SAINT-MALO

{ L'Asira de Lohourel, x
3 Un passage de Molla, troisitme sur Kep. — i.
de Weyimann gagnant la conrse Saint-Malo-lersey

‘Al 20 in v — 2 Un pa
ainquenr, en plein vol 2 pi

: . Pa ¢ de Renaux
Y4

En el Meeting de hidroplanos en St. Malo
(L'Aérophile N°17 del 1° de septiembre de 1912).

1ge do ). Benoist, second, sur Sanches Besa.
I Mawrice Farman, avec 3 passagers. — 5 Départ
(Photoy Kol
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LA FIRMA BATHIAT-SANCHEZ

En 1913 Sanchez Besa se asocia con Léon Bathiat, otro pionero de la aviacion, ingeniero, deportista de
nota y piloto de récords. Bathiat habia sido piloto de pruebas de Louis Blériot y mas tarde de la
empresa de Roger Sommer. Dejo esta firma para asociarse con el industrial chileno y en Francia a
partir de entonces los aviones de la nueva empresa fueron conocidos como Bathiat-Sanchez. En Chile,
orgullo nacional mediante, seguirian siendo llamados “Sanchez Besa”.

5¢ ANNEE. — (Nouvelle série) N° 4. : 25 AVRIL 1913.
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Nos Gompatristes dans I Aéronautique

Léon Bathiat, 'aviateur lillois, et Pierre Rivieve, I'ingénieur béthunois, s'as-
socienl avee le conslructenr Sanchez-Besa pour la construction d’avions d'une
conception nouvelle.

Cliché « Nord-liern »

LEON BATHIAT

hie ful prise & Lille, lors du

Nk — Celte photog 7
otail & cetle époque un biplan Bréguet.

d"Avialion : Bathial

LE BATHIAT-SANCHEZ

I association entre Bathiat et Sanchez-Besu
est signée depuis quelques jours : appareil
construit par uvelle firme porte
nom de « Bathi: ichez ». Les construc-
teurs Sommer et 'l vant abandonné I'avia-
tion, ont vendu M. Bathiat et Sanchez une ST 3
partie de leur outillage. (Cliché « Nord Revue »

La nouvelle marque est installée a Mourine- o : i . . . s .
lon, sur les n,,-,--,i“l\ et dans les ateliers qu'oc- Au volant d’un biplan Voisin, le pilote Didier ; dervitre lui, au poste dobser-
cupaient autrefois les maisons Sommer ef vation, notre sympathique compatriote, PIErRE RIVIERE, I'ingénieur béthunois
Train, et s'occupera de la construction de mo- bien connu,
noplans, de biplans et «'hydroplanes, de Lypes
différents et de conceptions toutes nouvelles. ‘

Les ateliers Bathial-Sanchez sont déja sur le N.-B. Le « Nord Revue » se tient i la disposition de ses lecteurs pour
point de sortir leurs premiers appareils. A en
]ll fer par ce quune ing tion nous a |mr|ni>
voir, nous pouvons affirmer que la réussite
sera complete. Du reste, toute la partie techni-
que est confiée i notre compatriote Tingénicur
Pierre Riviére et, avec un atout pareil, la par-
tie est gagnée 1]':1\':\11(:0.

tous renseignements (détails techniques, ete.) sur les appareils de la nouvelle
firme.

Articulo en la revista Nord Revue del 25 de abril de 1913 informando la creacion de la firma Bathiat-Sanchez
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Sanchez Besa adquirid los talleres de las empresas Sommer y Trait en Mourmelon instalando alli las
principales instalaciones de fabricacidn de la nueva sociedad.

En 1914 Bathiat es llamado a filas y la administracion queda enteramente en manos de Sanchez Besa,
finalmente Léon Bathiat deja la empresa en 1916, para volver con su antiguo patréon en calidad de
asociado y formar la firma Sommer-Bathiat, que como la de nuestro compatriota producird para el
ejército francés aeronaves y partes de estas en subcontratacion de las firmas mayores.

1914, ESTALLA LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL

Tras el inicio de la entonces llamada gran Guerra, todos los paises involucrados en el conflicto
demandarian pronto grandes cantidades de aeroplanos. Esta necesidad de aviones y motores provoco
el desarrollo acelerado de la industria, gracias a que el gobierno francés concedié créditos de guerra
faciles a cuanta empresa pudiera fabricar aviones, esto permitio la expansién y creacién de nuevas
plantas. La empresa Bathiat Sdnchez en particular, recibieron importantes pedidos por lo que crecié
con rapidez llegando a tener tres instalaciones.

i
1
i

=
| 4

José Luis Sdnchez Besa delante de un biplano Sopwith Strutter en fabricacion en uno de sus talleres.
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La firma fue creciendo gracias a los pedidos de aviones que durante el conflicto se fueron
necesitando, tanta fue la demanda que contaba a comienzos de 1918 con una planta de 2.000
obreros en sus fabricas de Boulogne-Billancourt, Sévres y Cognac y se encontraba construyendo en
subcontratacion, aeronaves Breguet XIV de estructura metalica, Caudron G3 y cumpliendo una orden
de 500 aviones Sopwith para el Ejército Francés (el Sopwith 1 % Strutter del Royal Flying Corps).

Adicionalmente se estaban ensamblando unas 600 berlinas Breguet para el servicio de transportes del
gobierno galo.

No obstante, la demanda de material aéreo, Sanchez Besa no cortd sus lazos con la aviacion chilena.
En abril de 1915, el Aero Club de Chile lo nombré delegado de nuestro pais ante la Federacion

Aerondutica Internacional.

Sopwith “one and a half strutter”

Sopwith fabricado en Francia

El Sopwith entré en servicio en 1916 en el Royal Flying Corps como aviéon de observacién. Fue el
primer avion ingles en estar equipado con una ametralladora sincronizada. El piloto y el observador
estaban instalados en cabinas en tdndem muy separadas. De construccién en madera, cldsica para la
época, tenia el estabilizador con incidencia variable ajustable por el piloto en vuelo y frenos de aire
bajo las alas inferiores para reducir la distancia de aterrizaje.

El mayor usuario de Sopwith fue la Aéronautique Militaire francesa que en mayo de 1916 operaba los
obsoletos biplanos Farman y Breguet de configuracion propulsora. El mando sin posibilidad de
reemplazos eficientes escogid el Sopwith inglés que se fabricé en grandes cantidades por diferentes
firmas francesas en tres versiones, el SOP 1A2 (reconocimiento biplaza), SOP 1B2 (bombardero
biplaza) y SOP 1B1 (bombardero monoplaza). No fue muy efectivo contra cazas, sufriendo bajas
significativas y derribando menos aviones enemigos que otros modelos de observacidon posteriores.
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Fueron retirados del servicio de primera linea a principios de 1918, aunque continuaron en operacién
con unidades de entrenamiento.

Caudron G3

Caudron G 3, similar al utilizado por Adrienne Bolland, en su cruce de la Cordillera de los Andes en 1921

El primer vuelo del Caudron G 3 tuvo lugar antes de la guerra en mayo de 1914. Tenia una
configuracion especial con una muy pequefia barquilla en la que estaba instalado el motor y la cabina
del piloto, con un fuselaje doble que sostenia el empenaje, a la manera de los Farman y de los
primeros Voisin. El control lateral fue en las primeras series con alabeo de alas, al final de la
produccidn se instalaron alerones en el ala superior.

Tras la declaracién de guerra en 1914, el avidn fue comandado en grandes cantidades como avion de
observacion al ser seguro y estable. En Francia fue fabricado por Caudron y numerosos contratistas
Por patriotismo, los hermanos Caudron no pidieron royalties por la licencia de construccion. Fue
manufacturado asimismo en Gran Bretafia e Italia.

Entre 1914-15 se utilizé6 como avién de observacidon desarmado, resultando inicialmente eficaz, pero
poco a poco, sus performances y la ausencia de armas lo hicieron demasiado vulnerable para equipar
la linea del frente, de la que fue definitivamente retirado en 1916. Italia también utilizé el G.3 hasta
1917 para reconocimiento a gran distancia, asi como los britanicos. Normalmente, el G.3 operaba
desarmado, aunque algunos aviones estaban equipados con una ametralladora y bombas de mano. Al
hacerse obsoleto sirvié sélo como avion de entrenamiento.

La mayoria de los G.3 eran del modelo A2, utilizado por numerosas fuerzas aéreas en el frente
occidental, Rusia y Oriente Medio. Los G.3 D2 eran aviones de entrenamiento biplazas equipados con
controles duales. El E2 era la version monoplaza del entrenador. La versién R1 fue desarrollada por
Francia y utilizada para entrenamiento de taxeo, tal como los Blériot Pingliino, recortando las alas. La
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Ultima version, la G3.12, estaba equipada con un motor Anzani 10 de mayor potencia. En Alemania,
Gotha hizo copias de los G.3 designadas LD3 y LD4.

Breguet XIV (14 designacién de post guerra)

LIGNES\AERIENNES BRE;?EE; X

" LATECOERE,

Breguet XIV restaurado. Actualmente en vuelo en Francia

En 1916, tuvo lugar un concurso encargado por la Seccidén Técnica de la Aéronautique por un nuevo
avion de bombardeo capaz de cargar 300 kg de bombas. Se escogid inicialmente un trimotor,
resolviéndose finalmente comandar un monomotor con hélice tractora.

El avion escogido fue el Breguet XIV, equipado con un motor Renault de 12 cilindros de 220 hp.,
motor que evolucionaria durante el conflicto para alcanzar los 316 hp. El Breguet XIV resulto
innovador al ser disefiado con una estructura metalica utilizando duraluminio. El primer avién francés
de estas caracteristicas.

Sirvié como avidn de reconocimiento y bombardero y se produjo en grandes cantidades durante la
guerra con un total de 5.500 ejemplares, continudndose su fabricacion después del conflicto. Un pool
de 6 empresas recibié contratos de produccién y los primeros modelos se entregaron en el verano de
1917. Un total de 71 escuadrillas francesas lo utilizaron durante la Gran Guerra y sus cualidades lo
llevaron a ser adquirido por 27 paises.

En nuestro continente fue empleado por los Servicios Aéreos de Argentina, Brasil, Uruguay y Paraguay
En la post guerra fue empleado extensamente por Aéropostale como avion de transporte de correo y
en ocasiones pasajeros, la empresa adquirié un centenar de ejemplares para sus rutas en Europa y
Africa.
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L fut un temps ou il n’existait que dix
pilotes dans le monde : Sanchez Besa en
était. Dés 1908, ilse consacrait & I'aviation.
Devenu trés rapidement un aviateur con-

sommé, il participa aux premiers meetings,
montant un biplan construit d’aprés ses don-
nées ; il prit part aux meetings de Reims et
de Juvisy et sans cesse de poursuivreles études
et expériences de perfectionnement de son
biplan ainsi que la mise au point d'un hydro-
aéroplane. C'est ainsi qu'il continua & rem-
porter de nombreux succeés dont l'importance
ne cessa d'aller croissant. 4

Au cours de 1912, ses appareils ont pris
part au meeting de Monaco et au concours
de Barcelone on son aéro-marin gagna la
Coupe du Cercle Royal de I’Aéronautique de
cette ville. 11 se classa ensuite au second rang,
au concours de Saint-Malo ou il recevait une
médaille du ministére de la Marine. Enfin, au
meeting de Tamise (Belgique), sur quinze
engagés, il finissait premier. Il s’attribuait,
en outre, une coupe offerte par le ministére
des Colonies de Belgique, décernée au premier
du concours de perfectionnements, et un bas-
relief comme prix au vainqueur du concours
pour le maximum de passagers transportés.
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Par la suite, il fournit & 'armée des mono-
plans Bathiat-Sanchez, gagna la Coupe
Latham, la coupe Montigny, la grande Coupe
de I'Aéro-Club du Chili, ainsi que de nombreux
autres prix dans des concours étrangers.

J.-L. Sanchez Besa contribua a la fondation
de l'aérodrome de la Champagne, en créant
une école d’aviation a Bétheny ; plus tard, il
créait, & Mourmelon-le-Grand et 4 Chateau-
fort, des écoles dans lesquelles ont ¢été formés
nombre de pilotes, dont certains ont obtenu
une renommée mondiale et dont la plupart
sont aux armées.

Nous rendons un dernier hommage aux pi-
lotes qui figurent sur cette page, éléves ou
collaborateurs d’avant-guerre, de Sanchez
Besa, morts au champ d’honneur pour la
France en service commandé.

Actuellement, ses ateliers de Billancourt
travaillent pour le S. . A. et 'A. R. A., sous
la direction de M. Léon Perrod, assisté de son
chef de fabrication, M. Gaston Bardon.

La ténacité et la_compétence de ses diri-
geants feront peu a peu de cette usine, un
précieux auxiliaire de l'aviation militaire, en
attendant l’achévement d’études impor-
tantes, en ce moment, en cours d'exécution.
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LIEUT. ROBINET.

LAPORTE.

CHAUSSE.

HALL DE MONTAGE
DES AEROPLANES

Dans le médaillon ci-contre est
reproduite une photographie du
hall de montage des aéroplanes
que M. Sanchez Besa a fait
construive dans sa nouvelle et
magnifique usine. Toutes les res-
sources d'une expérvience acquise
par une longue pratique ont été
misesen auvre pour 'installation
de ces ateliers. qui ont un rerde-
ment trés élevé pour lewr étendue.
Les études en cours augmenle-
ront Uimportance de ces usines.
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LE VERNISSAGE FINAL
DES AILES D’AVION

Les ailes d'aéroplanes sont
constituées,comme onle sait, par
de légeves, mais solides, fermettes
velides les unes aux autres &
leurs extrémités et par des latles
en bois inteymédiaires, Cet €n~
semble est recouvert d’un 1issi
ch‘cial qui forme un plan unt

ont la surface est vendue HSS¢
et imperméable grdce a Lappli-
cation dun verni spécial _ﬂmdr{;
Lacomfosiiiondeccsuzrmsa/_m
Vobjetd’études trésapprofondies:

Articulo sobre la empresa Sdnchez Besa aparecido en la revista La vie au Grand Air en 1918. En el dvalo superior

izquierdo se ve un Sopwith 1 a 2 en construccion
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FINALIZA EL PRIMER CONFLICTO MUNDIAL, SUS CONSECUENCIAS PARA SANCHEZ BESA

En 1916 Sanchez Besa habia recuperado el control de la empresa con su nombre original, pero en
noviembre de 1918 se firma el Armisticio que da fin a la Primera Guerra Mundial y para toda la
industria francesa el fin del conflicto significa el término inmediato de compras de material
aeronautico por el gobierno.

Muchas empresas de todos los rubros, entre ellas Sdnchez-Besa, se vieron en serias dificultades
econémicas. Debieron cerrar plantas, despedir a la mayor parte de su personal y encarar la
transformacidn a nuevas actividades y negocios.

Algunas como Voisin e Hispano Suiza se inclinaron a la fabricacién de automdviles y maquinaria,
Sdnchez Besa en particular probd suerte con la fabricaciéon de vagones de ferrocarril, muebles,
puertas, cajones, ventanas y construccién en madera.

MEUBLES & AGENCEMENTS EQRIEs. FERETRES rmemerr
SANCHEZ-BESA

USINES : BILLANCOURT, 52, Quai de Billancourt Fournisseur de |'Armée Frangaise Téléphone :
SEVRES Lo T ; : T Auteuil 14-67
COGNAC édaillé du Ministére de la DMarine Boulogne 682

Publicidad de la firma Sdnchez Besa en 1919 ofreciendo material de construccion, tales como puertas, ventanas, etc.
La empresa tenia todavia tres plantas: Billancourt, Sévres y Cognac.

Pero todavia no habia abandonado la fabricacion de aviones. En 1921 presentd en el Salén de la
Aerondutica su avion multiplano, construido de acuerdo a un disefno preparado en conjunto con el
Ingeniero Toussaint y que sera su ultimo proyecto aerondutico.

En 1922, su razén social seguia siendo Sdnchez Besa, con oficinas en Grand Rue. Sévres. Auteil 11-26 y
la empresa continuaba registrada como fabricante de aviones y partes. Pero finalmente,
Etablissements Sanchez Besa cierra sus puertas ese afio y las fabricas e instalaciones fueron vendidas
a la sociedad Descamps.

Entrevista a José Luis Sanchez Besa en 1942

Se transcribe una entrevista otorgada a la revista L’Aérophile en enero de 1942, por José Luis Sdnchez
Besa:

“Comencé a volar en 1908 en Mourmelon-le-Grand en la Escuela Voisin con Colliex como instructor,
después tomo parte en el primer meeting de aviacion en Reims de 1909. A continuacion, participé en
los meetings de Berlin en Johannistal y en Hamburgo en 1909. No era todavia un piloto con Brevet,
pero tenia una buena prdctica. Tomé el examen en enero de 1910. Cosa curiosa, muchos de mis
alumnos pasaron el examen ante de mi. Bielovucic, Chomet, Labouret, etc.
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Planta de Sdnchez Besa en Sévres

Planta de Sdnchez Besa en Cognac donde se fabricaron de vagones de ferrocarril. (1921)
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Habia montado una Escuela de Vuelo en Bétheny y una fabrica en Reims en el camino de Neufchdtel.

Todo iba muy bien y habia alegremente puesto mi fortuna a disposicion de la aviacion. Decidi entonces
tomar parte con mis pilotos en las grandes competiciones. Tuvimos grandes éxitos entre los cuales
recuerdo; el primer meeting de Mdnaco, el Gran Premio de la Ville de Vienne, el Concurso de la Baja
Austria, el Premio del Ministerio de Marina en Saint-Malo, el Concurso de la Tamise, el primer premio
de la clasificacion general en el meeting de Bélgica, la Copa del Rey de los Belgas, la Copa del Rey de
Espania, la Copa Latham, la Copa Montigny.

En 1912 me asocié con Léon Bathiat, que posteriormente seria el Presidente de Les Vielles Tiges,
compré entonces todo el material y las instalaciones de las empresas Sommer y Train en Mourmelon
para mi firma. Organicé a continuacion una segunda Escuela de Vuelo donde formé numerosos pilotos
militares tales como el teniente Morel que en un monoplano Bathiat-Sdnchez, completd la Vuelta a
Francia, sin mecdnico y sin ningun tipo de ayuda. Uno de mis antiguos alumnos, el Ayudante Robinet
se destaco en la batalla del Marne, como uno de los primeros aviadores de observacion del Ejército
Francés.

Todos mis esfuerzos se vieron coronados por el éxito, pasé a ser proveedor de la Aerondutica y
comencé a fabricar aeronaves en serie y abri una nueva fdbrica en Issy-les-Molineaux, contigua a la
planta de Voisin. En 1914 se declard la guerra y Bathiat fue movilizado. A causa de esto, la sociedad
fue disuelta. Bathiat fue llamado a la retaguardia y montd posteriormente su propia fdbrica.

Sdnchez Besa en 1942
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Después de la guerra transformé mis fabricas en talleres de reparacion de vagones de ferrocarril y
fabricacion de embalajes y estudiaba en conjunto con el sobresaliente ingeniero Toussaint un
multiplano al que le decian “avion a persianas”.

He guardado un fuerte reconocimiento a todos los pilotos que me han ayudado en mi tarea y entre los
cuales citaré especialmente a Léon Bathiat mi antiguo asociado, a Bielovucic, Chomet, Labouret, al
teniente Morel, Robinet, Pierre Benoit y otros.

Aventuras y anécdotas en mi vida.? Hay demasiadas para que las pueda citar aqui. Van pues algunas.

cQué es lo que me ha traido a la aviacion? Pues, el globo libre. He hecho muchos vuelos en globo con
Jacques Faure y el Vizconde De la Brosse. Tengo un recuerdo vivo de todas esas ascensiones que me
han procurado las emociones mds diversas. Santos Dumont con el cual estaba muy unido me aconsejo
vivamente de interesarme en la aviacion y pasé bruscamente del mds ligero al mds pesado que el aire.

Hacia un afo que volaba cuando tuve un accidente grave. En un gran avion celular volaba ese dia, un
bello dia de primavera en 1910 en Béthany. Repentinamente se rompio un ala y el avion cayo desde
una altura de 100 m, pero afortunadamente las paredes verticales del ala hicieron de paracaidas. La
caida fue ruda y me recogieron en estado lamentable con una pierna quebrada, la mano derecha
fracturada y dos costillas hundidas. Quede dos dias en estado de coma. El Conde De Lesseps que me
habia recogido me dijo cuando ya estaba restablecido: jY vaya, te he tomado la cabeza por un lado, el
brazo del otro y las piernas en otro lugar, un poco de soldadura autégena y todo quedard en su lugar,
pegado y tendremos de nuevo a un hombre completo! Ese ha sido mi tunico accidente grave.

Ahora una aventura. Habia partido con un pasajero hacia Inglaterra a bordo de uno de mis aviones.
Despegamos del cabo Gris Nez y la travesia hacia Dover debia ser corta. Pasada una hora y cuarto,
nada de Inglaterra. Sin que lo haya percibido el viento nos habia desviado hacia el oeste, el
combustible bajaba y la situacion se hacia grave. Finalmente he aqui la tierra. Aterrizamos al sur de la
isla y estacionamos el avion bajo unos drboles. Encontramos un café y entramos. Drink? All right !

Mi pasajero y yo habiamos bebido mds de lo normal para festejar nuestro dichoso aterrizaje y
decidimos alojar en el pub. Despegamos a la mafana siguiente y aterrizamos normalmente en
Hendon. Alli pudimos leer en los periddicos que estdbamos perdidos en el mar. Es una sensacion
bizarra el leer que se estd muerto cuando uno se siente tan vivo. Terminamos asi con una anécdota.

En 1915 en Villacoublay, el rey de Espafia vino a pasar una revista de los aviones franceses junto al
Presidente Raymond Poincaré. El rey me conocia, vino hacia mi y me estrechoé calurosamente la mano.
Estoy contento me dijo que un nieto de Espaiia represente nuestra patria en un tan gran pais como la
Francia. El soberano se acordaba asi de mi nacionalidad sudamericana y por sus cumplimientos hizo
surgir las felicitaciones sobre mi pais.

Cuando efectuaba vuelos en Espana, el Rey Alfonso Xl conversaba familiarmente conmigo y no era
raro que cuando aun estaba vestido con el overol de vuelo, me tomara familiarmente del brazo.
Camindbamos asi lentamente y el rey me hablaba sobre aviacion. El adoraba la aerondutica, pero el
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protocolo le impedia volar en esos tiempos heroicos lo que lamentaba infinitamente. Era un soberano
atrayente y eminentemente deportivo.

Con esta anécdota se terminan mis recuerdos. De todo lo que he hecho, que me queda.? Fotos,
algunos objetos de arte, las reminiscencias de una bella época que no reviviremos, ya que la conquista
del aire no se renovard. Ella ha sido hecha de una vez por todas.”

José Luis Sdnchez Besa. Durante la copa Gordon Bennett en Etampes. Septiembre de 1920
(Meeting d'Etampes, la Coupe Gordon-Bennett : le pilote constructeur Sdnchez - Besa : [photographie de presse] / Agence
Meurisse 1920 https.//qgallica.bnf.fr/ark:/12148/btvib9037331w/f1.highres)
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SUS ACTIVIDADES DE NEGOCIOS EN CHILE EN LA DECADA DEL VEINTE

Entre enero y abril de 1926 viajé a Chile para respaldar un proyecto que manejaba desde 1925 con
Louis Testart, ciudadano francés radicado en Valparaiso, para crear una compania de transporte
aéreo, que se inscribid provisoriamente como “Sociedad de Aviacion Comercial”. En Santiago se
abrieron oficinas en la calle Teatinos 254, contratando al Sr. Eduard Deckert como gerente y piloto y
al ingeniero chileno Pedro Andrade Moss, los que estudiaron los posibles lugares para aerédromos, la
necesidad de hangares, estaciones de radiotelefonia, el tipo de avién necesario y lo necesario para
gue la compaiiia operara. Sdnchez Besa en entrevista con el diario La Nacion el 15 de abril de 1926,
indico que la necesidad posiblemente seria de 8 aviones por adquirir en Europa y que en la empresa
se habian invertido $ 100.000 pesos en estos estudios.

En la foto Sdanchez Besa, Louis Testart y Conrado Rios Gallardo en Santiago

Se entrevistd con el Presidente de la Republica y varios Ministros para obtener apoyo estatal y obtuvo
la promesa de que se pediria el Congreso el despacho de una iniciativa para respaldar la actividad de
esta empresa, pidiendo que, si no prosperaba la ley, el gobierno diera una garantia para comprar las
aeronaves, ofreciendo traspasar el material, aeronaves e infraestructura al Ministerio de Guerra si el
proyecto no se materializaba. Indicé al Presidente que, de no obtenerse el apoyo del Estado, trataria
de conseguir financiamiento extranjero. Menciona en la entrevista que traeria a Chile al aviador Luis
Omar Page con gran experiencia en aviacion comercial adquirida como piloto de la linea Sevilla a
Laraquete.

Eventualmente la empresa debid disminuir las expectativas. Se le concedid a don Luis Testart en 1925
una concesiodn no exclusiva para operar servicios de aviacion civil entre ciertos puntos por 12 anos. La
empresa se denomind Compaiia Sudamericana de Aeronavegacion siendo inaugurada el 4 de mayo
de 1927, para proveer un servicio de correo y pasajeros diario entre Santiago and Valparaiso.
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El programa preveia una salida a las 12:00 desde Santiago para volver a las 14:00 desde Valparaiso. El
avion del que se disponia era un Morane de dos plazas, teniendo como punto de partida el Club
Hipico de Santiago. Ese ano, con un Unico avion y debido al accidente durante un despegue,
finalizaron las actividades de la compafiia. Su ultima actividad comercial en Chile tuvo lugar en 1928,
en que fue nombrado representante de Aéropostale y como tal participd en las negociaciones y
organizacién del trayecto Buenos Aires-Santiago de esta sociedad.
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La Nacion, jueves 15 de abril de 1926
“Yo no he venido a Chile a buscar fortuna, he venido con el exclusivo objeto
de poner mis conocimientos al servicio de mi Patria”
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NUEVOS NEGOCIOS Y LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

José Luis Sanchez Besa siguid activo en la escena aerondutica francesa. Patentd varias innovaciones
interesantes en el campo aeronautico y formd parte de la Asociacion de los Pioneros de la Aviacion de
ese pais, “Les Vieilles Tiges”, dirigida por su amigo, Léon Bathiat. En 1932 fue elegido miembro del
Directorio del Aero Club de Francia.

Emprendedor por naturaleza, Sanchez Besa continud explorando nuevos negocios. Habia contraido
matrimonio con la sefiorita Denise Augusta Marguerite Legeay, actriz francesa de cine y teatro y con
ella abrié en octubre de 1930 una sala de Café Concert, “La Fourmi”, ubicada en 114 Boulevard
Rochechouart en Paris que funciond durante un tiempo, pero desgraciadamente no tuvo éxito y debid
declarar la quiebra del negocio el 26 de marzo de 1932.

Establecido en Francia, tenia un gran prestigio en el medio aerondutico local al ser considerado uno
de los primeros pioneros de la aviacion francesa. En 1940 al ser invadida su patria de adopcién, tomé
partido y tuvo participaciéon en el movimiento de resistencia contra la ocupacién alemana.

RECONOCIMIENTOS

En 1950 el gobierno francés le concedio la Medalla de
la  Aeronautica (Médaille de I'Aéronautique)
principalmente por su contribucion al desarrollo de la
aviacion francesa como también recibid otra por su
actividad como miembro de la resistencia durante la
Segunda Guerra Mundial.

También en esos afios el Gobierno de Chile lo designo
como Agregado Civil de Aviacién en la Embajada de
Chile en Francia.

Adicionalmente nuestro pais reconociendo su
trayectoria, le concedié una pensién de gracia en 1952,
equivalente a la recibida por un Comandante de Grupo
de la Fuerza Aérea de Chile.

Lamentablemente José Luis Sanchez Besa fallecio el 2
de marzo de 1955, afectado de un ataque al corazén,
mientras estaba en Paris, su ciudad de residencia.

Sus restos reposan actualmente en el Cementerio de la Médaille de I'Aéronautique.
Défense, en las afueras de Paris, Francia. fEelL biestee Vi)
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ALGUNAS DE SUS PATENTES Y NUEVAS INVENCIONES
Como parte de su actividad industrial y durante varios anos José Luis Sdnchez Besa desarrollé en su
firma nuevas ideas sobre componentes de aviones y patentd diversas invenciones.

Tensor ajustable

En 1913 se daba publicidad a través de la prensa aerondutica francesa y se comercializaba, un tensor
para cables al que se le dio el apelativo de “Dorby” y que era fabricado en una empresa del area metal
mecanica bajo licencia de la firma Sanchez Besa, la creadora del dispositivo.

TENDEURS

a démontage
W Instantané << Dorby =

(Licence Sauchez-Besa)
Brevetés S. G.D, G,

/' Alphonse BINET

37, Boulevard Bourdon, 37, PRARIS
\/ 5l Télépr. : Archives 03-0% et 10-70
Lo s o kiresse Télégraphicee | TENIBALPH — Paris

Tensor instantdneo “Dorby”, inventado por Sdnchez Besa. Patente francesa N° 439.253

Sanchez Besa ided el dispositivo tensor que recibio la patente Francesa N° 439.253 del 3 de abril de
1912, por un sistema para tensar los cables de interconexion de elementos varios de un avién, para
conectar y desmontar rapidamente un aeroplano.

Las amarras con cables de acero eran ampliamente empleadas para mantener bajo tensién alas tanto
en biplanos como monoplanos, ademds de empenajes y trenes de aterrizaje. Algunas aeronaves estan
ensambladas y mantenidas rigidas con un bosque de cables. Esto resultaba sumamente necesario con
la forma de construccidon de aviones en boga y era una ocupacidon permanente de los mecanicos, ya
gue variaciones de temperatura, humedad o aterrizajes bruscos aflojaban las decenas de cables que
se empleaban para mantener un avién debidamente ajustado y en buenas condiciones.

Esta situacion llevé por ejemplo al Royal Flying Corps a partir de su formacién en 1912, a catalogar los
mecdnicos de avion en dos categorias, “rigger” (ajustador) y “fitter” (armador) durando esto, hasta
inicios de la Segunda Guerra Mundial.

El tensor propuesto permitia acoplar un gancho en forma de signo de interrogaciéon a un extremo del
cable y asegurarlo a otro cable por medio de un lazo que contenia una tuerca a la que se unia el
extremo del gancho. Tuerca que podia apretarse a mano.
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N° 439.253 M. Sanchez-Besa Pl. unique

L " a

Ligd Ly
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Patente francesa N° 456.080

Sdnchez Besa mejoré posteriormente su dispositivo tensa cables y recibid la patente Francesa N°
456.080 del 9 de junio de 1913, reemplazando el cable de unién del barrilete y el ensamble por una
union directa entre el gancho y el barrilete, con el mismo objeto, poder tensar los cables de
interconexion de elementos varios en un avion.

El dispositivo en una forma mas evolucionada y ya en su tercera version, fue el que se fabricaba y
vendia por la firma Alphonse Binet en 1913, como tensor “Dorby”. Sanchez Besa no patentd el
“Dorby” de accién répida, pero si extendid licencias de fabricacidn.

N° 456.080 M. Sanchez-Besa Pl unique
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OFFICE NATIONAL DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.
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BREVET D’INVENTION.

VI. - — Marine et navigation.

4. — AknosTaTion, AVIATION.

Perfectionnements apportés aux moyens a faire comporter, en vue de.

' N° 456.080

leur mise sous tension, aux haubans tels, notamment, que ceux
qu’'on fait généralement comprendre aux aéroplanes et engins ana-

logues.

M. José-Luis SANCHEZ-BESA résidant en France (Seine).

Demandé le 28 mars 1913.
Délivré le g juin 1913. — Publié le 16 aotit 1913.
(Demande de brevet déposée en Belgique le 30 mars 1912, — Déelaration dn déposant.)

L'invention est relative anx moyens & faire
comporler, en vue de lenr mise sous tension,
aux haubans tels, notamment, que ceux qu’on
fait généralement comprendre aux aéroplanes
et appareils analogues.

Elie a pour but, principalement, de rendre
tels, ces moyens, quiils sotent d’une utilisation
plus aisée, et quils permettent d’arriver, de
fagon plus simple et plus économique ainsi
qu'a augmentation de poids moindre que jus-
quici, A alteindre les avantages qu’on peut
obtenir par application de 'objet du brevet
d'invention bhelge n° 232.567 pris au méme
nom le 1 février 1911, objet qui consiste,
lui, & associer, aux dispositifs & faire compor-
ter aux haubans pour le réglage de leur ten-
sion, un organe analogue aux doigts rabat-
tables et en forme de crochet qu'on fait
comporter, notamment, aux articles dils snow-
boots.

Elle consiste, principa[ementaussi, 4, non
plus simplement associer comme dans ledit
brevet, mais, au contraire, combiner réetle-
ment, avec |es dispositifs tels que les tendeurs,
a faire comporter aux haubans pour le réglage
de leur tension, un organe de T'espice de
celui dont il vient d’étre parlé, soit donc un
organe rabattable et en forme de crochet.

-Flle vise plus particulidrement certains
modes de réalisation de la disposilion & la-
quelle il vient d’étre fait allusion, et plus par-
ticulitrement encore, et ce A titre de produits
industriels nouveaux, les moyens du genre en

3

question comportant application de ladite dis- .

position, les éléments spéeiaux propres i leur
établissement , et les aéroplanes et-autres ap-
pareils haubanés eux-mémes comprenant de
semblables moyens.

Et elle pourra, de toute fagon, éire bien
comprise & l'aide de ce qui suit, ainsi que du
dessin ci-annexé, lequel n’est cependant, bien
entendu, donné qu'a simple litre d’exemple.

- Les fig. 1 et 9 de ce dessin montrent res-
pectivement en élévation parlies en coupe
axiale et en coupe horizontale suivant 3-a
fig. 1, ainsi qu'a sa position active, un tendeur
établi conformément & I'invention.

La fig. 3 montre, en élévation, le méme
tendeur A sa position inactive.

Les fig. 4 et 5 enfin montrent, respestive-
ment en élévation parties en coupe axiale
et en coupe horizontale suivant 5-5 fig. 4,
ainsi qu’a sa-position active, mais ce de fagon
partielle seulement, un tendeur établi con-
formément 3 une variante du mode de
réalisation - auquel sont plus particulidre-

Prix du fascicule: 1 franc.
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Patente francesa N° 471515

El 11 de julio de 1914 y publicada el 30 de octubre del mismo afio, la oficina de patentes de Francia
aprobaba el Brevet N° 475.515, que reserva para Sanchez Besa la invencion del sistema de comandos
de aeroplanos con timones y fuselaje dobles, la configuracion adoptada para su avidén Bathiat-Sanchez

de 1913.

Esta disposicion de comandos era original de la empresa y aunque habia aviones con sistemas
similares y posiblemente algo diferentes, es Sdnchez Besa quien obtiene la patente. El Brevet
presenta en forma detallada la forma de control de timones y el elevador, con las piezas, herrajes,

poleas, cables y mandos que se empleaban en este avion.

Bathiat Sdnchez 1913. Su sistema de control estaba patentado

Si bien el resultado fue
muy satisfactorio y las
experiencias de empleo
del avion en Chile no
mencionan dificultades
de control, Sanchez Besa
no lo utilizdé en el
hidroavion de 1913,
construido en paralelo
con el modelo terrestre.

La empresa preparaba
planos y descripcion
detallada del avion para
asi facilitar su armado.

N° 471.515

M. Sanchez-Besa

2 planches. — P)L I
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Patente inglesa 176380A GB

3 # #

En 1920 Sanchez Besa entré en asociacion con los AERONAUTICAL PATENT SPECIFICATIONS
~ . L . Abbreviations ; cyl. = cylinder ; LC. = internal combustion; m. = motor
sefiores Albert Toussaint, profesor de Aerodinamica The numbers inbrackets aré thote under which the Specifications will
en el Instituto Aerotécnico de Saint-Cyr y Jean Marie i AR i
0 n 5 5,396. . L. Sancrez-Besa, A, Toussant and M. BERTRAND., Aircral
Bertrand' Ingenlero' para ConStrUIr una aeronave de z::‘j i(llzsk?fhxr) Sustaining-device Ioru;[n:l')nmphneaaclmpv.tlm[\:
configuracién multiplano cuyo disefio habia sido 10,032 {;"Efii‘?“o‘\‘fy"“kiéill‘;l" S
0,523, 3 ‘.:"j,'““f:t;t‘"“' IR oﬁn EROPLARE CoMrany, Lrp, 00r-
concebido y patentado por Toussaint y desarrollar una 13,808, D‘j“i‘fo‘é:.zﬁ“ B il members for aireraft. (200,293.)
, ., 1'4('NIh lkl\:r Light rvoir of non puucluhb)c type. (180,335.)
tecn0|0gla tOtalmente novedosa para su COﬂStrUCCIOn 27,239, n J. Mooxey ml% (_uu\u. Planes for aircraft. (200,420.)

Estos socios patentaron una nueva forma de fabricacidon aerondutica en Inglaterra, presentando una
solicitud el 4 de marzo de 1921, y recibiendo con fecha 4 de julio de 1923 la patente GB 176380.

El resultado fue una forma de fabricacidon de lo que hoy conocemos como materiales compuestos. Se
concibid la construcciéon de todo tipo de componentes en base a una placa conformada por un
sandwich de madera, corcho y lamina de aluminio formado en moldes y curado en un horno. El
método seria aplicable a hélices, planos y otras partes de aviones. En el caso de fuselajes, podrian
reforzarse con un esqueleto interno, en el caso de alas, con un nucleo formado por una viga de acero.
La nocion fue muy adelantada a su tiempo, sélo a partir de la década del cuarenta se intentaron
manufacturar dos o tres modelos de aeronaves de esta forma. Método que es comun hoy en dia y
casi universal, al crearse y extenderse el empleo de resinas y tejidos o mallas en fibras especiales.

Le cupo a Sanchez Besa como constructor transformar esta idea en realidad, construyendo en sus
talleres, probetas y componentes en este material, realizando las pruebas para validar el concepto y
finalmente construyendo un prototipo de avion, ideando soluciones, improvisando constantemente
soluciones constructivas para un nuevo desafio, ya que como es comun en la industria y en todo
desarrollo de nuevas tecnologias, existe una gran distancia entre el proyecto tedrico y el producto
exitoso.

Los registros ingleses de patentes no conservaron planos de este invento, solo se dispone de una
descripcion, pero el grupo de inventores obtuvo posteriormente la patente francesa para este tipo de
fabricacion, la que veremos mas adelante.

En base a esta innovadora técnica se fabricéd y volé el Multiplano Sanchez Besa de 1921 que puede
equiparase a la demostracién del concepto, pero ya sea por la cantidad de mano de obra necesaria y
al costo del proceso, o al hecho de que la construccion en madera y tela o en tubos soldados de
fuselajes y alas de aeronaves era universalmente empleada y conocida por todos los fabricantes
resultando econdmica, con la metodologia de disefio y calculo estructural extendida, un novel
método de fabricacién no tuvo aceptacidon. Un caso similar sucedia con la construccién de fuselajes
monocasco en aluminio, la técnica existia y los Junkers de 1917 y otros modelos alemanes de 1918 lo
demostraban. Pero la fabricacion de aviones metalicos en aluminio no se generalizé a nivel mundial
hasta la década del treinta.

Patente francesa N° 582.217
El mismo trio presentd la solicitud de la nueva técnica de construccion ante la Oficina de Patentes
Francesa, obteniendo el Brevet FR 582.217 el 10 de octubre de 1924. Los argumentos de justificacion
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de la invencién que se extendieron fueron ligeramente diferentes. El Brevet indica que en
construcciones aeronauticas existe la necesidad de obtener elementos livianos y de aqui el énfasis en
disponer las secciones de material para llegar con un peso determinado el mas alto momento de
inercia posible. El objeto de la patente es emplear materiales de poca resistencia, pero muy ligeros,
unidos de tal forma que permitan equiparase a las cualidades del metal de ausencia de
deformaciones, dando las cualidades necesarias de rigidez, resistencia a las solicitaciones locales,
ausencia de vibraciones, todo unido a la facilidad de construccion y de ensamblaje.

Fig. 4

Placa de material compuesto para fabricacion de recubrimientos de aeronaves
32. Lamina de corcho. 33. Ldmina de aluminio. 34. Malla de metal

La patente define un material compuesto que se define como ligero y resistente, los procesos de
fabricacion y las aplicaciones a la construccién de diversas partes de aeronaves.

Esencialmente el producto estd formado por una cubierta de débil grosor en ldmina de aluminio,
duraluminio o acero, que rodea una masa de un cierto espesor formada por un material formable de
resistencia reducida que puede ser corcho aglomerado, o cualquier otro elemento tal como madera,
cemento. etc. La unién de los dos componentes puede realizarse con colas de cualquier tipo,
moldeado o cualquier otro método.

Se postula que la l[dmina exterior seria suficiente para soportar todo esfuerzo, pero careciendo de
rigidez presentaria poca resistencia a esfuerzos locales, lo que se solucionaria al combinarla con la
masa interior ligera pero resistente. Se indica que el material resultante presenta una cierta analogia
con el concreto armado ya que en este aglomerado pueden insertarse elementos de refuerzo para
resistencia a cualquier tipo de esfuerzos. La patente indica varias aplicaciones que se sefialan en los
dibujos anexos.
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Los autores sefialan que este tipo de manufactura es aplicable a fuselajes monocasco, flotadores o
carrocerias de automaviles, que incluso podrian ser moldeados en una sola pieza. Cabe destacar que
este concepto de construccién es practicamente el mismo que el empleado en los primeros aviones
experimentales de la década del 70 tal como Burt Rutan en sus aviones Varieze.

° 582.217

MN. Sanchez-Besa, Toussaint et Bertrand
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Figura 1: vista de un tubo

Figura 2: viga de seccion rectangular

Figura 3: barra fusiforme de un montante

Figuras 4, 5 y 6: vigas de ala, de dirigibles u otra aplicacion
Figura 7: superficie de un plano estabilizador

Figura 8: otra superficie similar de diferente construccion
Figura 9: seccion de un ala
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Patente Norteamericana US 1.507.143
Para cubrir el mercado norteamericano, Sanchez Besa, Toussaint y Bertrand inscribieron en los

Estados Unidos, el método de construcciéon de aeronaves previamente patentado en Francia e
Inglaterra. Se les concedid la patente US 1507143 el 2 de septiembre de 1924.
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Patcnted Sept. 2, 1924,

UNITED STATES

1,507,143

PATENT OFFICE.

ALBERT TOUSSAINT, OF ST. CYR, AND JEAN JOSEFPH MAﬁIE BERTRAND, OF PARIS,
FRANCE, ASSIGNORS OF ONE-THIRD TC JOSE LUIS SANCHEZ-BESA, OF SEVRES,

DEPARTMENT OF SEINE, FRANCE,

AIRCRAFT CONSTRUCTION.

Application flled March 1, 1922, Serfal No. 546,323.

To alt whom it may concern.:
Be it known that we, ALserr Toussan,
a citizen of the Republic of France, and re-

‘siding in St. Cyr PEcole, Department, of
*Beine-et-Oise, and Jean Josepr Marie Ber-

TRAND, a citizen of the Republic of France,
and residing in Paris, Department of Seine,
France, have invented certain new and use-

_ful Improvements in Aireraft Construction,

of which the following is a specification.

Current practice In light construction
work, and particularly in aireraft construc-
tion, has sﬁown the necessity of spreading
out the material in order %o provide the
greatest possible moment of inertia fov a
given weight of material. But pregress in
this direction was soon arrested by the fack
of rigidity in the thin elemenis suc: as
sheet metal, which become distoied. o ie-
ments of soma length such as <t rut.. which
are subject to bending, as well as to vibra-
tions and to sonorous effects, so that for
these reasons manufacturers wers led to
adopt a basis whereby these drawbacic- conid
d not
be submitted to stresses which are too far
below the normal load. But this gives rise
€0 constructions which have a heavier weight
than actually required. These draiwbacks
are made still further evident from the fact
the material in use is stronger by reason
of the resulting diminution of the thick-
ness, :
~“Whence it will ensue that in the case of.
light cotistructions of this class it is usually
found advantageous to make use of material
not possessing any great strength but hav-.
ing a light weight, and in a relatively con-
siderable thickness. In this manner, alu-
minium and duralumin have been substituted
for ordinary or special steels. However,
it is a recognized fact that wood is pre-
cisely the material which is adapted to af-
ford the best results from the points of view
hereinbefore stated, as possessing z smell
unit strength and great lightness.

- The invention has for its object to unite
in a given material the various properties
which are necessary for the manufacture of
light constructions, and for this purposs
it relates to the use of substances having e
small strength and a very light weight, in
order to produce a material which shall

_ possess the qualities of metal, such as ab-

Patente Francesa FR 580196 .
Entre los afios 1920 a 1924. José Luis Sanchez Besa y sus asociados entraron en un verdadero “Brain

storming”, creando una serie de invenciones de aparatos voladores y métodos de construccién
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sence of deformation, while at the same time
affording the desired advantages such as
suitable rigidity and absence of bending in
even a greater degree than obtained by wood
or reinforced timber, but furthermore
possessing the new and important qualities

‘of lack of sonority, absence of vibration,

facility of assembling and resistance to local
stresses.

This invention relates therefore to im-
provements in material for construction pur-
poses whereby the following objects are at-
tained :

1. A light and strong material applica-
ble to the construction of aireiaft f all
types either lighter or heavier than air. such
25 aeroplanes, Lelicopters, balloons, airships
or ile like, as well as the construction of
vehicles of .all descriptions such as motor
vehicies, vessels and the like, and te various
constructions. .

2. Various processes of manufacture of
the sa'd materiak

3. Apparatus, vehicles and like construc-
tions afforded by ‘the use of the said mate-
riai.

The material possessing lightness- and
strength which constitutes the prineipsl ob-
ject of this invention, consists essentially in
the combination of the following elements:

1. A reinforcement having a small thick-
ness and constructed of one or several mate-
rials having a great inherent strength.

2. A mass of considerable thickness form-
ing a suitable complete body. together with
the said reinforcement, the said mass having
a low density and inherent strength and be-
ing preferably not subject to vibrations nor
of a sonorous nature.

In practice the reinforcement is construct-
ed of metal, such as steel, aluminium,
duralumin, or the Iike, preferably used in
the form of sheets which in some cases may
be very thin, for example one-tenth of a
millimeter. But the invention is not limit-
ed to the said use of metal, and this latter
may be replaced by reinforcements con-
structed entirely or partially of other mate-
rial, and may even assume the form of
reinforcements comprising flexible mate-
rial such as textile fabrics, paper or the like
which in the conditions of construction ac-
cording to the invention are susceptible of
affording a certain rigidity. -
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realmente innovadores. Uno de estos fue el helicdptero para el cual el grupo presenté una solicitud
de patente el 3 de agosto de 1921, patente que les fue concedida el 25 de agosto de 1924 como el
Brevet francés N° 580196.
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7 7 7777
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Esta patente aprobada el 25 de agosto de 1924, describe en las palabras de sus autores, un aparato
que tiene hélices de sustentacién o alas giratorias (terminologia de la época), que generan una
traccion vertical que permita estabilizar el helicéptero alrededor sus ejes horizontales o bajo una
inclinacion determinada para ejecutar un movimiento en una direccion deseada o un cambio de
direccion.

Seguln los inventores se le da al piloto la facultad de obtener o variar los esfuerzos verticales de
traccion en cada hélice, pudiendo asi levantar el helicéptero, permitiendo oscilaciones (inclinaciones)
alrededor de los ejes correspondientes al movimiento en que se desea dirigir el helicéptero, evitar
inclinaciones anormales y actuar en caso de variaciones de estabilidad ocasionadas por el movimiento
de pasajeros en el interior de la maquina o al efecto de traccion inclinada de las hélices debido a
deslizamientos o virajes.

Las hélices o si es el caso grupos de hélices, daran cuatro centros de empuje verticales, estos empujes
pueden variarse a voluntad de manera de dar al aparato un movimiento en determinada direccién, a
causa del momento ocasionado por el par que rota a mayor velocidad. El sistema esta concebido para
utilizar cuatro motores o uno solo. En este caso el motor actua sobre un diferencial que transmite el
movimiento a cuatro ejes.
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* §* 580498 MO Sancher-Bess, Toussaint ot Bertrand
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Proyecto de Helicoptero Sdnchez Besa-Toussaint- Bertrand

El proyecto contempla el control mediante una sola palanca que se combina con drganos de reglaje
de manera de que se pueda modificar la sustentacién producida por cualquiera de los cuatro centros
de empuje. El motor, en caso de que sea solo uno, tendria un sistema de reglaje de potencia
dispuesto en la palanca del piloto que permitiria controlar el equilibrio del aparato por variaciones de
potencia.

Se preveia un medio para variar el angulo de ataque de las palas de las hélices de un par con respecto
al angulo de ataque de las palas del par opuesto.

Como puede verse este helicoptero y su sistema de produccién de sustentacién y control direccional
prefigura maquinas utilizadas hoy en dia. Cien afios después los sistemas de control de Drones, no
difieren mucho del ideado por estos inventores en 1921.

Patente Francesa FR 581.081

Esta patente presentada 6 meses después de la patente FR 580.196 y aprobada el 19 de septiembre
de 1924, es una ampliacion de la patente anterior y describe mas en detalle el sistema de entrega de
potencia a las hélices y los dispositivos de control diferencial para obtener movimiento en la direccion
deseada.
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Transmision de potencia desde el motor a los diferenciales de cada rotor

Patente Alemana N° 405.049

Esta patente fue obtenida el 23 de agosto de 1921 en la Oficina de Patentes del Reich Aleman y
corresponde a la patente francesa FR 580196 que fuera aprobada en agosto de 1924, por lo que de
hecho la antecede, pero esta situacion se dio con toda seguridad, por la lentitud de la burocracia
francesa. En esta forma los inventores trataban de proteger sus ideas en toda Europa.
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DEUTSCHES REICH
R =

AUSGEGEBEN
AM 27. OKTOBER 1924

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

— M 405049 -

KLASSE 77h GRUPPE 6
(S 57363 XI[77h%)

José Luis Sanchez-Besa in Sevres, Albert Toussaint in Saint-Cyr
und Jean Bertrand in Paris.

Vorrichtung zur Stabilisierung von Schraubenfliegern mit mehreren Hubschraubengruppen.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 23. August 192 ab.

Patente Francesa N° 580.197

Esta patente fue emitida a nombre de los tres asociados que habian estudiado el desarrollo de un
helicoptero de rotores multiples. El mecanismo propuesto permite una doble rotacion libre de dos
diferentes ejes, de manera que sea posible variar en cada momento y en forma progresiva la
velocidad de giro de los ejes accionados por una transmision. Esta patente es el complemento de la
patente FR 580.196 y ambas fueron aprobadas en forma conjunta.

Esta combinacion es aplicable a la trasmision de movimiento a hélices de sustentacion de helicépteros
de rotores multiples, de manera de actuar a voluntad sobre la estabilidad de la maquina, variando la
velocidad de las hélices (rotores).

El mecanismo es accionado por dos ejes que accionan un dispositivo con doble rotacién libre que
tiene elementos que permiten modificar la relacion de velocidades de los dos ejes, por medio de
drganos eléctricos o hidraulicos.

Patente Alemana DE 401.603
Corresponde a la inscripcidon en Alemania de la Patente Francesa FR 580.197, la invencion fue también
registrada en este pais para asegurar la propiedad de la idea en Europa Central.
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DEUTSCHES REICH

AUSGEGEBEN
AM &. SEPTEMBER 1924

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

— M 401603 —

KLASSE 47h  GRUFPPE 7
(557348 XTla7 7Y

Jose Luis Sanchez-Besa in Sevres,
Albert Toussaint in Saint-Cyr und Jean Berirand it Paris.

Regelvorrichtung ir zwei von siner i Welle unter Zwisch haltung
eines Differentialpetriehes angeitiehens Wellen,

Patantiort im Deutsehon Reiche vor 28, Angust 1921 zh.

Fiir diese ist gt dem Urmi ge vorn 2. Juni 191t dis Prioritit auf Grund
der Anmeldung in Frankreich vom 3, August rg21 beansprucht.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichi 1 ot lle aus, wobei zwischerm
bei welcher durch Verschieben eimer Reib- | dieser wnd den Acbsen der Tragschrauben
scheibe die Geschwindigheit zweler von emex | in bek Weise Di ialgetriche ¢in- ao
H ‘Welle onter isch gebaue sind. BERLIK. ot

LAS AERONAVES DE SANCHEZ BESA

Se describen a continuacion los aviones que llevaron la designacidon Sanchez Besa y Bathiat Sanchez,
que se han catalogado principalmente en base al afio de aparicién y sus caracteristicas constructivas,
ya que no ha quedado registrada la nomenclatura empleada por la firma para nombrar sus diferentes

modelos.

Biplano Sanchez Besa Tipo Farman 1910

-
GRANDE SEMAINE D'AVIATION

BIPLAN SANBHEZ BESA, piloté par PEQUET
F, F.
TARIS
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Este biplano fue adquirido por Sanchez Besa, modificado y vendido como aeronave de su
construccion a la Escuela de Vuelo L'Espace, que habia sido constituida como una sociedad diferente,
separada de su taller. Es en realidad un avidn Farman tipico, con ciertas mejoras.

Esta venta le significd a José Luis Sanchez Besa una demanda por parte de Henri Farman acusandolo
de copiar sus disefios que se alargd hasta 1912 y por la que finalmente tuvo que pagar una
compensacion. El piloto Henri Pecquet pertenecia a la firma Sdnchez Besa.

DEUXIEME GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE CHAMPAGNE (3-10 Juillet (910)
Biplan de Course de Sanchez-Besa

Sdnchez Besa delante de su avién tipo Farman (1910)

Biplano Sanchez Besa Tipo Wright 1911

1161. ~ Biplan SANCHEZ~BESA, monté par DELAGRANGE

Lon;giueur 1150, envergure 12™, surface totale 50™ c. Poids monté 450 kgr. b
oteur Anzani so HP, actionnant 2 hélices commandées par chaine. [, H. 3

Biplano Sdnchez Besa tipo Voisin
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Una curiosa aeronave publicitada como un aparato Sdnchez Besa. Fue posiblemente fabricada por
Voisin y se la ha denominado tipo Wright ya que tiene varias de las caracteristicas del Wright Flyer. Su
planta de poder era un motor Anzani instalado detrds del piloto que impulsa dos hélices propulsoras
accionadas a través de cadenas, los dos planos que forman el elevador delantero y el control lateral a
través de flexion del borde de fuga de los extremos de las alas son disposiciones adoptadas por los
Hermanos Wright. El fuselaje trasero estd constituido por dos cerchas paralelas que terminan en un
cuadro donde estd instalado un estabilizador horizontal biplano y un estabilizador vertical con un
timoén.

La solucién de dar una forma curva a las vigas delanteras que sostienen los elevadores debio

adoptarse para permitir que estos quedaran en posicion horizontal. Un ejemplar fue vendido al
conocido aviador Léon Delagrange.

Biplano Sanchez Besa 1912 “Militaire”

R S N

FIGURA ESQUEMATICA EN QUE SE VEN LAS CARACTERISTICAS DEL BIPLANO SANCHEZ-BESA,

Avidn que aparece a principios de 1912 inspirado en una aeronave similar, el Voisin 1912 Turismo. Es
un biplano de dos plazas con un motor Gnéme Omega de 50 hp instalado detras de una nacela en
configuracion propulsora. Comienza con este modelo una configuracion que se haria tipica de los
aeroplanos Sanchez Besa. Un fuselaje delantero formado por una nacela que contiene la cabina de la
tripulacion, el motor y los estanques y adonde se amarran las alas.

Disefiado con alas plegables, y ruedas auxiliares en los patines delanteros a fin de ser remolcado para
transporte. Esta exigencia fue establecida para los aviones que postulaban al Concurso Militar de
1912, que pedia aeroplanos facilmente desmontables, de manera que fueran trasladados al terreno
de operacién y ensamblados en corto tiempo, con el minimo de personal.

Sanchez Besa presentd su biplano en el Concurso, pero no tuvo éxito, el avion no fue aceptado.

El fuselaje trasero estaba formado por dos cerchas paralelas que van desde el primer montante de las
alas al empenaje y en esto difiere de los Voisin en que las cerchas se unen en el extremo formando un
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tridngulo con el ala. Esta disposicion permitia instalar cualquier variedad de motor sin grandes
modificaciones, ya que quedaba instalado practicamente en el centro de gravedad del avidn.

Las dos alas tenian igual tamano y estaban unidas por tres pares de montantes por lado, reforzados
en forma usual por cables de piano entrecruzados. Los controles de vuelo estaban constituidos por
alerones en las alas superiores, un elevador instalado en la parte superior de la cercha y dos timones
uno en cada extremo de la cercha instalados bajo el elevados. El avién no tenia estabilizadores fijos.

Adoptando la técnica de uso de metal de la cual era pionero Voisin, la cercha, montantes y barras que
sostenian el tren eran en tubos de acero.

El tren estaba formado por un conjunto de cuatro ruedas delanteras en dos didbolos soportadas por
un conjunto de barras y entre cada par de ruedas estaba instalado un largo patin curvo antivuelco en
madera a la usanza de la época. Un patin en la cola del aparato complementaba el tren. Este modelo
fue empleado en la Escuela de Vuelo de Sanchez Besa.

Se construyeron ejemplares equipados con el motor rotatorio Gndéme de 50 hp y con el Renault Radial
refrigerado por liquido de 70 hp.

Fue ofrecido a la comision del Ejército que visitd Francia para adquirir aeronaves, pero finalmente
nuestro pais opté por el modelo triciclo 1913, mas moderno.

Sdnchez Besa version “Militaire” 1912
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Sdnchez Besa Tipo Militar 1912

Sesquiplano Sanchez Besa 1912

1636. ~ Biplan Sanchez~Besa, piloté par Mahieu
En tubes d’acier. Envergure 17 m., longueur 10 m., poids 370 kgr. Cellnle composée
de 2 plans aux extrémités desquels sont placés des ailerons qui assur
transversa

t la stabilité
. Le corps, composé de 4 poutres en tubes d’acier, dont larriére porte la
queue formée d’un plan unique & Pextrémité duquel est placé le gouvernail de profondeur
et au-dessous le gouvernail de direction. :

Chassis d'atterrissage en tubes d'acier, formé de 4 roues avec patins ; commandes
réunies en un seul levier aux mains. Moteur Salmson, 8o HP. L’appareil a plusieurs
plans peut enlever en s minutes, 2 500 m. de hauteur, 300 kgr. de charge utile. /. H.

M. Mamreu

Este es el modelo final de la produccién 1912 y es una evolucién del modelo 1912 previo. Para
mejorar el comportamiento de la maquina se aumentd la envergadura del ala superior convirtiéndolo
en un sesquiplano y se instalé un motor de mayor potencia, un Salmson de 80 hp. Era un biplano de
dos asientos lado a lado, con una nacela con el motor atras y hélice propulsora El fuselaje trasero
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formado por dos cerchas que se unian atrds, a diferencia del anterior en que eran paralelas, para
sostener elevador y timén.

Al ser la envergadura mayor que en el modelo anterior de ese afio, las alas estaban unidas por una
complicada serie de cuatro montantes verticales y dos series diagonales, para hacer la estructura de
las alas lo suficientemente rigida. De estos diagonales, un par iba desde la cuerda extrema del ala baja
al ala superior, y el otro par desde el montante 2 del ala baja al montante 3 del ala alta.

Se conservo el tren, dos didbolos y un patin de cola, pero al ser las alas de gran envergadura hubo
necesidad de aumentar la distancia entre ruedas. Estas estaban soportadas en parte por barras que se
afirmaban bajo la costilla que quedaba bajo el primer para de montantes alares y una cantidad de
barras diagonales. Se mantuvo el patin antivuelco instalado entre cada par de ruedas principales.

Se instalé un motor radial Salmson Canton-Unné de 7 cilindros, refrigerado por aire que daba 80 hp y
era notable por su confiabilidad entre los otros motores contemporaneos.

El control lateral estaba dado por alerones en las alas superiores, construidos en dos secciones. El
control direccional por un timén instalado bajo el elevador. Este ultimo montado en la parte superior
del montante que cerraba la cercha. No disponia de planos estabilizadores fijos. Las alas bajas en cada
extremo tenian protectores en forma de semicirculos de metal
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Presentacion del modelo 1912 con ocasion de una visita de personalidades chilenas en marzo de 1912,
el piloto es el francés Jean Benoist

Marzo de 1912. Sanchez Besa al centro, acompaiiado de los Embajadores de Chile en Francia y en Inglaterra y una
numerosa presencia de visitantes chilenos para observar los vuelos

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 94



Biplano Sanchez Besa Triciclo 1912

Sdnchez Besa 1912. El Piloto es el teniente Alejandro Bello

El modelo final de 1912, inspirado en un Voisin equivalente, era un biplaza con tren triciclo, en
realidad con cuatro ruedas, dos delanteras y dos en la nariz. Este tren resulté extremadamente sélido
y resultd tan eficiente que la configuracién fue mantenida por Voisin en su modelo LA y derivados
durante toda la Gran Guerra, caso Unico entre los aviones de todos los beligerantes.

Puede considerarse una evolucidn del tipo anterior con un fuselaje de mayor seccién y un nuevo tren.
Fue empleado en su escuela de vuelo y utilizado eventualmente en la instruccién de pilotos chilenos.

Con una estructura metdlica, mantuvo el fuselaje trasero con dos cerchas unidas en el extremo, en
esta union llevaba el estabilizador horizontal con el elevador en su parte superior y bajo él un timén
de forma rectangular.

La nacela delantera es de concepcidn similar a la de sus anteriores aeronaves, pero mayor en tamafio-
En ella iba la cabina de dos plazas, pero con un solo juego de mandos, los estanques y el motor con
hélice propulsora. Se podian instalar diferentes motores a pedido del cliente. Hay fotografias con
motores, Renault, Salmson y Gnéme.

Se conservaron los planos sustentadores de su anterior producto, biplano con alas de diferente
envergadura. La superior de mayor tamafio tenia instalados los alerones que estaban construidos en
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dos secciones. El sistema de unidn de alas es el mismo con montantes verticales y oblicuos. En los
extremos de las alas inferiores tenia instalados semicirculos de proteccidn para evitar danarlas al
topar el suelo.

=

. oLis
A

Modelo triciclo 1912 en la Escuela de vuelo. J. L. Sdnchez Besa al centro, a su derecha Victor Contreras,
a su izquierda Alejandro Bello y Oscar Didier
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CARACTERISTICAS SESQUIPLANO SANCHEZ BESA TRICICLO 1912
LARGO 10m
ENVERGADURA 17 m

PESO VACIO 370 kg

MOTOR SALMSON de 80 hp

Sdnchez Besa Triciclo 1912 en Vuelo

Biplano Bathiat-Sanchez Besa Triciclo 1913
Este modelo fue uno de los éxitos de venta de Sanchez Besa y fue producido en ciertas cantidades.
Inspirado fuertemente en el Voisin Tipo Il LA, difiere en una serie de aspectos importantes.

El tren de aterrizaje, metalico y muy resistente es similar al del Voisin Il pero tiene agregado un largo
patin central en madera ligeramente curvo hacia arriba en su parte delantera y hacia abajo atras, que
le da un refuerzo adicional, patin sostenido por los montantes del tren delantero y trasero,
construidos en tubos de acero. El tren de nariz estaba formado por dos ruedas paralelas, menos
separadas y montadas en forma diferente a las del Voisin. El principal tiene ruedas de mayor
diametro que las delanteras, unidas por un eje y tiene instalados amortiguadores en el montante
principal de cada lado. La novedad del avidn es que las ruedas principales poseen frenos, algo poco
comun en la competencia. La prensa de la época comentaba que poseia frenos como si fuera un
automovil.
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El motor es un Salmson radial refrigerado por agua que va instalado detras de la cabina y acciona una
hélice propulsora a través de un largo eje, que esta sostenido por una barra inferior que lo apoya en
dos lugares para evitar vibraciones. Los radiadores a diferencia del Voisin que los tiene en forma de V
al costado del motor, estan instalados en forma vertical y delante de la planta motriz, detrds de la
cabina. La instalacién del motor no debe haber dado demasiados problemas puesto que no hay
menciones de dificultades excesivas en los aviones de la Escuela de Aviacién.

~
[ N
TENIENTE

/S
PONCE

Bathiat-Sdnchez 1913. Notar la instalacion del motor y el eje de la hélice

La gran diferencia con el Voisin equivalente que tiene dos cerchas unidas atras, es en el disefio del
fuselaje trasero, el empenaje y el sistema de controles, que fue motivo de una patente aprobada a
Sanchez Besa.

El fuselaje esta formado por dos cerchas paralelas en forma de triangulo en tubos de acero y bastante
separadas para dar lugar al giro de la hélice. Sostienen un empenaje horizontal formado por un
elevador.

No hay estabilizador horizontal fijo. En los extremos estan los dos timones separados y construidos en
dos partes una sobre y otra bajo el elevador, pero que giran en forma simultanea. Son de forma
trapezoidal para permitir el movimiento arriba y abajo del elevador
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Detalle del tren de aterrizaje del Bathiat-Sanchez 1913. (Revista Flight)

Bathiat Sdanchez 1913 en Lo Espejo

Las alas son de igual envergadura y estan unidos por tres series de montantes fuselados fabricados en
tubos de acero, a cada costado. Ambas alas llevan alerones unidos por una barra para coordinar su
movimiento

El Ejército de Chile adquirié seis unidades, las que fueron recibidas en 1913 vy sirvieron largos afos
siendo reconstruidos en numerosas ocasiones.

Uno de los Bathiat-Sanchez del Ejército de Chile participd en un raid de larga distancia memorable, la
carrera Buenos Aires - Mendoza en julio de 1916. Nuestra aviacidon militar participé con tres aviones,
un Blériot XI, un Deperdussin y un Bathiat Sdnchez piloteado por el sargento Juan Verscheure. De los
tres aviones chilenos trasladados por tren a Buenos Aires para el evento, solo el Bathiat Sdnchez llegé
a la provincia de Mendoza, pero debié abandonar antes de la ultima etapa.
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Escuela de Aerondutica Militar 1916. Alumnos curso biplanos delante de un Bathiat-Sanchez
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Biplano Bathiat-Sanchez Modelo 1913
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Maniobrar mililiges~ Abeil 491

Bathiat-Sanchez Modelo 1913. Con Luis Omar Page como piloto.
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Stand de la Empresa Bathiat Sdnchez en el Salon de 1913, Monoplano Tipo E y Modelo 1913
(Revista Flight)

Hidroavion concurso de Mdnaco 1912

Hidroavion Sdnchez Besa Modelo Ménaco 1912
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En 1912 Sanchez Besa construyd el avion que seria un de los productos estrella de la firma. Un
hidroavion o hidro-aeroplano, como se les llamaba en la época, que Ilamé la atencidn de la prensa
francesa por la estructura metdlica del fuselaje, que lo hacia destacar entre sus competidores. Tanto
la nacela delantera, como las cerchas del fuselaje trasero y los soportes de los flotadores eran en

metal en base a tubos de acero.

Las alas fabricadas en madera provenian del taller de Voisin en Billancourt.

CARACTERISTICAS SANCHEZ BESA HIDROAVION MODELO MONACO 1912 (Jane’s 1913)
LARGO 10,4 m
ENVERGADURA 164 m
SUPERFICIE ALAR 60 m2
PESO VACIO 900 kg
MOTOR Renault Radial de 100 hp
VELOCIDAD MAXIMA 90 kph

Fue inscrito para participar en el concurso de hidroaviones de Modnaco pilotado por Jean Benoist
donde tuvo una destacada participacion.

Como motor se le instald un radial Renault refrigerado por liquido de 7 cilindros, que daba 100 hp. Sus
radiadores fueron montados en forma vertical detras del piloto, lo que pasé a ser una caracteristica
de loa aparatos Sanchez Besa. El motor impulsaba una hélice propulsora montada directamente en el
ciglienal.

El fuselaje delantero en tubos de acero no fue entelado, quizas por falta de tiempo para terminar el
avion antes de la competencia, contenia la cabina del piloto, el motor y los estanques de combustible
y aceite. El fuselaje trasero estaba formado por dos cerchas paralelas en metal que terminaban en un
cuadro donde estaba instalado, arriba el elevador y entre las barras superior e inferior el timén. No se
montaron estabilizadores horizontal y vertical fijos. Desde el ultimo cuadro vertical que cierra las dos
cerchas del fuselaje trasero, sube un cuadro en diagonal sobre el que va montado el eje del elevador.
Todos los diferentes marcos en el fuselaje delantero y trasero estan reforzados con cuerdas de piano
entrecruzadas.

El avion tuvo dos versiones, la inicial con alas de diferente envergadura, unidas por tres corridas de
montantes por lado, la Ultima pareja en diagonal desde el extremo del ala inferior al ala superior. Este
modelo inicial fue el que participd en Mdnaco, y seguramente para mejorar performances se
aumento la superficie alar extendiendo el ala inferior hasta tener las dos alas de igual largo. En ambas
versiones los alerones estaban instalados solo en el ala superior.

El aeroplano estaba montado sobre dos flotadores construidos en madera, sin redientes o escalones y
soportados por numerosos montantes, su volumen era suficiente para permitir la flotacion del
aparato. En sus primeros ensayos al bajar de la rampa al agua tuvo dificultades. Al ponerlo en marcha
no era controlable cuando el agua estaba ligeramente agitada. Desde el momento que dejaba la
rampa tendia a inclinarse sobre un flotador, se hundia de este lado y pivoteaba violentamente sobre
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el flotador. Tuvo que remediarse de inmediato el problema, que afortunadamente fue solucionado
acercando los flotadores.

El motor era un Renault radial de 100 hp y se instalé una hélice cuadripala formada por dos bipalas
superpuestas.

Hidro Sdnchez Besa segunda version Alas de la misma envergadura en Tamise, Bélgica. Notar hélice cuadripala
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Hidro Sdnchez Besa 1912 en Monaco durante la competencia, version de ala baja mads corta

1669. — Hydroaéroplane Sanchez Besa
i En tubes d'acier. Envergure 17 m., longueur 10 m., poids 370 kgr. Cellule composée de 2 plans aux
. extrémités desqliels sont placés des ailerons qui assurent la stabilité transversale. Le corps composé de
de 4 poutres en tubes d’acier, dont 'arriére porte la queue formée d’un plan unique a l'extrémité duquel
est placé le gouvernail de profondeur et au-dessous le gouvernail de direction. Moteur Salmson, systéme
Canton/l_]nné, 80 HP. J. H.

-,

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 106



Hidro Sdnchez Besa 1912. Segunda version con alas de igual envergadura

Bajando el hidro al mar en Tamise, donde se le asigné el N° 4. Es la version modificada con alas de igual envergadura
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Detalle del montaje de los flotadores

Hidroavion Biplano Bathiat-Sanchez Besa 1913

Hidroavion Sdnchez Besa Modelo 1913. En pruebas en el Sena
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Esta aeronave es un biplano de construccién metdlica de un solo flotador ventral con 2 redientes
(escalones) de un desplazamiento de 2.000 It. En sus soportes van instalados amortiguadores. Esta
complementado con dos flotadores auxiliares bajo las alas, montados bajo cada montante externo
para absorber las cargas de impacto. Todos los montantes de flotadores son metalicos en acero.

Es de configuracion muy similar a la del hidroavién Voisin 1913, pero este ultimo tenia instalado dos
flotadores principales y un flotador de nariz.

Las alas construidas en madera son de igual tamano para una envergadura de 13,5 m, y una distancia
entre planos de 1,5 m, con una serie de 3 montantes a cada lado fabricados en tubos de acero
perfilados aerodindmicamente. El fuselaje delantero es una nacela en tubos metadlicos recubierta de
tela. En él estan instalados la cabina, el motor y el estanque de combustible y aceite. El fuselaje
trasero esta formado por dos cerchas metdlicas que a diferencia del modelo 1913 terrestre forman un
angulo cuyo vértice esta en el extremo para sostener el empenaje.

Las alas son desmontables facilmente para transporte y el constructor tuvo cuidado de no instalar
cables en el sector de cabina para facilitar el ingreso de la tripulacién. El empenaje no tiene planos
fijos, tanto el timén como los elevadores ofician de estabilizadores y controles. Los alerones van
montados en el ala superior. La planta de poder es un Gnome llamado Lambda-Lambda, motor
rotatorio de doble estrella de 14 cilindros que tiene una potencia de 160 hp, formado uniendo dos
motores Gnome Lambda de 7 cilindros. La alimentacion de combustible es por gravedad y directa al
carburador, a objeto de eliminar la bomba de combustible, fuente de fallas en el sistema de
alimentacion en algunos aviones previos de la marca.

Se desconoce la cantidad de ejemplares fabricados, pero al menos un ejemplar fue vendido a la
Armada Austrohungara.

Hidro Sdanchez Besa 1913 en pruebas en el rio Sena
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Monoplano Bathiat Sanchez Tipo E

Léon Bathiat era el piloto de ensayos de la Aeroplanes Roger Sommer en 1912, cuyo duefio al no
haber obtenido comandos de aviones por parte del Ejército francés, dejé de producir aviones. Bathiat
buscd nuevos horizontes y se asocié con Sanchez Besa, llevé consigo el avion Sommer Tipo F a la
nueva compafiia, posiblemente obtenido como compensacién por parte de Roger Sommer. De esta
manera el modelo Sommer F pasoé a ser el Bathiat-Sanchez Tipo E.

El monoplano original fue disefado por el ingeniero Tonnet en 1911 y habia sido presentado al
Concours Militaire de 1911, y a pesar de ser rapido, fue eliminado en beneficio del biplano Farman
mas facil de volar. El Sommer F era una modificacién derivada del primer Sommer de 1911 que habia
sido construido montando dos alas de Blériot XI a un nuevo fuselaje que como en el modelo XI no
estaba entelado. El modelo Bathiat-Sanchez recibié algunas mejoras constructivas y aerodinamicas,
entelando todo el fuselaje y mejorando el tren de aterrizaje. El avion conservé el estabilizador
horizontal y elevadores del Blériot que fue instalado en la misma posicién. El fuselaje era de seccidn
rectangular enteramente entelado y construido en madera con cuatro largueros desde el cortafuego a
la cola con marcos rectangulares espaciados, reforzados con cables de acero entrecruzados, en esa
época conocidos como cuerdas de piano.

CARACTERISTICAS BATHIAT SANCHEZ TIPO E

LARGO 7,1m

ENVERGADURA 8,9m

SUPERFICIE ALAR 16 m2

PESO VACIO 260 kg

CARGA UTIL 150 kg

MOTOR GNOME OMEGA de 50 hp
VELOCIDAD 110 kph
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Presentaba en su parte inferior una curvatura suave en el sector de la cabina que se aguzaba hacia el
empenaje. En la parte delantera a partir del montante trasero del tren, el fuselaje estaba recubierto
de placas de aluminio desmontable para facilitar el acceso al motor y a la llave de paso de
combustible.

Tipo E en Salon de L Aeronautique de 1913, Stand de Bathiat Sanchez

El motor era un Gndme Omega rotatorio de 50 hp, montado sobre una plancha de acero que hacia de
marco delantero del fuselaje y que al mismo tiempo lo reforzaba. Accionaba una hélice Chauviere.

En el avidén podia montarse cualquier motor rotatorio de entre 50 y 100 hp y estaba recubierto por
una capota que cubria la mitad superior del motor. Recordemos que los rotatorios no tenia un
sistema de recuperacidon del aceite que lubricaba las paredes de los cilindros, sencillamente
expulsaban el aceite quemado hacia el exterior, aceite que caia sobre el piloto y por lo tanto una
capota era indispensable.
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El tren principal estaba compuesto de dos “V” en tubos de acero en las que iban dos ruedas unidas
por un eje metalico. Las piernas estaban afianzadas a los largueros del fuselaje con herrajes de acero.
La amortiguacién era por sandows de cuerda de caucho. En el fuselaje trasero estaba instalado un
patin de dimensiones importantes que daba al fuselaje una posicion de cola alta.

Las alas estaban sostenidas por cables desde pilones superior e inferior que cumplian la funcién de
soportar las cargas de vuelo y aterrizaje. Estos pilones eran piramidales con bases triangulares, El ala
conservaba el tipo de construccidn inicial con perfil alar Blériot de doble curvatura y el avidn utilizaba
el método de control lateral por medio de flexion de extremos del ala. El estabilizador horizontal
estaba fijado al fuselaje por cuatro tubos de acero, sin ser regulable.

El avion era controlado direccionalmente por un timén de forma rectangular. No disponia de plano
vertical fijo.

Salon de I’Aéronautique 1913. Bathiat Sdanchez Tipo E
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Se desconoce la cantidad de ejemplares construidos, pero al menos un aviéon fue vendido a Chile y
volado por el aviador Luis Omar Page. Este ejemplar bautizado “Punta Arenas”, fue utilizado por su
propietario para vuelos de exhibicidon en Chile y Bolivia, en Cochabamba tuvo un accidente mayor y
quedo destruido. Page entonces desmontd su motor, un Le Rhéne de 60 hp, que llevé a la Argentina
el aviador y fabricante de aviones Paul Castaibert lo instalé en un Castaibert encargado por Luis Page.
Finalmente, este avion fue vendido al Ejército de Uruguay.

Luis Page en el Bathiat Sdnchez Tipo E, el primer avion en volar en Magallanes recibiendo el nombre
de la ciudad de “Punta Arenas”

Biplano Sanchez Besa configuracion propulsora del Salén 1912

En el Salén de Aviacion realizado en diciembre de 1912, Sdnchez Besa presentd un biplano de gran
tamafio con hélice propulsora, que presentaba una serie de particularidades de disefio y construccion.

El fuselaje estaba suspendido bajo las alas con el motor instalado en su interior e impulsando la hélice
a través de una transmision de cadena, esta hélice de gran didmetro giraba a 500 rpm a velocidad de
crucero y su eje impulsor emplazado bajo el ala superior estaba adosado a un engranaje soportado
por un montante detrds de la cabina, que recibia a través de una barra vertical la traccién del motor.

Este mismo arbol de transmisién a través de sus soportes transmitia el empuje de la hélice a la
estructura del aeroplano. El avion fue ampliamente elogiado en la edicién del 1° de febrero de 1913
de la revista L'Aérophile, en razéon de su tamano, originalidad de concepto y calidad en su
construccion. Algunas publicaciones francesas indicaban que el avién fue fabricado en los talleres
Voisin
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Biplano Sdnchez Besa en el Salon de 1912

El fuselaje de seccion rectangular estaba construido en base a cuatro largueros y cuadros de madera
reforzados por hilos de acero entrecruzados. Estaba totalmente entelado, con una nariz en bisel tipica
de Sanchez Besa. El avidon es de dos plazas con asientos en tandem y detras de la cabina estan
instalados el estanque de combustible y el motor, un Renault de 8 cilindros en V refrigerado por agua,
que queda totalmente oculto en el fuselaje, el radiador estd aparentemente instalado detras del

motor.

LE BIPLAN SANCHEZ BESA (Demie-vue de face el vue laterale)
A A Plans porteurs -- B B plans rabattants — G G’ Volels pendants = L ATBTE I
K Fusvll:l.-.'c- entodé — Gd Gouvernail de direction — Gp "Um‘em.'m-llfq;‘ijl:-)l‘l'l-”}'!ell!ll!oues
Leansmission — M Moteur — O Levier de renvoi du gouvernail de pro \' Volan® de manceuvre.
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s — sbre porle-hélice — E Plan stabilisateur arri
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Dibujo de configuracion general aparecido en L Aérophile de febrero de 1913
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Las alas eran de configuracion sesquiplano, con la superior de mayor envergadura que la inferior,
ambas de forma rectangular. Los alerones iban solo en el ala superior. La construccion era poco
habitual para la época ya que las vigas del ala estaban construidas en tubos de acero, como asimismo
los ocho montantes por lado y las diagonales que las unian. Los extremos del ala superior estaban
unidos a la inferior por estas diagonales y podian plegarse, para permitir un mds facil hangaraje. Las
costillas de cada ala eran en madera. Sdnchez Besa utilizé un método especial para afirmar la tela de
recubrimiento, esta no estaba sujeta por clavos o tornillos, llevaban golillas a lo largo de las costillas
por las que se pasaba un hilo grueso que se alternaba pasando sobre y bajo la tela para ser estirado y
amarrado en el borde de fuga.

Biplano 1912 configuracion propulsora en el taller de la firma

El sistema de control era convencional. Alerones en las alas superiores y un estabilizador horizontal
provisto de elevador, con la particularidad de que su borde delantero estaba afianzado a la barra
vertical que servia de eje al timén y dos barras en “V” en diagonal afirmadas en el antepenultimo
cuadro del fuselaje.

El control direccional estaba a cargo de un timén de forma trapezoidal. No llevaba plano fijo de
direccion.
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El tren de aterrizaje estaba constituido por dos ruedas traseras instaladas a la altura del centro de
gravedad del avién, unidas por un eje y dos delanteras bastante delante de la nariz para hacer
improbable un capotaje, también enlazadas por un eje, ambos conjuntos en tubos de acero.

Un patin en madera estaba instalado en el ultimo cuadro del fuselaje.

Biplano de 1912 con hélice propulsora

Ciertas soluciones constructivas en base a cables indudablemente hacian el avién mas liviano, pero
emplear cables que solo son rigidos en traccion, en lugar de soportes de metal fijos deben haber
causado vibraciones y una flexibilidad excesiva de ciertos érganos.

En los primeros vuelos, se comprobd que el aparato era estable y se comportaba bien, considerando
gue su peso era de casi una tonelada. Un resultado de las pruebas fue la necesidad de bajar el ala
superior 20 cm, pero no hubo continuidad del proyecto y solo se construyé un solo ejemplar
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Sanchez Besa Multiplano del Salén de 1921

Multiplano Sanchez Besa 1921. Vista desde atrds

Este avién es un monoplaza de construccién enteramente metalica. Su componente mas
caracteristico es el plano sustentador compuesto por 11 elementos decalados y superpuestos. Las
alas que podemos definir como aletas tienen una cuerda de 15 cm, estan fabricadas con una viga en
duraluminio con recubrimiento en esta aleacion y alma de corcho y unidas por 6 largueros verticales
de metal, con los dos centrales soportados por un cuadro amarrado a la cabina del fuselaje, para
soportar el conjunto. El ala de multiplanos permite una gran superficie alar considerando su
envergadura.

La carlinga o cabina esta construida en metal con recubrimiento en duraluminio y lleva en su parte
delantera el motor. El fuselaje trasero con una forma similar a la de los aparatos Sanchez Besa de
1913, estda fabricado en tubos de duraluminio ensamblados con herrajes de acero. El marco central
que sirve de soporte al fuselaje trasero, las aletas y el tren, es metalico. El grupo motor es un ABC de
40 hp de dos cilindros opuestos refrigerado por aire, lo que es suficiente para este pequefio avion
cuyo peso vacio es de solo 200 kg. La hélice de pequeiio didmetro es en madera.

Los controles, direccional y de cabeceo son convencionales, con un estabilizador fijo y el
correspondiente elevador y un plano vertical fijo con un timén adosado. La solucién para el alabeo
estd en hacer moéviles algunas de las aletas exteriores, que funcionan como alerones. El tren de
aterrizaje esta constituido por dos ruedas de pequefio didmetro afianzadas al cuadro central y un
patin de cola
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Multiplano 1921

Las dos cerchas que forman el fuselaje trasero estan bastante apartadas y se unen al cuadro delantero
en los largueros 2 y 5 verticales, de manera de hacer la estructura lo mas rigida posible. Las soluciones
constructivas son también bastante originales para la época. Las alas o aletas estan fabricadas con
revestimiento en lamina de duraluminio y una viga central Unica formada por un tubo de aluminio con
un relleno parcial de corcho aglomerado para darle forma. Una solucién constructiva similar fue
utilizada en aspas de helicépteros treinta afios después.

Las superficies de control emplean la misma solucién. Larguerillos en duraluminio formado, cuyo
revestimiento es una ldamina formada por duraluminio de 0,05 mm al cual se la ha pegado una hoja de
corcho de 1 mm de espesor. El resultado es de un peso no superior a la construccion convencional en
base a largueros y costillas de madera o metal, recubiertas de tela y mas resistente a las vibraciones y
humedad.
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Construccion Aleta: a: Viga en tubo de aluminio. b: Cuerpo aleta en corcho aglomerado. C: Espacios para aligerar aleta.
D: Iamina de aluminio.

construccion planos empenaje; a: costillas y viga en perfiles de aluminio.
b: lamina de aluminio. c: Iémina de corcho

El Multiplano de Sanchez Besa, fue ensayado en 1922 en Villacoublay por Lucien Barault como piloto.
Como resultado de los vuelos debid ajustarse el centraje, pero de acuerdo a las declaraciones de
Barault, el aeroplano se comportaba bien.

Terminados algunos vuelos de prueba, ceso el desarrollo del aparato.
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N° 508.233 M. Toussaint 3 planches. — PL III

Z

N® 508.233 " M. Toussaint 3 planches. — PL 1

Patente Fr 508233 de Albert Toussaint

El concepto de esta aeronave fue patentada por Albert Toussaint profesor de aerodinamica, pero
cabe a Sanchez Besa en sus talleres, el trabajo de diseno de detalle, es decir transformar un plano
general con el concepto del avion, en los planos de detalle o dibujos de fabricacién de piezas y
conjuntos y tomar decisiones para solucionar ciertos pormenores de construccidon necesarios para
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llevarlo a la practica. Efectivamente la arquitectura del avion cambid bastante en manos de Sanchez
Besa durante el periodo de construccion.
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EDMUNDO MARICHAL, Y SUS CONSTRUCCIONES AERONAUTICAS

Solemos decir que la investigacion cientifica es una rutina de trabajo sistematico, continuo vy
acumulativo que permite obtener, evaluar y validar eficientemente y de manera objetiva informacion
acorde con el problema o incégnita que se procura resolver, mediante fundamentados y/o
justificados que proveen un marco conceptual fiable para una determinada accion. La construccion
del conocimiento es permanente y las investigaciones en profundidad siempre brindan la oportunidad
de incorporar hechos o documentos que posibilitan a otros investigadores descubrir, comprender y
optimizar el analisis original proporcionando una mejor y mas completa visién del tema estudiado.

La revista Aerohistoria, magistralmente dirigida por un grupo de avezados, agudos y rigurosos
investigadores, nos proporciona la posibilidad de aplicar este concepto académico con notables
resultados que nos permiten acercarnos a una forma de conocimiento mas preciso, sofisticado y
completo.

El caso del constructor Edmundo Marichal es uno de esos temas aeronduticos realmente interesantes
porque la informacidn compilada es escasa hasta 1910, y hasta donde hemos podido apreciar, se
hacen cada vez mds dispersos hasta que desaparecen a mediados de la década por el afio 1928. Por
consiguiente, representa todo un desafio para investigadores consustanciados con el estudio de la
historia aerondutica.
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Nacié en la Serena, Chile, el 28 de marzo de 1880, hijo del comerciente francés Edmundo Marichal y
dofia Carmela Olivares, natural de Chile. Tuvo una hermana menor: Maria Mercedes Marichal Olivares
nacida el 18 de febrero de 1890 en la ciudad de Coquimbo®. De joven se establecié en Francia y a los
18 afios aproximadamente ingresé como aprendiz en la planta aerondutica Farman Fréres en
Billancourt. Alli poco tiempo después se destacé como carpintero.

Fdbrica Farman en Billancourt®

5 Recuperado de Internet de: https://www.familysearch.org/ark:/61903/1:1:KR9B-W9V
6 Revista L'Aérophile. 15 de marzo de 1914.
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Linea de montaje’

En 1910, a partir de los pedidos de compra de los populares biplanos Farman por parte de entusiastas
argentinos, la fabrica lo comisiond al pais para supervisar y garantizar el armado y las entregas
material adquirido en origen. A principios de 1911 regresd a Francia donde permanecié un afio y
volvio a la Argentina trayendo consigo planos de este notable biplano y del monoplano Blériot XI.

Informacién migratoria

Luego de su ultima actividad aeronautica en Olivos, no hemos podido hallar mucha mas informacidn.
La documentacion hallada es difusa. El 8 de diciembre de 1927 se registré el ingreso a Uruguay
procedente de Marsella a bordo del vapor Florida con destino final a Buenos Aires®. El 16 de abril de
1928 hay un registro migratorio al puerto de Buenos Aires procedente de Montevideo a bordo del
barco Ciudad Buenos Aires donde se encuentra consignado como de nacionalidad francesa®. Cinco
afios mas tarde registré un nuevo ingreso. En la ficha aparece como de nacionalidad espafiola, de
estado civil casado y ocupacion jornalero, esto permite conjeturar que podria tratarse de un
homonimo?®.

La ultima referencia conocida corresponde al 21 de enero de 1970, donde fue recocido como
Precursor de la Aerondutica Argentina en los términos de la Ley N2 18559, El apartado b) Personal
Civil sélo dice: D. EDMUNDO MARICHAL. Piloto Aviador N2 131: 23 de agosto de 1917. Fallecido.

7 Recuperado de Internet de: http://www.otbb.org/wp-content/uploads/2014/01/Usine_FarmanSmall.jpg

8 Recuperado de Internet de: https://www.familysearch.org/ark:/61903/3:1:3Q9M-CS73-G39P-
F?mode=g&cc=2691993&personalrl=%2Fark%3A%2F61903%2F1%3A1%3A7DCB-DYPZ

9 Recuperado de Internet de: https://www.familysearch.org/ark:/61903/1:1:QPJM-HR9B

10 Recuperado de Internet de: https://www.familysearch.org/ark:/61903/1:1:WC85-SQPZ

11 El 31 de diciembre de 1971 se promulgd la Ley N2 19422 donde si bien se establecieron modificaciones a la ley anterior, no ampliaron las referencias
consignadas sobre Marichal. Recuperado de Internet de:
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Por estos motivos, y con el Unico objeto de proporcionar informacién lo mas precisa posible, es que
describiremos la trayectoria conocida hasta el momento a través de las instalaciones que organizé
(talleres y escuela de vuelo) y la produccién aeronautica que concreté.

Marichal fue junto con el francés Paul Castaibert, uno de los constructores aeronduticos del pais mas
prolificos de esos dias*?, y ademads preparé discipulos que luego siguieron sus pasos y en poco tiempo
se consagraron como nuevos constructores de aeronave como fue el caso de Gerardo José Noni y
Andrés Tomsich.

Actividad profesional

Taller de Palermo

Inicialmente instalé un taller de reparaciones y construcciones aeronduticas en el barrio de Palermo
sobre la calle Gliemes N2 4228 entre Acevedo y Virasoro. También colabord en los talleres de la
Escuela de Aviacion Militar participando en el desmontaje, limpieza y montaje de motores vy
aparatos®.

Taller Giiemes N2 4228
entre Acevedo y Virasoro**

En esas instalaciones se fabricaron los primeros aviones que en 1913 equiparon la aviacién militar del
Uruguay. Supervisé ademads la construccién de un nuevo biplano, obsequio que el vecindario del Azul
al 22 Batallon de Ingenieros, alli estacionado®®. Colaboraron Gerardo José Noni, Pedro Rielo y Pablo
Juan Parasovchka®.

http://servicios.infoleg.gob.ar/infoleginternet/anexos/270000-274999/272083/norma.htm

12 Ambos construyeron casi la misma cantidad de aviones en el pais. Pero debemos hacer la salvedad de que Castaibert entre 1916 y1918 continué con
dicha actividad hasta 1918 al servicio de la Aviacion Militar del Uruguay. La mayoria de los Marichal fueron biplanos mientras que Castaibert orientd su
produccién sobre diversos modelos de monoplanos, en general algo més sofisticado para la época que los famosos Blériot XI.

13 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 16. Agosto de 1913.

14 Relevamiento aerofotografico de la Aviacién de Ejército. 1929.

15 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 16. Agosto de 1913.

16 Inmigrante ruso también conocido también como Juan Molberto.
e
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Gerardo José Noni ¥’ Pedro Rielo Pablo Juan Parasovchka

El 4 de enero de 1913 se habia promulgado un decreto por el cual se acepté de esa ciudad la donacién
dineraria necesaria para adquirir un avién y los servicios de un profesor con destino a la Escuela de
Aviacién Militar*®. El ofrecimiento realizado por esa comunidad bonaerense se canalizd a través del
jefe del Batallén 2 de Ingenieros, Teniente coronel Isidro José Arroyo®°.

En noviembre de 1912 acompafié a Marcel André Paillette (1884-1965) en su viaje al Paraguay. Se
trasladé en el vapor Berna transportando un biplano Farman era tipo Militar modificado por
Marichal?. El 23 de noviembre realizé el armado del avidn en los bajos del edificio del Cabildo y las
16:30 del dia siguiente Paillette volé unos 15 minutos desde una pista improvisada en cercanias del
lugar21. De acuerdo con las fotografias la modificacion observable fue suprimirle la deriva central del
grupo de cola, caracteristica mas saliente de este modelo.

ABC COLOR

\ { 1

Ea  dRe—

n Asuncion. Una de las caracteristicas mds salientes era la triple deriva del grupo de cola
y tres tanques de combustible transversales®?

Henri Farman Tipo Militar e

17" Foto Archivo Direccién de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea. Via Mag. Paula Andrea Garcia Pastor.

18 Boletin Militar N2 3451, 12 Parte. 4 de enero de 1913.

19 Jefe de unidad entre 1910 y 1914. Como dato anecdético en 1910 se habia desempefiado como 22 Jefe el Mayor Enrique Carlos Alberto Mosconi y
en la unidad habia revistado con el cargo de Comandante de Compaiiia el Subteniente Luis Cenobio Candelaria. Boletin Militar N2 3800 12 Parte del 11 de
marzo de 1914.

20 Recuperado de Internet de:
http://www.portalguarani.com/575_luis_veron/19161_un_rara_avis_en_asuncion_marcel_paillete__por_luis_veron_abc_color__domingo_18_de_noviembre_del_2012.html
21 Recuperado de Internet de:

http://www.portalguarani.com/575 luis veron/19161 un rara avis en asuncion marcel paillete por luis veron abc color domingo 18 de noviembre del 2012.html
22 Recuperado de Internet de: ABC Color.
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Detalle del grupo de cola del Farman Tipo militar

¥ g :“’“"'" o Mty N A . Soamar . ¢ N & ol
Las dos primeras fotos de la izquierda corresponden al grupo de cola original del Farman Tipo militar.
Las dos de la derecha corresponden al grupo de cola del mismo avion redisenado por Marichal

Debido a la demanda de trabajo en los talleres de la calle Gliemes, Marichal comenzé a analizar la
posibilidad de instalarse en un lugar que tuviese un campo apto para la operacidon aérea. En este
sentido el 3 de diciembre de 1913 publicé una noticia donde anunciaba que se instalaria en la Escuela
de vuelo de los aviadores italianos Guido Paolucci y Acchile Carlo Dal Mistro que funcionaba en el
aerdédromo Villa Altube que por entonces era uno de los dos campos de vuelo en José Clemente Paz.

La organizacion de este aerédromo en particular fue financiada por José Altube y encomendada al
discipulo de Marichal: Andrés Tomsich?3. Ocupd un terreno de 400 x 200 m estuvo ubicado al oeste de
la estacion y a escasos 200 m de la plaza Belgrano sobre una parcela de ocho manzanas que estaban
demarcadas por las calles General Lavalle, Constitucion, Pueyrredon y Gaspar Campos. Los terrenos y
un galpon habian sido proporcionados por Serafin Germané.

Alli Tomsich fabricé seis monoplanos tipo Deperdussin modelos A y un Blériot Xl tipo Looping de loop
que fue supervisado por Marichal?*. Mientras que en simultdneo el piloto italiano Dal Mistro, que
habia sido contratado como instructor, se encargd de adquirir en Europa los motores Anzani de
escasa potencia.

El monoplano Looping de loop fue adquirido en 1914 por Luis Benzano (Capital Federal) y luego
vendido al eximio piloto uruguayo Ricardo Detomasi. Lamentablemente el 20 de junio de 1915 a las
16:17 Detomasi se matd durante una exhibicién sobre el campo de la Federacién Sportiva ubicado al
norte de San José de Mayo cuando cayé en tirabuzéon muy probablemente debido a la rotura de dos
tensores del plano izquierdo que produjo colapso y desprendimiento a unos 20 cm del fuselaje?®.

http://www.portalguarani.com/userfiles/images/Luis%20Vera/2012/Farman%20de%20Paillette/farman-de-paillette-en-preparacion-para-primer-vuelo-
en-asuncion%20portalguarani.jpg
http://www.portalguarani.com/userfiles/images/Luis%20Vera/2012/Farman%20de%20Paillette/farman-de-paillette-en-preparacion-para-primer-vuelo-
en-asuncion%20portalguarani.jpg

23 Poco tiempo después Tomsich fue contratado por el gobierno de Bolivia para construir el primer avién nacional. HALBRITTER, Francisco. (Noviembre
de 2004) Historia de la Industria Aerondutica Argentina. Talleres Graficos D.E.L. Srl. Tomo 1. Pag. 78 a 79.

24 Diario La Prensa. 13 de enero de 1915. A diferencia de lo que ocurrié con el Blériot tipo Looping de loop que terminé comprando Detomasi, en este
caso particular no tenemos elementos de juicio fiables para afirmar si supervisé o construyd este avién en los talleres de Tomsich.

25 segln el testimonio del mecénico Juan Masset, el piloto fue atendido inmediatamente por los doctores Ricci y Chiolini, trasladado al hospital local en
el carro del Dr. Cordero pero fallecié en pocos minutos. Sus despojos fueron velados en el Centro Social Juventud Unida. MARURI, Juan. (1991) De
Tomasi, un aviador sin limitaciones. Los inicios del vuelo acrobdtico en el Rio de la Plata. Montevideo. Academia Nacional de la Historia del Uruguay.
Republica Oriental del Uruguay. Pag. 59 a 61.

BIEDMA RECALDE Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio Pag. 149.

LIRONI, Julio Victor. (1971) Génesis de la aviacion argentina 1910-1915. Su historia y sus hombres. Talleres Graficos Congreso. 31 de diciembre de 1973.
Buenos Aires. Pag. 311.
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EN JOSE C. PAZ

Esta maiiana a las 9 se reunieron en el

parque Aerondutico del José C. Paz, los

propietarios y directores del mismo y de-

lezados del Club Motociclista Nacional,

a fin de solucionar varios asuntos refe- Referencia del auspicio de Edmundo Marichal

rentes a la proéxima mauguraczén. publicada en diciembre de 19132,
En el aerédromo de José C. Paz, coino

hemos .nunciado anteriormente, se insta-

lara la escuela Marichal, terminandose

actualmente la construccion de la pista de

motocicletas y cancha de juegos atléti-

cos.

Esta alternativa analizada por el constructor chileno finalmente no prosperd, estimamos que por las
reducidas dimensiones del campo, y tomod la decision de instalarse en el barrio de La Paternal.

Aerédromo de La Paternal

El 9 de octubre de 1914 se trasladdé a un campo de La Paternal adyacente a la Av. Warnes al 2700 y
colindante con el Hospital Torcuato de Alvear al oeste, la Casa de Huérfanos al sureste y a unos cien
metros de la estacion ferroviaria Paternal del Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico. Alli continud su
actividad de construcciones aeronduticas y la fabricacion de componentes de los motores Gnéme que
con el inicio de la gran guerra practicamente habian desaparecido del mercado local.

Fragmento del plano elaborado por Pablo Ludwig en 1897 donde se aprecia el terreno utilizado

por Marichal en La Paternal

26 Diario La Prensa. 3 de diciembre de 1913. Museo Histérico de José C. Paz. Archivo Alberto J. Fernandez.
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en La Paternal. La flecha indica la probable ubicacion de los talleres.

Aerodromo de Quilmes
En diciembre de 1914 se publicé un articulo referido al constructor que decia lo siguiente:

“En Villa Lugano el Sr. Manuel Gonzdlez, aventajado aprendiz que aun no ha obtenido su
brevet, ha efectuado a menudo pequefios vuelos por sobre el aerédromo y sus alrededores
empleando un biplano Marichal-Gnéme y llevando en muchas salidas algunos pasajeros.”

El personal de profesores estuvo integrado por Albert Jarfelt, Francisco Sanchez con el cargo adicional
de jefe piloto de la escuela (febrero?” a mayo) y finalmente Pedro Angel Garré. El material de
ensefianza estara compuesto de dos biplanos y dos monoplanos tipo Blériot Xl, los primeros para el
ejercicio diario y el ultimo para los alumnos pilotos de monoplanos.

2" Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.2 30. 31 de marzo de 1915.
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AERODROMO DE QUILMES

ESCUELA DE AVIACION —— FABRICA DE AEROPLANOS
EDMOND MARICHAL, birecror PrROPIETARIO

Unica fdbrica de su ramo que existe en Sud-América. Proveedora de las escuelas
civiles y militares sud-americanas y de los principales aviadores que actiian en el pais.
Ha construido hasta la fecha 23 aparatos, de los cuales cinco monoplanos y 18
biplanos. En la actualidad se halla en construccion el prmer hidroaeroplano argentino.

Enserianza para Pi-
loto civil y militar y
Mecdnico aviador.

Cursos prdcticos y
teoricos.

Vuelos conpasajeros.
Exhibiciones,

Alquiler de aparatos.

Reclames aéreas. VISTA GENERAL DE LA FABRICA — Seccion Carpinteria.

Publicidad de los talleres en Quilmes?®

Los instructores

)
\
y L 5
y >
< &

Albert Jarfelt o Francisco Sanchez y Semper Pedro Angel Garré

28 Boletin del Aero Club Argentino. 1915.
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Alli efectuaron sus primeras salidas solo, los sefiores Enrique Adrian Roger, Carlos Dose Obligado, Luis
Rosado Moreno y Virgilio Mira?®. Garré impartio lecciones de vuelo a los alumnos Zalva, Venn, Delfino
y al teniente de la Gendarmeria volante de la provincia, Gonzdlez Furnston. Francisco Sdnchez y
Manuel Gonzélez han realizado una buena cantidad de vuelos®°. El primer alumno egresado de esta
escuela fue Celestino Corbellini.

Sanchez volé a diario con sus alumnos sobre la cuidad, el balneario y pequefios viajes por los pueblos
aledafos. Sobre su actividad el Boletin del Aero Club Argentino Aio N.2 32 decia lo siguiente:

Quilmes. Habiendo abandonado esta, escuela el aviador Sanchez para realizar una gira, se
ha hecho cargo del puesto de jefe-piloto de la misma, el aviador Pedro Garre, comenzando
primeramente su propio entrenamiento con largos vuelos en los que ensayaba toda clase
de maniobras y dando luego lecciones a los alumnos del instituto, entre los cuales hay uno
recién ingresado: don Mariano Gonzdlez Furnston3'.

Foto tomada en la Escuela Marichal de Quilmes. De izquierda a derecha: Edmundo Marichal (con sombrero), Pedro
Angel Garré (con sombrero y baston), Rufino Francisco Basavilvaso, Manuel Gonzdlez, NN (con las manos atrds y con
boina) y Celestino Corbellini (con boina).

29 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.2 32 Mayo de 1915.
30" Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.2 35. 10 de septiembre de 1915.
31 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.2 32. Mayo de 1915.
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Delante de un Farman Marichal se ven a Manuel Gonzdlez a la izquierda, en el centro no identificado (probablemente
Sdnchez) y un oficial del Regimiento 3 de Infanteria®?

Farman Marichal con Ricardo Detomasi se dispone a despegar desde una calle de Quilmes. 4 de junio de 1914%

32 Foto archivo Alejandro Callari Gonzalez.
33 PEDEMONTE, Juan Carlos. Medio siglo de Aerondutica, Imprenta Militar. 25 de octubre de 1944,
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Vista del amplio taller inaugurado en Quilmes y su intensiva produccion

El 23 de agosto de 1917 rindi6 examen como piloto aviador ante las autoridades del Aero Club
Argentino y el 6 de octubre obtuvo la licencia N2 131. Ese afio Marichal dejé el campo de Quilmes
para trasladarse al norte de la provincia de Buenos Aires.

Prloto Aviador N /3/ ‘

C druundo Harichal
Necido on 1@ Setena (Chale ) a 28 ’ln_m/;a 1é2¢

§ eximen ol 3.3 / Ll WY conwparadl fakimen. o A
¢ N2 A3T exrend ,/)’J&Lu @ & e Oelatn cu /91
OBSERVACIONES GALLARDETE
o ey A
Cusuor aspleagi,
‘/-,; V7 ) 6 /;/ ” “’s‘

RECORDS HFECTUAODS

vrcua LocALBAD AranaTo |ue,

Licencia de Piloto Aviador N2 131, Edmundo Marichal?*

34 Foto Archivo General de la Nacién.
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Rehabilitacién del aer6dromo Quilmes

El 29 de octubre de 1934 el Concejo Deliberante de Quilmes autorizé la construccion de
instalaciones®. El 25 de abril de 1935 se anuncié su traslado del Centro de Aviacién Civil desde
Castelar a Quilmes3®.

AERODROMO DE QUILMES B

Caracteristica: 2 A 3.

Instituciéon: Centro de Aviacién Civil.

Ubicacién: 30 cuadras al N. de Quilmes.

Latitud: 34°42’; longitud: 58¢14.

Dimensién de la pista: metros 500 por 300,

Clase de terreno: bajo y gredoso; los circundantes no
muy aptos para aterrizajes eventuales.

7 EscolaN I: 174 p00 \

! Puntos de refere.. . llegando del N. y del E.: rio
3 de la Plata; del S. y del O.: la poblacién de Quil-
mes.

Aerdédromo Quilmes®’

Taller de Olivos
Por el momento no tenemos la ubicacion exacta de las instalaciones, pero si las publicidades de la
época que dan testimonio de la exitencia del mismo.

TALLER AERONAUTICO

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES

MARICHAL & Compaiiia

OLIVOS, F.C.C. A, — . 186, Olivos

HELICES TELA
MOTORES EN VENTA BARN.IZ

AVIONES ALAMBRE
TODA CLASE DE ACCESORIOS DE AVIACION

Publicidad de los talleres de Marichal en Olivos. Enero de 19232

35 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1936) Efemérides N.2 3, 22 Parte, Julio a diciembre. Pag. 107.
36 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Anuario Aerondutico 1935-1936. Pag. 25 .

37 Boletin de Obras Publicas de la Republica Argentina. 1933.

38 Revista Aviacion N2 21. Enero de 1923.
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TALLER AERONAUTICO

CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES

MARICHAL & C* |

OLIVOS (F. C. C. A) U. T, 186, Olivos
—
MOTORES TELA
AVIONES VENTA BARNIZ
HELICES ALAMEBRE

TODR CLASE DE ACCESORIOS DE AVIACION

rr
Lo LU i

TALLER AERONAUTICO

CONSTRUCCIONES ¥ REPARACIONES

MARICHAL & Compaiiia |

QLIVOS, §. C. C. A. — U. T, 186, Olivos

MOTORES TELA
AVIONES VENTA BARNIZ
HELICES ALAMBRE

TODA CLASE DE ACCESORIOS DE AVIACION

Publicidades de los talleres de Marichal en Olivos. Las publicidades corresponden al periodo 1922-1923%, En la
fotografia de la derecha se ve a Edmundo Marichal en el taller de la localidad de Olivos*®

Produccion aeronautica
Marichal fue un prolifico constructor, la experiencia adquirida como carpintero en la fabrica Farman
Fréres en Billiancourt le permitié asumir con holgura la supervisiéon y construccion de aviones.

Como hemos referido el primero fue el modelo de biplano Escuela Militar de Aviacidn. Luego asistid a
Tomsich en la fabricaciéon del Blériot Looping de Loop que utilizd Detomasi; y finalmente se
encuentran los fabricados en el marco de sus propias instalaciones de donde salieron veinte biplanos
Farman Marichal y siete monoplanos Blériot Marichal. Estos ejemplares operaron en su propia
escuela, uno fue exportado al Ejercito de la Republica Oriental del Uruguay y el resto vendido a
particulares.

Los motores mayormente empleados fueron rotativos de tipo Gnome de 50 hp, que
fundamentalmente debido a la escacez de recursos aeronauticos por la demanda en la gran guerra,

39 Revista Aviacion. 1922 y 1923.
40 Revista Aviacién N.2 25. 30 de junio de 1923.
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obligaron a recurrir a la industria privada nacional. En este contexto aparecio el taller de los hermanos
Mariscal*!, donde, a partir de planos de origen.

Una nota publicada por el Boletin del Aero Club Argentino informd que el primer ensayo en vuelo del
motor Mariscal lo llevd a cabo Paul Castaibert (1883-1951) en Villa Lugano el 27 de agosto de 191542,
Sin embargo, y habida cuenta de lo publicado por el investigador Francisco Halbritter®3, apreciamos
gue esta noticia no necesariamente guarda relacidn con la aplicaciéon de estos motores en la linea de
producciéon de Marichal.

R AECEsnmus = nspuasms m_gz Au'f‘ MO

IAMONT

A TALLERES Meeameos 3640co\zno§n3'

Los hermanos Mariscal delante de un motor rotativo modelo Gnéme de 50 hp**

41 Fundado por el ebanista espafiol Miguel Mariscal. Las oficinas se encontraban sobre la calle Viamonte N2 1269 y los talleres se encontraban sobre
Av. Cérdoba N2 3640-58, de Capital Federal.

42 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N2 35. 10 de septiembre de 1915.

43 HALBRITTER, Francisco. (Noviembre de 2004) Historia de la Industria Aerondutica Argentina. Talleres Gréficos D.E.L. Srl. Tomo 1. Pag. 130.

44 Recuperado de Internet de: https://www.casamariscal.com.ar
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Detalle de las aeronaves fabricadas por Marichal

Farman Marichal Escuela Militar de Aviacion N2 1

Fue construido por Edmundo Marichal en el hangar del Aero Club Argentino en El Palomar. El biplano
tenia un motor Gnéme 50 hp y su principal caracteristica distintiva observable era que no tenia plano
de cola inferior®®. Tuvo aplicado en la cola el registro militar N2 II.

Farman Escuela Militar de Aviacion N2 Il con el mecdnico francés Paul Gaillis, un alumno que podria ser el Teniente
Juan Manuel Pueta, Newbery, Mascias, otro alumno que podria ser el Teniente Atilio Esteban Cattdneo y el
mecdnico Ambrosio Garagiola en El Palomar. Circa 1913 *®

45 Foto Direccién de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea, via Mag. Paula Andrea Garcia Pastor.

46 Desde el N2 Il en adelante se suprimié el estabilizador trasero inferior, modificindose, ademds la incidencia del estabilizador superior y en los
sucesivos modelos (lll, IV, Vy VI), se completé ademds el recubrimiento con doble tela del intradds en todos los planos sustentadores y del grupo de cola,
lo que provocd un ligero aumento de peso y mayor rigidez en vuelo (menos deformacién por accién del viento relativo) con mejor rendimiento de vuelo.

Fotos en revista Caras y Caretas N2 768. 21 de junio de 1913.
TARRAVELLA Ambrosio Luis Vicente. Setenta afios de servicios aeronauticos. Talleres Graficos Mundial SRL. Buenos Aires. Argentina.
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Registro de actividad

1912: Marichal inicid la construccidon de un nuevo biplano, obsequio que el vecindario del Azul dedica
al 22 Regimiento de Ingenieros, alli estacionado49 con la finalidad de destinarlo a la Escuela Militar de
Aviacion.

06 AGO 12: Paillette ensayé en Palomar un biplano Marichal destinado a la ensefianza de los
alumnos®.

12 ENE 13: Dado de alta.

14 JUL 13: A bordo del Farman N2 Il rindieron examen de Piloto Aviador en El Palomar el Teniente
Leopoldo Casavega y el Sargento Francisco Sdnchez.

12 ENE 14: En servicio>™.

02 FEB 14: A las 18 el biplano Henry Farman N2 Il tripulado por el Teniente 12 Aviador Militar Raul
Eugenio Goubat y el Teniente de Artilleria Abel Miranda de la Seccién Balistica a 200 m de altura
realizé en El Palomar los primeros experimentos de tiro aire-tierra con proyectiles aire tierra ideados
por el Teniente coronel de Artilleria Arturo Pedro y Pablo Luisoni. La primera experiencia se realizd
con un proyectil desprovisto de carga explosiva con tapdn de madera, las dos experiencias siguientes
de desarrollaron con el mismo cargado con 145 gr de pdlvora negra. Las pruebas fueron presenciadas
por personal de la Escuela de Aviacion Militar, el Inspector General de Ingenieros, Coronel Felipe José
Manzano, los Mayores Raul Ambrosio Barrera y Maximo Eduardo Venturino y un grupo numeroso de
técnicos.

21 MAR 14: Vuelo del Teniente Raul Eugenio Goubat a San Fernando.

30 MAR 14: El Teniente Pedro Elgard Campos realizdé un aterrizaje forzoso en San Martin por fallas
mecdénicas del biplano Henry Farman equipado con motor Gndme de 50 hp>2.

31 MAR 14: Vuelo del Teniente Edgardo Benavente.

JUN 14: Vuelo del Teniente 12 Atilio Esteban Cattaneo (1:04 horas).

JUN 14: Vuelo de Teniente Edgardo Benavente (1:04 horas).

24 JUN 14: Accidente del Teniente Pérez Ferreyra (Piloto) con el Teniente Angel Maria Zuloaga
(Pasajero) por una perdida en viraje a 20 m de altura. Se destruyd la parte inferior del fuselaje, tren de
aterrizaje y cola. Pasé a talleres en reparacién®3.

AGO 14: Vuelo de Teniente Edgardo Benavente.

OCT 14: Vuelo de Teniente Victoriano Dionisio Martinez de Alegria.

DIC 14: Vuelo del Teniente Alberto Gonzalez Albarracin (Raid El Palomar, Mercedes y regreso).

1914: 1891 vuelos en 173: 10 horas de vuelo.

48 Foto Archivo General de la Nacién. La fotografia también fue publicada en el Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV N2 20. Febrero de 1914.

49 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 16. Agosto de 1913.

50 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 35. 10 de septiembre de 1915.

51 Revista Aviacién N2 17. 31 de mayo de 1922. Resulté seriamente dafiado por el Teniente de Fragata Escola.

52 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio. Pag. 76. También puede ser el N2 | que pertenecié a Alfred
Valleton.

53 Revista Aviacién N2 18. 30 de junio de 1922.
—
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Henry Farman N2 Il accidentado probablemente al mando del Teniente Pérez Ferreyra (Piloto) con el Teniente Angel
Maria Zuloaga (Pasajero) provocado por una pérdida en viraje a 20 m de altura. Nétese la falta de estabilizador
inferior en el grupo de cola

10 MAR 15: Vuelo del Teniente Atilio Esteban Cattaneo (57 minutos).

17 JUL 16: Vuelo del Teniente Juan Carlos Ferreyra (2:40 horas. Raid El Palomar, Rosario).

13 JUN 17: Vuelo del Teniente Antonio Parodi con el mecénico Felipe Carlos Antonio Beltrame (1:47
horas).

20 AGO 17: Vuelo del Teniente Martin Desiderio Salinas Gémez (35 minutos).

31 DIC 17: Rindieron examen los siguientes alumnos pilotos: Capitan René Parejas, Teniente 12 Jorge
Juan Manni, Tenientes Martin Desiderio Salinas Gédmez, Valentin Campero y el Sargentos 12 Dante
Ferrari, José Angel Sabato y los Sargentos Liborio Fernandez y Juan Carlos Goggi.

1917: 110:43 horas de vuelo (7751 km).

Sargento Dante Ferrari en el Henry Farman. 1917

03 DIC 18: Vuelo del Sargento 12 Pedro Méndez (32 minutos). Luego rindieron examen de Conductor
de Aeroplano el Sargento 12 José Angel Sabato y los Sargentos Sargento Liborio Ferndndez y Juan
Carlos Goggi.

31 DIC 18: Ese afio efectud 11 vuelos con un total de 3 horas y 210 km recorridos>*.

1919: 4:10 hs de vuelo (292 km).

SEP 19: En depdsito.

54 Memoria de la Escuela Militar de Aviacion. 1918.
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Farman Marichal N2 2

Construido en 1913 en la Escuela de Aviacion Militar y destinado al Centro Nacional de Aviacidn del
Uruguay. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Fue adquirido por Paillette para a la Escuela Militar de
Aviacion en Los Cerrillos.

Farman Marichal N/C 2 en el aerédromo de Los Cerrillos. 1913

Registro de actividad

MAR 13: Armado por Raul Robles y José R. Garcia supervisados Gerardo J. Noni quien habia sido
comisionado por Marichal para dicha tarea®®.

10 MAR 13: Vuelos de prueba de Paillette®’.

11 MAR 13: Vuelos de prueba de Paillette acompafiado por Juan Manuel Casteran>2,

28 MAR 13: Durante un vuelo de instruccion con el Capitan José San Martin tuvo una detencién del
motor a raiz de una rotura de biela y debid aterrizar de emergencia®.

24 ABR 13: Durante un rodaje al mando del Teniente 12 Juan Manuel Boiso Lanza el avion decolé
inprevistamente y al aterrizar embistié una maquina de cortar pasto y el avién quedd inutilizado.

55 Foto Museo Aerondutico del Uruguay. Archivo Gustavo Victor Necco Carlomagno.

56 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 26.

57 Ibidem.

58 |bid.

59 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 28.
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Como consecuencia del accidente el General Bernassa y Jerez dispuso la aduisicion de dos aeronaves
mds y se encomendod la tarea a Paillette®®.

Farman Marichal N2 3
Henry Farman. Gnéme 50 hp. Construido por Edmundo Marichal en 1913 a un costo de 1500 NS para
la Escuela de Aviacion Militar de Uruguay en Los Cerrillos. Bautizado El Aguila.

Farman Marichal N2 2 El Aguila con personal de la aviacién militar uruguaya®:

60 |bidem.

61 Foto Archivo Museo Aerondutico del Uruguay.
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Registro de actividad

08 ENE 13: Se encarga la construccién del biplano a Emundo Marichal®?.

10 MAR 13: Se inciaron los primeros vuelos®.

24 MAY 13: De alta en el aer6domo Los Cerrillos®*.

26-27 MAY 13: Vuelos de ensayo a cargo de Paillette®.

04 JUN 13: Entrega oficial del avion en un acto presidido por el Ministro de Guerra, General de
Brigada Juan Bernassa y Jeréz, Tomds Berreta (Jefe Politico de Canelones)®®.

04 JUN 13: Vuelo de Paillette con el Sr. Toméas Berreta®’.

04 JUN 13: Vuelo de Paillette con periodista Rafael Batlle Pacheco®?.

13: El contratato de Paillete que expiraba el 15 de marzo fue extendido por 30 dias habiles.

22 JUN 13: El Teniente 12 Juan Manuel Boiso Lanza (monoplano Marichal ) y el Alférez Cesareo
Leonardo Berisso Pascal (biplano El Aguila) despegaron a las 6:45 y volaron sin autorizacién
aproximadamente 1:45 horas® sobre Montevideo y aterrizaron en el campo de ejercicios del
Regimieto de Artilleria N2 1 (playa Malvin) donde con anterioridad habian operado los pilotos
Heinrich Libbe (1884-1940) Liibbe y el Soldado Pablo Teodoro Fels (1891-1969)°.
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Farman Marichal N2 2 El Aguila. Paillette fue el instructor de la Escuela de Aviacién Militar que se inauguré en Los
Cerrillos el 17 de marzo de 1913. Al terminarse los fondos previstos, estaban prontos para cumplir el primer vuelo solo
varios de los alumnos pilotos. Anticipandose al cierre de la Escuela por la no renovacion del contrato con el instructor y

propietario de las aeronaves, el entonces Alférez Cesdreo Berisso, se escapa en el biplano Farman El Aguila y cumple
subrepticiamente su primer vuelo en solitario desde Los Cerrillos hasta la playa Malvin en Montevideo”*

62 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen |. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 23.

63 |bidem. Pag. 26 .

64 |bid. P4g. 29.

65 |bidem.

66 |bidem.

67 Ibidem.

68 |bidem.

69 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen |. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 31.

70" MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 30.

71 Recuperado de Internet de: http://www.pilotoviejo.com/farman.htm
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23 JUN 13: Paillette procedid a trasladar el biplano desde playa Malvin al campo aledafio al
Regimiento 9 de Caballeria en Piedras Blancas’?.

24 JUN 13: Luego de una reparacién menor Paillette relizé un vuelo de ensayo en Piedras Blancas’3.
25 JUN 13: Paillette despegd a las 10 desde Piedras Blancas a Los Cerrillos. En el vuelo sobrevolé a
unos 150 m de altura la casa del Presidente José Batlle y Orddénez. Tuvo una falla en vuelo y debid
realizar un aterrizaje de emergencia en el campo del Sr. Freneroso ubicado entre Las Piedras y
Progreso’4.

12 JUL 13: Paillete recibi6 en Los Cerrillos el Farman Marichal N2 37>,

Farman Marichal N2 3 en Uruguay

72 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 31.

73 |bidem.

74 |bidem.

75 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacién dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 33.
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Farman Marichal N2 4
Construido por Edmundo Marichal en julio de 1913. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Registro de actividad

JUL 13: Comprado por Ing. italiano Antonio Guido Borello’®. Operaba desde su escuela de vuelo en un
campo fiscal en Berisso.

1914: Escuela de Vuelo de Borello en La Plata.

25 MAY 14: Destruido por accidente de Borello en Magdalena.

Farman Marichal N2 5
Construido por Edmundo Marichal en 1913 en Quilmes. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Volaron para
ensayarlo, el Sargento Sanchez solo y con Marichal y el mismo Giménez Lastra con este ultimo.

Registro de actividad

DIC 13: Adquirido por Benjamin Giménez Lastra con un grupo de amigos. Trasladado en vuelo a los
hangares del Aero Club en El Palomar.

13 ENE 14: Vuelo de ensayo de Benjamin Jiménez Lastra, el Teniente Agneta y Francisco S. Sdnchez”’,
gue volo solo y con Marichal.

09 FEB 14: Edmundo Marichal realizé dos vuelos en Villa Lugano’®.

Farman Marichal N2 6
Construido en 1913 por Edmundo Marichal en Quilmes. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Bautizado
Cigtiena.

Registro de actividad

JUL 14: Sanchez volé de Villa Lugano a Quilmes’®.

14 MAR 15: El domingo por la tarde el Automovil Club Argentino habia organizado una gran fiesta
automovilistica en el hipodromo de San Martin, y en la que debia disputarse en Campeonato de la
hora y el premio de maestro conductor para 1915. Figuraba, ademds, como principal numero del
programa, una serie de vuelos acrobdticos de John Domenjoz, quien hacia su primera exhibicion
después de su regreso de Europa. Varios aviadores civiles, ddbanse cita la noche anterior para
concurrir por la via aérea a esa fiesta, ayudando a su éxito. Y el propdsito se cumplia. Hacia las 16:00 y
con cortos intervalos, 3 aparatos se sefialaban en el espacio. Castaibert que en su tdndem 80 caballos
venia desde Villa Lugano con Florencio Parravicini; Carlos F. Borcosque que llegaba por la via aérea
desde San Fernando acompaiado de Enrique Adridn Roger, y Sdnchez que en su Farman venia desde
la Sportiva. Los tres vuelos de Domenjoz fueron indudablemente interesantes. Tras sus cerrados virajes
y sus loopings, efectuaba un vuelo cabeza abajo de larga duracion, haciéndole aplaudir con justicia
por la virtuosidad de sus maniobras. Al atardecer, los tres pdjaros mecdnicos visitantes iniciaban el
regreso a sus respectivos nidos, tras una bella tarde de fiesta®°.

76 Gracias al Gobierno provincial, que supo avalorar el interés de la Aviacion entre nosotros, cuenta Borello en su aerédromo de La Plata con dos
biplanos Marichal. Boletin del Aero Club Argentino Afio IV, N2 26. Agosto de 1914.

77 Diario La Prensa. 14 de enero de 1914.

78 Edmundo Marichal, cuyo renombre como constructor de aparatos se acenttia entre nosotros, se dispuso, sin nunca haber manejado un aeroplano, a
pilotear el ultimo biplano construido en sus talleres; prueba que realizé el dia 9 de febrero préximo pasado, con dos vuelos magistrales. Boletin del Aero
Club Argentino Afio IV N2 22. Abril de 1914. Pag. 12.

79 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 34. 10 de agosto de 1915.

80 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 30. 31 de marzo de 1915.
—
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ABR 15: El Sargento Francisco Sdnchez volé en Quilmes con los alumnos Mavromatis, Laborde, Pina y
el Teniente Celestino Pedro Ortiz Zavalla®..

13 ABR 15: El Sargento Francisco Sdnchez volé de Quilmes a Florencio Varela y regreso, con pasajera,
realizando en este ultimo punto, durante la tarde, gran nimero de vuelos con dos acompafiantes en
cada salida. Este piloto se ha exhibido igualmente sobre el pueblo y el balneario, aterrizando varias
veces en la playa, para elevarse de alli momentos después.??

JUN 15: Volaron los alumnos de la escuela, Gonzalez Furnston, Zalba y Delfino, los dos ultimos
incorporados durante el mes en curso. Ademas, aquel piloto ha efectuado vuelos solo de mayor
duracion, llevando en otras oportunidades algunos pasajeros, entre otros una senorita hermana suya
y al piloto Cousillas.?3

JUL 15: Con motivo de la inauguracion del Club Atlético de Bernal, el aviador Garré se trasladé a
mediados de mes hasta el lugar de la fiesta, distante muy pocos km del aeré6dromo de Quilmes,
evolucionando sobre aquel sitio sin descender para regresar minutos después a su punto de partida.®*
20 JUL 15: El jefe-piloto Pedro Angel Garré ensayé con éxito en Quilmes el lanzamiento de una bola
de hierro de 40 kg con el fin de observar si el aparato sufria sacudidas al caer tal cuerpo al vacio. El
objeto de ese ensayo fue el de preparar otro, a realizarse dentro de poco con un paracaidas plegable,
cuyo inventor, yendo como pasajero de aquel piloto, piensa lanzarse al espacio para probar su
invento.®

01 AGO 15: Vuelo de Garré con un acompafiante de Quilmes, Boca, Quilmes, hasta la Boca
27 AGO 15: Vuelo de Garré con Marichal, desde Quilmes hasta Sarandi (Avellaneda)?’.

25 AGO 15. Vuelo de Garre y Marichal, Farman 50: Quilmes-Sarandi®.

28 AGO 15: Vuelo de Garre a las 11 desde Sarandi (Avellaneda) a Quilmes®°.

10 SEP 15: Accidentado al mando de Manuel Gonzédlez llevando como pasajero al Teniente de
Gendarmeria Gonzalez Furnston®°,

SEP 15: El piloto Francisco S. Sanchez fue invitado por la Sociedad Espafiola de Socorros Mutuos de
Trelew (Comision de Fiestas a América) para realizar un vuelo.

86

Otra vista del avién en Trelew®*

81 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 31. Abril de 1915.

82 |bidem.

83 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 33. Junio de 1915.

84 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 34. 10 de agosto de 1915.

85 |bidem.

86 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 35. 10 de septiembre de 1915.
87 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 34. 10 de agosto de 1915.

88 |bidem.

89 |bidem.

90 Boletin del Aero Club Argentino N2 36-37. 10 de noviembre de 1915.
—
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Farman Marichal Cigiiefia con el Sargento Francisco S. Sanchez en Trelew. 12 de octubre de 1915%

OCT 15: Francisco Sanchez, realizé en los primeros dias un vuelo desde el aerédromo de Quilmes
hasta la ribera del Dock Sud. Partié del campo de aviacién a las 16:30, y a 500 m se dirigié hacia el
punto de destino, empleando en cubrir el corto recorrido una 1:30 hs a causa del fuerte viento que
tomaba el aparato de frente. Una vez que hubo descendido, el aparato fue embarcado en el vapor
Rawson, con destino al Chubut, en donde su concurso fue solicitado por la comisién de homenaje a
América®.

12 OCT 15: Francisco Sanchez intentd un vuelo en Trelew que no pudo concretar por el viento.

10y 11 NOV 15: Desarroll6 vuelos en Trelew a 40 o 50 m de altura®.

04 DIC 15: Sanchez regreso de Trelew.

1917: Censado por la Escuela Militar de Aviacién en la Memoria de 1917.

1918: Aero Club Quilmes.

1919: Dado de baja.

Farman Marichal N2 7
Construido en 1913 por Edmundo Marichal en Quilmes. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Se construyé
en el aerédromo de Villa Lugano.

91 Recuperado de Internet de: http://www.diariojornada.com.ar/126515/sociedad/100_aos_despues

92 Archivo Francisco Halbritter.

93 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 36 y 37. 10 de noviembre de 1915.

e LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proceso en la evolucion de la aviacion

military civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica Jorge Newbery. Germand Artes Gréficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires.
P4g. 150,151.
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Registro de actividad

1914: Fue construido por Edmundo Marichal en el taller de Castaibert en Villa Lugano. Se le colocé el
mismo motor Gnome de E/ Colorado, reacondicionado en los talleres del Arsenal Rio Santiago de la
Armada, lo que permitié reiniciar las actividades de la escuela. Se incorpord para ensefianza
elemental de vuelo en el Parque de fuerte Barragan.

1914: Adquirido por el Ing. Borello y el condestable Joaquin Oytaben luego de la destruccidon del
biplano El Colorado®. Su motor fue previamente reacondicionado en los talleres de Rio Santiago de la
Armada y colocado en el Farman Marichal. Esto permitio reiniciar las actividades de la escuela.

1914: Entregado a la Armada

MAR 15: Resultod destruido al mando del Ing. Antonio Guido Borello durante un festival que se estaba
haciendo en la ciudad bonaerense de Magdalena.

1916: Se incorpord para ensefianza elemental de vuelo en el Parque de fuerte Barragan.

Farman Marichal N2 8
Construido en 1914 por Edmundo Marichal en Quilmes. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Ad A o
Izquierda: Piloto espanol José Pifieiro. Derecha: Farman Marichal. Paillette junto a Carlos Borcosque en la
Sociedad Sportiva con Pifieiro y Bartolomeo Cattdneo®

Registro de actividad
ENE 14: Librado al servicio.
24 ENE 14: Volé en la Sociedad Sportiva al mando con el piloto espafiol José Pifieiro.

Farman Marichal N2 9
Construido en 1914 por Edmundo Marichal en Quilmes. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

95 Se destruyd parcialmente el 24 de mayo de 1914 al colisionar el puente del acorazado General Belgrano mando del condestable Joaquin Oytaben.
96 Revista La llustracién Sud-Americana N2 506. 30 de enero de 1914.
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Registro de actividad
1914: Adquirido por el espafiol Manuel Gonzalez probablemente como publicidad de los famosos
habanos de la marca existente por entonces. Estacionado en Villa Lugano. Bautizado Reina Victoria®’
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Facslnul de la caja de CIGARRILLOS REINA VICTORIA, de 20 atados, que se ha depositado en la escribania del sefior José Restp

Manuel Gonzdlez y la publicidad de los cigarrillos en la revista Caras y Caretas. 1912

22 JUN 14: Vuelo de Francisco S. Sanchez con Manuel Gonzalez desde Villa Lugano a General
Rodriguez, Mercedes, Lujan, Villa Lugano por Francisco S. Sdnchez con Manuel Gonzélez%®

AGO 14: Vuelo desde Villa Lugano a San Fernando por Ricardo Detomasi con Amalia Celia Figueredo
en 1:17 hs de vuelo. Regresé 17 dias después, en sélo 35 minutos debido al fuerte viento de cola.

06 SEP 14: Vuelo de Villa Lugano a San Fernando al mando de Manuel Gonzalez.

Ricardo Detomasi al mando de un Farman Marichal *°

97 Diario La Nacidn. 9 de julio de 1915.
98 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio P4g. 150, 151.
99 Diario Democracia. 6 de agosto de 1948.
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DIC 1914: En Villa Lugano Manuel Gonzdlez era un aventajado aprendiz que aun no ha obtenido su
brevet, ha efectuado a menudo pequefios vuelos por sobre el aerédromo y sus alrededores
empleando un biplano Marichal y llevando en muchas salidas algunos pasajeros.

10 JUL 15: Accidentado en La Plata, Gonzalez y su pasajero resultaron ilesos.

JUL 1915: Luego tuvo una emergencia con el sacerdote Basilio Alvarez, cura de Beird aterrizando en
un campo ubicado en las calles Iriarte y Luna por corte de un cable en el timén. Ese dia debia
celebrarse a la noche un lunch, ofrecido por la colectividad espanola en su honor, el piloto nombrado
resolvié efectuar por la tarde una reunidn al aire libre en los terrenos limitados por las calles Iriarte y
Vélez Sarsfield, en la que realizaria varios vuelos, desinteresadamente y con el plausible propdsito de
brindar en esa forma un espectaculo de aviacion a sus compatriotas.

Una caida (Accidente de Manuel Gonzdlez)
Como debia celebrarse la noche de ese dia un lunch, ofrecido por la colectividad espafiola
en su honor, el piloto nombrado resolvio efectuar por la tarde una reunion al aire libre en
los terrenos limitados por las calles Iriarte y Vélez Sdrsfield, en la que realizaria varios
vuelos'®, desinteresadamente y con el plausible propdésito de brindar en esa forma un
espectdculo de aviacion a sus compatriotas.

El biplano Marichal-Gnéme 50 hp que utiliza en sus vuelos, se hallaba en el aerédromo de
Villa Lugano, en donde descendio el piloto, hace pocos dias por haberlo sorprendido la
noche durante una excursion. Por esta causa se dirigio la tarde anterior a ese campo para
hacerse cargo del aparato y llevarlo por via aérea al local de la fiesta. Mds o menos a las 4,
se alejo de los hangares de esa escuela, no notandose en el funcionamiento del motor ni
en el de los demds organos del aparato la menor falla que hiciera suponer el accidente de
que fue victima mds tarde. Una vez que hubo descendido en el terreno fijado para la
reunion y en donde se habian congregado alrededor de tres mil personas, se dispuso a
efectuar nuevos vuelos con pasajeros, halldndose entre los primeros el sacerdote
nombrado, con quien ejecuto la primera salida.

Poco después de haber iniciado el lanzamiento y encontrdndose ya en linea de vuelo
observo que uno de los cables que accionan los timones, no funcionaba, por encontrarse
segun pudo calcular, y que mds tarde se comprobd, cortado. Inmediatamente tratd de
descender, obligdndole el publico que se habia desgranado ocupando la pista, a efectuar
esa maniobra en otro terreno, situado en las calles Iriarte y Luna, recalada que por efecto
del mal funcionamiento de los timones la hizo con toda brusquedad sobre uno de los
costados del biplano.

Como consecuencia de ella el aparato sufrié deterioros de tal importancia, que quedo
inutilizado, salvdndose milagrosamente el aviador y su pasajero, que no sufrieron
absolutamente nada. Este accidente no fue obstdculo para que el piloto fuera obsequiado
por la noche, por sus compatriotas, con un lunch, realizado en el local Bolivar N° 58301,

100 En |os terrenos adyacentes a la iglesia del Sagrado Corazén del Sagrado Corazén.
101 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 36 y 37. 10 de noviembre de 1915.
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Terrenos terrenos adyacentes a la iglesia del Sagrado Corazén donde Manuel Gonzdlez habria operado con el

Farman Marichal. En el circulo se puede apreciar el templo*®.

13 AGO 15: Vuelo San Fernando-Lugano de Manuel Gonzalez. Una vez hechas algunas reparaciones al
aparato, continud su viaje a fin de poder guardar el biplano en los cobertizos del aerédromo de
Quilmes, como era su intencién. Habiendo partido de San Fernando el 1 de agosto por la mafana, la
fuerza del viento le obligd a regresar apenas iniciado el raid, partiendo una segunda vez, con mas
suerte, por la tarde, logrando llegar hasta Villa Lugano tras una hora de viaje a mas de 600 m por
todas las poblaciones escalonadas en el trayecto®®,

18 AGO 15: Vuelo de Gonzalez Villa Lugano-Quilmes, en 14 m1%4,

OCT 15: el biplano del aviador Manuel Gonzalez, a quien durante un vuelo de Quilmes al campo
citado, lo sorprendié la noche obligdndolo a hacer etapa en la escuela Castaibert permanecié varios
dias en Villa Lugano?>,

Porcion de un mosaico fotografico correspondiente al relevamiento aerofotografico llevado a cabo por el Ejército en 1929.
103 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 35. 10 de septiembre de 1915.

104 pidem.

105 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 36 y 37. 10 de noviembre de 1915.
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Farman Marichal N2 10
Construido por Edmundo Marichal para el Sr. Frigeri. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Habria sido
librado al servicio entre diciembre de 1914 y enero de 1915.

Registro de actividad

16 JUL 14: Accidente a Frigeri en Rosario con heridas leves©®,

DIC 14/ENE 15: Fue llevado al aerédromo San Fernando un monoplano construido por Marichal,
ensayandole el Teniente Zanni con pleno éxito. El aparato estd destinado al aviador Frigerit?’.

Farman Marichal N2 11
Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Fue adquirido por
Ambrosio Garagiola y trasladado a Brasil.

Registro de actividad
Sin registros.

Farman Marichal N2 12
Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Registro de actividad

1914: Adquirido por la Escuela de Vuelo Paillette-Fels (San Fernando).

08 FEB 19: Accidente con Henry Farman 50 hp sin consecuencias de Leonardo Aurelio Selvetti con el
mecénico M. Porta en Villa Lugano®®®.

05 MAR 19: Vuelo Lujan, Suipacha a cargo de Leonardo Selvetti con un Farman 50 hp.
12 MAR 19: Vuelo Suipacha, América a cargo de Leonardo Selvetti con un Farman 50 hp'%°.
Farman Marichal N2 13

Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Registro de actividad

14: Adquirido por Andrés M. Delfino

16: Accidentado con Andrés M. Delfino y Placido Zalva en Garcia del Rio**.
Se reparo en Piglié.

Farman Marichal N2 14

Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Fue adquirido por Centro
de Aviacién Civil. El 14 de julio fue adquirido por Angel Salvador Adami y transportado a la Banda
Oriental en el buque Rio Uruguay***. Tenia un N2 14 como matricula.

106 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 34. 10 de agosto de 1915.

107" Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 28. Noviembre-Diciembre de 1914, Enero de 1915.

108  BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte. Enero a junio. Pag. 34.

109 |bidem. Pag. 61.

110 Muy probablemente nacido en Saavedra en 1887 (probablemente hijo de los espafioles Ramén Zalba y Vallentina Larrategui). Recuperado de
Internet de: https://familysearch.org/pal:/MM9.3.1/TH-266-12114-86066-74?2cc=1410078

https://familysearch.org/pal:/MM9.1.1/MWCS-F3S

111 MARURI, Juan. (2010) Angel S. Adami. Fundador de la aviacién civil uruguaya. Pag. 15.
—
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Farman Marichal N2 14 con Angel Salvador Adami. 29 de julio de 1914**

Farman Marichal N2 14 con Angel Salvador Adami. 29 de julio de 1914 13

112 Archivo Gustavo Victor Necco Carlomagno.
113 Archivo Gustavo Victor Necco Carlomagno.
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Registro de actividad

04 DIC 14: Armado del avion en estacidn Las Toscas a cargo de Edmundo Marichal y ensayo en vuelo
del piloto Manuel Gonzélez!'4,

05 DIC 14: Vuelos de Gonzélez con Adami como pasajero!®®.

06 DIC 14: Vuelos de Gonzalez con el Gerente de la Compaiiia Terrirorial Uruguaya: Marcelino
Alfonso?t®,

07 DIC 14: Vuelos de Adamit?’.

07 ENE 15: Vuelos de Adami con el mecanico J. Wach sobre el balneario de Atlantida*®.

09 ENE 15: Vuelos de Adami con el mecanico J. Wach sobre el balneario de Atlantida*®.

FEB 15: Volando sobre estacién Las Toscas Adami sufrié la rotura de una biela en el motor y debid
realizar un aterrizaje de emergencia con la rotura de varios tensores y destruccion de la hélice en el
aterrizaje’?°.

04 ABR 15: Adami reinici6 los vuelos en el aerédromo de Atlantida
24 ABR 15: Adami realizé el traslado con Ricardo Detomasi del biplano a Piedras Blancas'?2.

25 ABR 15: Exhibicidn programada en el hipédromo de Norofias con el biplano de Adami y el Blériot
de Detomasi suspendida por fuerte viento?3.

19 ABR 14: Regreso en vuelo de ambos pilotos a Montevideo con sus respectivos aviones'?4,

01 MAY 15: Vuelos de Adami y Detomasi en Montevideo'?.

03 MAY 15: Vuelos de Adami y Detomasi en Montevideo!?®.

04 MAY 15: Vuelo de Adami y Detomasi a la quinta del Presidente de la Nacion José Batlle y
Ordofiez!?’.

18 MAY 15: Ultima operacién de Adami y Detomasi en el aerédromo de Piedras Blancas'?8.

13 SEP 16: Vendido a Guillermo Mufioz y Zeballos en Piedras Blancas*?.

26 JUL 17: Vuelo de Adami con la Srta. Nelia Machado al aerédromo de Paso Mendoza*3°.

121

Farman Marichal N2 15

Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp. En 1915 fue adquirido por
Marcelino Arribdlzaga y Luis Bianchi, ambos vecinos del pueblo de Lincoln en de la provincia de
Buenos Aires. En ese entonces Marichal habia trasladado sus talleres al pueblo bonaerense de Olivos.

114 MARURI, Juan. (2010) Angel S. Adami. Fundador de la aviacion civil uruguaya. Pag. 19.
115 |bidem. Pag. 19.
116 |bidem. Pag. 19.
117" |bidem. Pag. 19.
118 |bidem. Pag. 19.
119 |bidem. Pag. 19.
120 |bidem. Pag. 20.
121 |bidem. Pag. 18.
122 |bidem. Pag. 21.
123 |bidem. Pag. 21.
124 |bidem. Pag. 21.
125 |bidem. Pag. 21.
126 |bidem. Pag. 21.
127 |bidem. Pag. 22.
128 |bidem. Pag. 22.
129 |bidem. Pag. 25 a 26.
130 |bidem. Pag. 26.
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Registro de actividad
El avion fue utilizado con intensidad, hasta que en fecha desconocida tuvieron un accidente grave que
motivé su baja. Lo desmantelaron, pero recuperaron y guardaron el motor rotativo Gnéme de 50 hp.

Tiempo después, posiblemente en algin momento de 1919, llegd al pueblo el popular aviador Virgilio
su monoplaza Golondrina Il. Arribalzaga y Bianchi presenciaron las exhibiciones del Loco Mira y en el
detalle su avion, cuya sencillez los indujo a construir una copia casi exacta, aunque con una a
sensiblemente mas liviana. El nuevo avién se equipd con el Gnéme de 50 hp que habia sido del
Farman y fue operado como un biplano el notable ahorro de peso en la célula lo permitia.

1920: Las crdnicas, que indican que la maquina estuvo en la zona de Lincoln a partir de ese afio.
También mencionan las frecuentes roturas de la célula.

1922: Ante esta situacion sus duefios le pidieron al conocido Leonardo Aurelio Selvetti que realizara
algunos vuelos de evaluacion para determinar su grado de confiabilidad pero los resultados de los
ensayos fueron negativos. Selvetti califico a la maquina como poco segura, y aconsejé que no lo
volaran mds, por lo que sus constructores tomaron la decision de desmantelarla definitivamente. El
motor Gndme fue guardado una vez més y se dice que ha sobrevivido hasta nuestros dias*3.

Farman Marichal N2 16
Construido por Edmundo Marichal en 1914. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Victorio Umberto Santiago Delucchi en un Farman Marichal de la Escuela de vuelo Paillette-Fels, notese el asiento
detras del piloto reservado para el pasajero-instructor

131 HALBRITTER, Francisco. Historia de la industria aerondutica argentina. Tomo I. Biblioteca Nacional de Aeronautica, Noviembre de 2004. P4g. 155.
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ESCUELA DE AVIACION

AERODROMO DE SAN FERNANDO

SAN FERNANDO, F. C. C. A.

MARCELO FPAILLETTE, propietario-fundador.

Pilotos diplomados en esre
aerédromo durante el afio 1914:

Ricardo Detomassi. Juan Ro-
manella, Alberto Jarfelr. Julio
Crespo, Juan Borring. Forru-
nato Valente, Angel S. Adami.
Francisco Labit Miraman, José
M. Robles, Amalia C. Figuere-
do, José A. Cousillaz. Carlos
F. Borcosque, Manuel Garcia
Conesa, Pedro A. Garré. Anto-

nio Chiumiento.

EL AERGIROMO CIVIL DE MAS FANA

Talleres de construccion ¥
reparacion de aeroplanes ¥ mo-
tores. Vuelos con pasajeros.
Exhibiciones piblicas.

Pedir oatos al director: Aerédromo San Fernando, F. C. C. A., o por teléfono
Unién Telef. 124, San Fernando.

EN SUD ANERICA.

Publicidad de la Escuela de San Fernando con del Farman Marichal en vuelo. 1915

Registro de actividad
14: Adquirido por la Escuela de Vuelo Paillette-Fels (San Fernando)132.
25ENE14: Vold en la Sociedad Sportiva al mando de Paillette.

20 LA

Las flestas de aviacidn en la Sporfiva

En la Sociedad Sportiva se celebraron el
domingo 25 unas fiestas de aviacién que resul-
taron atrayentes por lo que al espectdculo se
refiere. Realizaron hazanas Pineire, Pailette y
Catténeo, aviadores de tres paises que se
disputan el reino del aire con verdadero he-
roismo.

Este torneo plausible trae Ja oportunidad de
seflalar las deficiencias que”caracterizan 4 la
Sportiva en la organizacion de esta clase de
diversiones, deficiencias que afectan al pres-
tigio de la institucion en su orden, propositos
y fines.

Porque la Sociedad Sportiva cuando da una
fiesta no hace participes de ella, como seria
logico, & sus asociados y sus familias. Es que
ni siquiera organiza espectaculos sin las exi-
gencias de la boleteria impuestas por igual 4
los suyos que al pitblico en general. Silas fa-
milias de los socivs quieren acudir 4 estos ac-

ILUSTRACION SUD-AMERICANA

(Y]

no obstante tasan su talento por el dinero que
prnd!ll'f‘.

—Vamos & ver—dijo Daniel—el certamen
tiene un punto interesante para nosotros: la
columna literaria.

—Yo voy 4 escribir — repuso Goya. — El
premio lo merece. Cinco mil francos en estos
tiempos es una garantia de celebridad. Lo
malo es que el jurado no es imparcial y ade-
mas no entiende una palabra. El asunto es
libre. Para la cuestion espacio apelaremos al
centimetro, Y ti qué dices, Rey?

Rey callaba. De pronto, pegando un puiie-
tazo en la mesa, exclamb que & él le impedian
coneurrir Zatano y Mengauno, dos literatoides
que no sabian explotar el ingenio més que &
cuenta de sus impresiones personales. Para
ellos la entidad escritor y la entidad hombre
eran lo mismo. Las confnndian con despres-
tigios del gremio y lo que era mis grave del
arte. El dueno del café cansado de esperar
les invitod salir. Partieron. Boulevard arri-
ba, aiin iban discutiendo v vociferando.

Ya en su bohardilla, Rey volvié 4 pensar
en el certamen. Hacia frio. Los copos de
nieve caian sobre Paris 4 la manera biblica
de nn mand. ;Qné triste, qué llena de deses-

Farman Marichal de Paillette volando sobre las tribunas de la Sociedad Sportiva**?

132

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021

HALBRITTER, Francisco. Historia de la industria aerondutica argentina. Tomo |. Biblioteca Nacional de Aeronautica, Noviembre de 2004. Pag. 73, 74.

Pag. 157



134

Paillette aproximando con el Farman Marichal a la pista de la Sportiva

08 MAR 14: Paillette acudié con un biplano, a recibir el globo Centenario, que, piloteado por Bradley
gue luego de alcanzar a una altura de 1500 m aterrizé en Tigre. Cuenta la crénica que Paillette
evoluciond en todas direcciones alrededor del esférico ofreciendo un espectdculo envidiable®3®.

14 MAR 15: Jarfelt llegaba hasta el campo del Club Atlético San Fernando evolucionando largo rato
sobre local y la ciudad de San Fernando, conforme a lo que habia prometido, regresando luego a su
punto de partida®3®. En el mismo aparato usado por Jarfelt, partian, para San Martin Carlos Francisco
Borcosque y Enrique Adridn Roger a fin de asistir a la fiesta de que hablamos en otro lugar'?’.

19 MAY 14: El aficionado Alberto Jarfelt realizé un interesante vuelo, utilizando para ello el Farman de
la Escuela. A 500 m de altura se traslado al Campo de Mayo, evolucionando por sobre los cuarteles
después de lo cual paso a San Isidro y se exhibié en Victoria, regresando al campo de aviacion luego
de 35 minutos!3,

28 MAY 14: Los alumnos Julio Crespo, Ricardo Detomasi, Alberto Jarfelt y Juan Romanella, rindieron
ese dia ante los delegados el Aero Club Argentino: Ing. Carlos Irmscher y Sr. Manuel Ramos Vivot, las
pruebas correspondientes para la adquisicion de su diploma de aviadores3°,

12 JUL 14: Vuelo de Paillette con Carlos F. Borcosque entre San Fernando-Palomar-San Fernando.
Regreso nocturno.

01 SEP 14: Accidentado con Ricardo Detomasi y Enrique Adrian Roger al aterrizar en San Fernando.
Reparado en los talleres de la escuela de Paillette en San Fernando.

06 SEP 14: Accidentado en San Fernando al mando de Amalia Figueredo.

OCT 14: Fue reparado en los talleres de la escuela y ensayado el Farman Marichal®°,

El domingo por la tarde el Automdvil Club Argentino habia organizado una gran fiesta
automovilistica en el hipddromo de San Martin, y en la que debia disputarse en
Campeonato de la hora y el premio de maestro conductor para 1915. Figuraba, ademds,

133 Revista La llustracién Sud-Americana N2 506. 30 de enero de 1914.

134 Revista Caras y Caretas N2 800. 31 de enero de 1914,

135 Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV, N2 22. Abril de 1914.

136 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 30. 31 de marzo de 1915.

137 Ibidem.

138 Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV, N2 23. Junio de 1914.

139 |bidem.

140 Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV, N2 27. Septiembre-Octubre de 1914.
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como principal numero del programa, una serie de vuelos acrobdticos de John Domenjoz,
quien hacia su primera exhibicion después de su regreso de Europa. Varios aviadores
civiles, ddbanse cita la noche anterior para concurrir por la via aérea a esa fiesta,
ayudando a su éxito. Y el propdsito se cumplia. Hacia las 16 y con cortos intervalos, tres
aparatos se sefialaban en el espacio.

Castaibert que en su biplaza en tdndem de 80 caballos venia desde Villa Lugano con
Florencio Parravicini; Carlos F. Borcosque que llegaba por la via aérea desde San Fernando
acompanado de Enrique A. Roger, y Sdnchez que en su Farman venia desde la Sportiva. Los
tres vuelos de Domenjoz fueron indudablemente interesantes. Tras sus cerrados virajes y
sus loopings, efectuaba un vuelo cabeza abajo de larga duracion, haciéndole aplaudir con
justicia por la virtuosidad de sus maniobras. Al atardecer, los tres pdjaros mecdnicos
visitantes iniciaban el regreso a sus respectivos nidos, tras una bella tarde de fiesta'**.

12 JUN 15: Vuelos del piloto Crespo con un biplano Farman partiendo generalmente desde su
estancia para exhibirse sobre los poblados vecinos. Efectué un pequefio raid, desde su estancia hasta
Victoria, de donde siguio tres dias después hasta Molino Doll y de alli a Diamante, recorriendo en total
mas de 100 kildmetros42,

18 JUL 15: Vuelo de Enrique A. Roger entre San Fernando-Victoria-Tigre-Talar de Pacheco-San
Fernando.

Farman Marichal N2 17
Construido por Edmundo Marichal en 1915. Tenia un motor Gnéme 50 hp.

Registro de actividad
ENE 15: El constructor Marichal ensayd un nuevo aparato de aquella marca destinado a la aviadora

Amalia Celia Figueredo*3.

Ensayado luego por Manuel Gonzdlez.

141 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 30. 31 de marzo de 1915.
142 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 33. Junio de 1915.

143 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 28. Noviembre-diciembre de 1914, enero de 1915.
e —
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Amalia ella Figllerédo en San Fernando

07 SEP 14: Vuelo de San Fernando a Villa Lugano al mando de Manuel Gonzélez.

13 y 14 MAR 15: Sdbado 13. Facilitado por Figueredo al Sargento 12 (R) Francisco S. Sanchez, jefe
piloto de la escuela de Quilmes. Realizé en el estadio de Palermo dos exhibiciones de vuelo nocturno.
Por la noche hizo tres vuelos, llevando el biplano una larga fila de lamparitas eléctricas en su parte
delantera. Al dia siguiente, el piloto repitié sus salidas haciendo esa vez gala de una audacia y una
sangre fria dignas de admirarse. En su segunda partida, entre 22:30 y 23 horas despegé del estadio
hacia el centro de la metrépoli, llegando hasta la Plaza de Mayo sobre la que el biplano, con su grupo
de lamparitas ofrecia el mds curioso espectaculo. Y para completarle, los reflectores del acorazado
Rivadavia le seguian en su vuelo.

14 MAR 15: El domingo por la tarde el Automévil Club Argentino habia organizado una gran fiesta
automouvilistica en el hipédromo de San Martin, y en la que debia disputarse en Campeonato de la
Hora y el premio de maestro conductor para 1915. Figuraba, ademds, como principal nimero del
programa, una serie de vuelos acrobdticos de John Domenjoz, quien hacia su primera exhibicion
después de su regreso de Europa. Varios aviadores civiles, se dieron cita la noche anterior para
concurrir por la via aérea a esa fiesta, ayudando a su éxito. Y el propdsito se cumplia.

Hacia las 16 horas y con cortos intervalos, 3 aparatos se senalaban en el espacio. Castaibert que en su
tdndem 80 caballos venia desde Villa Lugano con Florencio Parravicini; Carlos F. Borcosque que
llegaba por la via aérea desde San Fernando acompafiado de Enrique Adrian Roger y Sanchez que en
su Farman venia desde la Sportiva.
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Los tres vuelos de Domenjoz fueron indudablemente interesantes. Tras sus cerrados virajes y sus
loopings, efectuaba un vuelo cabeza abajo de larga duracién, haciéndole aplaudir con justicia por la
virtuosidad de sus maniobras. Al atardecer, los tres pajaros mecanicos visitantes iniciaban el regreso a
sus respectivos nidos, tras una bella tarde de fiesta.

15 MAR 15: Sdnchez volvia por la via aérea a Quilmes en el aparato en que hiciese sus exhibiciones44.
16 MAY 15: Amalia Figueredo realizé una exhibicion en Rosario.

Carlos Francisco Borcosque en un Farman Marichal***

Farman Marichal N2 18

Construido en San Fernando a comienzos de 1915, Era triplaza tipo Carrera y tenia un motor
Gnbéme de 80 hp. En la construccién participé Enrique Adridn Roger. Operd desde el aerédromo de la
Escuela de Longchamps de Romanella, Storti y Cia. y estuvo activo hasta 1918. Habria sido bautizado
Roger.

144 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 30. 31 de marzo de 1915.
145 Revista El Grdfico, 1921.
146 Sjc: En la actualidad los talleres construyen tres aparatos de un nuevo modelo, mds veloz atin. Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 30. 31 de

marzo de 1915.
e —
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Aerédromo Escuela de Longchamps de Romanella, Storti y Cia. En el edificio principal se aprecia el letrero con la leyenda
Aerédromo, contiguo se ve el lateral del hangar y al fondo la silueta de uno de I6s biplanos Farman Marichal**’

Farman Carrera construido por Marichal. La caracteristica distintiva de esta version era el grupo de cola con
estabilizador y deriva arriostrado en cruz

147 Foto Archivo General de la Nacion.
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Registro de actividad

1915: Probado por el Teniente 12 Pedro Leandro Zanni.

23 MAR 15: Los sefiores Romanella Nell y Storti, partieron desde el aerédromo de San Fernando y lo
trasladaron hasta Longchamps. El biplano tipo Farman Carrera triplaza de 80 hp habia sido construido
por Edmundo Marichal en los talleres de la escuela San Fernando.

15 AGO 15: Al amanecer Romanella y Dose Obligado despegaron de Longchamps y 45 minutos
después aterrizaron en El Palomar. El avidén despegd de regreso a Longchamps a las 16:25 al mando
de Romanellal®,

22 AGO 15: Dose Obligado y Romanella Nell volaron con los Farman de 50 y 80 hp desde Longchamps
a estancia del Sr. Antoncioli*°, regresaron con un pasajero completando un recorrido de 100 m.

29 AGO 15: Roger lo ensay6 en San Fernando?®°.

AGO 1915: En la escuela de Longchamps de Romanella, Storti y Cia.

04 OCT 15: Vuelo de San Fernando a San Martin. En atencién a la invitacion de las damas
organizadoras del festival realizado en el hipédromo de San Martin. Enrique A. Roger efectud un vuelo
hasta ese local, partiendo del aerédromo que dirige en San Ferrando. A las 16:15 se alejé de los
hangares en el biplano Farman-Gnome 50 hp, llegando al hipddromo 15 minutos mas tarde, a 400 m
de altura. Después de permanecer una hora inicio el regreso, descontando la distancia en 25 minutos
por tener el viento de frente. Con motivo de este vuelo, la sefiorita Valentina Cavalié, presidenta de la
comisién de damas organizadoras del festival, le hizo entrega, dias después de una medalla de oro*>*.
Estuvo activo hasta 1918.

152

Interesante fotografia del Farman Marichal, Gnéme 80 hp con Manuel Garcia Conesa

148 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 35. 10 de septiembre de 1915.

149 |pidem.

150 |bidem.

151 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 36 y 37. 10 de noviembre de 1915.

152 Brevet de piloto aviador N2 61 otorgado por el Aero Club Argentino otorgado el 18 de diciembre de 1914. Recuperado de Internet de:
http://historiadelongchamps.blogspot.com.ar/2013/03/escuela-de-aviacion.html
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Farman Marichal N2 19
Construido en San Fernando en 1915. Tenia un motor Gnéme de 50 hp.

Registro de actividad

06 AGO 15: Ensayado por Paillette en el Palomar a la ensefianza de los alumnos en la Escuela de
Longchamps de Romanella, Storti y Cia.

13 AGO 15: Vuelo de Dose Obligado: Palomar-Longchamps'®3.

15 AGO 15: Dose Obligado despegé a las 16:15 desde El Palomar con destino a Longchamps®®4.

22 AGO 15: Dose Obligado y Romanella Nell volaron con los Farman de 50 y 80 hp desde Longchamps
a a estancia del Sr. Antoncioli'>®, regresaron con un pasajero completando un recorrido de 100 m.

29 AGO 15: Vuelo de Romanella (Farman 80 hp) y Dose Obligado (Farman 50): Longchamps-Burzaco-
Longchamps®°®.

1917: Censado por la Escuela Militar de Aviacion en la Memoria de 1917.

18: Aerédromo Longchamps.

28 FEB 19: Vuelo Longchamps, El Palomar, Longchamps a cargo de Carlos Dose Obligado

Farman Marichal N2 20
Construido por Edmundo Marichal en 1915. Tenia un motor Gnéme 50 hp. Fue afectado al Aero Club
Quilmes.

Farman Marichal en Quilmes. De izquierda a derecha se ven a: Joaquin L. isola, Edmundo Marichal,
Celestino Corbellini y Harold Bridger. Circa 1917

http://historiadelongchamps.blogspot.com.ar

153 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 35. 10 de septiembre de 1915.
154 |bidem.

155 |bidem.

156 |bidem.
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Farman Marichal muy probablemente en Quilmes. El piloto podria ser Leonardo Aurelio Selvetti
con un acompafiante no identificado, tal vez Pedro Angel Garré. Circa 1917

Registro de actividad

JUN 15: En Rosario el piloto Antonio Chiumento y la aviadora Figueredo, han hecho ultimamente
algunos vuelos, efectuando el primero en el biplano propiedad de la segunda, un raid aéreo de 100
km, Rosario-Casilda, durante el cual una detencién de motor le obligd a un descenso intermediario. En
Casilda, ambos han volado ante numeroso publico®®’.

JUN 15: Realiz6 con el aviador Chiumento un raid entre Rosario y Casilda.

09 JUN 15: Vuelo del jefe-piloto Garré con Marichal a Sarandi (Avellaneda) tocando tierra alli en un
pequeiio campo y regresando a su punto de partida al atardecer, tras de haber hecho en esa forma un
pequefio viaje sobre las poblaciones del Sud. La rotura de una valvula le obligd a un descenso forzoso
sobre una regién pantanosa®®®.

JUL 15: En los primeros dias el aviador Manuel Gonzalez con el alumno Gonzalez Furston inicié en
Casilda un raid a bordo de un biplano Farman, el mismo que la aviadora Figueredo usé en sus ultimos
vuelos para trasladarlo por via aérea hasta el aerédromo de Quilmes. Hizo una primera escala en
Pergamino (al norte de la Provincia de Buenos Aires).

09 JUL 15: Continuaron desde la ciudad de Pergamino, pero debido a la carencia de combustible,
descendieron en pleno campo, sufriendo el aparato algunos deterioros que les hicieron perder varios
dias en las reparaciones.

157 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 33. Junio de 1915.
158 |bidem.
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19 JUL 15: Ese lunes volaron de Pergamino a Bartolomé Mitre, donde las malas condiciones
atmosféricas los obligd a un descanso de dos dias.

21 JUL 15: Por la mafiana, una nueva etapa de mas de 2 hs era realizada, tocando tierra el biplano
para aprovisionarse de nafta y aceite, en Capilla del Senor, de donde partian nuevamente al
atardecer, logrando, a pesar del viento contrario, aterrizar en el aerédromo de San Fernando®*°.

Blériot Marichal N2 1
Adquirido por la Escuela Militar del Uruguay.

Registro de actividad

MAR13: Armado por Raul Robles y José R. Garcia supervisados Gerardo J. Noni quien habia sido
comisionado por Marichal para dicha tarea. El avidn quedd en el hangar sin los planos montados .
01 JUN 13: Primer vuelo en Uruguay?!

19 JUN 13: Volado a las 17 por Paillette. En 36 minutos recorrié unos 50 km sobre Canelones, Los
Cerrillos, Santa Lucia y Paso Pache'®?,

22 JUN 13: El Teniente 12 Juan Manuel Boiso Lanza (monoplano Marichal ) y el Alférez Cesareo
Leonardo Berisso Pascal (biplano E/ Aguila) despegaron a las 6:45 y volaron sin autorizacién
aproximadamente 1:45%3 sobre Montevideo y aterrizaron en el campo de ejercicios del Regimieto de
Artilleria N2 1 (playa Malvin) donde con anterioridad habian operado los pilotos Heinrich Liibbe (1884-
1940) Libbe y el Sodado Pablo Teodoro Fels (1891-1969)64,

18: Transformado por Paul Castaibert en Pingiiino'®°.

.
o -
)

o

~ 2 SN : ¥

Blériot XI Marichal (N/C 01) convertido en Pingiiino en la Escuela Militar de Aviacion. 1919*%¢

159 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 34, 10 de agosto de 1915.

160 MARURI, Juan. Teniente 12 Piloto Aviador Militar (R). Serie de Estudios sobre la Historia del Ejército Nacional. Volumen I. La Aviacidn dentro de la
historia del Ejército Nacional (1913-1953). Montevideo. 2007. Pag. 26.

161 |bidem. Pag. 30.

162 |bidem. Pag. 30.

163 |bidem. Pag. 31.

164 |bidem. Pag. 30.

165 |bidem. Pag. 38.

166 MEREGALLI, Jaime. BERNASCONI, Carlos L. Aportes para la historia de la Fuerza Aérea Uruguaya. Archivo Gustavo Victor Necco Carlomagno.
e —
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Blériot Marichal N2 2
Fue construido en las instalaciones del aerédromo de La Paternal. Estaba equipado con un motor fijo
tricilindrico tipo Y Anzani de 35 hp.

En el marco de la participacidon de la comunidad para dotar de aviones a la incipiente Escuela de
Aviacion Militar liderada por los estudiantes del Colegios Nacionales Nicolas Avellaneda y otros
prestigiosos establecimientos educacionales'®’ se conformé la Comisién Pro Aeroplano Estudiantil. La
misma estuvo presidida por el joven universitario Julio Argentino Noble e integrada por: Eduardo
Bidau Lastra, Antonio Maria Biedma Recalde, Adolfo Zimmermann Resta, Hugo Pellet Lastra, Carlos
Claussen Durao, Héctor Cazenave, César Garcia de Zuiiga, Alberto J. Vignes, Francisco Urondo,
Rodolfo Maschwitz, Esteban Etkin, Luis Quirno Costa, Andrés Garlan, Bernardino Bilbao, F. J.
Morrison, José Fernandez y el Tcnl. Arturo Pedro y Pablo Luisoni en su cardcter de Presidente
Honorario.

En septiembre la comisién encabezada por el joven Noble ofrecié el avién al Ejército168 que formalizé
su aceptacion el 27 de agosto de 1913.

N R

i B
T e A A

Moarichal Estudiantil en El Palomar. 1913

Registro de actividad

15 JUN 13: La Comisidn Pro Aeroplano Estudiantil presidida por Julio Argentino Noble entregé en El
Palomar el Marichal®®°,

22 OCT 13: Dado de alta en la Escuela de Aviacidon Militar. El Teniente coronel Arenales Antonio
Uriburu, agradeciod tan generoso gesto y bautizdé al avidn con el nombre Estudiantil.

167 LIRONI, Julio Victor. (1971) Génesis de la aviacidn argentina 1910-1915. Su historia y sus hombres. Talleres Graficos Congreso. 31 de diciembre de
1973. Buenos Aires. Pag. 113.

168 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 17. Septiembre de 1913.

169 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio. Pag. 143.
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OCT 13: Fue ensayado por el Ing. Mascias, Teniente 12 Goubat y posteriormente piloteado por el

Teniente Zanni y el Sargento Sanchez. Luego de estos vuelos el avion fue sometido a algunas
170

reparaciones y refuerzos

Acto de entrega Marichal Estudiantil en El Palomar prepardndose para que salga con el Teniente 12 Goubat'”*

NOV 1913: Desarroll6 tres vuelos’?,

21 NOV 13: Aun cumpliendo pruebas de recepcion, el Estudiantil al mando del Teniente 12 C Radul
Eugenio Goubat fue embestido en vuelo por el Blériot XI Origone tripulado por el Teniente Carlos
Giménez Kramer, al interponerse el doble monoplano Breguet Ill al mando del Teniente 12 Pedro
Leandro Zanni entre los monoplanos Origone y Estudiantil. Al caer a tierra se destrozé completamente
salvandose los motores’3, gracias a la serenidad de sus pilotos, que cortaron a tiempo el contacto de
la nafta, evitando una explosidn’. Este fue el primer choque aéreo registrado en Argentinal’>.

Motor Anzani tipo Y de 35 hp preservado en el Museo
Nacional de Aerondutica. 17 de julio de 2009

170 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 18. Octubre de 1913.

171 Revista Caras y Caretas N 787. 1 de noviembre de 1913.

172 Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N¢ 19. Noviembre de 1913.

173 El motor del Estudiantil fue posteriormente instalado en el Pingiiino. En 1916, el motor Anzani fue conservado como reliquia por el Museo de
Armas de la Nacidn, dependiente del Circulo Militar y en 1962 finalmente donado al patrimonio del Museo Nacional de Aerondutica para su exhibicién
permanente.

174" Boletin del Aero Club Argentino. Afio Ill, N2 19, Noviembre de 1913.

BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N2 3.

LIRONI, Julio Victor. (1971) Génesis de la aviacién argentina 1910-1915. Su historia y sus hombres. Talleres Graficos Congreso. 31 de diciembre de 1973.
Buenos Aires. P4g. 128 a 129.

175 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N2 3. Pag. 129.
]
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A raiz de este accidente por Orden del Dia del 22 de noviembre la Direccién de la Escuela de Aviacién
Militar implementd un codigo de sefiales visuales mediante el uso de banderolas blancas, rojas y
amarillas a fin de ordenar el transito aéreo sobre el aerédromo y prevenir futuros accidentes’®.

Blériot Marichal N2 3
Construido por pedido del aviador paraguayo Silvio Pettirossi (1887-1916)"7.

Registro de actividad
11 ABR 14: Utilizado por Pettirossi para una prueba de acrobacia. Ante contadas personas, entre ellas
Paillette y Castaibert, asciende a 1000 m y verifica alli su primer looping.

Al aterrizar confiesa la emocion que le embarga; y, sin mds predmbulos, promete para el
dia siguiente presentarse al publico en Palermo, como lo cumplid, logrando que su pericia
y sangre fria recibieran la sancién merecida de técnicos y profanos*’é.

Blériot Marichal N2 4
Habria sido construido en José C. Paz'’°. Tenia un motor rotativo Gndme de 50 hp.

ENS.LY0S DE
TN AFPARATO.
— En la tarde de . ceaitiiy ) RRCIOL 47k
ayer Cattaneo en- duving de hiplanes
Bay6, en un cams- Candrijn.
po de in estacidn
José Paz, un flamanfe monoplans 50
caballes, construide aqui por den Ed-
mend Marichel, Aquel pilote efectus-
be con &1 un bonite vuelo, reatizando
diversas maniobras de efecto, virajes,
eicétera.

Ese mnionoplanu ha side adguiride
por el seficr N. Bringeler, quien le
hard trasladay 4. faun Jerdénimo, Santa
Fe, ciudad en donde hara exhibiciones
eon €l el aviador argentinc Domingo
Bucci, discipulo de la cscuela italiana
Garbarind.

Noticia publicada sobre el ensayo del Blériot Marichal N2 4 por parte de Bartolomeo Cattdneo. El apellido N.
Bringeler en realidad corresponde a Edmundo Ludovico Briggiler. Derecha: Bartolomeo Cattdneo (1883-1949)*%°

176 LIRONI, Julio Victor. (1971) Génesis de la aviacion argentina 1910-1915. Su historia y sus hombres. Talleres Gréficos Congreso. 31 de diciembre de
1973. Buenos Aires. Pag. 130.

177 pecidido a no ser menos que Domenjoz, cuyos vuelos invertidos presenciaba y admiraba en la Sportiva, y estimulado por las hazafias aéreas de
Pettirossi, ordena a Marichal la construccion de un aparato y se lanza el dia 11 del corriente a intentar la prueba. Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV,
N2 22. Abril de 1914. Pag. 12.

178 Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV, N2 22. Abril de 1914.

179 En Villa Altube Marichal habia colaborado con la construccién del Blériot Looping de Loop con el que se maté Detomasi.

180 Revista Lettura Sportiva. Afio VI. N2 41. 9 de octubre de 1910.
—

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 169



Registro de actividad

25 SEP 14: Ensayado por Bartolomeo Cattaneo.

1914: Vendido a Domingo Bucci y Edmundo Ludovico Briggiler de San Jeréonimo Norte (Prov. de Santa
Fe).

1914: Adquirido por Dario Sessarego (Rosario).

25 FEB/ABR 14: Dario Sessarego volé sobre Campacho, Cérdoba reuniendo fondos para el
monumento a Newbery

MAR 14: Accidentado al mando de Domingo Bucci.

21 MAR 14: Desarrollé vuelos en Villa Maria recaudando a la suscripcién nacional Pro Monumento a
Newbery.

Blériot Marichal N2 4 con Dario Sessarego en Villa Maria**

ABR 14: Dario Sessarego vold sobre el hipédromo de Villa Maria para recaudar fondos para la
suscripcién nacional Pro Monumento a Newbery.
12 ABR 14: Dario Sessarego vold en su aparato sobre Cafiada de Gémez ante un humeroso publico®?.

Blériot Marichal N2 5
Afectado a la Escuela de Vuelo Marichal en Quilmes.

Registro de actividad
Sin registros.

Blériot Marichal N2 6
Afectado a la Escuela de Vuelo Marichal en Quilmes.

Registro de actividad
Sin registros.

181 Revista Caras y Caretas N2 807. 21 de marzo de 1914.
182 Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV, N2 22. Abril de 1914.
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Blériot Marichal N2 7
Afectado a la Escuela de Vuelo Marichal en Quilmes. No tuvo motor.

Registro de actividad
17: Censado por la Escuela Militar de Aviacion'®,

Finalmente, como cierre de este trabajo habria una importante cantidad de frases y reflexiones para
citar. De todas ellas, hay una del General Enrique Carlos Alberto Mosconi que si bien esta referida a la
Aviacién Militar aplica con la prolifica trayectoria de Edmundo Marichal, sobre el cual aun nos queda
mucho por descubrir.

Para hacer la aviacion militar es necesario una silenciosa, abnegada y firme consagracion
al deber, es preciso que el entusiasmo, el coraje, la audacia, estén revestidos de prolijidad
y de prudencia, en aviacion no hay que olvidar que, a pesar de todos los progresos, el
menor descuido, la mds leve distraccion, tiene un precio que llega a ser el de la vida.

Seguramente ese es el espiritu que motivo a colaborar y destacarse profesionalmente en todos los
ambitos en los que intervino: fabricando aviones para los ejércitos de Argentina y Uruguay,
desarrollando y optimizando mejoras en aeronaves de uso civil o formando pilotos en su escuela de
vuelo de Quilmes. Esperemos ademds que estas lineas despierten la curiosidad de otros
investigadores que nos permitan poner un poco mas de luz sobre esta interesante personalidad de la
gue aun seguimos conociendo poco.

Mg. Eloy Martin

Miembro Correspondiente en Argentina
del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

183 Memoria de la Escuela Militar de Aviacién. 1917.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 171



ACCIDENTE AVION BEECHCRAFT D-18S,
ARMADA 101

Introduccidn.

Desde el mes de abril de 1954, la prensa capitalina nacional
informaba sobre la adquisicion de tres aviones bimotores para
instruccién y transporte los que serian incorporados a la
“recientemente organizada rama aérea naval”'8 (Aviacién Naval).
Ademads, se agregaba que, representantes de la fabrica Beech
Aircraft Corporation, habrian senalado que las dos primeras
aeronaves serian entregadas en el mes de agosto del afio en curso
y el tercero, en febrero siguiente.

El Comandante en Jefe de la Armada, vicealmirante Francisco
O'Ryan Orrego concretaba la adquisicion del material de vuelo el
26 de mayo de 1954. Con esto, se reiniciarian las actividades
aeronavales definitivamente. En un documento de esa fecha, se
ordenaba al Jefe de la Mision Naval de Chile en Washington
proceder a la adquisicion directa a sus fabricantes de tres aviones
bimotores Beechcraft D 18S y tres helicdpteros Bell 47G.

. Beech

. -ma aérea naval
. pais. -

~

Awonas Para
La Marina. de
Guerra de Chile

mudo de
Kansas), 28. (AP)— La

tion anun¢ié que la Mari-
na de Chile ha adquirido
tres blmotom Beechcraft

. del modelo D-18-S, de en-

{ethnu y transporte. Son

primerds aviones que
se adquieren para la re-
cientemente organizada ra-
de ese

La semana pasada se
concerurodtlx k:s acuerdgs
c0rreapon entes, cuando
visitéd la. planta de la
Beech el comandante Cp-
lixto Pereira.- Represen-
tantes de lg fébrica dije-
ron que los dos primeros
aparatos serian entregados
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febrero, En jullo llegara

una tripulacién de 17 ma- .

rinos chilenos a preparar-
se en el mantenimiento vy
el culdado de los apa-
ratos,

Alrcraft Corpora-,
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El Mercurio, 29 de abril de 1954
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Dos dias antes de esta trascendental adquisicion, el 24 de mayo de 1954, los oficiales que se
encontraban en reentrenamiento, finalizaban el curso de vuelo en aviones Beechcraft D-18S, en la

Base Aeronaval de Dallas, Texas, con excelentes resultados.

La relacion de oficiales pilotos era la siguiente:

1. Capitdn de Fragata Calixto Pereira Ramirez
Capitdn de Corbeta Roberto Vargas Biggs
Capitdn de Corbeta Carlos Borrowman Sanhueza
Capitdn de Corbeta Oscar Pickering Lewin
Capitdn de Corbeta Eduardo Allen Hahn
Capitdn de Corbeta Gaston Lagos Garretdn
Teniente 1° Raul Lépez Silva

N vl s WD

Finalmente, el 27 de septiembre de 1954, eran recibidas oficialmente para la Institucidon las tres
aeronaves Beechcraft D-18S, asistiendo a esta significativa y particular ceremonia en representacién
de la Armada de Chile, el Jefe de la Mision Naval de nuestro pais en los EE.UU., Capitan de Navio
Harold Nagel Behnke en compaiiia de los Oficiales pilotos y Especialistas que habian efectuado el
respectivo curso. Este sencillo acto se realizé a las 10:30 hrs. en el aerédromo de la propia fabrica
Beechcraft en Wichita, Kansas, donde los aviones lucieron orgullosos, las insignias nacionales y
matriculas navales: Armada 101 (A-101), Armada 102 (A-102) y Armada 103 (A-103).

184 E| Mercurio, jueves 29 de abril de 1954
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De pie, de izq. a derecha: Capitanes de Corbeta Eduardo Allen Hahn y Roberto Vargas Biggs, Capitdn de Fragata Calixto
Pereira Ramirez, R. H. Schowalter (jefe division de exportacion de Beechcraft), Capitdn de Navio Harold Nagel
(Agregado Naval de Chile en U.S.A.), John P. Gaty (Vicepresidente de Beechcraft), Capitdn de Fragata Ernesto Lagreze
(asistente del Agregado Naval de Chile), Dwight C. Hornberger (division de exportacion de Beechcraft), Capitanes de
Corbeta Gaston Lagos Garreton y Oscar Pickering Lewin.

Rodilla a tierra, de izq. a derecha: Teniente 1° Raul Lopez Silva, Sargentos 2o0s. Samuel Zamorano Lantoja, Alejandro
Heyser Espinoza, Juan Barrera Ahumada y Heriberto Sanchez Castro, Marinero 1° Herndn Gémez Bello, Sandor Kvssay
(division de exportacion de Beechcraft) y el Capitdn de Corbeta Carlos Borrowman Sanhueza.

La fecha de iniciacion del vuelo del Escuadréon Aeronaval con estas tres aeronaves hacia Chile fue
fijada para el 06 de octubre de 1954.

El largo desplazamiento hacia Chile, se inicié en Wichita, sobrevolaron los estados de Oklahoma vy
Texas con escalas en Dallas y Brownsville, pueblo situado en la frontera con México. En él, se
cumplieron las formalidades de exportacién de los aviones.

Luego prosiguieron el plan de vuelo, sobrevolando la costa del golfo de México realizando escalas en
Veracruz y Tapachula. La formacién sobrevoléd Guatemala y El Salvador para luego ingresar a
Nicaragua y aterrizar en Managua, siguiendo posteriormente a Costa Rica y Panama, donde hicieron
escala. Luego se dirigieron a Ecuador y Peru.
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Arica fue la primera ciudad chilena donde aterrizaron los legendarios aviadores navales. Luego, vino
Antofagasta y el aeropuerto de Los Cerrillos en Santiago, donde fueron recibidos por el Jefe del
Estado Mayor General de la Armada contraalmirante Manuel Quintana Oyarzun. Mas tarde, las
dotaciones concurrieron a saludar al Comandante en Jefe de la Armada, Vicealmirante Francisco
O’Ryan Orrego. Terminadas las presentaciones de rigor las aeronaves se desplazaron el 21 de octubre
de 1954 a su nueva sede de operaciones en aerédromo “El Belloto”, un lugar muy cercano a Quilpué,
en la regidén de Valparaiso.

Las aeronaves y sus dotaciones, apenas llegaron a nuestro pais, comenzaron a operar desde la Base
Aeronaval “El Belloto” como apoyo a Unidades de la Escuadra y en la vigilancia aeromaritima.

Primer accidente fatal en la etapa del renacimiento de la Aviacion Naval.

El 16 de marzo de 1955, ocurri6 el primer accidente de la nueva etapa de la Aviacién Naval. Se habia
dispuesto que el Armada 101, una aeronave Beechcraft D-18S, al mando del Capitan de Corbeta Oscar
Pickering Lewin y el copiloto el Teniente 2° Abel Campos Lira, se desplazara a Santiago a embarcar al
Ministro de Defensa y al Comandante en Jefe de la Armada con el propdsito de traerlos a Valparaiso y
que participen en la despedida del Buque Escuela “Esmeralda” que iniciaba su primer Crucero de
Instruccion.

Recientemente adquirida por la Armada de Chile a Espafia, la “Esmeralda” habia arribado a nuestro
pais en septiembre de 1954, al mando del Capitdan de Navio Horacio Cornejo. Después de algunas
reparaciones y acondicionamientos menores, se encontraba listo, para lo que iba a ser el primer
crucero de instruccion de guardiamarinas y grumetes.

El dia 16 de marzo, poco después de las 7 de la manana, el Armada 101 despegd desde el aer6dromo
de “El Belloto” llevando como dotacién solamente al piloto y copiloto, con condiciones de visibilidad
limitada. Debido a la espesa neblina, se dirigié a Valparaiso para tomar como punto de referencia este
puerto y cuando comenzaba a tomar altura, se estrellé contra una ladera de un cerro del fundo “Las
Cenizas” de la parte alta del puerto de Valparaiso, en las proximidades de la planta y antenas de una
emisora de radio. Aparentemente experimenté una pérdida de potencia por formacion de hielo en el
carburador.

El impacto fue tan violento que perecieron en el acto ambos oficiales, saltando el fuselaje del avidn a
mas de cuarenta metros de distancia, totalmente envuelto en llamas. Las hélices de los motores
quedaron incrustadas en la ladera y los restos de la aeronave esparcidos en un area de mds de
setenta metros.

En el lugar denominado “El Polvorin” del fundo “Las Cenizas”, a poco menos de 100 mts. de la casa del
cuidador, Juan Bueno, se encontraba el avion totalmente destrozado y aun humeando. Junto al
montodn de fierros retorcidos, estaban los cuerpos carbonizados de los dos pilotos.

Debido a la obvia cercania, el primero en llegar al lugar del accidente fue el sefior Bueno, quien a la
hora de la tragedia se encontraba recorriendo el bosque cuando sintié el sonido de un avidn en la
densa neblina que cubria el sector, el ruido se sentia muy bajo y eso le inquietd, casi en el acto sintid
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un fuerte golpe y vio el resplandor de las Ilamas. A los gritos de su mujer, corrié a su casa y acudio
junto a los restos del avidn para ver si podia prestar alguna ayuda a la dotacion de la aeronave, pero
era demasiado tarde, cuando éste llegd, el avion estaba totalmente envuelto en llamas y sélo se veia
en un costado las piernas de los aviadores que yacian inmoviles. Bueno corrid a llamar por teléfono a
Carabineros. Momentos después llegd personal de un Retén del alto de Valparaiso, el sargento Joel
Valenzuela y el carabinero Juan Leal, quienes al arribar al sitio del impacto, sélo vieron la inmensa
hoguera del avidn, cuyas llamas se elevaban por mds de 30 mts.

iy M

Voluntarios del Cuerpo de Bomberos de Valparaiso y personal de la Armada, apagan el fuego del avion Armada 101 y
remueven los escombros en busca de prendas personales de los infortunados aviadores navales. Cooperaron en esta
maniobra personal de Carabineros del Retén de Peruelas y Alto del Puerto.

Luego acudieron los carros de la Primera y Undécima
Compaiiia de Bomberos de Valparaiso, quienes
procedieron a extinguir el fuego. Llegd también al lugar
del accidente personal de la Armada, mas tarde lo haria el
Jefe del Departamento de Aviacién, Capitan de Fragata
Calixto Pereira y el Jefe del Escuadron Aeronaval de El
Belloto, Capitan de Corbeta Roberto Vargas Biggs, y otras
diversas autoridades, el Ministro de Defensa Tobias
Barros Ortiz junto al Comandante en Jefe de la Armada,

Vicealmirante Francisco O'Ryan Orrego. - 5 e e e o
Solo restos retorcidos y humeantes quedaron
del fuselaje del avion Beechcraft D-18S, Armada 101.
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Funerales de las martires.
En el hall de la Intendencia en la ciudad de Valparaiso, se levanté una capilla ardiente, donde fueron
velados aquellos primeros martires de la Aviacion Naval en su etapa de resurgimiento.

El jueves 19 de marzo de 1955, a las 11 horas, el capellan de la Armada Francisco Gillmore Stock,
oficié una misa por el eterno descanso de sus almas, posteriormente sus restos fueron trasladados al
Cementerio N° 2 de Playa Ancha. En el camposanto, los restos fueron despedidos por el Capitan de
Navio Guillermo Leigthon Leigthon. Luego hablé el Capitdn de Corbeta Hugo Alsina Calderdn a
nombre del curso del capitan Pickering, por ultimo, a nombre del curso del teniente Campos, lo
realizé el Teniente 2° Ivan Petrovic.

Rindieron los honores de reglamento un Destacamento de Honor del Regimiento de Defensa de
Costa'® de Playa Ancha. Las carrozas fueron escoltadas por cadetes navales.

Asistieron a los funerales el Ministro de Defensa Sr. Barros junto al Comandante en Jefe de la Armada,
Vicealmirante O’Ryan, y diversas autoridades civiles y militares.

Reloj de pulsera que pertenecio al capitan Pickering, que en el momento del accidente se detuvo a las 07.43 horas,
del 16 de marzo de 1955.

Mudo testigo de la hora exacta del accidente, fue un reloj de pulsera de uno de los infortunados
pilotos. El reloj se encontraba a mas de 10 metros de distancia entre unos matorrales, semi
destrozado, pero marcando claramente las 07:43 horas, como mudo testigo del infortunado vuelo del
capitan Pickering y del teniente Campos. Ese reloj correspondia al primero de ellos, y que su esposa,
la Sra. Sonia Langlois posteriormente mandé a reparar y lo usé por alrededor de 30 afos hasta que
éste decidié no marcar nunca mas las horas. Actualmente ese reloj es conservado con mucho carifio
por su hija Lilian.

Este lamentable accidente, en la época en que se reiniciaban las actividades, hizo extremar los
esfuerzos por mejorar las precarias instalaciones y sistemas terrestres. En abril de 1955 se instalaron
equipos de comunicaciones destinados a mejorar el enlace con las aeronaves que se encontraban en
vuelo.

185 pefensa de Costa era la denominacién de actual cuerpo de Infanteria de Marina.
e
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Los restos del capitdn Pickering y del teniente Campos, descansan en el cementerio N°2 de Valparaiso.

El accidente descrito tuvo un interesante desenlace juridico. La Corte Suprema resolvié una contienda
de competencia entre el Juzgado Naval de Valparaiso y el Juzgado de Aviacion de Santiago. La
sentencia establecié que los procesos derivados de accidentes de aeronaves de la Armada, debian ser
llevados por los juzgados navales competentes. Esta decisidon judicial tuvo la importancia de
establecer que el desarrollo de actividades aéreas, con las consecuencias juridicas que de ellas
pudieran derivarse, no estaban sujetas a una autoridad aeronautica militar Unica.

Beechcraft D-18 S similar a la nave donde ocurrio el lamentable accidente el 16 de marzo de 1955.
(El esquema de pintura y matricula es posterior)
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Capitdn de Corbeta Oscar PICKERING Lewin

El capitan Pickering, nacid el 8 de noviembre de 1923 en Valparaiso. Egresé de la Escuela Naval el 24
de octubre de 1942. Era casado con la Sra. Sonia Lilian Langlois Danks y padre de dos hijos, Lilian y
Patricio. Habia contraido matrimonio el 22 de diciembre de 1950.

El 23 de febrero de 1938 ingresé como cadete a la Escuela Naval “Arturo Prat”. El 24 de octubre de
1942 obtuvo sus despachos de Guardiamarina.

Con el objeto de cumplir con los requisitos reglamentarios, desde el 1 de marzo de 1943 se le
consideré6 embarcado en el Buque Escuela “Lautaro” como alumno del Curso de Instruccion de
Guardiamarinas. En los primeros dias de marzo de 1943 a bordo del Vapor California se dirigid a
Estados Unidos de Norteamérica en donde se embarcd el 27 del mismo mes en el B.E. “Lautaro” que
se encontraba en San Francisco de California atendiendo reparaciones y modificaciones en los
entrepuentes. El 3 de mayo, el “Lautaro” regresoé al pais, fondeando en Valparaiso el 26 de junio.

El 14 de julio pasd a continuar su curso de instruccién en el Crucero “Chacabuco”, buque integrante
de la Escuadra Activa.

El 21 de enero de 1944 es transbordado al Bugue Madre de Submarinos “Araucano”, buque insignia
de la Division de Submarinos. El 27 de septiembre asumié de Comandante del Remolcador de Alta
Mar “Huemul”, buque auxiliar de la Division de Submarinos.

El 13 de abril de 1945 es destinado a la Escuela de Aviacidn de la Fuerza Aérea de Chile como alumno
de un curso especial. Por Decreto N° 813 del 17 de agosto de 1945 de la Comandancia en Jefe de Ia
Fuerza Aérea de Chile, se le otorgé el titulo de Piloto Militar.
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El 21 de septiembre de 1945 se le destind a Estados Unidos de Norteamérica como alumno de un
curso de aviacion en la Base de Corpus Christi y a la Misidn Aérea de Chile en Washington. Durante
1946 continud sus estudios en EE.UU.

Por Decreto Supremo N° 1063 de 30 de junio de 1947 se le concedié el titulo de Oficial Especialista en
Aviacién Naval a contar del 14 de abril del mismo afio. En diciembre regreso al pais.

Durante 1948, cumplié destinaciones en el Destructor “Hyatt”, Crucero “Chacabuco”. En 1949, es
transbordado como 2° Comandante a la Corbeta “Papudo”. El 21 de enero de 1950 es transbordado a
la Escuela de Telecomunicaciones, Escuela de Artilleria y Escuela de Torpedos, para efectuar los
Cursos Reglamentario de Aplicacion.

El 1 de abril de 1953, se presentd en la Escuela Naval “Arturo Prat” para desempefiarse como
instructor.

El 4 de enero de 1954 es destinado a la Escuela de Aviacién en El Bosque para efectuar un curso de
reentrenamiento de vuelo para luego dirigirse a EE.UU. como alumno en Dallas, Texas. El 8 de octubre
de 1954, regreso al pais piloteando uno de los aviones Beechcraft D-18S adquiridos en el pais del
norte, para el servicio de la Aviacion Naval.

El 16 de marzo de 1955 fallecié en un accidente aéreo, ocurrido en el Alto del Puerto, al cumplir una
comision a Santiago.

Teniente 2° Abel Victor CAMPOS Lira

Nacio el 2 de febrero de 1931, soltero. Ingresé a la Escuela Naval “Arturo Prat” el 1 de enero de 1946.
El 19 de julio de 1950 obtuvo sus despachos de Guardiamarina, embarcandose en el Crucero
“Chacabuco” para realizar su viaje de instruccién a lo largo del litoral chileno.
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De abril a junio de 1951 realizé sus Cursos de Aplicacién de Torpedos, Artilleria y Telecomunicaciones,
en las respectivas escuelas de la Armada.

El 22 de agosto del mismo afio, se embarcdé en la Barcaza “Goicolea” desempefidndose como Oficial
de Navegacion.

El 11 de marzo de 1952, es transbordado al Acorazado “Almirante Latorre”, donde se desempefid
como Ayudante del Jefe del Estado Mayor de la Escuadra.

Con fecha 20 de febrero de 1953, cumplié transbordo al Petrolero “Maipo” como oficial Artillero y
Torpedista, efectuando varios viajes a San Pedro (EE.UU.) en busca de combustible y materiales para
los servicios de la institucion.

El 5 de abril de 1954 es destinado al Crucero “Prat”, y el 12 del mismo mes es desembarcado y quedd
a disposiciéon del Estado Mayor General de la Armada, para efectuar el Curso de Aviacion Naval.

El 5 de febrero de 1955, se traslada a la Primera Zona Naval para el Servicio de Aviacion Naval.

El 16 de marzo de 1955 fallece en un accidente aéreo, ocurrido en el Alto del Puerto, al cumplir una
comision a Santiago.

Carlos Saldivia Rojas

Suboficial Mayor Naval (R)
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Fuentes consultadas:

Tromben Corbalan, Carlos. La Aviacion Naval de Chile, 1l edicion. 1987
Diario “La Union”, marzo de 1955.

Diario “El Mercurio”, abril de 1954.

Historiales de la Comandancia de la Aviacién Naval.

Hojas de Servicios de ambos pilotos, Museo Maritimo Nacional
Historial de Registro de Sepulturas del Cementerio N°2 de Valparaiso.
Archivo del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
Archivo del autor.
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103° ANIVERSARIO DEL PRIMER CRUCE DE LOS ANDES
EN AEROPLANO

Un hito de la aviacion sudamericana que hermana a dos naciones

El 13 de abril de 1918 un joven militar impulsado por su espiritu aventurero, y el ejemplo de grandes
aviadores europeos y sudamericanos, decidid a pesar de las indecisiones del poder politico de la
época y de los fallidos intentos de otros pilotos mas experimentados que él, romper la barrera natural
gue une a Chile y Argentina, en un medio “mds pesado que el aire” al decir del Ing. Jorge Alejandro
Newbery.

Teniente de Ingenieros Aviador Militar LUIS CENOBIO CANDELARIA

El piloto
Luis Cenobio Candelaria habia nacido el 29 de octubre de 1892 en Buenos Aires, hijo de don Victorio
Candelaria y doia Luisa Micossi.

Siendo aun muy joven abrazd la carrera de las armas, motivo por el cual y de acuerdo con lo
estipulado en las ordenanzas de la época, su madre debid solicitar su ingreso al Colegio Militar de la
Nacidn, por tratarse el Aspirante Candelaria de un menor de edad, no llegando a alcanzar los 16 afios
al momento de su inscripcion.
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Ingresé como Cadete en la Compafia de Ingenieros del viejo cuartel del CMN establecido en San
Martin el 1° de septiembre de 1908, egresando como Subteniente de Ingenieros (orden de mérito 42
entre 160) de la Promocién 35° del Ejército Argentino, el 31 de diciembre de 1910.

Transcurrio el inicio de su carrera militar como un Oficial mdas dentro del Ejército, pero la chispa de la
aventura, los deseos de volar, y los dnimos inyectados por sus jefes y camaradas, lo terminaron de
convencer para ingresar al curso de “Aviadores Militares” el 18 de septiembre de 1916, curso del que
egreso el 21 de septiembre de 1917, obteniendo el orden de mérito nimero 1 en la parte técnica del
mismo, y siendo calificado en la parte practica como el “piloto mas rapido”.

Aniador Milstar, De ore y esmslte. Tn
volunte de cuyo centro par-
te un par de alas desple-
gadas horizontnles y unu
hélice formando cruz. Cu-
brisndo el sentro, un esecu-
do nacional de 15 mm. d»
alto por 12 mm. de ancho.
En cl enmpo superior del
valante Ia inderipeibn
¢Aviador Milirar» sobre los
colores patrios que ¢nbren
el volante y en el compo
inferior el nombre dsl avia-
dor; mide 49 mm. por 40
mm. de alro, (modelo 4f),
Se nsarh en el coatado de.
racho del pecho a la altora
de 1a retilla,

Distintivo para Aviador Militar de acuerdo al reglamento de esa época

Como anécdota, es valido aclarar que el 11 de abril de 1917 mientras realizaba una maniobra (espiral
cerrada) de instruccién en un biplano Farman, perdié el control de dicha aeronave a 150 m de altura,
y se estrellé contra el suelo resultando el biplano destruido y el piloto milagrosamente ileso.

Una aclaracién valida e interesante, es que previo al cruce de Los Andes, Candelaria no habia recibido
entrenamiento formal, ni constaba en su foja de servicios siquiera un minuto de vuelo al timén de un
Morane Saulnier Parasol de 80 HP, lo cual hace mas meritoria su proeza.
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Direecion de Aviacion Volante de 20 mm. do
didimetre y sobre 4l una
hélice do arriba abujo, de
25 ma, dé lungitud v wo-

e bre (stR 0D eruz Y un par
&) de alay de 25 wm., (mode-
lo 21).

Distintivo para cuello y gorra de acuerdo al reglamento de esa época

La aeronave

Con respecto a la mdaquina de la cual se ha escrito harto, es bueno recordar que previo al
acondicionamiento de la misma para el cruce, se encontraba semiabandonada, con partes faltantes, y
con serios desperfectos técnicos que impedian su operacion.

Tal vez por eso es que se le permitid a Candelaria “tomar posesion” de ella, creyendo que eso
apagaria su llama interior, o desalentaria el impetu de su empresa.

Este aeroplano habia sido donado por las Damas Mendocinas a la Escuela Militar de Aviacién afios
antes, pero habia sido objeto de varios accidentes y muchas de sus partes constitutivas estaban
deterioradas, al borde de su vida util, o simplemente habian desaparecido. Una placa de bronce
colocada dentro del cockpit rezaba “Donacion de las damas mendocinas a la Escuela Militar de
Aviacion, 1915".

La hélice, tres cilindros, un ala, y otros componentes debieron ser reemplazados por otras partes
“artesanales” previo a su puesta en servicio, teniendo en cuenta que el mundo estaba en guerra y que
a causa de ello no existia disponibilidad de repuestos para este tipo de aeronaves.

Gran mérito ha tenido en esta empresa, el mecanico Miguel Soriano, sus aprendices Juan Valentin y
Ramdn Giménez, y los miembros de los talleres de la Escuela Militar de Aviacion, al realizar el trabajo
gue permitié con mano de obra y materiales autéctonos, volver a poner en el aire al “Mendoza” en
tiempo record.

El sitio del cruce
Inicialmente el cruce debia realizarse en la ciudad de Mendoza, con intencidn de unir esa ciudad con
la de Santiago.

Dos eran las razones que orientaban la empresa en esa direccion. La primera, el significado historico
de unir las dos naciones por la misma ruta que habia recorrido el ejército de Los Andes cien afios
antes. La segunda y no menos significativa, era que Jorge Newbery habia ofrendado su vida en el
intento, y que Zuloaga en 1916 habia escrito su nombre con letras de oro en el libro de la aeronautica,
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al cruzar por esa misma zona la cordillera desde Santiago, pero en globo (también obtuvo un record
en altura en esa epopeya al alcanzar los 8100 m de altura).

La travesia
La autorizacion formal y explicita para realizar el cruce en realidad jamas llegd (en tiempo y forma) a
las manos del Teniente Candelaria.

Pero los hombres de su talla jamds necesitan de este tipo de formalidades para vencer sus propias
inquietudes, y tampoco se someten al escrutinio de sus pares, a sabiendas que esto puede redundar
en un aspecto negativo.

Se ha dicho en algunas publicaciones, que previo al cruce del dia 13 el piloto habia hecho dos intentos
de travesia, pero de acuerdo con lo investigado, el decir del protagonista, y teniendo en cuenta que él
debid cambiar el lugar del cruce, que no conocia la ruta, y que no tenia experiencia volando en ese
tipo de aeronave, sostengo firmemente que los vuelos de los dias 8 y 10 de abril, fueron de practica
para el piloto y de prueba para el Parasol, teniendo en cuenta que este ultimo tenia como hemos
visto al principio varios componentes (incluso del motor) que no eran propios ni originales.

PRIMERA TRAVESIA DE LOS ANDES

ZAPAIL.A A CUNCO
13 DE ABRIL DE 1918 — de 3,30 p. m. a 6 p. m. — Monoplano Morane Saulnier Parasol
Teniente Argoentino LULS Co CANDIST AIRIA
MOTOR LE RHONE - 80 H P

g1 FIER R gy

Grdfico altimétrico de la travesia del 13 de abril de 1918

Sumo a ello un factor a veces descuidado o que pasa inadvertido al ojo inexperto, que es el climay los
vientos reinantes (y cambiantes) en esa latitud, en esa época del afio, y a los pies de la cordillera. Tan
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asi fue, que luego del vuelo del 10 de abril, el piloto casi desiste de realizar el cruce amedrentado por
la respuesta de su maquina frente a las adversas condiciones que habia debido enfrentar.

PR BMIESR AR REANAE S VAN BIEIE@IS WAINIBDIENS

ZAPALA A CUNCO
12 DE ABRIL DE 1918 - DE 3,30 P. M. A 6 P. M.
MONOPLANO MORANE SAULNIER PARASOL So 1l P

TENIENTE ARGENTINO LUIS C. CANDELARIA

MOTOR LE RHONE

Copio t:mada de lo% Planos de la Oficina de Mensura de Tierras — Escala 1:500.000 - Horo Argentina

Esquicio panordmico de la travesia del 13 de abril de 1918

La hospitalidad chilena

La cordillera de Los Andes, tal cual lo sofiado por “Los Libertadores” une a Chile y Argentina por mas
de 5000 km. de extension. Es destacable que en varias publicaciones se haya hablado de supuestas
segundas intenciones referidas al cruce del joven Teniente.

Sin embargo, desde el primer momento Candelaria hizo hincapié en el excelente trato recibido desde
gue su avion se “posd” (invertido finalmente) sobre el agraciado suelo chileno. Dedicé un capitulo
entero en agradecimiento a los civiles y militares que le dispensaron el mejor trato a pesar de no
haberlo conocido con anterioridad.

La mano tendida del Sr. Eustaquio Astudillo sera siempre un simbolo de ello.

El legado

No existid un tinte nacionalista entre los verdaderos caballeros del aire, pero si ese espiritu
competitivo y de superacion, que llevé (no mucho tiempo después) a que hombres y mujeres de
ambos lados de la cordillera, intentaran y lograran superar la marca de Luis Candelaria.

Ellos nos marcaron en conjunto un camino a seguir a costa de su sacrificio personal, su don de bien, y
sus deseos de superacion.
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Aquellos intrépidos quedaran siempre en nuestras memorias, y en el bronce. Marcan el camino a las
generaciones de nuevos pilotos, y tal vez a otros que mas adelante se animen no sélo a explorar
nuestro cielo, sino los espacios exteriores aln no conquistados.

Primer emblema utilizado bajo los planos de las aeronaves pertenecientes a la Escuela de Aviacion Militar

“La empresa del teniente Candelaria es un nuevo motivo de acercamiento entre argentinos y chilenos
y este ha surgido cuando aun perduraban los recuerdos de las grandes manifestaciones de
confraternidad que provoco el centenario de la Batalla de Maipo. El teniente ha llevado un mensaje
espiritual al pueblo de Chile. Este esfuerzo, notablemente meritorio y encomiable, deja en suspenso
todavia el ultimo, el que espera el aviador que partiendo de Mendoza vaya a cruzar las mds altas
cimas en un vuelo sensacional, y trace la pardbola, la insuperable mds alld de los picos que colocd la

naturaleza”.
Diario La Nacion, miércoles 17 de abril de 1918

Alfredo Massarelli V.

Coronel de Ejército

Agregado Militar a la

Embajada de Argentina en Chile
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40 ANOS DEL PRIMER VUELO DEL GRAN ENAER T-35 PILLAN

El entrenador de la Escuela de Aviacion por mds de 35 anos ha formado decenas de
generaciones de pilotos militares de nuestra Fuerza Aérea de Chile, demostrando su gran valor
como aeronave de instruccion bdsica.

Corria el afio 1981 y un 6 de marzo se alzaba al cielo por primera vez el prototipo del aviéon que
llegaria a ser el T-35 Pillan. En este primer vuelo la aeronave estuvo al mando del piloto de pruebas de
la fabrica Piper Aircraft Company, Hugh Smith, en las instalaciones de esa empresa en Lakeland,
Florida, en los EE.UU.

Vuelo del primer prototipo N300BT

La necesidad de un entrenador basico

Para fines de la década del 70 la Fuerza Aérea de Chile requeria buscar un reemplazo para sus aviones
de entrenamiento basico Beechcraft T-34 Mentor, que ya llevaban un par de décadas entrenando
pilotos en la Escuela de Aviacidn. En ese contexto se buscaron diversas alternativas, mas ninguna
lograba satisfacer las necesidades ya sea por caracteristicas técnicas de la aeronave como también
por sus costos.

Uno de los primeros aviones que se proyecté podrian ser reemplazo eran los Pilatus PC-7 o el Embraer
EMB-312 Tucano, sin embargo, implicaba que se usaria un avién previo como el Cessna T-41. Adem3s,
el costo unitario de esas aeronaves en esa época era de aproximadamente 1 millon de ddlares, lo que
se considerd excesivo si era para ser un reemplazo para un avion de entrenamiento basico como el
Mentor. En ese contexto se busco otra alternativa mas econdmica revisandose el entrenador francés
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Epsilon, sin embargo en las pruebas se demostré que tenia una carga alar excesiva y un radio de
accion reducido.

En esos mismos anos en Argentina se estaba desarrollando un proyecto de entrenador adaptando un
avion Piper Cherokee Arrow. Asi surgié el avion denominado “Chincul” que era con asientos lado a
lado y con tren de aterrizaje retractil y estructura reforzada para realizar acrobacias. Este proyecto
nunca paso de la etapa de prototipo a produccion.

Se inicia la idea del entrenador “hecho en casa”

Viendo esta idea y luego de definirse que el entrenador se construiria en Chile, surge el
planteamiento de aprovechar los conocimientos y capacidades adquiridas del Acuerdo con la Empresa
Piper Aircraft de USA, para el armando de aviones Piper, modelo PA-28 Dakota, que se estaba
realizando en el hangar Junkers del Ala de Mantenimiento. Asi poco a poco el alto mando de la FACH
de ese entonces fue avanzando en su idea de desarrollar un proyecto propio, que pudiera ser
coproducido en el pais, usando la capacidad de fabricacion de partes y componentes que estaba
desarrollando la incipiente area productiva del Ala de Mantenimiento, que posteriormente daria
origen a ENAER.

La influencia y liderazgo del General del Aire Fernando Matthei, fue muy importante en este proyecto,
marcando claramente los requerimientos de lo que se buscaba en el nuevo entrenador. En esa linea el
General Lopetegui y el Jefe del Departamento de Ingenieria y Mantenimiento del Comando Logistico,
el entonces CDA Fritz Dreyer Hansen, proponen firmar un convenio con la Empresa norteamericana
Piper Aircraft, para desarrollar un prototipo de entrenador basado en la serie de los aviones Piper
Cherokee, en particular con los modelos Dakota, Warrior y Saratoga, ya que dichos modelos contaban
con una gran experiencia tanto en el area técnica como operativa.

El General Matthei habia volado en
Dakota 'y quedé gratamente
impresionado por las performances
del avion muy similares al Mentor, a
pesar de tener tren de aterrizaje fijo.

La cabina del Pillan también sera

5 e desarrollada en Piper y
[ h,? ’ o corresponderd a un disefio nuevo, el
o o o JA 1‘ J cual fue realizado entre los
= S0 VT "*"I .," ingenieros de Piper y la participacion
N s TR R W de los Ingenieros Aeronduticos de la
N (*.,J" MRS FACH, comisionados a las
s T T i o - instalaciones de Piper Aircraft en la
fl'" ’.,g G'V’J "T{ p
& Lt ciudad de Lakeland, los entonces
Capitdn de Bandada (I) Sr. Jorge
Boceto realizado en 1980 por el entonces Comandante en Jefe Traub y Teniente (I) Sr. Guillermo
de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Gallardo

Fernando Matthei Aubel, sobre el futuro avion de instruccion.
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El conocido dibujo que realizé el General Matthei fue lo que se podria decir un “concepto artistico” de
lo que se queria lograr.

Con estas ideas, una comision de la FACH, junto con los representantes de la empresa Piper Aircraft,
en Chile, viajaron a EE.UU. para proponer y negociar con la firma Piper Aircraft Company el desarrollo
y coproducciéon de un modelo de avidn de entrenamiento bdsico acorde a las necesidades de la
FACH. De este modo nace el proyecto “Pillan” en marzo de 1980, proponiéndose el desarrollo de un
hibrido aprovechando estratégicamente partes y piezas mas que probadas por la firma Piper.

Durante las pruebas del XBT en la planta Piper de Lakeland, Florida. (Fotografia gentileza J. Traub)

De espaldas en la cabina, el piloto de pruebas de Piper Hugh Smith y atrds, el CDB (I) Jorge Traub de la FACH
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El hibrido N300BT

El avion denominado PA-28-R300, se desarrollé6 compuesto por las siguientes partes: Planos de cola
de Piper Dakota PA-28-236, Borde de ataque de alas PA-28 recortadas en 24”, Viga de ala y borde de
fuga de Saratoga recortados también en 24”, Cono de cola de PA-28 angostado en 4”. Ademas los
alerones de Saratoga recortados, Flaps del Saratoga, Tren de aterrizaje del Saratoga. En tanto, la
cabina central era un disefio conjunto de la FACH con Piper, seria propulsado por un motor Lycoming
AE-540 de 300HP que impulsaria una hélice Hartzell de tres palas.

Este avion fue el que vold por primera vez un 6 de marzo de 1981, y a poco andar ya habia acumulado
20 hrs de vuelo. Con estos buenos resultados, la FACH solicitd construir un segundo prototipo en
EE.UU, el que se denomind YBT, con algunas modificaciones como aumento del plexiglas de la cabina
y ajustes a la aerodinamica, ademas se ordend la construccion de tres kits para ser armados en Chile.

Pruebas iniciales
Desde el primer vuelo, el prototipo N300BT realizé diversas pruebas volando desde las instalaciones
de Lakeland en Florida, siendo las primeras pruebas consistentes en:

e Pruebas de controles, velocidad y flutter

e Pruebas de Spins (realizé mas de 570 spins de una vuelta en una primera fase)

e Pruebas de vuelo invertido (por tres minutos con buena lubricacién de motor)

e Evaluaciones de velocidad definiendo la Vd (Design dive speed) 248 nudos y Vne (Velocidad de
no exceder) 223 nudos.

e Homologacion de performances reales.

Desarrollo en Chile

Asi fue avanzando el afio 1981 y en Chile se comenzaban a armar los primeros tres aviones prototipos
3, 4 y 5. Ademas el prototipo inicial N300BT se matriculd en Chile como XBT (Experimental Basic
Trainer).

Vuelo del XBT ya pintado, el 26 de marzo 1981 en Lakeland, Florida

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 190



CDB (1) Jorge Traub Gainsborg. Ingeniero Jefe del Proyecto Pilldan.
Fotografia tomada al término de las todas las pruebas del XBT, y antes de enviarlo a Chile

Equipo de gente involucrada en el desarrollo del XBT. (Fotografia gentileza J. Traub)
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En tanto el segundo prototipo llegd a Chile y se matriculé con el N°102, pero luego se le asigné
matricula YBT, actualmente estd preservado con su matricula YBT en el Museo Nacional Aerondutico y
del Espacio. Se tenia previsto que el XBT pasara a tener matricula FACH 101, sin embargo, este primer
avion sufrié un accidente durante una demostracion en la Base Aérea El Bosque el 26 de febrero de
1982 falleciendo el piloto, Capitan de Bandada Fernando Malbran G.

Para marzo de 1982, ya estaban listos los primeros dos kits que se habian traido para ser armados en
Chile, los cuales fueron exhibidos en la FIDA 82 con las matriculas 101 y 102, luciendo un esquema
azul con blanco (101) y verde y blanco (102) respectivamente.

i

>

T-35 Pillan. Primero de la serie construidos en Chile. Archivo IIHACH

Algunas variaciones visibles fueron los cambios en la seccidn posterior de la cabina teniendo dicha
seccion la aplicacidon de un plexiglas en el 101. Luego en el avién 103 se probd una seccidon mas
grande, siendo finalmente estandarizada en los aviones de produccion.
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Armado de los primeros aviones en Chile. Archivo Revista FACH

El 8 de marzo de 1984 se presentd el primer avion de producciéon en serie del T-35 Pillan. En FIDA 86
se presentaron en publico los primeros aviones de produccion, demostrando el avance de la industria
chilena de la mano con la inauguracién de ENAER (Empresa Nacional de Aerondutica) en marzo de

1984.

Vuelo de Prueba de un avion de serie sobre Santiago. Archivo Revista FACH

En sus afios de servicio en la FACH, los T-35 ademas de la Escuela de Aviacién, fueron por algunos
afios destinados a los Grupos de Aviacion N° 5y 11.
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Volando en el Pillan

Quien escribe estas lineas, tuvo la oportunidad de volar en T-35 Pilldn como cadete piloto de la
Escuela de Aviacién Manuel Avalos Prado en el afio 1998 y recuerda: “Uno de mis primeros despegues
como cadete, mi instructor me dice ‘tu lo tienes’ estando en el umbral de la pista y yo novato -pienso
chuta tendré que despegar yo- indico ‘yo lo tengo’ y procedo a chequear los frenos, acelerar a la RPM
necesaria, verificar los instrumentos, brujula y miro la pista, al instante se percibe la potencia del
motor a full, lo que me impresiond gratamente. Luego suelto los frenos y el avion salta raudo por la
pista”.

“El Pillan se eleva majestuosamente, siempre muy ddcil a los movimientos de los controles no se siente
‘chucaro’ —a menos que uno tuviera muy mal compensado todo- asi el ascenso es rdpido. El trdnsito a
las zonas de vuelo se realizaba en poco tiempo. Recuerdo que las maniobras bdsicas que alcancé a
realizar como Stall y Spin el avion era muy confiable para recuperarlos ademds de que se completaban
de manera muy suave si uno lo realizaba siguiendo las instrucciones. No falto la vez que recuperé el
Spin ‘apretando’ mds de la cuenta la ‘cafia’ lo cual era innecesario, asi y todo el avion no entraba en
maniobras complejas de recuperar. Los controles de la cabina estaban I6gicamente distribuidos,
ademds del espacio comodo y la gran visibilidad. En la aproximacion se llegaba bastante rdpido, pero
con una gran estabilidad para realizar la maniobra. Sin duda un avion muy confiable para la
ensefianza de nuevos pilotos”.

Linea de los primeros Pilldn de serie en FIDA 86. (Fotografia Sr. Antonio Segovia Renteria)

Variantes

A lo largo de su historia el T-35 Pillan ha tenido diversas variantes como son T-35A y B, T-35C para
Espana. Luego se realizd el desarrollo de una version turbo hélice impulsada por la turbina Allison 250
de 420 SHP bautizado T-35XT “Aucan” y presentado en FIDA 86. También se desarrollé una version
monoplaza denominada T-35S para acrobacia presentado en FIDA 88 con los colores de |la Escuadrilla
de Alta Acrobacia Halcones de la FACH, modelo que no tuvo éxito, ya que no permitia realizar las
maniobras acrobaticas requeridas para ese tipo de aeronave. En el afio 91 se produce un segundo
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Turbo Pillan, denominado T-35DT, que establecié un récord de velocidad para aeronaves en su
categoria de 382,5 Km certificado por la Federacion Aeronautica Internacional (F.A.l.).

Ventas al extranjero

El primer pais que adquirid aviones T-35 Pillan fue Espafia para su Academia General del Aire,
correspondiendo a 41 aviones T-35C siendo denominados en ese pais como E-26 Tamiz, los cuales
vuelan hasta el dia de hoy en funciones de entrenamiento bdsico, desde |la Base Aérea San Javier.

A Espafia luego se le sumaron varios paises de Latinoamérica, como: Servicio Aéreo Nacional de
Panama que recibié aviones en 1986, basados en el 3er Escuadron de Entrenamiento, en la Base
Aérea Tocumén.

E-26 Tamiz en Espaiia. (Fotografia Salvador Marin G.) T-35 Pillan del Servicio Nacional Aeronaval de Panama.

En tanto la Fuerza Aérea Paraguaya recibe sus Pillan en 1992, basados en el Grupo Aéreo de
Instruccion en la Base Aérea de Concepcion.

En 1998 la Fuerza Aérea Guatemalteca recibe sus T-35, encuadrados en la Escuela de Aviacion Militar
en el Aerédromo de Retalhuleu, ubicado en el sur de Guatemala.

La Fuerza Aérea Salvadoreiia recibe sus T-35 en 1998 para su Escuela de Aviacidon Militar “Capitan PA
Guillermo Reynaldo Cortez” (EAM) basados en la Base Aérea de llopango, en El Salvador.

El afo 1999 la Fuerza Aérea Dominicana recibe sus Pilldn T-35 B, para su Escuela Militar de Aviacion.

La ultima institucion en adquirir 14 aviones T-35 Pillan (10 T-35A y 4 T-35B) fue la Aviacion Naval de
Ecuador, para su Escuela de Aviacion basados en la Base Aérea de Manta.

En la actualidad

La Escuela de Aviacién Capitan Manuel Avalos Prado continta volando una flota de T-35A/B Pillan en
labores de instruccidn basica para los cadetes de la rama del aire. Si bien el primer avidn en ser dado
de baja por cumplimiento de horas fue el FACH 115 que realizé su ultimo vuelo 3 de junio del 2019,
totalizando las 7.000 horas de vuelo, aln continda en servicio la flota de T-35 de la FACH.
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Aviones Pillanes listos a despegar. Archivo IIHACH

Tras casi 35 afios de operaciones ENAER y la FACH estan realizando diversos estudios y avances en el
desarrollo de una nueva version del T-35 denominada Pillan I1.

Este articulo esta dedicado a todos quienes han volado en el T-35 Pilldan ya sea como: cadetes, pilotos
instructores, pilotos y pasajeros.

Antonio Segovia Renteria
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile
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Especiales agradecimientos al CDA (R) Sr. Jorge Traub Gainsborg, Ingeniero Aerondutico, quien fuera el Jefe del Proyecto
“Pillan”, que para la ejecucion de este articulo gentilmente nos corrigiera y agregara importante informacion sobre los
verdaderos origenes de esta magnifica aeronave nacional.
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MONUMENTO A LOS TENIENTES TUCAPEL PONCE ARELLANO
Y EMILIO BERGUNO MENESES EN LA CIUDAD DE MOLINA

Retrato al dleo de los tenientes Ponce y Berguio de autor desconocido, obsequiado a la
Municipalidad de Molina el 7 de abril de 1916, actualmente extraviado. (Gentileza del sefior Ratil Olea)

En la plaza de armas de la Villa de Molina, fundada en 1834 por el gobierno de José Joaquin Prieto,
existe un sencillo monumento en homenaje a dos jovenes oficiales caidos en las vecindades del
pueblo, durante el debut de la aviacion como Arma Aérea en el Ejército de Chile.

La recién creada Villa de Molina, recibié el nombre del jesuita Juan Ignacio Molina, reconocido
historiador y naturalista oriundo de Villa Alegre, que ejercié la docencia por mds de cincuenta afos en
la Universidad de Bolonia hasta su fallecimiento en 1829, y se ubica en un lugar cercano a la hacienda
Quechereguas, histdrico lugar que registra dos hechos de armas en la guerra de la independencia
nacional. El primero ocurrido el 8 de abril de 1814 en el que O’Higgins rechazd las fuerzas realistas
obligandolas a retirarse a Talca, y el segundo, sostenido el 18 de marzo de 1818 entre un batallén de
caballeria patriota al mando del general Ramén Freire y el grueso del ejército del general Mariano
Osorio, combate en que se destacaron Santiago Bueras y sus jinetes, evitando el desbande de la
caballeria chilena.
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Estatua del abate Juan Ignacio Molina (1767 - 1829), jesuita, filésofo, cientifico y humanista chileno exiliado en Italia,
donde ejercio la docencia en la Universidad de Bolofa. La escultura de bronce, es obra del escultor francés
radicado en Santiago, Auguste Francois y fue la primera estatua fundida en Chile,
en los talleres de la Escuela de Artes y Oficios en 1861.

Ya sea por haber nacido bajo el influjo del autor del “Compendio de la Historia Geogrdfica, Natural y
Civil del Reyno de Chile” o bien por la sangre criolla derramada en sus campos por lograr la
independencia nacional, los molinenses han desarrollado una especial estima por su historia, lo que
se aprecia en la estatuaria de la ciudad a la que se accede por caminos que van entre vifiedos y
antiguas casas de campo chilenas. Cuando se lo hace desde el sur, un par de kildmetros antes de la
ciudad, se encuentra la Escuela El Cerrillo, en cuyo patio, se alza un monolito objeto de esta historia.

Entrada a la Escuela General Basica “El Cerrillo”
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Mas adelante el camino desemboca en la calle Quechereguas, que cruza la ciudad en direccién norte y
antes de llegar a la plaza, el viajero atraviesa dos calles. La primera, Teniente Ponce y la siguiente,
Teniente Berguio.

Un par de cuadras después, a la fresca sombra de los arboles de la plaza, se encuentra el monumento
cuya historia nos convoca.

Monumento a los tenientes Tucapel Ponce Arellano y Emilio Berguio Meneses en la plaza de Molina
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Siguiendo por Quechereguas, hacia el norte, casi donde termina la urbe, en el antejardin del colegio
Maria Auxiliadora, se alza otro monumento, la estatua del joven héroe del combate de La Concepcidn,
el subteniente Luis Cruz Martinez, hijo de esa tierra, de interés para esta historia por ser obra de
Galvarino Ponce Morel, que por una notable coincidencia resultd ser sobrino del teniente aviador.
Una casualidad en la que tio y sobrino estan unidos por ejemplos de patriotismo juvenil sobre una
tierra por la que pasé la gesta libertaria.

Monumento al subteniente Luis Cruz Martinez obra del escultor Galvarino Ponce M.

Por otra significativa casualidad, el destino quiso que a un siglo de esa primera batalla de
Quechereguas, el Ejército llevara a cabo sus maniobras militares en abril de 1915, en los campos entre
Curicd y Linares, incluyendo por primera vez la participacién de la aviacion como arma aérea.

Estaba dividida en dos agrupaciones. La Escuadrilla Azul basada en San Fernando, al mando del
capitan Enrique Pérez Lavin con su ayudante, teniente Anibal Mujica, integrada por los pilotos
tenientes Tucapel Ponce y Edmundo Moncada; sargento Floridor Gonzalez, el vicesargento Luis Castro
y los mecanicos Miguel Cabezas apoyados por gente de tropa. Su oponente seria la Escuadrilla Roja
instalada en San Rafael, al mando del capitdn Manuel Avalos con su ayudante, teniente Augusto Ledn
y los pilotos tenientes Armando UrzUa, Victor Contreras y Arturo Urrutia y los sargentos Juan
Verscheure y Juan Mancilla, apoyados por el ingeniero Pedro Andrade; los mecanicos Pedro Donoso y
José M. Navarrete y una pequeia tropa.

Las “volaciones” exploratorias comenzaron. El dia 7, la Escuadrilla Azul debié llevar a cabo un vuelo de
reconocimiento entre Curicé y San Rafael, tarea que recayé en los tenientes Tucapel Ponce al mando
del Unico Breguet de 100 hp. “Soldado Riquelme” que Ponce manejaba a la perfeccion y Emilio
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Berguio de observador. La misidon contemplaba un aterrizaje previsto para el reabastecimiento de
combustible en una improvisada pista en San Rafael.

El teniente Ponce revisando el Breguet antes de partir El capitdn Pérez jefe de la escuadrilla explicando
de San Fernando. a los aviadores la ruta que debian seguir.
El primero de la izquierda es Berguiio.

Poco después del mediodia y en vuelo hacia Curicd, el motor comenzé a fallar ante lo cual Ponce
maniobro para aterrizar en el potrero El Tridngulo del fundo “San Luis”, propiedad de Anibal Bascufian
siendo sorprendido por una rafaga que lo estrellé contra el suelo.

El Breguet completamente destrozado después del accidente.
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LA TRAGEDIA DE AVIACION

Informaciones enviadas desde el campo de
maniobrag ’

A media semana de maniobras militares se
ha producido un desgraciado suceso que viene
a aumentar el nGmero de las victimas de la
aviacion. Sdbese ya que han muerto tragicamente en el sector
de maniobras de Molina, el piloto-aviador Tucapel Ponce, que
gozaba de la fama de ser uno de 1 mis audaces y experi-
mentados oficiales de aeronfutica; y el teniente Emilio
Bergunio, que iba como pasajero del Breguet.
La desgracia ocurrié el dfa 7, entre once y doce, en el
fundo “San Luis”, propiedad el Sr. Anfbal Bascufian. Pode-
mos ofrecer a nuestros lectores algunos Interesantes deta-
lles, ¥ que nos han sido enviados del campo de maniobras
por uno de nuestros colaboradores. 1. Tucapel Ponce.—2. En
No nos fué posible ofrecer fotografias tomadas en el mismo Bergufio.
campo por disposiciones prohibitivas, opuestas en 10s pri- 2
meros momentos por la superioridad militar.

Una hora antes del suceso

A las diez y media de la mafiana del indicado dfa, dia algo ventoso, aterraba en la
improvisada cancha de San Rafael, en los alrededores de ese pubeblo, el aeroplano x)i\\)!e:\\]{n
por el aviador teniente Ponce. Trafa en el puesto de observacion al teniente Bergufio. ;Qué
le pasaba al aparato? Nada. Se habfa agotado la bencina y venfa a aprovisionarse.

Vimos al aviador. Sonriente, saludaba a sus compafieros ¥ amigos. Luego, explicaba f

Como es natural, la muerte de ambos oficiales provocd una gran conmocion nacional, especialmente
en los habitantes de la zona. Poco después de conocida la tragedia las autoridades de Molina
procedieron a recoger los restos de ambas victimas y a llevarlos a la ciudad en un cortejo doliente
formado espontdaneamente por militares y paisanos, mientras el Vicario Castrense monsefnor Rafael
Edwards elevaba sus oraciones por los difuntos. El estreno pionero del arma aérea en Chile habia
cobrado la vida de dos jévenes oficiales.

Practicamente de inmediato surgio la idea de levantarles un monumento que perpetuara su memoria,
nombrandose una comisidn presidida por el entonces senador por Tarapacda, Arturo Alessandri P.,
oriundo de Longavi y diputado por Curicd por una veintena de afos, la que le habria encargado al
escultor Simén Gonzalez una estatua de la que alcanzéd a hacer una maqueta, pero que
lamentablemente nunca pasaria de esa etapa.
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Foto izquierda: Maqueta de la obra del escultor Pereira. Foto derecha: Escultor Simon Gonzdlez, hermano del pintor
Juan Francisco Gonzdlez en su taller, junto a la maqueta propuesta del monumento dedicada a Ponce y Berguio.

Al cumplirse un afio de tan tragico accidente el Primer Alcalde de Molina Heraclio Silva convocé a
toda la poblacién a una solemne romeria al lugar del accidente en el fundo Cerrillo Bascuiian donde se
erigio un monolito conmemorativo y acto seguido, a una ceremonia de colocacién de la Primera
Piedra del monumento en la Plaza de Armas, de acuerdo al siguiente programa confeccionado por el
dirigente politico Arturo Arancibia Lazo:
1. Llegada de las autoridades invitadas en el tren de la 1:40 P.M.
2. Alas 3 P.M. colocacidn de la primera piedra del monumento.
a. Discurso de un miembro de este comité
b. Discurso del sefior Intendente de Talca
c. Discurso del sefior Primer Alcalde de Molina
1. Alas3%P.M.
a. Entrega ala . Municipalidad de un retrato al dleo de los tenientes Ponce y Bergufio
b. Discurso del sefior Galvarino Ponce a nombre de la familia de los mdrtires
c. Discurso de agradecimiento y aceptacion por un miembro de la I. Municipalidad
1. Alas4 % P.M.
a. Bendicion del Monolito
b. Discurso de un miembro de la Comitiva
c. Discurso de un vecino del pueblo.
La comitiva volverd a Santiago en el primer tren del sabado.
A. Arancibia Lazo.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Marzo 2021 Pag. 203



La numerosa comitiva que se dirigid a Molina en un carro especial agregado al tren ordinario que salia
esa manana de Santiago, estuvo compuesta por el senador Arturo Alessandri, presidente del Comité
Pro-Monumento Ponce y Berguiio; el ministro de Guerra, Cornelio Saavedra M.; los parlamentarios de
Talca, senadores Pedro Letelier y Pedro Correa, diputados Eduardo Opazo y Alejandro Lira, Pablo
Ramirez y Héctor Arancibia L.; el jefe de la Escuela de Aerondutica Militar mayor Carlos Lira y su
ayudante, teniente Augusto Magnan; los Intendentes de Talca y Curicé, una delegacion del regimiento
Dragones, de los compariieros de armas y del colegio de ambos martires y una importante delegacion
del Aero Club de Chile, integrada por los aviadores Carlos Borcosque y David Fuentes vy,
especialmente invitados los aviadores argentinos capitan Angel M. Zuloaga, Eduardo Bradley y Carlos
Dose Obligado. El capitdan Zuloaga representd a los aviadores militares de Argentina en homenaje a las
victimas de la aviacidn chilena.

La bendicidn del monolito corrid por cuenta del cura parroco de Curicd, presbitero Carlos Labbe'8®,
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186 En Santiago se oficiaron en la iglesia de los Capuchinos y en el altar del Sagrado Corazén de la iglesia de San Agustin con la asistencia de las

relaciones de las familias Ponce y Bergufio y se puso a la venta a un peso el ejemplar, la corona funebre a la memoria de ambos tenientes, impresas en

los talleres de “Zig-Zag”, bajo la direccion del comité, cuyo producto sera destinado a la construccién del monumento que se levantara a estas victimas
en Molina.
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Edicion especial de El Deber de Molina del 7 de abril de 1916, invitando al pueblo de Molina a recordar el aniversario
del accidente y se anuncia ceremonia en la tarde, ya que los invitados llegarian en tren por la mainiana.
(Gentileza del sefior Ratl Olea)

El presbitero Carlos Labbé en durante su fervorosa homilia.
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Panordmica de la masiva asistencia al acto contenida por la Policia Municipal
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El entonces Senador Arturo Alessandri junto al

Estado actual del monolito en el patio de la
monolito erigido en el sitio del accidente.

Escuela E| Cerrillo.

Terminada la ceremonia en el sitio del accidente, la comitiva se trasladé a la plaza de Molina para

bendecir e instalar la primera piedra del monumento que como se menciond, nunca fue erigido, acaso
por el fallecimiento del escultor el 5 de diciembre de

1919 antes que se reunieran los recursos del
caso.

Fotografia de la ceremonia de la colocacion de la Primera Piedra en la plaza de Molina
el 7 de abril de 1916
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Agreguemos que en fines de mayo de 1919 el teniente Armando Cortinez realizé una gira triunfal por
la provincia de Colchagua, recibiendo el homenaje por su notable doble travesia de la cordillera de los
Andes realizada el mes anterior. Encontrandose en San Fernando, decidié visitar el monolito en
cuestion para depositar a sus pies todas las flores que habia recibido durante su gira. En Molina, pese
a no estar anunciada su llegada, rapidamente se organizé una manifestacién presidida por el
secretario de la gobernaciodn, el cuerpo de oficiales de la Policia y vecinos de la ciudad, en tanto que la
Banda Municipal puso el marco musical. Alli Cortinez declaré que la mafana del accidente no habia
podido ser designado como acompafiante de Tucapel Ponce a quien lo unia una estrecha amistad, por
encontrarse enfermo, agregando que el homenaje lo hacia también por encargo del teniente
Dagoberto Godoy entregando un ramo de flores naturales que le dedicaron las alumnas del Liceo de
Nifias de San Fernando.

La iniciativa habria de renacer algunos afos mas tarde con los preparativos para las celebraciones del
centenario de la ciudad con un nuevo proyecto consistente en la construcciéon de un monolito de
granito por el arquitecto y escultor italiano avecindado en Talca, Pietro Baldi Manella*®’, en uno de
cuyos costados se instald una efigie de bronce de ambos oficiales, obra de la escultora Blanca Merino
Lizana'® y en el reverso, una placa dedicatoria también de bronce, ambas fundidas por M. Pinto en
Bronces de Arte, de Santiago.

El Monumento fue inaugurado el 28 de noviembre de 1934,
en el marco de festividades del Centenario de Molina. En el recuadro, Blanca Merino.

(Gentileza del sefior Norberto Traub)

187 pietro Baldi Manella (Florencia 1870 — Talca 1955), llegado a Chile en 1887, se radicé en Talca donde se destacé como arquitecto de mausoleos en

el Cementerio Municipal. Disefid la base sobre la que se emplazé la imagen de la Virgen del Carmen en Talca en 1910.

188 Blanca Merino Lizana (Santiago 1893 — 1973) estudié en la Escuela de Bellas Artes de Santiago, donde fue alumna de Virginio Arias. En 1929 viajé a
Paris comisionada por el gobierno a perfeccionarse con Despiaux, Mallol y Rivol ademas realizé estudios sobre organizacion de museos. Entre sus obras
mds conocidas destaca la estatua ecuestre de Manuel Rodriguez en el parque Bustamante de Santiago. Erréneamente en su catalogo de obras esta efigie
figura como monumento los aviadores Bello y Burguefio.
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La ciudad lucia engalanada con arreglos florales y completamente embanderada aquel 28 de
noviembre de 1934. Temprano esa mafana se dio inicio a las celebraciones organizadas por un
comité presidido por Alberto Méndez, gobernador del Departamento de Lontué, que incluyé una misa
de campaia oficiada en la plaza por el obispo de Talca, monsefior Carlos Silva y la bendicién y
colocacién de la primera piedra del templo parroquial por el obispo de Temuco, el molinense
monsenor Prudencio Contardo.

Continuando con el programa, a las 12 horas se procedid a la inauguracion del monumento a los
tenientes Ponce y Berguiio, con una ceremonia que alcanzdé niveles de gran solemnidad y brillo con
los discursos de rigor, pronunciados por el general de la Fuerza Aérea, Manuel Francke, el juez, Misael
Pradenas, y Alberto Ledn.

Seguidamente las autoridades encabezadas por el ministro de Tierras y Colonizacion Luis Mandujano,
en representacion del presidente Arturo Alessandri, el senador Maximiano Errazuriz, los diputados
Alejandro Dussaillant y Ricardo Boizard, el alcalde Silva y autoridades departamentales y locales
presenciaron un desfile que conté con la participacion de un destacamento de 120 hombres del
Grupo de Defensa Antiaérea al mando de su comandante, el capitan Osvaldo Puccio. El paso marcial
del destacamento fue encabezado por la Banda de Musica de la Fuerza Aérea fundada por el diligente
oficial pocos meses antes, el 16 de junio de 1934, en la que posiblemente haya sido la primera
presentacion publica fuera de Santiago, mientras en el aire, una escuadrilla de aviones venida de la
Escuela de Aviacién sobrevolaba la ciudad y la plaza a escasa altura provocando la admiracion vy
ovacion de los presentes.

e - ST ey
e 4 X "

El panificador Otto Guzmdn Guzmadn junto al monumento. Circa 1948 (Gentileza del seiior Raul Olea)
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La fiesta continué con un banquete a las 13 horas ofrecido a los ilustres visitantes tras el cual,
Tegualda Ponce, hermana del aviador procedié a donar a la Escuela de Hombres y frente a mas de
2.000 escolares venidos de diferentes ciudades y pueblos vecinos, un medallén con la efigie de su
hermano confeccionado por su hija Tegualda, sefialando que “la abnegacion al servicio de la Patria,
vale mds que la vida”, gesto que agradecié con emocién el director de la escuela Luis Arteaga.

Por otra parte, el entusiasmo que provoco la participacion de la banda de la Fuerza Aérea, cuyo
regreso a Santiago estaba previsto para el dia siguiente, fue de tal magnitud que debid ser postergado
ante el clamor popular reflejado en sendos telegramas enviados al Comandante en Jefe, general
Diego Aracena, a fin que permitiera su participacién en el festival nocturno de bandas junto a la del
Regimiento Chorrillos, la Banda Municipal de Molina y la banda de Lontué.

El dia siguiente 29, se inicié con una diana a las 8 am por la banda de la Fuerza Aérea seguida al medio
dia, por una retreta en la plaza mientras los aviones de la Escuela de Aviacién hacian arriesgadas
pruebas sobre la ciudad, un soberbio espectaculo nunca antes visto en los cielos de Molina y
posiblemente en los cielos nacionales, continuando durante la tarde el festival con vuelos sobre los
Campos de Sports de “La Florida” y los alrededores de la ciudad.

~
—

Detalle de la efigie de los tenientes Ponce y Berguiio con las inscripciones
a la izq. “Bronces de Arte, Stgo., M. Pinto” y a la derecha, la firma de la escultora
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Placa dedicatoria en el reverso del monolito con la inscripcion “M. Pinto, Bronces de Arte, Rosas N2328”
(Gentileza del sefior Ratil Olea)
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Escuela El Cerrillo el dia de la reinauguracion del monolito

Para terminar, el 28 de noviembre de 1988, en el marco del 154 aniversario de Molina, el monolito
fue reubicado en un patio de la Escuela El Cerrillo y reinaugurado ante la presencia de una delegacién
de la Escuela de Aviaciéon acompafiada por su banda instrumental, bajo las drdenes del comandante
Pablo Ortega C. que depositd una ofrenda floral, autoridades provinciales, comunales, familiares de
Ponce y Berguio y por cierto, con la participacion de los alumnos encabezados por el director del
establecimiento Guillermo Quezada Acosta y los profesores Eulalia Rojas Q., Roberto Luna R. y Juan
Retamal E.

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico aeronauticas de Chile
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VII. AVIONES CON HISTORIA

CURTISS ROBIN C-1, UN DOBLE REGALO

Estacionado frente al hangar del Club Aéreo de Chile en el aeropuerto de Los Cerrillos.
Fotografia: Coleccion Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Uno de los afamados modelos de la fabrica Curtiss Robertson Airplane Manufactoring Company, fue
el Curtiss Robin, disefiado y construido en el afio 1928.

Se trataba de un avién monoplano de ala alta, de madera y fuselaje de tubos de acero. Originalmente,
el tren de aterrizaje tenia amortiguadores de bandas de goma elastica. En modelos posteriores estos
fueron reemplazados por un sistema oleo neumatico.

La cabina acomodaba a dos pasajeros lado a lado, detras del piloto, y su motor original era un OX-5 de
90 HP, del cual, habia muchos excedentes, lo que abaratd inicialmente el costo del avién
considerablemente. Mds tarde, cuando disminuyd el suministro del motor OX-5, el Robin fue ofrecido
con el nuevo motor Curtiss Challenger de 165 HP.
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Uno de los primeros modelos de Curtiss Robin, sin marcas de identificacion.
Archivo fotogrdfico: Smithsonian Museum, via Sr. Antonio Sapienza Fracchia.

Durante el periodo de fabricacién de este avién, se produjeron muchas variantes con diferentes
motores. Alrededor de la mitad de los Robin que aun permanecian activos en 1981, estaban
equipados con el motor Continental Radial de 225 HP.

Un Robin C-1 conservado con motor radial. Fotografia: https://www.museumofflight.org/
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Curtiss Robin C-1 demostrador de la fabrica. Fotografia: Curtiss Export Corporation.

Esta combinacién fue la mas popular de los ultimos modelos del Curtiss Robin, produciendo mas de
750 unidades. En el ultimo afo de fabricacién, la fabrica Curtiss, presentd una variante cuadriplaza
denominada Robin 4C-1A, pero no tuvo el éxito esperado. Solo se produjeron 25 unidades de esta
version.

Un modelo de Curtiss Robin fue dotado de un motor Warner R-420-1 de 110 HP, siendo utilizado por
el Cuerpo Aéreo del Ejército de Los Estados Unidos, con la designacién XC-10, para pruebas de vuelo
sin piloto, radio controlado.

Algunas versiones del Robin también fueron equipadas con dos flotadores gemelos, recibiendo la
denominacion Seaplane.
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Imagen de un Robin con flotadores, fechada 6 de abril de 1929.
Fotografia: Curtiss Robertson Airplane Manufactoring Company.

En el plano de las exportaciones, la Compafiia Nacional Cubana de Aviacién Curtiss, fue creada el 8 de
octubre del afio 1929, sirviendo la fabrica Curtiss como cofundadora y proporcionando el
financiamiento para su creacién y logistica.

El primer avion que utilizé esta nueva compafiia fue un Curtiss Robin, transportando por via aérea
pasajeros y carga de correos en rutas domésticas de Cuba.

En el afio 1932, el Gobierno de Paraguay, adquirié para su Aviaciéon Militar, un Curtiss Robin C-1 de
segunda mano en Argentina, el que fue utilizado como ambulancia aérea durante la Guerra del Chaco
contra Bolivia.

Después de tres afios de uso, fue dado de baja en 1935, al final de la Guerra, por falta de repuestos
vitales.
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Curtiss Robin C

Imagen con los dos esquemas empleados por la Fuerza Aérea de Paraguay.
Coleccion, Sr. Antonio Sapienza Fracchia.

CURTISS ROBIN EN CHILE.

Mediante el acuerdo comercial entre el Gobierno de Chile, representado por el General Bartolomé
Blanche Espejo y la fabrica norteamericana de aviones, Curtiss Export Corporation, a través de su
gerente de exportaciones, Clarence W. Webster'®, se construyd en dependencias del aeropuerto de
Los Cerrillos, la planta Curtiss Wright, la que fue inaugurada el 18 de octubre del afio 1930.

Esta fabrica, se destiné a la construccién de los aviones adquiridos para la Fuerza Aérea Nacional,
Curtiss Hawk de caza y Curtiss Falcon de observacién y ataque.

Toda la gestion fue negociada por el entonces Subsecretario de Aviacién, Comandante de Grupo don
Arturo Merino Benitez!°,

189 Turina Urrea, Pedro -Traub Gainsborg, Norberto. The Curtiss-Wright Corporation, Filial Chile. Revista AerohistoriaN°4/2020

190 Fernandez D., Alberto-Traub G., Norberto. Arturo Merino Benitez, vida y obra del arquitecto de la institucionalidad aérea nacional. Segunda

Edicion, 21 de marzo de 2020.
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Debido a esta buena relacion y empuje del acuerdo efectuado por Arturo Merino Benitez con la
Curtiss Wright, esta empresa decidié regalar a su persona, un avion modelo Curtiss Robin C-1A.

Imagen del recién llegado Curtiss Robin C-1 a Chile.
Archivo Fotografico: Sr. Erwin Cubillos Salazar.

Vista del Robin "Chileno" aun con su matricula de Estados Unidos N5446. Archivo: Sr. Rino Poletti Barrios.

Enemigo de este tipo de situaciones comprometedoras, debido a su formacion militar prusiana y su
honestidad personal tan caracteristica, decidié en el afio 1931 regalar al Club Aéreo de Chile la
aeronave. Cabe recordar que a esa fecha, Merino Benitez era el Presidente de esta entidad

aeronautica.
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Ese mismo afio 1931, la Corporacion, solo tenia dos aeronaves en vuelo, por lo tanto, la llegada de
este nuevo material, se le dio un gran impulso a las actividades aéreas. Este nuevo avion recibié el
numero diez como identificacién por el Club Aéreo, lo que significa que era la décima aeronave de su
inventario.

Cabina del Curtiss Robin, se pueden apreciar en primer plano los dos asientos de pasajeros y luego, el del piloto.
Fotografia: Revista Chile Aéreo via Sr. Alberto Ferndndez Donoso.

Antes de su entrega oficial, el comandante Merino sabia que el motor original OX-5 mostraba
deficiencias y escasa potencia, 90 HP, razén por lo cual, gestiond con el sefior Salvador Sanfuentes
Torres, ejecutivo de la planta Curtiss de Los Cerrillos, el cambio de la planta motriz, por el nuevo
motor Curtiss Challenger de 165 HP que equipaba las nuevas versiones del Robin. Como esta gestion
se demord por un largo tiempo, en su reemplazo se decidié utilizar un motor Lynx de 160 HP, que
utilizaban los aviones de entrenamiento de la naciente Fuerza Aerea Nacional.

Con el reemplazo de la planta motriz, el robusto Curtiss Robin-Lynx fue apodado “El Toro
Ferdinando”, personaje animal de una popular revista de historietas de la época. Los pilotos del Club
Aéreo que volaban aviones De Havilland DH-60 Cirrus Moth, se proponian como meta volar este
Curtiss remotorizado, después de cumplir con ciertos requisitos, que el avion no perdonaba, como
entrar en carrusel con suma facilidad al aterrizar. Varios instructores de vuelo, debieron pagar su
correspondiente “castigo” por haber sido superado por el “Toro Ferdinando”.

También sirvié como avion intermediario para los copilotos de la Linea Aérea Nacional, a quiénes se
les exigid volar en él, para desempenarse después en los aviones de transporte.
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Imagen que muestra a un grupo de socios del Club Aéreo de Chile, frente al avién. El piloto, Sr. Augusto Sandoval,
estd de mameluco blanco. Archivo: Sr. Rino Poletti Barrios.

En los diversos eventos o festivales el Curtiss Robin-Lynx con capacidad original de tres pasajeros, fue
capaz de llevar familias enteras de hasta cinco personas, quienes disfrutaron sus vuelos por primera
vez. El avidn se constituyd en el mas importante del Club Aéreo de Chile, y pasé por mucho tiempo a
representar el material de vuelo mds avanzado de la Corporacion.

En febrero del afio 1940, participd en el raid de inauguracion de las canchas de aterrizaje de los
Clubes Aéreos de Concepcidn y Osorno, lo que indica que aun estaba en buenas condiciones a esa
fecha. Dos afos pasaron, cuando el Club Aéreo de Chile, decidié que el avidén habia cumplido su ciclo,
y fue retirado del servicio e incluido en la nédmina de aeronaves que saldrian a remate en el afio 1943.

Durante una presentacion del Club Aéreo de Chile, se puede observar en segundo plano el Curtiss Robin.
Archivo fotogrdfico: Sr. Rino Poletti Barrios. (El Romeral de Curicd, 19 de mayo de 1940)
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El Curtiss Robin-Lynx tuvo un triste final'®l. Para ser subastados, los aviones se ordenaron en una
linea, siendo el avidn Curtiss el que presentaba el estado mads lastimoso de todos los ahi exhibidos.
Estaba entero y en pie, pero la tela de su recubrimiento, estaba rasgada y dejaba a la vista la
estructura metalica, lo que motivé que ninguno de los presentes ofertara por él, excepto el socio del
Club, sefior Alberto Reyes Corona, quien sin competidores en la subasta, se lo adjudicé en un bajo
monto de dinero ($5.000 pesos). Lamentablemente el sefior Reyes no lo compré para ponerlo en
vuelo nuevamente, sino, para fundir el metal de la estructura para material de su empresa.

El Curtiss Robin C-1A, antes motivo de orgullo para el Club Aéreo de Chile, terminaba asi su historia en
los cielos de Chile.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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191 En la Memoria del Club Aéreo de Chile de 1943, aparece registrado que la entidad habia aplicado un criterio estricto respecto del material
mantenido en vuelo, y al efecto dio de baja los aviones Curtiss Robin junto a un Caudron, como asimismo ordend el remate de aviones Gipsy Moth que
quedaban en el club, “por estimar que ellos no ofrecian condiciones satisfactorias para el servicio de la Institucion”.
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VIII. SABIA UD.?

Sabia usted que hace 85 afios atras, con fecha 20 de abril de 1936, se cred la Catedra de Aerondutica
para poder ser impartida en las Escuelas Matrices del Ejército y la Armada de Chile, a objeto de
proporcionar a sus alumnos, un conocimiento mds cercano y acabado sobre esta Arma y sus
bondades?

1 Crea la Catedra de Aeronautica en las
Escuelas Militar y Naval.

E. M. HI. N.c 280.—Santiago, 20. IV.
I 936.—Consic}erando la necesidad existen- 4
| te en el sentido de que los programas edu-
cacionales de las Escuelas Militar y Na-
val consulten una catedra de Aeronautica,
) | @ objeto de proporcionar a los alumnos de

dichos Establecimientos' un conocimiento
) | sobre esta Arma, A

»

Decreto

2 | 1.°) ‘Créase en la Escuela Mil
| Ejército y Escuela Naval de la A

. | catedra de Aeronautica. =

2.°) Desempenaran las funci
fesores en dicha citedra, a
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IX. RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA
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Diario La Nacion, sabado 5 de abril de 1921

Quizas una de las primeras confecciones aeronauticas chilenas haya sido realizada en 1839, segun
relata don Diego Barros Arana y como resultado de un fallido intento por parte de un aeronauta
norteamericano en gira de exhibiciones por Latinoamérica, a consecuencias de lo cual su globo fue
destruido, un joven de Santiago construyd su propia versién con recursos que seguramente venian de
las personas que promovieron el primer globo. Este joven ayudd a montar el globo del visitante,
recibiendo del norteamericano informacidn e instruccidon practica sobre el inflado, construccién y
manejo del globo. No ha quedado registrado el nombre de este pionero.

“La fabricacion fue realizada con las telas disponibles en Santiago en ese entonces y retazos de
diferentes colores, lo que debe haber dado un aspecto bastante abigarrado al globo, que era de
tamano pequefio y disponia de una canasta para el tripulante. Para llenarlo se utilizoé aire caliente y
humo de una hoguera principalmente de paja y lefia verde. El globo nacional fue autorizado para ser
ensamblado e inflado en un patio de la calle de La Maestranza, hoy Avenida Portugal, sede del Cuartel
de Artilleria y Maestranza y del Regimiento Cazadores, hacia junio el aparato estaba listo. Realizo la
primera ascension un domingo en presencia de espectadores que habian pagado la correspondiente
entrada. El lanzamiento fue todo un éxito subiendo unos 300 m, con su piloto celebrando el ascenso
agitando dos banderas nacionales”.

(Fuente: Transcripcion de la noticia publicada en la portada de La Nacion, sdbado 2 de abril de 1921)
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidn indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimados Sres.
Muchisimas gracias por hacerme llegar tan interesante y bien documentada Revista Aerohistoria

Exequiel Sanhueza

Profesor

Instituto de Capacitacion Aeronautica
Cordoba Argentina

Sefor

Norberto Traub Gainsborg

Presidente y Miembros del Directorio

Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile.

Estimado Presidente.
Saludos afectuosos desde Concepcidn.
Gracias por el envio regular de la Revista AeroHistoria. Realmente, un agrado.

Atentamente,

Patricio Coloma
www.lahoraalemana.cl

NORBERTO:

Como siempre fenomenal la arquitectura de la Revista Aerohistoria, con la participacién de eminentes
colaboradores y de los Miembros de tu Junta Directiva, quienes hacen posible la transmision de los recuerdos
de nuestros antepasados en la creacién y desarrollo de la Aviacion Mundial junto con dignificar las lides
aeronauticas de América Latina y de los amigos de Naciones Hermanas.

Cordial saludo.

Dr. ALVARO A. SEQUERA DUARTE Msc-Ph.D
Derecho Aeronautico y Espacial

Facultad de Derecho Dpto. de Postgrados
Universidad de Méalaga-Upe Espafia.
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Estimado Norberto:

Acuso recibo de un nuevo ejemplar de la Revista AEROHISTORIA, como siempre muy interesante y
que logra mantener presente la Historia Aeronautica de Chile y el mundo.

Te reitero mis felicitaciones por tan documentada publicacion y a la vez agradecido por considerarme
en su distribucion.

Un cordial saludo.

Carlos Rodriguez Valle

Estimado sefior Norberto Traub Gainsborg,

Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile:

En nombre propio y de los Miembros de Namero del Instituto Histérico de Carabineros "General
Carlos Ibafiez del Campo", agradezco su permanente gentileza de hacernos llegar el importante e
interesante ejemplar de la Revista Aerohistoria, la que es remitida a todos los Miembros de Nimero
de nuestra Corporacion.

Esperando que usted, su familia y componentes del Instituto que usted tan dignamente dirige, se
encuentren muy bien de salud.

le saluda afectuosamente:

Julio Nanjari Valenzuela
Secretario.

Estimado Norberto

Personalmente, me siento participe e incluido en ese especial saludo a la FUERZA AEREA DE
CHILE, en el mes del aire, saludo que encabeza la edicion REVISTA AEROHISTORIA de febrero
2021, y que tu Norberto luces con hermosos adjetivos en un mensaje sublime, digno y que refleja lo
que es la Fuerza Aérea y sus hombres (y ahora también mujeres).

Los felicito y agradezco los valiosos conceptos.

Me impacto la portada de este ejemplar, y me dejo frio e impéavido, ese resumen que incluyen al pie del
avion instalado en Iquique (Alto Hospicio) y que devela parte de la situacion que impera en estos
tiempos en nuestro lindo y querido CHILE, y que nos tiene a todos, como locos.

Tu oportuno pero soberbio editorial Norberto, encierra una realidad abismante, e incluso podrias
haber sido més agresivo adn, ya que sabemos qué tipo de chilenos son los que denigran y destruyen al
pais.-

Les insto a que sigan esta linea de buenos chilenos y no olviden que a sus espaldas tienen un ejército
de hombres de bien, que estaran junto a esta corporacion.

Un abrazo, Norberto.

ALFREDO MELLADO YANEZ
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Norberto Traub Gainsborg

Oscar Avendaio Godoy

Alberto Fernandez Donoso

Anibal Jiménez Lazén
José Guzman Moreno

Mario Magliocchetti Oleaga
Sandrino Vergara Paredes

Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Presidente
Vicepresidente
Director - Secretario
Director - Tesorero
Director

Director

Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AFROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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Desde €l cielo a la iera, la magia de una Carroceria,
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