
 



Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile - Enero 2021 Pág. 2 
 

 



Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile - Enero 2021 Pág. 3 
 

                                                           Editorial 
άSi olvidamos el respeto y el amor por nuestras raíces, perderemos con el tiempo 

ǇŀǊǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƴǳŜǎǘǊŀ ŎǳƭǘǳǊŀ Ŝ ƛŘŜƴǘƛŘŀŘέ 

 
 

En estos días donde la intolerancia, desidia, falta de respeto y juicios descontextualizados y erradamente 
revisionistasέΣ hacen que lo imprescindible se pierda en el horizonte, dando espacio a antojadizos 
deseos progresistas y placeres avalóricos, respecto a tareas y objetivos de vida, muchas veces más 
relevantes. Es aquí donde las efemérides -ese conjunto de acontecimientos históricos trascendentes 
ocurridos en una misma fecha, pero en años diferentes- se vuelva la mayoría de las veces, parte de 
nuestra identidad o cultura.  
 
La celebración de éstas, muchas de las veces, pueden dar paso a un espacio de reflexión de 
conocimiento o de compresión, como también su celebración puede llegar a constituir alguna de las 
veces, una actividad en torno a un recuerdo de significancia y trascendencia. 

 
Tanto su recuerdo como la celebración periódica, es parte del preciado regalo que los integrantes de 
nuestro Instituto, entregan orgullosa y desinteresadamente desde hace tantos años a todos los chilenos 
y a cada ciudadano del mundo que quiera conocer algo más de nuestro pasado aeronáutico nacional e 
iberoamericano. Trabajo que esta corporación cumple ininterrumpidamente desde su fundación, 
informando, respetando, valorando y educando sobre parte esencial de nuestro pasado como Nación 
y también, de cómo nos insertamos en el mundo y relacionamos con éste.  
 
Por ello que, desconocer o descontextualizar parte de esta historia, significa muchas de las veces 
subvalorar nuestro ser y fundamentalmente ignorar el hecho que sin raíces cualquier futuro que se nos 
depare, se vuelve incierto.  
 
Amor por la Patria, humildad y dedicación son parte del fuerte compromiso con que acogemos 
permanentemente los comentarios de reconocimiento o crítica a nuestra tarea, sea en la forma de 
conmemorar y difundir parte de la rica historia, con nuestro esfuerzo unimos y añadimos un gratificante 
beneficio que nos brinda el permitirnos soñar y crecer, pues todo ello nos posibilita sumergirnos con 
mayor compromiso en la tarea de la investigación, registro y conmemoración.  
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En esa la historia aeronáutica, que nos enamora y reconforta, esperamos periódicamente poder 
compartir y conmemorar todos estos acontecimientos importantes de recordar con quienes nos siguen; 
por lo que este mes no pudimos quedar ajenos o exentos de valorar acontecimientos como lo fueron 
los vuelos hacia la isla de Pascua, los aniversarios de varios clubes aéreos nacionales o la celebración de 
nuestro sencillo pero apreciado aniversario. 
 
En fin, son muchos los motivos o las aristas a investigar como también lo son, los hechos no investigados 
o las pistas o relaciones no todas las veces resueltas. Es por ello tratamos siempre de poner en valor 
estas fechas y hechos, compartir hallazgos y conocimientos, incentivando y divulgándolos ampliamente 
para el crecimiento cultural y patrimonial de nuestra nación y deleite de todos, ya que como antes 
declaramos, nuestro anhelo es y ha sido ser parte de ese registro y conmemoración que ayuda a 
resguardar la aviación chilena e iberoamericana, pues reconocemos en ella una parte integral de la 
historia común y de vinculación con la del mundo. 
 
Hoy, a pesar de ver como se destruyen valores y confianzas, de afrontar en nuestra tierra los azotes de 
la ignorancia, la injusticia de las conveniencias personales y partidistas, sumando la lacra que trae la 
proliferación del narcotráfico y de otras muchas brutalidades inentendibles que están costando vidas, 
enfrentamos unidos la actual άpandemiaέΣ ŎƛŜǊǘŀƳŜƴǘŜ amparados muchas de las veces sólo en la 
voluntad divina, y otras inconveniencias propias de la vida que, tal como al inicio del año 1983, estamos 
resueltamente llenos de ilusiones y alegría para trabajar en el desarrollo de las actividades y sueños 
que muchos de los que nos precedieron nos inculcaron. Así vemos también, con orgullo cómo nuestra 
corporación se afianza en el tiempo y el espacio, comprometiendo renovado entusiasmo, al cumplir 
estos 38 años de vida proficua.  
 
Por ello y por todo lo anteriormente expuesto, volvemos a solicitar el apoyo de las muchas instituciones 
asociadas a la aeronáutica, pues este, el rol de resguardar y difundir, no es solamente nuestro 
patrimonio, sino que es también el derecho y privilegio de cada uno de ustedes.  
 
Reconociendo en este medio de difusión, una puerta abierta para recordar al mundo algo más de los 
hombres, hitos y circunstancias que han influido y conformado la construcción de nuestro pasado 
aeronáutico como también de nuestra cultura e identidad. A todos ustedes distinguidos miembros, 
fieles lectores, corporaciones amigas, camaradas y entusiastas de la historia y la aviación, queremos 
invitarlos a que se nos unan en esta noble tarea, acompañándonos en futuras actividades, aunque sea 
en el corazón, pues ellas nos recordarán a quienes heroica y desinteresadamente han participado no 
sólo del trascendental desarrollo y conectividad que la aviación chilena e iberoamericana ha prestado 
a nuestros pueblos, sino que también reflejan el cómo nos presentamos y servimos al país y a quienes 
nos rodean. 
 
 
Norberto Traub Gainsborg  
Presidente 
Instituto de Investigaciones 
Histórico Aeronáuticas de Chile 
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× Destacado doble homenaje en el 70 aniversario del vuelo del 
Manutara, realizó nuestra corporación en Santiago e Isla Rapa Nui 

 
Organizada por el Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile (IIHACh) y en el Hall 
Central del Museo Nacional Aeronáutico y del Espacio de Chile (MNAE), se llevó a efecto el pasado 
miércoles 20 de enero, la ceremonia conmemorativa del primer vuelo a la Isla Rapa Nui. 
 
Entre la tarde del 19 y la mañana del 20 de enero de 1951, hace 70 años, que el hidroavión Catalina OA-
мл! bϲ плр ŘŜ ƭŀ C!/IΣ ōŀǳǘƛȊŀŘƻ ŎƻƳƻ άaŀƴǳ-ǘŀǊŀέΣ ǊŜŀƭƛȊƽ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ ǾǳŜƭƻ ŀ ŘƛŎƘŀ ƛǎƭŀΦ /ƻƴǎƛŘŜǊŀŘƻ 
una verdadera hazaña aeronáutica nacional y una iniciativa que permitió a la postre, fortalecer la 
soberanía chilena en el Pacífico Sur, abriendo una nueva ruta de proyección comercial y turística. 
 
Ajustada a las estrictas medidas sanitarias dispuestas para el control de la pandemia por Covid-19, y 
buscando el lugar propicio para recordar aquella gesta, la actividad conmemorativa se realizó bajo el 
ala del OA-10A Catalina que se exhibe en el MNAE con los colores del Manutara. 
 

 
 

Hicieron uso de la palabra el director del museo, Sr. Ricardo Gutiérrez Alfaro, quien dio la bienvenida a 
los asistentes permitidos para la ocasión, a nombre de la Fuerza Aérea de Chile y del Director General 
de Aeronáutica Civil, señalando la importancia del hecho que se conmemoraba y de los esfuerzos que 
el Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile hacía para recordarlos. 
 
 A continuación, el presidente del IIHACh, señor Norberto Traub junto con saludar y agradecer a los 
presentes presentó al conferenciante señor Alberto Fernández Donoso, secretario de la corporación, 
quien dictó una muy interesante conferencia que versó sobre el valor e interés expresado por aviadores 
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tan notables como José Manuel Sarmento de Beires, Ramón Franco y Francesco De Pinedo por efectuar 
aquellos emblemáticos vuelos y proyectos transoceánicos, que condujeron y condicionaron a los 
primeros estudios de la meteorología del Pacífico austral. 

  
Muchos de ellos, realizados por el meteorólogo Julio Bustos Navarrete del Observatorio Meteorológico 
El Salto de Santiago en 1933, concluyeron y destacaron que la conquista aérea del Pacífico se debía a la 
tenacidad y perseverancia del entonces capitán Roberto Parragué Singer iniciada algunos años por él 
con el primer vuelo al archipiélago Juan Fernández en 1945; a las islas San Félix y San Ambrosio en 1947 
y finalmente a Rapa Nui en 1951, logrando ponerla en el mapa de las comunicaciones aéreas 
transpacífico, consolidando la presencia de Chile en el Pacífico sudoriental y llevando progreso, 
conectividad y esperanza a esos chilenos insulares. 
 
Prosiguiendo con el acto se dirigió a los presentes el 
prefecto de la Policía de Investigaciones (PDI), Sr. 
Lukas Riroroku Hormazábal quien hizo interesantes 
recuerdos de como su padre y otros isleños 
contemporáneos prepararon la pista a mano para 
que aterrizara el Manutara y como algunos se 
asustaron cuando lo vieron llegar, y por sobre todo, 
sobre el significado de apertura y progreso que dicho 
vuelo trajo a sus habitantes.  
 
La ceremonia finalizó con una breve intervención de 
Roberto Parragué Opazo, hijo del piloto, primer 
navegante y principal impulsor del vuelo Capitán de 
Bandada don Roberto Parragué Singer, quien 
agradeció la ceremonia a nombre de la familia.  
 

 
                                                                                   
                                                                                                                                                              Lukas Riroroku H. 
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Terminado el acto se procedió a matasellar 40 postales preparadas por el Instituto en colaboración con 
CorreosChile con un timbre especialmente creado para la ocasión por don Mauricio Navarro González, 
socio del IIHACH y distinguido diseñador de CorreosChile, las que fueron obsequiadas a los participantes 
junto a algunos regalos que arribaran desde la isla para recordar esta importante ocasión.  
 

 
De izquierda a derecha: Mauricio Navarro González, Roberto Parragué Opazo, Lukas Rororoku Hormazábal,  

Norberto Traub Gainsborg y Ricardo Gutiérrez Alfaro. 
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El mismo día, nuestra corporación preparó y coordinó otra importante y muy concurrida actividad en 
realizada en la Isla, la que, a cargo de nuestro representante en Rapa Nui, Sr. Enrique Carrasco 
Henríquez, se realizara exitosamente en el Centro Lector Katipare (2°piso) y que contó con la presencia 
del historiador Cristián Moreno Pakarati; el antropólogo Roberto Rojas Pantoja y el ex funcionario del 
Ministerio del Interior, don Alfredo Tuki Pate. 

 
Aquí, se reunieron personas que estuvieron presentes durante la histórica llegada del avión, otros 
quienes a través de la tradición han conocido del hecho revivieron los recuerdos la hazaña y finalmente 
los que supieron de este hito durante este encuentro. 
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En la ocasión, don Enrique Carrasco, socio representante del IIHACH y también ex funcionario de la 
DGAC recordó además del histórico vuelo, algunas de sus consecuencias, las que incluyeron al turismo 
como otras actividades económicas de la isla, muchas de ellas iniciadas a partir de 1951, cuando un 
avión de la Fuerza Aérea de Chile, demostró que este distante territorio nacional podía unirse por la vía 
aérea. 
 
En este mismo contexto, el Comandante de Escuadrilla Joseph Suez Fadic, jefe de la Escuadrilla SAR de 
la Fuerza Aérea de Chile en Rapa Nui, también presente en la importante actividad, definió el hecho 
ŎƻƳƻ Ŝƭ άǇǳƴǘŀǇƛŞ ƛƴƛŎƛŀƭέ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŜȄƛƽƴ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ Ŏƻƴtinente y Mataveri.  
 
Al finalizar sus palabras, volvería a reiterar:  
ά9ǎ ǳƴ ƘƻƴƻǊ ǇŀǊŀ Ƴƛ ǇƻŘŜǊ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǊ ŀ ƭŀ CǳŜǊȊŀ !ŞǊŜŀ ǉǳŜ ŦǳŜ ǉǳƛŜƴ Řƛƻ Ŝƭ ƛƴƛŎƛƻ ŀ Ŝǎǘŀ ŎƻƴŜȄƛƽƴ.έ 
 

 
Autoridades regionales, bomberos y el comandante Suez junto a parte de su personal de la Fuerza Aérea  

que labora en la Isla de Pascua/ Rapa Nui. 
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Al centro, nuestro representante en Rapa Nui, don Enrique Carrasco Henríquez, departe con algunas de las autoridades, 

expositores y asistentes. 
 

× Con una sencilla y privada ceremonia de camaradería, el IIHACH 
celebró su trigésimo octavo aniversario 

 
La tibia mañana del 28 de enero del año en curso nos sorprendió 
haciendo algunos de los preparativos para celebrar dignamente los 
38 años de vida del Instituto de Investigaciones Histórico 
Aeronáuticas de Chile, evento que en esta ocasión efectuaríamos en 
un sector de sombra del patio principal del Centro de Ex-Cadetes y 
hŦƛŎƛŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ CǳŜǊȊŀ !ŞǊŜŀ ŘŜ /ƘƛƭŜ ά#Ǝǳƛƭŀǎ .ƭŀƴŎŀǎέΣ ƎŜƴǘƛƭƳŜƴǘŜ 
facilitado por el Sr. Presidente Interino de dicha entidad Comandante 
de Grupo Sr. Juan Carlos Sepúlveda Farías. 
 
Considerando que estamos en época de restricciones sanitarias por 
la grave pandemia que afecta al mundo entero, se nos había 
autorizado un aforo máximo de 20 personas, incluidos los miembros 
de Directorio. 
 
Puntualmente, a contar de las 10:30 hrs. empezaron a llegar algunos 
de nuestros ilustres y selectos invitados, entre quienes contamos a la 
tǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜƭ Lƴǎǘƛǘǳǘƻ IƛǎǘƽǊƛŎƻ άWƻǎŞ aƛƎǳŜƭ /ŀǊǊŜǊŀέ {ǊŀΦ !ƴŀ 
María Ried Undurraga Carrera; al representante del Sr. Comandante 
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en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile Coronel de Aviación (AD) Sr. Ricardo Valladares Uber; al 
representante del Director de la DGAC, y Director del Museo Nacional del Aire y el Espacio General de 
Aviación Sr. Ricardo Gutierrez Alfaro; al Agregado Aeronáutico de la Fuerza Aérea de Argentina 
Comodoro Sr. Diego Fabián García; al nuevo Agregado Militar del Ejército de Argentina Coronel de 
Infantería Sr. Alfredo Massarelli, recientemente incorporado a sus nuevas funciones. Completaban el 
aforo permitido algunos de los señores miembros del Directorio del Instituto y Socios de la entidad. 
 

 
 
[ǳŜƎƻ ŘŜ ƭƻǎ ǎŀƭǳŘƻǎ ǇǊƻǘƻŎƻƭŀǊŜǎ ȅ ƭŜŎǘǳǊŀ ŘŜ ƭƻǎ ǾƻŎŀǘƛǾƻǎ ǇƻǊ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ǎŜƷƻǊ ǾƛŎŜǇǊŜǎƛŘŜƴǘŜ Řƻƴ 
hǎŎŀǊ !ǾŜƴŘŀƷƻ DƻŘƻȅΣ Ŝƭ tǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ŜƴǘƛŘŀŘ Ƨǳƴǘƻ Ŏƻƴ ǊŜƛǘŜǊŀǊ ƭƻǎ ŀƎǊŀŘŜŎƛƳƛŜƴǘƻǎ ǇƻǊ ƭŀ 
ŀǎƛǎǘŜƴŎƛŀ ŘŜ ƭƻǎ ǇǊŜǎŜƴǘŜǎΣ ǎŜ ŘƛǊƛƎƛƽ ŀ ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎƛŀ ŀ ǘǊŀǾŞǎ ǳƴŀǎ ǎŜƴǘƛŘŀǎ ȅ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛǾŀǎ ǇŀƭŀōǊŀǎ 
ŘƻƴŘŜ ŜȄǇǳǎƻ ƭŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎƛŀ Ŝ ƛƴǘŜƴŎƛƻƴŀƭƛŘŀŘ ŘŜ ŎŜƭŜōǊŀǊ ƭŀǎ ŦŜŎƘŀǎ ǉǳŜ ƎǳŀǊŘŀƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎƛŀ Ŏƻƴ 
ƴǳŜǎǘǊŀ ƘƛǎǘƻǊƛŀ ȅ ǇŀǎŀŘƻΣ ǇǳŜǎǘƻ ǉǳŜ Ŝƭƭŀǎ ǎƻƴ ǇŀǊǘŜ ŎŜƴǘǊŀƭ ȅ ŜǎŜƴŎƛŀƭ ŘŜ ƴǳŜǎǘǊŀ ƛŘŜƴǘƛŘŀŘΦ 9ƴǘǊŜ Ŝƭƭŀǎ 
ǎŜ ǊŜŎƻǊŘƽ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘŜ Ŝƭ ƳƻǘƛǾƻ ǉǳŜ ƴƻǎ ǊŜǳƴƝŀΣ ƘŀŎƛŜƴŘƻ ǳƴŀ ōǊŜǾƝǎƛƳŀ ǊŜǎŜƷŀ ŘŜ ƭŀ ƘƛǎǘƻǊƛŀ ŘŜ 
LƴǎǘƛǘǳǘƻΣ ǎǳ ƻǊƛƎŜƴΣ ǇǊƛƳŜǊƻǎ Ǉŀǎƻǎ ŎƻƳƻ ŎƻǊǇƻǊŀŎƛƽƴΣ ƭŀ ƭŀōƻǊ ȅ ŦǳƴŎƛƻƴŜǎ ǉǳŜ ǇƻǊ 9ǎǘŀǘǳǘƻ ƭŜ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴ ȅ ŎƻƳƻ ŘŜ ǳƴ ǇŜǉǳŜƷƻ ƎǊǳǇƻ ŘŜ ŀƳŀƴǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ƘƛǎǘƻǊƛŀ ŀŜǊƻƴłǳǘƛŎŀ ǎŜ Ƙŀ ƛŘƻ 
ŎƻƴǾƛǊǘƛŜƴŘƻ Ŝƴ ǳƴ ŜƴǘŜ ǎŜƷŜǊƻ ȅ ǊŜŎǘƻǊ ŀ ƴƛǾŜƭ ƛōŜǊƻŀƳŜǊƛŎŀƴƻΣ ŎƻƴǘŀƴŘƻ Ŏƻƴ ŀŎǘƛǾƻǎ {ƻŎƛƻǎ 
/ƻǊǊŜǎǇƻƴŘƛŜƴǘŜǎ Ŝƴ !ƳŞǊƛŎŀ [ŀǘƛƴŀΣ aŞȄƛŎƻΣ 9ǎǘŀŘƻǎ ¦ƴƛŘƻǎ ȅ 9ǳǊƻǇŀΦ 9ƭ ǇǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻǊǇƻǊŀŎƛƽƴΣ  
wŜƛǘŜǊƽ Ŝƭ ŀƎǊŀŘŜŎƛƳƛŜƴǘƻ ŀ ŎŀŘŀ ǳƴƻ ŘŜ ƭƻǎ ǇǊŜǎŜƴǘŜǎΣ Ŝƭ ŀǇƻȅƻ ǇǊŜǎǘŀŘƻ Ŝƴ ƭŀ ŎƻƴŎǊŜŎƛƽƴ ŜȄƛǘƻǎŀ ŘŜ 
ƭŀǎ ŀŎǘƛǾƛŘŀŘŜǎΣ ŀŘŜƭŀƴǘƻǎ ȅ ƭƻƎǊƻǎ ŀƭŎŀƴȊŀŘƻǎ Ŝƴ Ŝǎǘƻǎ ǘǊŜƛƴǘŀ ȅ ƻŎƘƻ ŀƷƻǎ ŘŜ ǘǊŀōŀƧƻΣ ŘƻƴŘŜ ǎŜ ŦǳƴŘŜƴ 
ƭŀ ƛƴǘŜƴŎƛƻƴŀƭƛŘŀŘ ǇƻǊ Ŝƭ ǊŜǎŎŀǘŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭΣ Ŝƭ ǊŜǎǇŜǘƻ ǇƻǊ ƭŀ ƘƛǎǘƻǊƛŀΣ Ŝƭ ŀƳƻǊ ǇƻǊ ƭŀ ŀǾƛŀŎƛƽƴ ȅ ƭŀǎ 
Ǝŀƴŀǎ Ŏƻƴ Ŝƭ ǘǊŀōŀƧƻ ŘŜŘƛŎŀŘƻ ŘŜ ŎŀŘŀ ǳƴƻ ŘŜ ƭƻǎ ŀƴǘŜŎŜǎƻǊŜǎ ǉǳŜ ƛƴǘŜǊǾƛƴƛŜǊƻƴ Ŝƴ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽƴΣ 
ǇǊŜǎǘŀƴŎƛŀ ȅ ƭƻƴƎŜǾƛŘŀŘ ŘŜ Ŝǎǘŀ ŎƻǊǇƻǊŀŎƛƽƴΦ  
 

Terminada la exposición del Presidente, Sr. Norberto Traub Gainsborg, se procedió a la entrega 
simbólica del nombramiento de Socia Honoraria, a la señora Gloria Escobar Reyno, apreciada 
colaboradora de muchos años quien por razones ajenas a su voluntad, no nos pudo acompañar en esta 
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especial ocasión. ! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽƴΣ ǎŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳƛƽ Ŏƻƴ ƭŀ ŎǊǳȊ ά±ƛǊƎƻ [ŀǳǊŜǘŀƴŀέΣ ŀ ƴǳŜǎǘǊƻ ŀƴǘƛƎǳƻ ǎƻŎƛƻ ȅ 
representante en Rapa Nui, don Enrique Carrasco Henríquez. 
 
A continuación, el presidente entregó al representante del Sr. Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea 
de Chile Coronel de Aviación (AD) Sr. Ricardo Valladares Uber, una copia del retrato original de 
carboncillo y pastel que hiciera del Comodoro Arturo Merino Benítez, años atrás nuestro primer 
presidente, CDA Enrique Flores Álvarez, eximio artista nacional y recordado historiador aeronáutico. 
Otros dos ejemplares enmarcados de este particular retrato, fueron cariñosamente entregados para 
ser exhibidos en un lugar de honor de la Agregaduría Aérea de la Embajada Argentina en Chile como 
también en el Instituto de InveǎǘƛƎŀŎƛƻƴŜǎ IƛǎǘƽǊƛŎŀǎ άWƻǎŞ aƛƎǳŜƭ /ŀǊǊŜǊŀέΦ 
 

 
El Coronel de Aviación Valladares recibe el retrato del Comodoro Arturo Merino de manos de nuestro presidente 

 

Terminada la ceremonia, los comensales pasaron a disfrutar de un cocktail de Camaradería donde, 
distendidamente tuvimos la oportunidad de recordarnos los rostros y transmitir nuestros cercanos 
sentires y alegrías, además fue una ocasión para darle la bienvenida al nuevo Agregado Militar de la 
República Argentina quien agradeció el gesto manifestando que, confiaba contar con la acogida y 
simpatía que su antecesor le había pronosticado por experiencia propia. 
 
La celebración de nuestro Aniversario fue una vez más, un importante punto de reunión de Socios y 
Directorio de la entidad, ya que no se contactaban presencialmente prácticamente desde marzo del 
año 2020, de forma tal que permitió intercambiar impresiones tanto de tipo funcional como de aspecto 
familiar y de gran camaradería. 
 
Alrededor de las 13:30 hs. se dio término al encuentro el que dejó un grato sabor de amistad, servicio 
y compromiso con la Corporación. 
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Víctor Mättig Guzmán (Q.E.P.D.) 

 VÍCTOR MÄTTIG GUZMÁN 
"Camaradas en la vida y en la muerte" 

 
Junto a los que serían sus compañeros de escuadrilla, 
aquella mañana de un ya lejano marzo de 1959 cruzó la 
ancha puerta de entrada de la Escuela de Aviación, 
integrándose al establecimiento formador de los oficiales 
de la Fuerza Aérea. Como uno más de aquellos jóvenes 
provenientes de los diversos puntos del país, que habían 
logrado sortear con éxito las difíciles barreras que ella exige 
para ingresar en calidad de cadete de aviación. 
 
En sus manos portaba solo las escasas prendas que 
señalaba el prospecto de admisión. El resto le sería 
proporcionado tras la ceremonia de ingreso. Pero en su 
alma traía un enorme bagaje de vivencias y experiencias 
acumuladas desde niño en su lejana y querida localidad de 
Río Bueno, allá en el sur, donde el bravo clima zonal cincela 
los espíritus y templa la voluntad.    

 
             
Dotado de un carácter amable y sencillo, no tardó en granjearse el aprecio de sus superiores y 
compañeros, enfrentando las durezas de la instrucción militar, disfrutando en ella tantos momentos de 
sana camaradería como lo fueran las salidas a terreno en el cerro Chena, el primer solo en los nobles y 
recordados Mentor y el que alguien denominara "Curso de Mando", el que a tantos nos hiciera sufrir. 
 
Sin embargo, en ocasiones la vida depara crueles sorpresas y próximo a recibir sus despachos de oficial, 
pasajero de un bus interprovincial, fue partícipe de un grave accidente carretero, que obligó su ingreso 
al hospital institucional. Tras meses de dolorosa rehabilitación, cuando algunas voces insinuaban que 
hasta ahí para él había llegado la carrera, su férrea voluntad le permitió recuperarse. 
 
Sorteada aquella valla prestó servicios en guarniciones del centro, sur y austro del país y al igual que lo 
hiciera el resto de su curso, contrajo matrimonio con la que sería la compañera de su vida, formando 
juntos una hermosa y muy unida familia. Lamentablemente, cuando ya alcanzaba grados de mando 
superior su salud comenzó a demostrar síntomas preocupantes, que a la postre lo llevaron a acogerse 
al retiro de una institución a la que tanto amaba. 
 
Difícil le fue acostumbrarse a una vida civil que como muchacho hacía años había abandonado, pero 
con la tenacidad que le era propia, lo logró dando inicio a un emprendimiento que le permitió durante 
un tiempo llevar un aceptable pasar. Empero, su salud una vez más puso una nota de incertidumbre en 
su camino, debiendo resignarse a volver al descanso hogareño. 
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Fue entonces que sorpresivamente su nombre fue mencionado como partícipe de hechos acaecidos en 
años ya lejanos, que solo intereses mezquinos se han obstinado en mantener vigentes. Instante en que 
para él se dio comienzo a un largo y muy doloroso calvario, en el que no encontró justicia, pese a 
demostrar que no le había cabido participación alguna en los delitos que se le imputaban y las rejas del 
penal se cerraron a sus espaldas. 
 
Nunca se le oyó musitar una queja, a nadie denigró, aceptando con estoicismo lo que el destino le había 
deparado, viendo como su salud día a día se iba deteriorando paulatinamente. No por ello dejó de 
colaborar con nosotros y cada vez que a él recurríamos, con la amabilidad que le era conocida atendía 
nuestras consultas, aportando datos y circunstancias de la historia institucional, aún cuando al final su 
voz ya era inaudible. 
 
En un acto de ulterior y muy tardía compasión, se le conmutó la pena para que pasara sus días postreros 
junto al amparo de los suyos. Pero la viajera, puntual como lo es, acudió a la cita que con él tenía ya 
agendada y aquella madrugada, cuando era trasladado de urgencia a un centro hospitalario, su gastado 
corazón negose a seguir latiendo. 
 
"Camaradas en la vida y en la muerte", a nuestras mentes, porfiadas acudían las estrofas del himno de 
los que hemos vestido el azul aéreo, mientras luego de las oraciones del sacerdote y de las emocionadas 
palabras de despedida, abandonando el templo observábamos alejarse silente el cortejo rumbo al 
camposanto. 
 
Sergio Barriga Kreft 
 
 

 
 

 
Silvio Girardi Arestizábal (Q.E.P.D.) 

  
CDA (R) SILVIO GIRARDI ARESTIZÁBAL 

"Viejo cóndor con las alas fatigadas" 
 
 
 
Alumno de los primeros cursos regulares de cadetes de la 
Escuela de Aviación, tras prestar servicios en diversas 
unidades de la Fuerza Aérea, por sus condiciones 
profesionales fue seleccionado para integrar el grupo de 
pilotos que darían inicio a la era del jet en el arma aérea de 
la nación. 
 
Época en que sufrió dos graves accidentes de aviación que 
pudieron costarle la vida, pero que supo enfrentar con 
decisión y valentía logrando superar tan sorpresivos como 
inesperados desafíos. 
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Cumplida una meritoria carrera, con el grado de coronel de aviación se acogió a retiro de la institución, 
dedicándose a actividades particulares, pero manteniendo siempre contacto con quienes habían sido 
sus camaradas en la Fuerza Aérea de Chile. 
 
Fue así como al crearse el Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile, con frecuencia 
nos acompañaba en nuestras actividades, orientándonos en múltiples de las investigaciones y trabajos 
históricos que realizábamos y que guardaban directa relación con hechos de los cuales él había sido 
partícipe. Siempre atendiéndonos con la gentileza y amabilidad que lo caracterizaba, no obstante 
notarse ya que el paso de los años iba haciendo mella en su estado físico. 
 
Integrante de la que alguien denominara "Legión de los viejos cóndores con las alas fatigadas", 
paulatinamente se fue alejando de toda actuación pública. Así, en completo silencio, como para no 
perturbar a los que en esta vida fueran sus camaradas aviadores, su alma ha iniciado el último vuelo, 
ahora hacia los horizontes sin límites. 
 
Sergio Barriga Kreft  
 

 
 

 
Ellen Matzen Seiler (Q.E.P.D.) 

  
ELLEN MATZEN SEILER 

"Pupy" 
 
 
 
Nacida en La Paz, Bolivia, donde don Hugo su padre cumplía 
labores diplomáticas, siendo muy niña la familia se trasladó 
a Santiago. Ciudad donde recibió su educación primaria y 
parte de la secundaria en el Colegio Alemán, dando término 
a ella en el Liceo N°1 de Niñas. 
 
Por su belleza y simpatía desde pequeña recibió el 
sobrenombre de άPupyέ (derivado de muñequita en 
alemán), el que la acompañaría toda su vida y con el cual, 
hoy con cariño se la recuerda en la aviación nacional tras su 
partida. 

 
Finalizada su etapa estudiantil, su único deseo era ser auxiliar de vuelo y conocer el mundo, orientando 
todos sus esfuerzos a la concreción de aquel anhelo. 
 
Fue entonces que la Pan American Grace Airways άPanagraέ, publicó un aviso en la prensa llamando a 
concurso para aquellas jóvenes que desearan ingresar a la compañía en calidad de Hostess. 
 
Comprendiendo se le abría un mundo de posibilidades, postuló y por su dominio del inglés, alemán y 
español, unido a sus cualidades personales, fue aceptada y enviada a Miami, donde en la base principal 
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de la compañía recibió la formación correspondiente, que a los dieciocho años la habilitó como tal ante 
la CAA (autoridad aeronáutica norteamericana). 
 
Su primera destinación fue la base que por entonces Panagra tenía en Santiago, integrando las 
tripulaciones de los Douglas DC-4 que hacían la ruta Miami Buenos Aires Miami. De acuerdo a ello, en 
ocasiones debía pernoctar en Buenos Aires, en Lima o en Miami, siendo los viajes muy cansadores, por 
cuanto integraban la tripulación de cabina de los DC-4, que podían llevar hasta cuarenta pasajeros, solo 
un Person (sobrecargo) y una Hostess". 
 
Tiempo después, al cerrar la empresa su base en Santiago y trasladar su personal a Buenos Aires, junto 
a Franca Guiarda, otra recordada auxiliar de vuelo chilena, arrendaron un departamento en la capital 
del Plata. 
 
Con el progreso de la aviación comercial, Panagra sustituyó sus DC-4 por los Douglas DC-6 con mayor 
capacidad de pasajeros, siendo ella asignada al servicio denominado "El Interamericano", en aquellos 
años lo más lujoso en cuanto a atención a bordo. No sospechaba que ahí le tocaría vivir una experiencia 
única en vuelo. 
 
Fue en cierta oportunidad, que al partir de Miami en un vuelo con destino a Buenos Aires, con escalas 
en Lima y Santiago, vio embarcar a un joven matrimonio, notando que la esposa acusaba un avanzado 
estado de gravidez. Cosa a la cual no dio mayor importancia, otorgando a ambos el trato que se daba a 
todos los pasajeros. 
 
Horas más tarde, volando próximos a Guayaquil aquella dama comenzó sentir síntomas de parto, 
indicándole que presentía que la guagua estaba próxima a nacer, rogándole la ayudara en tan difícil 
trance. 
 
Dando aviso al comandante de la aeronave, le sugirió aterrizaran en Guayaquil y solicitara auxilio 
médico, por cuanto veía que no alcanzaría a llegar a Lima antes de tener su guagua. 
 
Ante la conmoción que ello causó en el resto de los pasajeros, trasladaron al matrimonio a los últimos 
asientos donde ella reclinó los respaldos, armó una pequeña cama y utilizando una frazada como 
cortina para evitar miradas indiscretas, acostó a la señora. Su preocupación era evidente, por cuanto 
de aquello no tenía conocimiento alguno, salvo lo que se les había enseñado en el curso en Miami, pero 
para atender otro tipo de casos. 
 
A la postre ayudada por ella, la señora no soportó más dando a luz un robusto varoncito, el que recibió 
en sus manos, brindándole la mejor atención que pudo.  
 
Aterrizados en Guayaquil, un equipo médico se hizo cargo de la madre y del recién nacido, partiendo 
con ambos a un hospital, mientras el comandante decidía permanecer en esa ciudad en espera 
regresaran para proseguir a Lima. 
 
Al cabo de tres horas el vuelo continuó y luego de una escala en Lima, finalmente el avión llegó a 
Santiago donde en Los Cerrillos sus familiares y la prensa esperaban al matrimonio. Siendo ella la que 
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concitó la atención de los periodistas, respondiendo con su natural modestia las preguntas que se le 
formulaban. 
 
En cuanto a la guagua, fue bautizada Carlos1, recibiendo como segundo nombre el de Panagra y la 
promesa de la compañía, de que por vida tendría pasaje liberado en cualquiera de las rutas de la 
compañía. 
 
De entonces nació la costumbre en la empresa que cada vez que subía a bordo una dama embarazada, 
la tripulación era alertada que tuvieran cuidado con que les fuera a nacer a bordo "un panagrito". 
 
Habiendo transcurrido los años y con lindos recuerdos de su vida como auxiliar de vuelo, presentó su 
renuncia a la empresa, la que no le fue aceptada, siendo recontratada en calidad de "Ground Hostess" 
en Santiago, sirviendo en Los Cerrillos, como también en las oficinas que Panagra tenía en el hotel 
Carrera para atender a sus pasajeros más importantes. 
 
Labor que la hizo ampliamente conocida, granjeándole el aprecio de todo el personal del aeropuerto. 
 

 
 

Atendiendo la pasada del Interamericano en Los Cerrillos 

 

 
1 Carlos Panagra Undurraga Cruzat. (Más tarde se rumoreaba que el niño podría haber podido elegir entre tres nacionalidades. Ecuatoriano como nació 

en el espacio aéreo ecuatoriano. Estadounidense como nació en territorio estadounidense (una aerolínea con registro estadounidense) y chileno debido a 
su ascendencia familiar.) 
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 Al desaparecer aquella aerolínea de los cielos de América, sus rutas en la costa del Pacífico empezaron 
a ser atendidas por Braniff International, pasando a trabajar en dicha compañía donde sirvió en 
Pudahuel con la abnegación que le era conocida. 
 
 

 
 

En Pudahuel, de izquierda a derecha Ingrid Auerbach, Elisa León, Jacqueline Levi y Ellen Matzen,  
Ground Hostess de Braniff International. 

 
 
El aeropuerto Los Cerrillos ya no existe, como tampoco Panagra y Braniff International, siendo hoy solo 
recuerdos nostálgicos en la historia de la aviación chilena. Sin embargo, la noticia que Pupy, la 
muñequita de la dulce mirada, calladamente emprendió su postrer vuelo, ha reavivado aquellos 
sentimientos y puesto una nota de profunda tristeza en el corazón de sus antiguos camaradas que tanto 
la quisieron. 
 
 
Sergio Barriga Kreft  
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× En este mes de enero, recibimos para nuestra 
biblioteca algunas interesantes publicaciones 
que están disponibles para su descarga 
gratuita.  

 
Portadas de los libros, revistas y folletos que 
recibiéramos de regalo por parte de algunos socios y 
amigos de la corporación.  
 
Muchas gracias a la Fuerza Aérea de Chile; Fuerza 
Aérea del Portugal; Centro de Ex Cadetes y Oficiales de 
ƭŀ CǳŜǊȊŀ !ŞǊŜŀ ŘŜ /ƘƛƭŜ ά#Ǝǳƛƭŀǎ .ƭŀƴŎŀǎέ; Dirección 
General de Aeronáutica Civil de Chile; International 
Commission of Military History; José Esteban Guzmán, 
y Norberto Traub Gainsborg. 

   

  

https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-de-aeronautica-y-astronautica-899-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-de-historia-militar-extra-2-2020-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-espanola-de-defensa-ingles-5-revistas-pdf.html
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https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-general-de-marina-279-5-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/memorial-de-aviacion-del-ejercito-de-tierra-1-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/boletin-del-museo-de-aeronautica-y-astronautica-84-revistas-pdf.html
https://docs.google.com/viewer?a=v&pid=sites&srcid=ZGdhYy5nb2IuY2x8bXVzZW98Z3g6NmRmMjRkMmRiYThkNDYxNA
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Dentro del plan de difusión de hitos, personajes y material de carácter histórico aeronáutico, 
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en 
conjunto con nuestra corporación.  
 

Con mucho agrado y satisfacción, recibimos este mes de enero, la publicación N°34 del 
International Commission of Military History (ICMH) con interesante información.  

Dear ICMH Leaders, Colleagues, and Military Historians, 
Please find attached the French version of the December 2020 issue, #34, of the International Commission of 
Military History Newsletter. (This was translated through the professionalism and kindness of Dr. Francine Saint-
Ramond of the French Commission.) The purpose of the ICMH Newsletter is to provide a regular and 
tangible means of communications between all components of the International Commission of Military History 
-- the leadership and Executive Board, the three specialized committees, national commissions, and individual 
military historians. This digital platform will permit us to transcend distance and language barriers, to enhance 
the continued relevance and viability of the International Commission of Military History, to further engender 
worldwide the spirit of military history professionalism and cooperation, and the sharing of best practices. 

  
Newsletter #34 includes an inspirational message from the President, an update on ICMH finances, and updates 
on the 2021 Athens and 2022 Seoul ICMH Congresses, in addition to worthwhile news from the specialized 
committees and the national commissions. 
 
We wholeheartedly encourage each specialized committee and national commission to share the news of its 
past activities, events, and conferences; current projects; future conferences and workshops; and the 
achievements of individual members, to include new positions, academic degrees attained, accomplishments, 
books published, etc. -- as well as obituaries of members. To do this, I invite and encourage you all to provide 
input for each issue of the ICMH Newsletter. This will help us learn more about each other and what we can do 
to advance the ICMH agenda even more. 
The Newsletter will be published two times a year, in June and December. Please provide your national 
commission and other input to me (please not to exceed 250 words) by 20 May of each year for the June issues 
of the Newsletter, and by 20 November of each year for each December issue: 
 
Issue 35           submission deadline 20 May 2021         publication date 10 June 2021 
Issue 36           submission deadline 20 Nov 2021         publication date 10 Dec 2021 
 
Thank you and we hope you find ICMH Newsletter #34 to be of interest. We welcome any comments or feedback 
you may have to make this newsletter even more interesting and relevant. Thank you! 

Happy holidays, 

Harold E. Raugh, Jr. Ph.D. 
Vice President 
International Commission of Military History 
 
 
                                                                                                            Descargue PDF  

 

http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/newsletter_ICHM_N34_Decembre_2020.pdf
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La presente sección aborda una serie de hechos y 
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de 
febrero, los que hemos seleccionado para mantenerlos 
vivos dentro de la historia aeronáutica nacional e 
Iberoamericana. 
 
01/02/1957. Se crean las condiciones para fundar 
Ecuatoriana de Aviación, la que ha sido una de las aerolíneas 
más importantes del Ecuador, hasta su venta en agosto del 
1995. Desde 1996 operó nuevamente como empresa 
privada, hasta su colapso definitivo en 2006 tras una serie 
de problemas financieros y administrativos. 

                                                               
 
01/02/1997. Ingresan las primeras mujeres cadetes a la 
Escuela Militar de Aeronáutica del Uruguay para formar 
parte del cuerpo aéreo de la aviación militar.  

 

 

 
Si bien la trayectoria de la inclusión de la mujer en la Fuerza Aérea Uruguaya lleva más de medio siglo, 
aun cuando, la aeronáutica era todavía parte del Ejército Nacional. Es importante señalar que fue en 
1949, cuando ingresaron las primeras mujeres a realizar tareas administrativas: Sus nombres fueron 
Adela Amedee, Elsa Erramuspe e Irma Erramuspe. Estas mujeres no fueron consideradas en ese 
momento para realizar actividades relacionadas al vuelo, pero si brindaron sólidas bases a lo que hoy 
día son las mujeres en la Institución. Con la participación cada vez mayor de la mujer en todas las tareas 
de la sociedad, la aviación militar ya consolidada como rama independiente de las FF.AA., pasó en 1966 
en comisión al Aeródromo MiliǘŀǊ ά/ŀǇitán Manuel .ƻƛǎƻ [ŀƴȊŀέ ŀ ƭŀ entonces Alférez María A. Rugnon 
Gamiz, quien más tarde, en febrero de 1992, ascendería hasta la alta jerarquía de Coronel FAU (Sanidad 
Aeroespacial). 
 
02/02/1914. Con la presencia del Ministro de Guerra, General Vespasiano de Albuquerque, es 
ƛƴŀǳƎǳǊŀŘŀ Ŝƴ ά/ŀƳǇƻ Řƻǎ !ŦƻƴǎƻǎέΣ ƭŀ ά9ǎŎǳŜƭŀ .ǊŀǎƛƭŜǊŀ ŘŜ !ǾƛŀŎƛƽƴέΣ ŘŜǎǘƛƴŀŘŀ ŀ ƭŀ ŦƻǊƳŀŎƛƽƴ ŘŜ 
aviadores militares brasileros del Ejército y de la Marina. 
 
02/02/1939. A partir de esta fecha y hasta el día 9, se realiza la Primera Conferencia Panamericana de 
Aviación Sanitaria, en la ciudad de Montevideo, Uruguay. Celebrada bajo los auspicios del Gobierno de 
la República Oriental del Uruguay, en cumplimiento de una resolución adoptada por la Primera 
Conferencia Técnica Interamericana de Aviación (supra, núm. 30), y conjuntamente con la Segunda 
Reunión de la Tercera Comisión Regional de Meteorología. Países representados en el importante 
evento: Argentina, Brasil, Cuba, Chile, El Salvador, Estados Unidos de América, Guatemala, México, 
Nicaragua, Panamá, República Dominicana, Uruguay.  
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02/02/1944. Fallece en Rio de Janeiro, el 
distinguido empresario francés Marcel 
Bouilloux-Lafont, fundador de la Compagnie 
Générale Aéropostale, que operara abriendo 
exitosas rutas y organizando la mayor red aérea 
en países de América del Sur, que se extendería 
en 1930 sobre los 17.000 kilómetros. 
 

 

 
02/02/1949. Se crea el Club Aéreo de Lebu, al sur de Chile. 
 
02/02/1972. Se crea el Club Aéreo de Curacaví. En sus instalaciones operó adicionalmente el Club Aéreo 
ŘŜƭ /ŜƴǘǊƻ ŘŜ 9Ȅ /ŀŘŜǘŜǎ ȅ hŦƛŎƛŀƭŜǎ ŘŜ ƭŀ CǳŜǊȊŀ !ŞǊŜŀ ŘŜ /ƘƛƭŜ ά#Ǝǳƛƭŀǎ .ƭŀƴŎŀǎέΣ ǘǊŀǎ ŎŜǊǊŀǊǎŜ 
lamentablemente las dependencias del antiguo Aeropuerto de Los Cerrillos, en Santiago, Chile. 
 
El Club Aéreo de Curacaví es una corporación de derecho privado sin fines de lucro, formado como club 
deportivo, privado y social. Su acto fundacional se celebró en la ciudad de Santiago de Chile, con la 
presencia de 51 socios constituyentes, denominándosele originalmente como άClub Aéreo Escuela de 
Pilotosέ. 
 
Su objetivo fue el de fomentar las actividades de la aviación deportiva y privada no comercial en el 
territorio de la República, en todas sus formas y aplicaciones, usando para ello de todos los medios que 
estén a su alcance, proporcionando así al Estado las reservas necesarias de pilotos. 
 

 
 

El primer directorio fue conformado por las siguientes personas: Presidente, Roberto Parragué Singer; 
Vicepresidente, Jorge Larrañaga Caballero; Tesorero, Patricio Gaete Jaime; Secretario, Héctor Ferrada 
Páez y Directores: Humberto Casacuberta Sariego, Carlos Erpel Naranjo, Gonzalo Miranda Aguirre y 
Héctor P. Santiagos D. 
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Se le concedió personalidad jurídica por decreto supremo N° 19 del Ministerio de Justicia, publicado en 
el Diario Oficial N° 28.454 con fecha 17 de enero de 1973. A principios del año 1973 adquiere su primer 
avión, un Aeronca modelo 7AC, N° de serie 7AC-508, matrícula CC-LFA. 

 
Primer avión del Club Aéreo de Curacaví 

 

Entre los primeros instructores del club se encuentran los señores Oscar Villena, Raúl Pizarro, Rolando 
Ahumada y Héctor Cruz y entre los primeros alumnos, Walter Avilés, Martita Larraín, Carlos Wattier, 
Enrique Arechavala y Juan Poblete. 

 
Parte del grupo de los primeros Instructores y alumnos del Club 
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Un grupo de los primeros Socios del Club 

 

 

9ƴ Ŝƭ ŀƷƻ мфтс ŎŀƳōƛƽ ǎǳ ƴƻƳōǊŜ ŀƭ ŀŎǘǳŀƭΣ ά/ƭǳō !ŞǊŜƻ ŘŜ /ǳǊŀŎŀǾƝέΦ 

 
De izquierda a derecha: Antigua y actual sede del Club 

 

 

En el año 2017, se concreta el anhelado proyecto de asfaltar la pista del aeródromo. El 7 de octubre de 
ese año, con la presencia del Director General de Aeronáutica Civil, General de Aviación señor Víctor 
Villalobos, del señor Alcalde de Curacaví, don Juan Pablo Barros y de otras autoridades y amigos del 
Club, bajo la presidencia del socio señor Héctor Kappes Berríos, se inaugura oficialmente la nueva pista 
asfaltada del aeródromo. 
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7 de octubre de 2017. Inauguración de la pavimentación de la pista del Aeródromo de Curacaví 

 
03/02/1927. Se lleva a cabo el primer vuelo comercial de la empresa CONDOR SINDIKAT entre las 
ciudades de Río y Porto Alegre, en Brasil. El avión utilizado para esta travesía fue un D-1012, Dornier 
²ŀƭ ŀǇƻŘŀŘƻ ά!ǘƭłƴǘƛŎƻέΦ 
 
04/02/1902. Se realiza la primera ascensión registrada de un globo de aire caliente sobre el territorio 
antártico. 
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04/02/1923. El Primer Mandatario de Chile, don Arturo Alessandri Palma, en un vuelo no programado 
y conocido por muy pocas personas, despegó en Valparaíso y amarizó en Quintero, lugar que había sido 
escogido por la incipiente Aviación Naval para operar con las campañas de verano un año antes, a bordo 
ŘŜƭ ōƻǘŜ ǾƻƭŀŘƻǊ άDǳŀǊŘƛŀƳŀǊƛƴŀ ½ŀƷŀǊǘǳέ ŜǎŎƻƭǘŀŘƻ ǇƻǊ Řƻǎ ƘƛŘǊƻŀǾƛƻƴŜǎΦ ;ǎǘŜ Ŏƻƴǎǘƛǘǳȅƽ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ 
vuelo de su vida y, la primera vez que un Presidente de la República volaba en Chile. 

 

 
 
ά9ǎ ǳƴŀ ŘŜƭƛŎƛŀ ǎŜƴǘƛǊǎŜ 
desprendido de la tierra, 
viajando por el espacio en las 
poderosas y seguras máquinas 

ƳƻŘŜǊƴŀǎέ agregó S.E. entre 
los primeros comentarios. 

05/02/1915. Se considera esta fecha, como el día que nació la Fuerza Aérea Mexicana (FAM); cuando 
el primer Jefe del Ejército Constitucionalista, don Venustiano Carranza, expidió en el puerto de Veracruz 
el acuerdo por el que se creó el Arma de Aviación Militar dentro del Ejército Constitucionalista, sin 
embargo, no fue sino hasta el 10 de febrero de 1944 cuando el gobierno mexicano expidió el 
reconocimiento formal, a nivel constitucional, de la creación de la FAM. Sobre estos antecedentes, en 
1992, se expidió finalmente el decreto que declara el 10 de febrero, como el Día de la Fuerza Aérea 
Mexicana. 
 
 
05/02/ 2018. A la edad de 97 años, fallece en Santiago, la distinguida y 
apreciada aviadora Margot Duhalde Sotomayor.  
 
Nacida en Río Bueno el 12 de diciembre de 1920, fue la primera mujer 
piloto de guerra de Chile y una de las pioneras a nivel latinoamericano. 
Perteneció al equipo de pilotos de las Fuerzas Francesas Libres de Charles 
de Gaulle a finales de la Segunda Guerra Mundial.  

 
                                                                                                            
                                                      

Margot Duhalde Sotomayor 

 
 
 
06/02/1928. Primer viaje aéreo entre República Dominicana, y Cuba. El aviador Charles A. Lindbergh 
transporta el primer correo aéreo entre Santo Domingo de Guzmán en la República Dominicana y La 
Habana en Cuba. 
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06/02/1929. El primer vuelo de transporte de correo aéreo internacional en Centro América y EUA 
termina con todo éxito; Charles A. Lindbergh llega a Panamá pilotando el anfibio Sikorsky S-38 con 
matrícula NC-8000, con el cual la entonces Pan American Airways, abre su ruta Miami-Panamá. 

 
El anfibio Sikorsky S-38 piloteado por Charles A. Lindbergh llega a Panamá 
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07/02/1954. Se crea el Club Aéreo de Frutillar, Chile. 
 
08/02/1928. Llega a La Habana, Cuba procedente de República Dominicana, el famoso piloto 
norteamericano, señor Charles August Lindbergh, en los controles del famoso monomotor ά{ǇƛǊƛǘ ƻŦ {ǘΦ 
[ƻǳƛǎέ ȅ ǎŜ ŘŜŎƭŀǊŀ ŜǎǘŜ ŘƝŀ ŎƻƳƻ ά9[ 5L! 59 [Lb5.9wDIέ, comenzando jornadas de homenajes y 
festejos en su honor. El aviador fue aclamado por el pueblo en la Terraza Norte del Palacio, condecorado 
por el Presidente, e invitado de honor de numerosas instituciones culturales y científicas. Después de 
su histórico vuelo sobre el Atlántico, Lindbergh visitó muchos países de la América Central en su ya 
famoso avión, donde como recuerdo de sus visitas, pintaba la bandera de estos países en el fuselaje.  

 
Uno de los curiosos recuerdos que en la actualidad se conservan en Cuba de la visita de Lindbergh a la Habana. 

 

 
08/02/1945. Promulgación del Decreto 409 por el que se traslada el control de la aviación civil cubana, 
hasta entonces a cargo del Ejército, asignándolo a la Comisión Nacional de Transportes. 
 
08/02/1946. Se funda el Club Aéreo Civil de Villarrica. La personalidad jurídica se tramitó en el año 
1947, constituyéndose definitivamente en el año 1948. 
 
Pese a su corta vida, el Club tiene una ejecutoria brillante, aunque en dos oportunidades la tragedia ha 
traído luto sobre sus banderas simbólicas. Fue su primer directorio así: Presidente, señor Ricardo Lutz; 
Vicepresidente, señor Carlos Muñoz G.; Secretario, señor Juan Iribarren; Tesorero, señor Omar 
Fernández; Directores: señores Ramón Vera, Alfredo Lutz y Eitel Thielmann. 
 
Los primeros vuelos se hicieron en un avión Fairchild que entregara la Dirección de Aeronáutica, y la 
pista de aterrizaje en terreno arrendado al efecto. El instructor fue el señor Elso Bahamondes, Teniente 
de la FACH, siendo sus primeros alumnos los sres. Federico Berckhoff, Oscar Lutz, Federico Classen y 
Clemente Feliz. 
 
Sus dos únicos accidentes fatales registrados, fueron el que costó la vida al señor Oschsenius, en el lugar 
de Choshuenco, junto al Lago Panguipulli. El aparato era piloteado por el señor Berckhoff, y la causa de 
este accidente, se le privó a perpetuidad de su brevet de piloto. El segundo, cuando el Club adquirió un 
avión LUXCOMBE, en el que cayó el piloto señor Federico Classen, muriendo él y su acompañante, el 
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señor Tonk. Fue este el último accidente que experimentó el material de vuelo y los pilotos del Club 
local. 
 
Durante la gestión del segundo Directorio de la institución, el club adquirió un aeródromo propio, con 
dos hangares. En sus hangares pueden guardarse hasta cinco aviones, actualmente el Hangar verde que 
es el icono del Club. 
 
Otro hito de importancia, sucedió el 5 de diciembre del año 2000, cuando se inauguró la pavimentación 
de la pista del Aeródromo de Villarrica, siendo este aporte facilitado por el socio del Club Aéreo de 
Villarrica, Sr Eduardo Elberg S., quien le tiene mucho cariño a su Club y además lo vio crecer como Piloto 
Civil. 
 
Actualmente, el Club aéreo de Villarrica cuenta con 4 Aeronaves, siendo estas dos Cessna 172 
matrículas CC SBE y CC PFV más un avión de Instrucción un Cessna 150 y recientemente adquirido por 
el Directorio actual, un Paiper Arrow matricula CC POR. Además, cuenta con los servicios de venta de 
combustible, tanto de 100LL y JETA1, esta última fue un proyecto ejecutado por su actual Directorio. 
Su directorio actual desde el año 2016 compuesto por el Presidente: Eduardo Picasso G.; 
Vicepresidente, Karam Puali L.; Secretario: Jonathan Cifuentes; Tesorero, Patricio Colin M. y Directores: 
señores Hugo Romero Z. Marcelo Muñoz y Reiner Pfeiffer B. 
 
El Aeródromo de Villarrica es en la actualidad muy famoso por la celebración de su Festival Aéreo, 
señalado como ά5Ɲŀ ŘŜ ƭŀ !ƳƛǎǘŀŘ ȅ IŜǊƳŀƴŘŀŘ !ŜǊƻƴłǳǘƛŎŀέ, en que cada año se recibe alrededor de 
150 a 200 Aeronaves de Chile como del extranjero, más de 500 Pilotos y 5.000 personas app. como 
público en general, realizándose actividades de toda índole, acrobacia Aérea, paracaidismo, vuelos 
populares, Globos Aerostáticos, aeromodelismo, patio de comidas, Show artísticos y su cena de 
Camaradería que le da realce a la Gran fiesta Aeronáutica Civil más importante del País.  
 
Cada año se cuenta con Auspiciadores y Sponsors, que apoyan a que la actividad aérea se realice a 
quienes se les agradece enormemente. 
 
 
 
09/02/1926. El Director de la Escuela 
Militar de Aviación del Uruguay, Teniente 
Coronel don Cesáreo L. Berisso, escolta 
con un avión Martinsyde al emblemático 
ƘƛŘǊƻŀǾƛƽƴ ŜǎǇŀƷƻƭ άtƭǳǎ ¦ƭǘǊŀέ ŀƭ ƳŀƴŘƻ 
del Comandante Ramón Franco, cual 
cumplía la primera gran hazaña aérea de 
la aviación española hacia Sudamérica.  
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09/02/1967. Con la presencia del Presidente don Eduardo 
Frei Montalva se inaugura un nuevo aeropuerto en 
Lampa, comuna de Pudahuel en la ciudad de Santiago. Su 
pista poseía 3200 metros de largo por 45 metros de 
ancho, cubriendo una superficie de 144 000 m². Tenía una 
capacidad para recibir hasta 6 millones de pasajeros 
anuales y fue catalogado como un aeropuerto "clase A". 
 
Si bien el Presidente Salvador Allende había enviado en 
1971 al Congreso un proyecto de ley que proponía 
ŘŜƴƻƳƛƴŀǊ ŀƭ !ŜǊƻǇǳŜǊǘƻ άGeneral del Aire Arturo Merino 
Benítezέ, no sería hasta febrero de 1980, que mediante el 
Decreto Ley 3.245, se cambiaría el ƴƻƳōǊŜ ŘŜ άtǳŘŀƘǳŜƭέ 
ŀƭ ŘŜ ά!ŜǊƻǇǳŜǊǘƻ !ǊǘǳǊƻ aŜǊƛƴƻ .ŜƴƝǘŜȊέΣ ǇŀǊŀ rendir un 
justo y merecido homenaje a quien fuera el arquitecto y 
forjador de la institucionalidad aérea, primer 
Subsecretario de Aviación, creando entre otros el Club 
Aéreo de Chile, fundador de la Línea Aérea Nacional, 
gestor de la primera fábrica de aviones en el país y primer 
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile. 
 

 

 
Inauguración del otrora monumento y placa 
conmemorativa a don Arturo Merino Benítez,  

ubicada en los jardines exteriores al Aeropuerto  
de su mismo nombre. (Marzo de 1980) 

 

10/02/1891. Natalicio del señor Juan Guillermo Villasana López, primer mecánico ilustre de la aviación 
militar mexicana; impulsor de la proyección, cálculo y diseño de aeroplanos, hélices y helicópteros en 
México; comandante de la Fuerza Aérea Mexicana.  
 

 

10/02/1926. Arriba a la Argentina, el Hidroavión 
ŜǎǇŀƷƻƭ άtƭǳǎ ¦ƭǘǊŀέ ŀƭ ƳŀƴŘƻ ŘŜƭ ŎƻƳŀƴŘŀƴǘŜ wŀƳƽƴ 
Franco; uniendo España y Argentina por primera vez en 
avión.  
 
El Dornier Wal equipado con dos motores Napier Lion 
de 450 caballos, desató la histeria colectiva al amarizar 
en el Río de la Plata, tras un agotador raid aéreo en el 
que se había recorrido 10.270 kilómetros en 59 horas y 
39 minutos a lo largo de siete etapas. 

 

 
 

10/02/1974. LAN Chile realiza su primer vuelo directo entre Sydney y Punta Arenas, por una ruta 
transantártica. El proyecto concebido y desarrollado por el comandante de B-727, Ricardo France, fue 
concretado entre el 9 y 10 de febrero de 1974, con el Boeing 707, CC-CEA, al mando de Jorge Jarpa 
Reyes, los pilotos José Enci, Jorge Pérez y Julio Mattich; los navegantes Bruno Schule, Claudio 
Rosenbaum y César Fuentes; los ingenieros Juan Veas y Enrique Kahni; los sobrecargos Hernán Parada, 
Alejandro Anguita y Campbell Anderson; las auxiliares de vuelo Perla lbar, María Angélica Lapostol y 
Patricia Taha y el propio comandante France. 
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10/02/1995.  [ŀ CǳŜǊȊŀ !ŞǊŜŀ 9ŎǳŀǘƻǊƛŀƴŀ ŎƻƴƳŜƳƻǊŀ ƭŀ ά±ƛŎǘƻǊƛŀ !ŞǊŜŀ ŘŜƭ /ŜƴŜǇŀ ȅ 5Ɲŀ ŘŜ ƭŀ 
!ǾƛŀŎƛƽƴ ŘŜ /ƻƳōŀǘŜέΣ ǘǊŀǎ Ŝƭ ŎƻƴŦƭƛŎǘƻ ŀǊƳŀŘƻ Ŏƻƴ tŜǊǵΦ  En ese contexto, la Fuerza Aérea Ecuatoriana 
realizó un despliegue aéreo sin precedentes; creando un agrupamiento especial llamado grupo aéreo 
amazonas compuesto por personal y equipos de las alas de combate Nº 22 y Nº 23, con el fin de 
proporcionar apoyo aéreo aproximado y rescate de combate en la zona del teatro de operaciones del 
alto Cenepa, donde combatían sus fuerzas terrestres. Los escuadrones de combate de las alas Nº. 21, 
N° 23, la Escuela Militar de Aviación y el Escuadrón de Reconocimiento, en coordinación con los radares 
de la defensa aérea, desarrollaron un importante esfuerzo operativo y logístico, a fin de mantenerse en 
las más óptimas condiciones para el cumplimiento de su misión. 
 
10/02/2017.  Air Costa Rica, aerolínea que tenía sede en el Aeropuerto Internacional Juan 
Santamaría, San José, Costa Rica. Filial de Air Panama, inició sus operaciones en esta fecha un vuelo 
chárter a Rio Hato, Panamá y en las semanas posteriores voló a ciudades como Cancún, Roatán, 
Barcelona (Colombia), San Andrés, Acapulco, San Pedro Sula, Ciudad de México, Los Cabos y otras. En 
2018, la Dirección General de Aviación Civil, la dio de baja, poniendo fin, nuevamente, a las ilusiones de 
Costa Rica, de tener una línea aérea de bandera nacional, luego de la desaparición de LACSA. 
 
11/02/1983. Se cumplen 35 años desde que los pilotos civiles chilenos, señores Patricio Herrera Díaz y 
Carlos Rocca Righton realizaran el primer vuelo a la península Antártica, en un bimotor Piper Twin 
Comanche PA-39 del Club Aéreo de Santiago de Chile y a su regreso se desempeñaron como pilotos, 
los socios señores Sergio Elgueta Zunino y Gerardo Díaz del Río. 
 

 
±ƛǎǘŀ ŘŜ ƭŀ .ŀǎŜ !ƴǘłǊǘƛŎŀ hΩIƛƎƎƛƴǎ ŘŜǎŘŜ Ŝƭ ŀǾƛƽƴ tƛǇŜǊ ¢ǿƛƴ /ƻƳŀƴŎƘŜ PA-39. (Fuente: Revista Tobalaba Aéreo) 

 



Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile - Enero 2021 Pág. 34 
 

11/02/1910.  El piloto francés Julien Mamet, hace el primer vuelo en avión registrado en España. Con 
un monoplano Blériot XI realiza una demostración aérea de unos dos minutos ante el público reunido 
en el Hipódromo de Can Tunis de Barcelona. 
 

 
Julien Mamet fotografiado tras realizar el primer vuelo en avión registrado en España (1910) 

 
11/02/1913.  Por Decreto Supremo G.1. N°187 (B.O. página 1.423) de 11 de febrero de 1913, firmado 
por el Presidente don Ramón Barros Luco y el Ministro de Guerra Jorge Matte Gormaz, se da vida a la 
Escuela de Aeronáutica Militar de Chile. Entidad que en la década de los años veinte cambió su 
denominación a Escuela de Aviación y que más tarde en 1944 tomara el nombre de ά9ǎŎǳŜƭŀ ŘŜ 
!ǾƛŀŎƛƽƴ /ŀǇƛǘłƴ #Ǿŀƭƻǎέ para finalmente llamarse a partir de los años ochenta, Escuela de Aviación 
ά/ŀǇƛǘłƴ aŀƴǳŜƭ #Ǿŀƭƻǎ tǊŀŘƻέΦ  
 
La creación de este visionario plantel, fue hace 107 años atrás, sin duda uno de los hitos más 
trascendentes en la historia Aeronáutica chilena ya que con el tiempo ha pasado a constituirse en una 
de las primeras Escuelas de vuelo militar en el mundo, y únicas aún en servicio.  
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Inicialmente se eligió como Director al 
Teniente Coronel Carlos Hinojosa 
Peñailillo, quien por esos días se 
desempeñaba como comandante del 
Regimiento Ferrocarrileros, pero por 
encontrarse en comisión de servicio en 
Alemania a la fecha del nombramiento, 
debió asumir la Dirección del plantel en 
carácter de interino, el Capitán de 
Artillería, don Manuel Ávalos Prado, el 
día 25 de octubre de 1913, por 
Resolución de Personal N° 2.380. 

 

 
 Capitán Manuel Ávalos Prado 

 
12/02/1928. El Presidente de Cuba, señor Gerardo Machado y Morales vuela con Charles A. Lindbergh 
por sobre la ciudad de La Habana. 
 
12/02/1951. Como un homenaje a la fundación de la ciudad de San Bernardo, un grupo de entusiastas 
jóvenes por el Vuelo a Vela, fundó un Club de Planeadores. El acto se desarrolló en el Salón de Sesiones 
de la I. Municipalidad y se vio prestigiado con la asistencia del Gobernador don Rafael Benavente; del 
alcalde don Fernando González; los Regidores Pedro Videla y Hugo González y del Presidente de la 
Federación de Vuelo a Vela de Chile don Guillermo Gottlieb quien asistió acompañado de algunos socios 
y pilotos del Club de Planeadores. 
 



Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histórico Aeronáuticas de Chile - Enero 2021 Pág. 36 
 

 

 12/02/1980. Se inaugura la pista en la isla Rey 
Jorge en la Antártida Chilena la cual permite 
el aterrizaje de aviones C-130 Hércules y la 
apertura de la ruta aérea entre Punta Arenas 
ȅ ƭŀ Ǉƛǎǘŀ ά¢ŜƴƛŜƴǘŜ wƻŘƻƭŦƻ aŀǊǎƘ MartinέΣ 
separada por 1.070 Kms. en un tiempo de 
vuelo de cuatro horas. 
 
Con esta fecha, dos aviones Twin Otter 
pertenecientes al Grupo de Aviación N°6, al 
mando del Coronel de Aviación (A), señor 
Humberto Velásquez Estay, inauguran la pista 
de aterrizaje ubicada en la Base Antártica 
Presidente Eduardo Frei Montalva. Este es el 
ǇǊƛƳŜǊ άŀǘŜǊǊƛȊŀƧŜέ ŘŜ ŀǾƛƻƴŜǎ ŎƘƛƭŜƴƻǎ Ŝƴ Ŝƭ 
Continente Antártico, el cual constituyó el 
primer paso para la penetración de la Fuerza 
Aérea de Chile hacia el Polo Sur.  
 

En su vuelo los Twin Otter fueron apoyados por un C-мол άIŞǊŎǳƭŜǎέ ŘŜƭ DǊǳǇƻ ŘŜ !ǾƛŀŎƛƽƴ bϲ млΣ Ŝƭ 
cual proporcionó información meteorológica y de navegación a los aviones menores. La tripulación del 
Twin Otter 942 estuvo compuesta por el Coronel de Aviación (A), Humberto Velásquez Estay; Capitán 
de Bandada (A), Gustavo de la Cruz Escobar; Teniente (A), Hugo Poblete Barón; Capitán de Bandada (I), 
Julio Pérez Rojas; Sargento 2°, Víctor Quiroz Vallejos. La tripulación del Twin Otter 938 estuvo 
compuesta por el Capitán de Bandada(A), Carlos del Campo Contreras; Teniente (A), Sergio 
Kellemberger Ausset; Teniente (A), Roberto Marchelli Garrone; Sargento 1º, Víctor Cabello Jiménez. 
 
13/02/2001. Aviones del Ejército del Aire de España transportan ayuda humanitaria a El Salvador, tras 
acontecer el segundo terremoto de ese año. 
 
14/02/2004. Se firma el Acuerdo Multilateral de Transporte Aéreo entre los Estados Miembros y 
Miembros Asociados de la Asociación de Estados del Caribe. 
 
15/02/1890. Nace en Secondigliano, Nápoles, Italia, el pionero aviador ecuatoriano, señor Cosme 
Renella Barbatto fue traído a la edad de un año a Guayaquil por sus padres Salvatore Renella Andretta 
y Enriqueta Barbatto, quienes habían sido llamados por el comerciante Antonio Renella Andretta, 
asentado en esta plaza comercial donde mantenía un negocio de importaciones y ventas al por mayor. 
En  1910 fue comisionado como Subteniente de Reserva en el Batallón de Voluntarios άPatria No.1έ que 
fue movilizado hacia la provincia sureña de EL ORO durante la crisis fronteriza con Perú en aquel año.  
 
A pesar de que la era de la aviación había comenzado no hace muchos años, el uso militar del nuevo 
vehículo era evaluado en Ecuador por el Club Guayas de Tiro y otras sociedades formaron comités pro 
aviación. En 1912 el Club Guayas de Tiro y Aviación de Guayaquil financió el viaje de Cosme Renella a 
Italia para recibir entrenamiento como piloto, seguramente por ser ítalo parlante.  
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El alumno de piloto Rennella recibió entrenamiento en los campos de Montefiori, Turín perteneciente 
a la Chiribiri & Co que usaba aviones Nieuport. Tras cumplir el entrenamiento, se brevetó de piloto el 
28 de agosto de 1912 con el número 166. 
 
El 5 de diciembre de 1912 cruzó el istmo de Panamá volando un Nieuport desde Colón a la ciudad de 
Panamá. De regreso en Italia, obtuvo su licencia de piloto militar el 28 de julio de 1913 en Mirafiori. Con 
el apoyo de del "Club Guayas de Tiro y Aviación" procede a adquirir un avión italiano Chiribiri que fuera 
bautizado Patria No.1 con el que se convierte en el primer piloto nacional en volar un avión sobre cielo 
ecuatoriano al realizar una demostración aérea en Guayaquil con fecha 8 de octubre ante una gran 
multitud que lo aclamó en los campos del Jockey Club de Guayaquil. 
 
15/02/1928. La República Dominicana participa en la VI Conferencia Internacional Americana, 
celebrada en La Habana, Cuba, donde se firma la Convención sobre Aviación Comercial, la cual es 
aprobada por el Congreso Nacional el 7 de abril de 1932. 

 
15/02/1947. Primer vuelo de un avión de la Fuerza 
Aérea sobre Territorio Antártico Nacional.  
 
El Vought Sikorsky OS-н¦ άYƛƴƎŦƛǎƘŜǊέ bϲ олуΣ 
sobrevuela Isla Decepción durante 30 minutos en 
actividades de reconocimiento y fotogrametría.  
 
Es piloteado por el Teniente 1° (A), señor Arturo 
Parodi Alister, llevando como observador al 
Comandante de Escuadrilla (A), señor Enrique Byers 
del Campo, quienes arribaron a la Antártica a bordo 
ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ά!ƴƎŀƳƻǎέ ŘŜ ƭŀ !ǊƳŀŘŀ bŀŎƛƻƴŀƭΣ 
como parte de las dos naves que participaron en la 
Primera Expedición Antártica que llevaba los 
pertrechos para instalar la primera Base permanente 
ŎƘƛƭŜƴŀ ƭƭŀƳŀŘŀ ŜƴǘƻƴŎŜǎ ά{ƻōŜǊŀƴƝŀέΣ ȅ ŀŎǘǳŀƭƳŜƴǘŜ 
ά.ŀǎŜ bŀǾŀƭ !ƴǘłǊǘƛŎŀ /ŀǇƛǘłƴ !ǊǘǳǊƻ tǊŀǘέΦ  

 

Vought Sikorsky OS-н¦ άYƛƴƎŦƛǎƘŜǊέ bȏолу  
  (15 de febrero de 1947) 

Mientras duró la construcción de la base, los vuelos en esta aeronave continuaron con el claro objetivo 
de reconocer el terreno y levantar cartas geográficas que permitieran operar sobre este territorio que 
permanecía aún desconocido. El piloto que realizó estos valiosos vuelos, fue el teniente Humberto 
Tenorio Iturra. 
 
15/02/1948. Mediante el Decreto 4918, el Cuerpo de Aviación del Ejército Nacional toma el título de 
Aviación Militar Dominicana, simbolizando su independencia de las fuerzas de tierra. La Aviación Militar 
Dominicana (AMD) se convirtió en el arma preferida del presidente Rafael Leónidas Trujillo y recibió 
una parte considerable del presupuesto destinado a la defensa de la nación. Tras la caída de Trujillo es 
rebautizada como Fuerza Aérea Dominicana (FAD). 
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16/02/1914. 9ǎ ǇǊƻōŀŘƻ Ŝƴ ǾǳŜƭƻ ƻŦƛŎƛŀƭƳŜƴǘŜ Ŝƴ ƭŀ ŎŀƴŎƘŀ ŘŜ !ǾƛŀŎƛƽƴ ŘŜ .ŀǘǳŎƻΣ Ŝƭ ŀǾƛƽƴ ά.ŀǘǳŎƻέΣ 
ŎƻƴǎǘǊǳƛŘƻ ǇƻǊ ƭƻǎ ƘŜǊƳŀƴƻǎ CŞƭƛȄ ȅ /ŞǎŀǊ /ƻǇŜǘǘŀΣ ōŀǎłƴŘƻǎŜ ƛƴƛŎƛŀƭƳŜƴǘŜ Ŝƴ ƭƻǎ ōƛǇƭŀƴƻǎ άCŀǊƳŀƴέ ȅ 
ά±ƻƛǎƛƴέΣ Ŏƻƴ ǳƴ Ŏƻǎǘƻ ǘƻǘŀƭ ŘŜ $21.000 de la época. Este hecho constituye el vuelo del primer avión 
construido en Chile. 

 
 
17/02/1960. Creación de la Brigada Aeropolicial de Carabineros de Chile. El entonces General Director 
de Carabineros don Arturo Queirolo Fernández, por Orden General N° 3.533, de 17 de febrero de 1960, 
dispone la creación de la Brigada Aeropolicial, motivado por las necesidades del servicio policial que 
abarcaban cada vez mayores exigencias, como por las características geográficas del país, y las ventajas 
que reporta la aviación para ampliar el campo de acción en el orden preventivo, acelerar la prestación 
de servicios y disponer de un medio más en beneficio del orden y tranquilidad sociales, y de la misma 
Institución. Su primer jefe fue el Mayor y Piloto Joaquín Chinchón Herrera, quien más tarde, en marzo 
de 1965, alcanzó el alto cargo de General Subdirector de Carabineros. En la actualidad la Repartición se 
denomina Prefectura Aérea de Carabineros. 
 


