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0Si olvidamos el respeto y el amor pouestras raice, perderemogon el tiempo
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En esbs diaglonde la intolerancia, desidia, faltkerespetoy juicios descontextualizados y erradamente
revisionistas hacen quelo imprescindiblese pierda erel horizonte dando espacio a antojadizos
deseos progresistas y placeres avaloricos, respedtoeas y objetivos de vida, muchas veces mas
relevantes.Es aqui donde $sefemérides-eseconjunto de acontecimientokistoricos trascendente
ocurridos en una misma fecha, pero en afnos diferensesvuelva la mayoria de las veces, parte de

nuestra idenidad o cultura

La celebracién de séas muchas de las vecepueden dar paso a un espacio de reflexide
conocimiento o de compresion, como tambiénalebraciénpuedellegar a constituir alguna de las
veces, una actividad en torno a un recuerdo dgsicanciay trascendencia

Tanto su recuerdo comia celebracidn periddicas parte del preciado regalo que los integrantes de
nuestro Institutg entregan orgullosa glesinteresadamentdesde haceéantosarios a todos los chilenos
y a cada ciudadano del mundo que quiera conocer algo mas de nuestro pasado aeramaeitoal e
iberoamericano.Trabajo que esta corporaciéoumple ininterrumpidamente desde su fundacion,
informando, respetando, valoandoy edwando sobreparte esencial de nuestro pasadomo Nacion

y también,de como nos insertamos en el mundo y relacionamos con éste.

Por ello que, dsconocero descontextualizaparte de esta historia, significauchas de las veces
subvaloramuestio ser yfundamentalmenteagnorarel hechogue sinraicescualquier futuro quesenos

depare se vuelve incierto.

Amor por la Patria, imildad y dedicacion son parte ddluerte compromisocon gque acogemos
permanentementelos comentarios de reconocimiento criticaa nuestratarea, seaen laforma de
conmemorar ydifundir parte delaricahistoria con nuestro esfuerzo unimosayiadimosun gratificante
beneficio que nos brindal permitirnos sofaly crecer, puesodo ello nos psibilitasumergirnoscon
mayor compromis@&n latareade lainvestigacionregistro y conmemoracion
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Enesala historia aeronautica, qu@os enamoray reconforta esperamosperiodicamentepoder
compartiry conmemorar todos estos acontecimientos importantes de recactdarguienes nos siguen
por lo que este mes npudimosqueda ajenos o exentos de valoracontecimientos como lo fueron
los vueloshacia la isla de Pascua, los aniversarios de varios cébess nacionales o la celebracién de
nuestro sencillo pero apreciado aniversario.

En fin, son muabslos motivos das aristas a investigaomo también lo son, los hechos no investigados
o0 las pistas o relacione® todas las veces resueltdss r ello tratamos siempre deoner en valor
estasfechasy hechoscompartr hallazgos gonocimientosincentivando ydivulgandolosampliamente
para elcrecimientocultural y patrimonialde nuestra naciory deleite detodos, ya quecomo antes
declaramos,huestro anhelo es y ha sido sparte ce ese registro y conmemoraciégue ayuda a
resguarda la aviacion chilena iberoamericana, pues reconocemos en elfe parte integral de la
historiacomuny de vinculaciémron la deimundo.

Hoy,a pesar de ver como se destruyen valores y confiamzesfrontar en nuestra tierra los azotes de

la ignorancia, la injusticia de l@®nveniencias personalgspartidistas sumando la lacra que trae la
proliferacion delnarcotrafico y de omsmuchasbrutalidadesinentendibles que estan costando vidas
enfrentamosunidos la actualépandemid = OA S Miparsdds/miughas de las veces solo en la
voluntad divina, y otras inconveniencias propias de lagudatal como al inicialelafio 1983 estamos
resueltamentellenosde ilusiones y alegripara trabajaren el desarrollo de kactividadey suefos
gue muchos de los que nos precedieron nos inculcafaivemostambién,con orgullocOmo nuesta
corporacion se afianza en g#émpoy el espacipcomprometiendo renovado entusiasmo, al cumpl
estos38 afios de vidgroficua

Por ello y por todo lo anteriormente expuestmlvemosasolicitar el apoyo de lammuchasnstituciones
asociadas a la aemautica, pues este, el rol de resguardar y difundir, no es solamente nuestro
patrimonio, sinaque es tambiérel derechoy privilegiode cada unale ustedes

Reconodendoen estemedio de difusibnuna puerta abiertgpara recordaral mundoalgo mas de los
hombres, hitos y circunstancias que han influido y conformado la construcciduektro pasado
aeronauticocomo también de nuestraultura e identidad A todos ustedesdistinguidos miembros,
fieleslectores,corporaciones amigas, camaradgentusiastasde la historia y la aviaciggueremos
invitarlosa que se nos unaen estanoble tareg acompafiandonosen futurasactividades aunque sea
en el corazénpues ellas nosecordarana quienes heroicg desinteresadamentban participadano
s6lodel trascendentatlesarrollo y conectividadue la aviaciomrchilena e iberoamericaniaa prestado
a nuestros pueblos, simpue también reflejan el cdmoos presentamos y servimas pais ya quienes
nos rodean

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS,

OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS Y DE CAMARADERIA

x Destacado doble homenajeen el 70 aniversario del vuelael
Manutara, realizd nuestia corporacionen Santiago e Isld&RapaNui

Organizada por dinstituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile (IIHACh) y en el Hall
Central del Museo Nacional Aeronautico y del Espacio de Chile (MNAE), se llevo @lgfestado
miércoles 20 de enerda ceremonia conmemorativa del primer vuelo a la Bpa Nui

Entre la tarde el 19 yla mafiana de20 de enero de 1951, hace 70 afios, que el hidroavién Catalina OA
Mn! bc nnanp RS £ C! /iIIEINIOEFZdzONGE FHERA2T 50 25vE2  LANaAF WK @ d
una verdadera hazafia aeronautica naeby unainiciativa que permitié a la postre fortalecer la
soberania chilena en el Pacifico Sur, abriendo una nueva ruta de proyeccion comercial y turistica.

Ajustadaa las estrictas medidas sanitarias dispuestas para el control de la pandemia poil@gavid
buscandcel lugar propicio para recordar aquella gedtaactividad conmemorativa se realizéjo el
ala delOA10A Catalinaque se exhibe en el MNAE con los cedodel Manutara.

Hicieron uso de la palabra el director deliseq &. Ricardo Gutiérrealfaro,quien dio la bienvenida a

los asistentes permitidogara la ocasiéna nombre dda Fuerza Aérea de Chile y @etector General

de Aeronautica Civisefalando la importancia del hecho que se conmemoraba y de los esfuerzos que
el Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile hacia para recordarlos.

A continuacion, epresidente del IIHACIsefiorNorberto Trauljunto con saludar y agrader a los
presentes presentd al conferenciante seffdberto FernandebDonoso,secretario dela corporacion
guiendicté unamuy interesanteconferenciaque verso sobre el valorieterés expresado por aviadores
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tan notables comdosé Manuebarmento de Biees, Ramon Franco y Francesco De Pipedefectuar
aquelos embleméticosvuelcs y proyectos transoceénicos, que condujergncondicionarona los
primeros estudios de la meteorologia del Pacifico austral

Muchos de ellos, realizadpsr el meteorélo@ Julio Bustos Navarrete del Observatorio Meteoroldgico

El Salto de Santiago en 1988ncluyeron ydestacaon que la conquista aérea del Pacifico se debia a la
tenacidad y perseverancia del entonces capitan Roberto Parragué Singer iniciada algunog &fios po
con el primer vuelo al archipiélago Juan Fernandez en 1945; a las islas San Félix y San Ambrosio en 194
y finalmente a Rapa Nui en 1951, logrando ponerla en el mapa de las comunicaciones aéreas
transpacifico consolidando la presencia de Chile enPelcifico sudorientay llevando progreso,
conectividad y esperanza a esos chilenos insulares

Prosiguiendo con el acto se dirigio a los presentes e
prefecto de la Policia de Investigacion@*Dl) Sr.
Lukas Riroroku Hormazabaiien hizointeresantes
recuerdos de como su padre y otros islefios§
contemporaneos prepararon la pista a mano para
que aterrizara el Manutara y como algunos se
asustaron cuando lo vieron llegarpypr sobre todo, |
sobre el significadde aperturay progreso que dicho
vuelo trajo a sus habitantes.

La ceremonia finalizé con una breve intervencion de  “
Roberto ParraguéOpazg hijo del piloto, primer <
navegante y principal impulsor del vueBapitan de
Bandada don Roberto Parragué Singer, quien
agradecio la ceremonia a nonebde la familia.

Lukas Riroroku H.
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Edicion limitada del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile

Portada: Tripulacion del avion OA-10A Catalina “Manu-tara’, que realizara el primer vuelo a la Isla de Pascua. 19-20 de enero del 1951

Terminado el acto se procedideatasellar 40 postalgsreparadas por el Instituten colaboracion con
CorreosChileonun timbre especialmente creado para la ocasion gam Mauricio Navarrdsonzalez,
socio del IHACH y distinguidsefadorde CorreosChilgas que fueron obsequiadas a los participantes
junto a algunos regalos que arribaran desde la isla para recordar esta importante ocasién

De izquierda a derechavlauricio Navarro Gonzi&z, Roberto Parragué Opazo, Lukas Rororoku Hormazéabal,
Norberto Traub Gainsborg y Ricardo Gutiérrez Alfaro.
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El mismo dia, nuestra corporacién prepard y coording otra importante y muy concurrida actividad en
realizada en la Isla, la que, a cargo de nwesapresentante en Rapa Nui, Sr. Enrique Carrasco
Henriquez, se realizara exitosamente en el Centro Lector Katipare (2°piso) y que conto con la presencia
del historiador Cristian Moreno Pakarati; el antropdlogo Roberto Rojas Pantoja y el ex funcionario del
Ministerio del Interior, don Alfredo Tuki Pate.

70 AROS DEL PRIMER VUELO DEL
MANUTARA

Aqui, se reunierompersonas que estuvieron presentes durante la historica llegada del avion, otros
guienes a traveés de la tradicion han conocido del heekitvieron los recuerdos la hazajfinalmente
los que supieron de este hito durante este encuentro.
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En la ocasion,ah Enrique Carrasco, socio representante del IHACH y también ex funcionario de la
DGAC recordd ademés del histdrico vuelo, algunas de sus consecuencias, las que incluyeron al turismo
como otras actividades econdmicas de la isla, muchas de ellas inieigrdatir de 1951, cuando un

avion de la Fuerza Aérea de Chile, demostré que este distante territorio nacional podia unirse por la via
aérea.

En este mismo contexto, el Comandante de Escuadrilla Joseph Suez Fadic, jefe de la Escuadrilla SAR d
la Fuerza Aérea de Chile en Rapa Nui, también presente en la importante actividad, definié el hecho
O2Y2 St GLzyiGl LIAS Ay A Otnéntey Maageri.t I O2yY SEAsY Sy NX
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Autoridadesregionales bomberosy elcomandante Suez junto a parte de su pensbde la Fuerza Aérea
gue labora ena Islade Pascua/ Rapa Nui.
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Al centro, nuestro representante en Rapa Nui, don Enrique Carrasco Henridggarte conalgunasde las autoridades,

expositores yasistentes

x Con um sencilla y privadaceremonia de camaraderia el IIHACH
celebrod su trigésimmctavo aniversario

La tibia mafana del 28 denero del afio en curso nos sorprendio
haciendoalgunos ddos preparativos para celebrar dignamente los

38 afios de vida delnstituto de Inestigaciones Historico
Aeronauticas de Chile, evento gae esta ocasiorfectuariamos en

un sector de sombrael patio principal del Centro de Hadetes y
hFAOALFIESa RS fI CdzSNII ! SNBIF RS |/
facilitado por el Sr. Presidente Interine dicha entidad Comandante

de Grupo Sr. Juan Carlos Sepd&vEarias.

Considerando que estamos en época de restricciones sanitarias por
la grave pandemia que afecta al mundo entero, se nos habia
autorizado un aforo maximo de 20 personas, ifdibg los nembros

de Directorio.

Puntualmente, a contar de las 10:30 hrs. empezaron a li@éganos
denuestros ilustesy selectosnvitados entre quienes contamos a la

t NEBAARSYGS RSt LyaGAddziz 1| AadsNR
Maria Ried Undurraga Carred representante del Sr. Comandante
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en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile Coronel de AvigsidnhSr Ricardo Valladares Ubeal
representante deDirector de la DGAC, y Directte#l Museo Nacional del Aire y el Espacio General de
Aviacion Sr. Ricardo Gutierrez Alfasd Agregado Aeronautico de la Fuerza Aérea de Argentina
Comodoro SrDiego FabiarGGarcia al nuevo Agregado Militar dl Ejército de Argentina Corondé
InfanteriaSr. Alfredo Massarellirecentemente incorporado a sus nuevas funciongsompletaban el
aforo permitido algunos de los sefioresembros del Directorio del Instituto y Socios de la entidad.

[ dzS32 3RS diRe& LINRPGUEO2d@NINBRS f2a @20F0A02a LI2N |
haOl NJ ! GSYRI S22 DRR2EARSWYIHH GRS Oy SPAEBNRNI f2a |
F&AAGSYOA RBAMNRG ALNB & SyHi SGyad fzNER 3D NI AID A DNIING S8
R2YRS SELMza2 1 AYLERNIIFIYyOAlI S AyidSyOazylfARIFR
YydzZSAGNI KAAG2NAI @& LI alR2X LlzSad2 | dzS NN Sif2fy
afB2 NRs SHMIySORA G 2 1jdzS y2a NBEIHWANNS 3K QS5SY R2 Kdzf |
Ly &aiAtdai@PpmNIaYis N2MI2 Y& d@ANLI2 NI OA F¥ QHABY I8 BB 94 0 |
O2NNB ¥BI2 yORSY2 RS dzy LISI|jdz§32 3INHzLIZ t&SA DIV FES KL
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Terminada la exposicion del Presidenf&r. Nrberto Traub Gainsborgse procediéo a la entrega
simbdlica dé nombramiento de Socia Honoraria, a la sefiora Gloria Escobar Repreriada
colaboradora de muchos afigsiien por razones af@s a su voluntaco nos pudo acompafar en esta
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especiabcasion! O2y G Aydz OAsy> &S RAalGAYy3IdzAs 02y I  ONI
representante en Rapa Nui, don Enrique Carrasco Henriquez.

A continuacién el presidente entregal representante del Sr. Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea

de Chieé Coronel de AviaciofAD) Sr. Ricardo Valladares Uber, una copia del retrato original de
carboncillo y pastel que hiciera del Comodoro Arturo Merino Benitez, afios atrds nuestro primer
presidente, CDA Enrique Flores Alvarez, eximio artista nacional ylagcohistoriador aeronautico.

Otros dos ejemplares enmarcados de este particular retrato, fueron cariiosamente entregados para
ser exhibidos en un lugar de honor de la Agregaduria Aérea de la Embajada Argentina en Chile como
también en el Instituto de IndeG A 3+ OA 2y Sa | AaldsNAOIa awz2asS aiA3ddzsS

El Coronel de Aviacion Valladares recibe el retrato del Comodoro Arturo Merino de manos de nuestro presidente

Terminada la ceremonidps comensales pasaron a disfrutar de un cocktaiCdenaraderia donde,
distendidamente tuvimos la optunidad derecordarnos los rostros y transmitir nuestros cercanos
sentires y alegrias, ademése una ocasion pardarle la bienvenida al nuevo Agregado Militar de la
Republica Argentina quien agradecidégasto manifestando queconfiaba contar con la acogida y
simpatia que su antecesor le habia pronosticado por experiencia propia.

La celebracion de nuestro Aniversafie una vez magyn importantepunto de reunién de Socios y
Directorio de la entidad yaque no se contactaban presencialmemggcticamentedesdemarzo del

afno 2020 de forma tal que permitio intercambiar impresiones tanto de tipo funcional como de aspecto
familiar y degran camaraderia

Alrededor de las 13:30 hs. sedérmino al encuentn el que dejo un grato sabor @nistad, servicio
y compromiso con la Corporacion.
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II. OBITUARIO

VICTOR MATTIG GUZMAN

"Camaradas en la vida y en la muette

Junto a los que serian sus compaferos edeuadrilla,
aquella mafiana de un ya lejano marzo de 1959 cru:
ancha puerta de entrada de la Escuela de Avia
integrandose al establecimiento formador de los oficié
de la Fuerza Aérea. Como uno méas de aquellos jov
provenientes de los diversopuntos del pais, que habi
logrado sortear con éxito las dificiles barreras que ella €
para ingresar en calidad de cadete de aviacion.

En sus manos portaba solo las escasas prendas
sefialaba el prospecto de admision. El resto le ¢
proporciorado tras la ceremonia de ingreso. Pero en
alma traia un enorme bagaje de vivencias y experier
acumuladas desde nifio en su lejana y querida localide
Victor Méttig Guzman(Q.E.P.D.) Rio Bueno, alla en el sur, donde el bravo clima zonal ci
los espiritus y templa la voluntad.

Dotado de un caracter amable y sencillo, no tardé en granjearse el aprecio de sus superiores y
compaiieros, enfrentando las durezas de la instruccion militar, disfrutando en ella tantos momentos de
sana camaraderia como lo fueran sadidas a terreno en el cerro Chena, el primer solo en los nobles y
recordados Mentor y el que alguien denominara "Curso de Mando", el que a tantos nos hiciera sufrir.

Sin embargo, en ocasiones la vida depara crueles sorpresas y proximo a recibir aokakedp oficial,
pasajero de un bus interprovincial, fue participe de un grave accidente carretero, que obligé su ingreso
al hospital institucionalTras meses de dolorosa rehabilitacién, cuando algunas voces insinuaban que
hasta ahi para él habia llegaldocarrera, su férrea voluntad le permitié recuperarse.

Sorteada aquella valla presto servicios en guarniciones del centro, sur y austro del pais y al igual que lo
hiciera el resto de su curso, contrajo matrimonio con la que seria la compariera de siornigando

juntos una hermosa y muy unida familllamentablemente, cuando ya alcanzaba grados de mando
superior su salud comenzé a demostrar sintomas preocupantes, que a la postre lo llevaron a acogerse
al retiro de una institucioén a la que tanto amaba.

Dificil le fue acostumbrarse a una vida civil gue como muchacho hacia afios habia abandonado, pero
con la tenacidad que le era propia, lo logré dando inicio a un emprendimiento que le permitié durante
un tiempo llevar un aceptable pasar. Empero, su sal@vwe#z mas puso una nota de incertidumbre en

su camino, debiendo resignarse a volver al descanso hogarefio.

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaciones Historico Aeronautica&derG2iRy Pég.14



Fue entonces que sorpresivamente su nombre fue mencionado como participe de hechos acaecidos en
afios ya lejanos, que solo intereses mezquinos sehatinado en mantener vigentekstante en que

para €l se dio comienzo a un largo y muy doloroso calvario, en el que no encontroé justicia, pese a
demostrar que no le habia cabido participacion alguna en los delitos que se le imputaban y las rejas del
pend se cerraron a sus espaldas.

Nunca se le oy6 musitar una queja, a nadie denigré, aceptando con estoicismo lo que el destino le habia
deparado, viendo como su salud dia a dia se iba deteriorando paulatinandmteor ello dejé de
colaborar con nosotros gada vez que a él recurriamos, con la amabilidad que le era conocida atendia
nuestras consultas, aportando datos y circunstancias de la historia institucional, aiin cuando al final su
voz ya era inaudible.

En un acto de ulterior y muy tardia compasiénieseonmutd la pena para que pasara sus dias postreros
junto al amparo de los suyos. Pero la viajera, puntual como lo es, acudio a la cita que con él tenia ya
agendada y aquella madrugada, cuando era trasladado de urgencia a un centro hospitalari@du gast
corazon negose a seguir latiendo.

"Camaradas en la vida y en la muérte nuestras mentes, porfiadas acudian las estrofas del himno de

los que hemos vestido el azul aéreo, mientras luego de las oraciones del sacerdote y de las emocionadas
palabras dedespedida, abandonando el templo observabamos alejarse silente el cortejo rumbo al
camposanto.

Sergio Barriga Kreft

CDA (R) SILVIO GIRARDI AREBAIZ

"Viejo condor con las alas fatigadas

Alumno de logrimeros cursos regulares de cadetes di
Escuela de Aviacion, tras prestar servicios en dive
unidades de la Fuerza Aéregqor sus condicione
profesionales fue seleccionado para integrar el grupc
pilotos que darian inicio a la era del jet en gharaérea de
la nacion.

Epoca en que sufrié dos graves accidentes de aviaciol
pudieron costarle la vida, pero que supo enfrentar
decision y valentia logrando superar tan sorpresivos ¢
inesperados desafios.

Silvio Girardi ArestizabdQ.E.P.D.)
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Cumplida una meritoriaarrera, con el grado de coronel de aviacion se acogio a retiro de la institucion,
dedicandose a actividades particulares, pero manteniendo siempre contacto con quienes habian sido
sus camaradas en la&rzaAérea deClile.

Fue asi como al crearsélnstituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chida frecuencia

nos acomparfiaba en nuestras actividades, orientandonas@tiples delasinvestigaciones y trabajos
histéricos que realizabamos que guardaban directa relacién con hechos de loslesi@&l habia sido
participe. Siempre atendiéndonos con la gentileza y amabilidad que lo caracterizaba, no obstante
notarse ya que el paso de los afios iba haciendo mella en su estado fisico.

Integrante de la que alguien denominarbe§ion de los viejos cdores con las alas fatigadas",
paulatinamente se fue alejando de toda actuacién publica. Asi, en completo silencio, como para no
perturbar a los que en esta vida fueran sus camaradas aviadores, su alma ha iniciado el ultimo vuelo,
ahora hacia los horizongesin limites.

Sergio Barriga Kreft

ELLEMATZEN SEILER
"Pupy”

Nacida en La Paz, Bolivia, donde don Hugo su padre cL
labores diplomaticas, siendo muy nifia la familia se tras
a Santiago. Ciudad dondecibié su educaciéon primaria
parte de la secundaria en el Colegio Aleman, dando tért
a ella en el Liceo N°1 de Nifias.

Por su belleza y simpatia desde pequefia recibi
sobrenombre de dPupy (derivado de mufiequita en
aleman), el que la acompafariada su vida y con el cu:
hoy con carifio se la recuerda en la aviacion nacional tr:
partida.

Ellen Matzen SeilefQ.E.P.D.)

Finalizada su etapa estudiantil, su Unico deseo era ser auxiliar de vuelo y conocer el mundo, orientando
todos sus esfuerzos a la concrecion de aquel anhelo

Fue entonces que la Pan American Grace Ainé@gsagra, publicé un aviso en la prensa llamando a
concurso para aquellas jovenes que desearan ingresar a la compafia en calittestieds.

Comprendiendo se le abria un mundo de posibilidades, postptir gu dominio del inglés, aleméan y
espafiol, unido a sus cualidades personales, fue aceptada y enviada a Miami, donde en la base principal
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de la compainia recibio la formacion correspondiente, que a los dieciocho afios la habilitd como tal ante
la CAA (autadad aeronautica norteamericana).

Su primera destinacion fue la base que por entonces Panagra tenia en Santiago, integrando las
tripulaciones de los Douglas Que hacian la ruta Miami Buenos Aires Midb@.acuerdo a ello, en
ocasiones debipernoctar en Buenos Aires, en Liman Miami, siendo los viajes muy cansadores, por
cuanto integraban la tripulacion de cabina de los4)Gue podian llevar hasta cuarenta pasajeros, solo

un Person (sobrecargo) y una Hostess".

Tiempo después, al cerrbr empresa su base en Santiago y trasladar su personal a Buenos Aires, junto
a Franca Guiarda, otra recordada auxiliar de vuelo chilena, arrendaron un departamento en la capital
del Plata.

Con el progreso de la aviacién comercial, Panagra sustituy6é sdptQos Douglas D&con mayor
capacidad de pasajeros, siendo ella asignada al servicio denominado "El Interamericano”, en aquellos
afos lo mas lujoso en cuanto a atencion a bordo. No sospechaba que ahi le tocaria vivir una experiencia
Unica en vuelo.

Fue en cierta oportunidad, que al partir de Miami en un vuelo con destino a Buenos Aires, con escalas
en Lima y Santiago, vio embarcar a un joven matrimonio, notando que la esposa acusaba un avanzado
estado de graviez. Cosa a la cual no dio mayor impocdr otorgando a ambos el trato que se daba a
todos los pasajeros.

Horas mas tarde, volando proximos a Guayaquil aquella dama comenz6 sentir sintomas de parto,
indicandole que presentia que la guagua estaba proxima a nacer, rogandole la ayudara eititan dif
trance.

Dando aviso al comandante de la aeronave, le gugiterrizaran en Guayaquil y solicitara auxilio
meédico, por cuanto veia que no alcanzaria a llegar a Lima antes de tener su guagua.

Ante la conmocion que ello causo en el resto de los passjérasladaron al matrimonio a los udltimos
asientos donde ella recliné los respaldos, armé una pequefia cama y utilizando una frazada como
cortina para evitar miradas indiscretas, acosto a la sefiora. Su preocupacion era evidente, por cuanto
de aquello ndenia conocimiento alguno, salvo lo que se les habia ensefiado en el curso en Miami, pero
para atender otro tipo de casos.

A la postre ayudada por ella, la sefiora no soporté mas dando a luz un robusto varoncito, el que recibi6
en sus manogyrindandole la mejor atencién que pudo.

Aterrizados en Guayaquil, un equipo médico se hizo cargo de la madre y del recién nacido, partiendo
con ambos a un hospital, mientras el comandante decidia permanecer en esa ciudad en espera
regresaran para prosegua Lima.

Al cabo de tres horas el vuelo continué y luego de una escala en Lima, finalmente el avién llegé a
Santiago donde en Los Cerrillos sus familiares y la prensa esperaban al matrimonio. Siendo ella la que
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corcito la atencion de los periodistas,ggondendo con su natural modestia las preguntas que se le
formulaban.

En cuanto a la guagua, fue bautizada Carleibiendo como segundo nombre el de Panagra y la
promesa de la compafiia, de que por vida tendria pasaje liberado en cualquiera déatasieua
compafiia.

De entonces nacio la costumbre en la empresa que cada vez que subia a bordo una dama embarazada,
la tripulacion era alertada que tuvieran cuidado con que les fuera a nacer a bordo "un panagrito".

Habiendo transcurrido los afios y camdios recuerdos de su vida como auxiliar de vuelo, presento su
renuncia a la empresa, la que no le fue aceptada, siendo recontratada en calidad de "Ground Hostess"
en Santiago, sirviendo en Los Cerrillos, como también en las oficinas que Panagra tdriateh e
Carrera para atender a sus pasajeros mas importantes.

Labor que la hizo ampliamente conocida, geamdole el aprecio de todo el personal del aeropuerto.

Atendiendo la pasada del Interamericano en Los Cerrillos

1 carlos Panagra Undurraga Cruftas tarde se rumoreaba que el nifpodria haber podido elegir entre tres nacionalidades. Ecuatoriano como naci6

en el espacio aéreo ecuatoriano. Estadounidense como naci6 en territorio estadounidense (una aerolinea con registrodsnadpyrchileno debido a
su ascendencitamiliar.)
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Al desaparecer aquelkerolinea de los cielos de América, sus rutas en la costa del Pacifico empezaron
a ser atendidas por Braniff International, pasando a trabajar en dicha compafiia donde sirvié en
Pudahuel con la abnegacion que le era conocida.

En Pudahuel, de izquierdaderecha Ingrid Auerbach, Elisa Leén, Jacqueline Levi y Ellen Matzen,
Ground Hostess de Braniff International.

El aeropuerto Los Cerrillos ya no existe, como tampoco Panagra y Braniff International, siendo hoy solo
recuerdos nostalgicos en la historie la aviacién chilena. Sin embargo, la noticia que Pupy, la
mufiequita de la dulce miradazalladanente emprendié su postrer vuelo, ha reavivado aquellos
sentimientos y puesto una nota de profunda tristeza en el corazén de sus antiguos camaradas que tanto
la quisieron.

Sergio Barriga Kreft
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I11. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

x En este mes denerq recibimos para nuestr:
biblioteca algunas interesantes publicacion:
que estan disponibles para sudescarga
gratuita.

Portadas de los librgsrevistas y folletos que
recibiéramos deegalo por parte dealgunos socios
amigos de laorporacion.

Muchas gracias 4 Fuerza Aérea de ChilEuerza
Aérea del PortugalCentro de Ex Cadetes y Oficiales
fl CdzSNIi I ! SNBI RS Difedtian
General de Aeronautica Civil de Chileternational
Commission oMilitary History, José Esteban Guzma
y Norberto Traub Gainsborg

UM T

DE REVISTA s DEFENSA

HISTORIA MILITAR ey

Tho Spantst Alf Feece Josts s peiy Intedigence,.
sarvelllance and alf reconnaissance :apahlllua

PREDATOR’S
EYE'VIEW

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA MILITAR
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https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-de-aeronautica-y-astronautica-899-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-de-historia-militar-extra-2-2020-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-espanola-de-defensa-ingles-5-revistas-pdf.html

REVISTA GENERAL
DE MARINA

FUNDADY BN w7
PACIEMIERE 208

MUSEQ,

AERONAUTICA

Enero. Juio 20198
BoletinIn®/84

i\viacion
del Ejército de Tierra

N EMNM ORI AL

Nawvwesl

HISTORIA DE LA INDUSTRIA
AERONAUTICA NACIONAL

MUSEO NACIONAL AERONAUTICO Y DEL ESPACIO
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
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https://publicaciones.defensa.gob.es/revista-general-de-marina-279-5-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/memorial-de-aviacion-del-ejercito-de-tierra-1-revistas-pdf.html
https://publicaciones.defensa.gob.es/boletin-del-museo-de-aeronautica-y-astronautica-84-revistas-pdf.html
https://docs.google.com/viewer?a=v&pid=sites&srcid=ZGdhYy5nb2IuY2x8bXVzZW98Z3g6NmRmMjRkMmRiYThkNDYxNA

Dentro del plan de difusién de hitos, personajes y material de caracter histérico aerondutico,
reservamos este espacio quecorpora novedades de otras entidades relaciates que trabajan en
conjunto connuestra corporacion.

Con mucho agrado y satisfaccion, recibimos este mes de enero, la publicacidrdsl°3
International Commission of Military History (ICMIddn interesante informacion

Dear ICMH Leaders, Colleagues, and Military Historians,

Please find attached the French version of the December 2020 issue, #34, of the International Commission of
Military HistoryNewsletter (This was translated through the professionalism and kindness of Dr. Francine Saint
Ramond of the French Commissiohe purpose of the ICMH\ewsletteris to provide a regular and
tangiblemeans of communications between all comoits of the International Commission of Military History

-- the leadership and Executive Board, the three specialized committees, national commissions, and individual
military historians. This digital platform will permit us to transcend distance and &gggbarriers, to enhance

the continued relevance and viability of the International Commission of Military History, to further engender
worldwide the spirit of military history professionalism and cooperation, and the sharing of best practices.

Newsletter#34 includes an inspirational message from the President, an update on ICMH finances, and updates
on the 2021 Athens and 2022 Seoul ICMH Congresses, in addition to worthwhile news from the specialized
committees and the national commissions.

We wholeheartedly encourage each specialized committee and national commission to share the news of its
past activities, events, and conferences; current projects; future conferences and workshops; and the
achievements of individual members, to include nessitions, academic degrees attained, accomplishments,
books published, etc- as well as obituaries of members. To do this, | invite and encourage you all to provide
input for each issue of the ICM¥ewsletter. This will help us learn more about each otiied what we can do

to advance the ICMH agenda even more.

TheNewsletterwill be published two times a year, in June and December. Please provide your national
commission and other input to me (please not to exceed 250 words) by 20 May of each yearJanéhissues

of the Newsletter, and by 20 November of each year for each December issue:

Issue 35 submission deadline 20 May 2021 publication date 10 June 2021
Issue 36 submission deadline 20 Nov 2021 publication datel0 Dec 2021

Thank you and we hope you find ICMldwsletter#34 to be of interest. We welcome any comments or feedback
you may have to make this newsletter even more interesting and relevant. Thank you!

Happy holidays,
Harold E. Raugh, Jr. Ph.D.

VicePresident
International Commission of Military History

Descargue PDF
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http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/newsletter_ICHM_N34_Decembre_2020.pdf

V. EFEMERIDES DEL MES DE FEBRERO.

La presente seccion aborda unaerie de hechos

. . ~F — |
acontecimientos relevares ocurridos durante el mes ¢ / - Emﬂ;
febrero, losque hemos seleccionado para mantenerl { scn / rosa R (0
vivos dentro de la historia aeronautica nacional -

asen = Repibica 7
W (omenicana 5

01/02/1957. Se crean las condiciones pardundar Cosla Rlcammm i)
. . ., . Pﬂnﬂﬁﬂi-
Ecuatoriana de Aviacion, la que ha sido una de las aerol e
mas importantes del Ecuador, hastav&nta en agosto de
1995 Desde 1996 oper6 nuevamente como empre
privada, hasta su colapso definitivo en 2006 tras usrées

de problemas financierog administrativos Ocaan Paciica

Iberoamericana.

Ceeano Alanticn

01/02/1997. Ingresan las primeras mujeres cadetes ¢
Escuela Militar de Aeronéautica del Urugupgra formar
parte del cuerpo aéreo de la azidén militat

Si bienédtrayectoriade la inclusion de la mujer en la Fuerza Aérea Uruguaya lleva mas de medio siglo,
aun cuandq la aeronautica eraodaviaparte del Ejército Nacional. lHaportante sefalar que fuen

1949 cuandoingresaron las primeras mujeres a realizar tareas administrattas:nombres fueron
Adela Amedee, Elsa Erramuspe e Irma ErramuBgt@s mujeres ndueron consideradas en ese
momento para realizar actividades relacionadas al vysoo sibrindaron sdldas bases a lo que hoy
diason las mujeres ela Institucion.Con la participacion cada vez mayor de la mujer en todas las tareas
de la sociedada aviacion militar ya consolidada como rama independiente de las FF.A®enpoh366

en comision al Aerédrao Militi I NJitén/Mariugl. 2 A & 2 [ engohcesalférez Marfa A. Rugnon
Gamiz quien nas tarde, en febrero de 199@scenderidnastalaaltajerarquia de CoronétAU(Sanidad
Aeroespacial).

02/02/1914. Con la presencia del Ministro de Guerra, Gehé&raspasiano de Albuquerque, es
AYl dzZ3dzNF R Sy G/ FYLR2 R2a ! F2yaz2aéz 1 a9a0dzsSt
aviadores militares brasileros del Ejército y de la Marina.

02/02/1939. A partir de esta fecha y hasta el dia 9, se realiRailaera Conferencia Panamericana de
Aviacion Sanitaria, en la ciudad de Montevideo, Uruguay. Celebrada bajo los auspicios del Gobierno de
la Republica Oriental del Uruguay, en cumplimiento de unaluesm adoptada por la Primera
Conferencia Técnica Interamericana de Aviacion (supra, num. 30), y conjuntamente con la Segunda
Reunion de la Tercera Comisién Regional de Meteorologia. Paises representados en el importante
evento: Argentina, Brasil, Cubahil@, El Salvador, Estados Unidos de América, Guatemala, México,
Nicaragua, Panama, Republica Dominicana, Uruguay.
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02/02/1944. Fallece en Rio delaneiro, el
distinguido  empresario  francés Marcel
BouillouxLafont fundador de la Compagnie
Générale Aéropostale que operara abriend
exitosas rutas prganizando lanayorred aérea
en paises de América del Sur, que se extenc
en 1930 sobrdéos17.000 kilémetros

LETTRE “U‘{H 20 g

02/02/1949. Se crea el Club Aéreo de Lebu, al sur de Chile.

02/02/1972.Se crea el Club Aéreo de Curacavi. En sus instalaciones oper6 adicionalmente el Club Aéreo
RSt /SyaNB RS 9E /I RSiSa & hF¥AOAILfSa RS I cCd
lamerntablemente las dependencias del antiguo Aeropuerto de Los Cerrillos, en Santiago, Chile

El Club Aéreo de Curacavi es una corporacion de derecho privado sin fines de lucro, formado como club
deportivo, privado y sociabu acto fundacional seelebré en la ciudad de Santiago de Chile, con la
presencia de 51 socios constituyentéenomirdndoseleoriginalmente comaClub Aéreo Escuela de
Piloto<.

Su objetivofue el defomentar las actividades de la aviacion deportiva y privada no comercial en
territorio de la Republica, en todas sus formas y aplicaciones, usando para ello de todos los medios que
estén a su alcance, proporcionando asi al Estado las reservas necesarias de pilotos.
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El primer directorio fue conformado por lagjuientes persona$residente Roberto Parragué Singer
VicepresidenteJorge Larrafiaga Caballeficesorerg Patricio Gaete Jaimé&ecretario Héctor Ferrada
Paezy Directores:Humberto Casacuberta Sarieg@arlos Erpel Naranj@sonzalo Miranda Aguirrg
Héctor P. Santiagos D.
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Se le concedio personalidad juridica por decreto supremo N° 19 del Ministerio de Justicia, publicado en
el Diario Oficial N° 28.454 con fecha 17 de enero de ®p8incipios del afio 1973 adquiere su primer
avion, un Aeronca model7AC, N° de serie 7408, matricula GCFA.

Primer avion del Club Aéreo de Curacavi

Entre los primeros instructores del club se encuentran los sefiores Oscar Villena, Raul Pizarro, Rolando
Ahumada y Héctor Cruz y entre los primeros alumnos, WalteésAWlartita Larrain, Carlos Wattier,
Enrique Arechavala y Juan Poblete.

Parte del grupo de los primeros Instructores y alumnos del Club

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaciones Historico Aeronautica&derG2iRy Pég.25



Un grupo de los primeros Socios del Club

9y 8t 132 mMprc OFYoOoAs &dz y2YONB & | OhGdd €3 &/t

De izquierda a derecha: Antigua y actual sede del Club

En el afio 2017, se concreta el anhelado proyecto de asfaltar la pista del aerédromo. El 7 de octubre de
ese afo, con la presencia del Director General de Aeronautica Civil, Genénahd®n sefior Victor
Villalobos, del sefior Alcalde de Curacavi, don Juan Pablo Barros y de otras autoridades y amigos del
Club, bajo la presidencia del socio sefior Héctor Kappes Berrios, se inaugura oficialmente la nueva pista
asfaltada del aerédromo.
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7 de octubre de 2017. Inauguracion de la pavimentacién de la pista del Aerédromo de Curacavi

03/02/1927. Se lleva a cabo el primer vuelo comercial de la empresa CONDOR SI&HDiK Ak
ciudades de Rio y Porto Alegre, en Br&dikvion utilizado paresta travesia fue un-D012, Dornier
2 f FLR2RIR2 a! dftyiAroz2éo

04/02/1902. Se realiza la primera ascension registrada de un globo de aire caliente sobre el territorio
antartico.
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04/02/1923. El Pmer Mandatariode Chile, don Arturo Alessandri Palma, en un vuelo no programado

y conocido por muy pocas personas, despegdé en Valparaiso y amarizé en Quintero, lugar que habia sido
escogido por la incipiente Aviacién Naval para operar con las campafas de verano nteafia bordo

RSt 0620S @2ftFR2NJ) aDdzZl NRAF YI NRY Il % 3F Nlidz Sao2t
vuelo de su vida y, la primera vez queRnesidente de la Republiczolaba en Chile.

“Fl Presitente de b Repilica ¢ coa ayi RStao
= £ i la ti )

tfectia e m Illi&feSﬂllte o el eapacio en las

. hatounladar; poderosas y seguras maquina

Y 2 RS N3greg&S.E. entre
los primeros comentarios.

REALIZA LA TRAVESIA 'rﬁi;':vm;\m‘f

Ayer cn Ia mafiane, ol
4s la Repablica efectud su anuncla- 1 pania
éc viaje a Quintero, para \'lsﬂ:r Trayerss

lo» ‘mitlos qtic se ham obdmsguiado | 1
2 la aviaclén naval para a conss
trucelfn de una base de Mdronlo‘ ;B
nes, s g
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Ael8nien el vehfeuls 1
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05/02/1915. Se considera esta fecha, como el dia que nacio la Fuerza Aérea Mexicana (FAM); cuando
el primer Jefe del Ejército Constitucionadistion Venustiano Carranza, expidio en el puerto de Veracruz

el acuerdo por el que se cred el Arma de Aviacion Militar dentro del Ejército Constitucionalista, sin
embargo, no fue sino hasta el 10 de febrero de 1944 cuando el gobierno mexicano expidio el
reconocimiento formal, a nivel constitucional, de la creacion de la FAM. Sobre estos antecedentes, en
1992, se expidio finalmente el decreto que declara el 10 de febrero, como el Dia de la Fuerza Aérea
Mexicana.

05/02/ 2018 Ala edad de 9anos, fallece en Santiago, la distinguida ¥
apreciada aviadora Margot Duhalde Sotomayor.

Nacida en Rio Bueno el 12 de diciembre de 1928la primera mujer

piloto de guerra de Chile y una de las pioneras a nivel latinoamerica
Perteneo al equipo de pilotos de las Fuerzas Francesas Libres de Cha
de Gaulle a finales de la Segunda Guerra Mundial.

Margot Duhalde Sotomayor

06/02/1928. Primer viaje aéreo entre Republica Dominicana, y Cuba. El aviador Charles A. Lindbergh
transporta el primer correo aéreo enti®anto Domingo de Guzman en la RdmabDominicana y La
Habana erCuba.
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CORREQ AEREO ESPECIAY, POR

LINDBERGH
L ESPIRITU DE SAN LUIS

06/02/1929. El primer vuelo de transporte de correo aéreo internacional en Centro América y EUA
termina con todo éxitoCharles ALindbergh llega a Panama pilotando el anfibio SikorsB8 &n
matriculaNG8000, con el cual la entonces Pan American Airways, abre su ruta-Mamama.

Elanfibio Sikorsky S8 piloteado porCharles A. Lindbergh llega a Panaméa
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07/02/1954. Se crea el Club Aéreo de Frutillar, Chile.

08/02/1928. Llega a La Habana, Cuba procedente Rkpublica Dominicanael famoso piloto
norteamericano, sefior CharlesidustLindbergh, en los controles del famasonomotora { LJA NA G 2 ¥
[2dzA aé¢ @& &S RSOfIFN}X Sai$s ,dpNdnzadgorialas @® Homehdiesy 5 9
festejos en su honor. El aviador fue aclamado por el pueblo en la Terraza Norte del Palacio, condecorado
por el Presidentee invitado de honor de numerosas instituciones culturales y cientifidaspués de

su histéricovuelo sobre el Atlantico, Lindbergh visitd6 muchos patesa América Centran suya
famosoavion dondecomo recuerdo de sus visitas, pintaba la bandera de estos paises en el fuselaje.

Uno de los curiosos recuerdos geme la actualidadse conservaen Cubade la visitade Lindbergha laHabana.

08/02/1945. Promulgacién del Decreto 409 por el que se traslada el control de la aviacion civil cubana,
hasta entonces a cargo del Ejército, asignandolo a la Comision Nacional de Transportes.

08/02/1946. Se funda elClub Areo Civilde Villarrica La personalidad juridica se tramité en el afio
1947, constituyéndose definitivamente en el afio 1948.

Pese a su corta vida, el Club tiene una ejecutoria brillante, aunque en dos oportunidades laatteged
traido luto sobre sus banderas simbdlicBse su primer directorio afPresidente sefior Ricardo Lujz
Vicepresidente sefior Carlos Mufioz .GSecretarig sefior Juan IribarrenTesorerg sefior Omar
Ferréndez Directores: sefiores Ramdfera, Alfredd_utz y Eitel Thielmann.

Los primeros vuelos se hicieron en un avidén Fddajue entregaa la Direccion de Aeronautica, y la
pista de aterrizaje en terreno arrendado al efed&instructor fue el sefior ElIso Bahamondes, Teniente
de la FACH, siendo susmperos alumnos losres. Federico Berckhoff, Oscar Lutz, Federico Classen y
Clemente Feliz.

Sus dos unicaaccidentesfatales registradosueron el que costo la vida al sefior Oschsenius, en el lugar

de Choshuenco, junto al Lago Panguipulli. El aparato era piloteado por el sefior Berckhoff, y la causa de
este accidente, se le privé a perpetuidad de su brevet de pikisegundo, cuando €lub adgirié un

avion LUXCOMBE, en el qugaal piloto sefior Federico Classen, muriendo él y su acompafiante, el
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sefior TonkFueeste el Ultimo accidente que experimento el material de vuelo y los pilotos del Club
local.

Durante la gestion del segundo Directode la instituciénel club adquiié unaerédromo propio, con
dos hangares. En sus hangares pueden guardarse hasta cinco aviones, actualmente el Hangar verde que
es el icono del Club.

Otro hito de importancia, sucedi6 gldediciembre del afio 20Q0@uardo se inaugué la pavimentacion

de la pista del Aerédromo de Villarrica, siendo este aptatélitado por elsocio del Club Aéreo de
Villarrica Sr Eduardo Elberg S., quien le tiene mucho carifio a su Club y ademas lo vio crecer como Piloto
Civil

Actualnente, el Club aéreo de Villarrica cuenta con 4 Aeronaves, siendo estas dos Cessna 172
matriculas CC SBE y CC P&&/un avion de Instruccion un Cessna 150 y recientemente adquirido por

el Directorio actual, un Paiper Arrow matricula CC .FXalemas cuentacon los servicios de venta de
combustible, tanto de 100LL y JETAL, esta ultima fue un proyecto ejecutado por su actual Directorio.
Su directorio actual desde el afio 2016 compuesto porPresidente: Eduardo Picasso.; G
VicepresidenteKaram Puali LSecré¢ario: Jonahan CifuentesTesorergPatricio Colin My Directores:
sefiores Hugo Romeid Marcelo Muiioz y Reiner Pfeiffer B.

El Aerédromo de Villarrica e la actualidadnuy famoso porla celebracién desu Festival Aéreo,
sefialadocomd 5 NI R8I Rl &! YBAN | ¥ R lerRuelc&idafigeredine al@dedor de

150 a 200 Aeronaves de Chile como del extranjero, mas de 500 Pilotos y 5.000 pepgorasno

publico en general, realizandose actividades de toda indole, acrobacia Aérea, paracaidismo, vuelos
populares, Globos Aerostéaticos, aeromodelismo, patio de comidas, Show artisticos y su cena de
Camaraderia que le da realce a la Gran fiesta AerondDidemas importante del Pais.

Cada afio se cuenta con Auspiciadores y Spengae apoyan a que la actividad aérea se realice a
guienes se les agradece enormemente.

09/02/1926. EI Director de la Escuela
Militar de Aviacion del Uruguay, Teniente 4
Coronel don Ceséareo L. Berisso, escolt™*
con un avion Martinsyde amblematico
KARNRIF GAsy SaLl 32f
del Comandante Ramoén Franceual
cumplia la primera gran hazafaraa de
la aviacion espafiola hacia Sudamérica
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09/02/1967. Con la presencia del Presidente don Edue
Frei Montalva se inaugura un nuevo aeropuerto
Lampa, comuna de Pudahwezlla ciudad de Santiag&u
pista poseia 3200 metros de largo por 45 mstde
ancho, cubriendo una superficie de 144 000 m2. Tenie
capacidad para recibir hasta 6 millones de pasaj
anuales y fue catalogado como un aeropuerto "clase

Si bien el Presidente Salvador Allende habia enviac
1971 al Congreso un proyectde ley que proponie
RSY2YAY Ll NJ I Genérd déPAirddaguNIIVRrir
Benitez, no seria hastéebrero de 1980, quenediante el
Decreto Ley 3.245e cambiariagf 2 YO N5 RS
Ff RS a!!'S\WRIBERS NEISNA Y 2endir G
justo y merecido homenaje a quien fueraagtuitecto y
forjador de la institucionalidad aérea primer
Subsecretario de Aviaciéereandoentre otros el Club Inauguracion debtrora monumento y placa
Aéreo de Chilefundador dela Linea Aérea Nacion;  conmemorativa adon Arturo Merino Benitez,

. L . , . ubicada en los jardines exteriores al Aeropuerto
gestor de la primera fabrica de aves 'en el pais y primt e T T T )
Comandante en Jefe de la Fuerza Aée&hile

10/02/1891. Natalicio del sefior Juan Guillermo Villasana Lopez, primer mecanico ilustre de la aviacion
militar mexicana; impulsor de la proyeccion, calculo y disefio de aeroplanos, hélices y helicopteros en
México;comandante de laderzaAéreaMexicana

10/02/1926. Arriba a la Argentina, el Hidroavic
SalLlJ 32t atfdza ' faGNF € | f
Franco; uniendo Espafia y Argentina por primera ve
avion.

El Dornier Wal equipado con dos motores Napier |
de 450 caballos, desato la histeria colectiva al @raa
en el Rio de la Plata, tras un agotador raid aéreo ¢
gue se habia recorrido 10.270 kildmetros en 59 hor
39 minutos a lo largo de siete etapas.

10/02/1974. LAN Chile realiza su primer vuelo directo entre Sydney y Punta Arenas, pantana
transantartica. El proyecto concebido y desarrollado por el comandante#®¥ BRicardo France, fue
concretado entre el 9 y 10 de febrero de 1974, con el Boeing 70CE2C al mando de Jorge Jarpa
Reyes, los pilotos José Enci, Jorge Pérez y JuliictMdos navegantes Bruno Schule, Claudio
Rosenbaum y César Fuentes; los ingenieros Juan Veas y Enrique Kahni; los sobrecargos Hernan Parad:
Alejandro Anguita y Campbell Anderson; las auxiliares de vuelo Perla Ibar, Maria Angélica Lapostol y
Patricia Tha y el propio comandante France.
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10/02/1995. [ ' CdzSNI I ! SNBIF 90dzZt G2NRFYyl O2yYSY2NI} f I
| GAF OAsy RS [/ 2Y0ol GSé3 { Nanase SntextO,2ayFdefzd ABriéEcuatiddiaR 2
realizé un despliegue ago sin precedentes; creando un agrupamiento especial llamado grupo aéreo
amazonas compuesto por personal y equipos de las alas de combate N° 22 y N° 23, con el fin de
proporcionar apoyo aéreo aproximado y rescate de combate en la zona del teatro de opesadel

alto Cenepa, donde combatian sus fuerzas terrestres. Los escuadrones de combate de las alas N°. 21,
N° 23, la Escuela Militar de Aviacion y el Escuadron de Reconocimiento, en coordinacion con los radares
de la defensa aérea, desarrollaron un imjamite esfuerzo operativo y logistico, a fin de mantenerse en

las méas Optimas condiciones para el cumplimiento de su mision.

10/02/2017. Air Costa Rigaaerolinea que tenia sede en Atropuerto Internacional Juan
SantamariaSan Joséosta RicaHlial deAir Panama, inicid sus operacionesesta fechaun vuelo

charter a Rio Hato, Panama y en las semanas posteriores volé a ciudades como Cancun, Roatan
Barcelona (Colombia), San Andrés, Acapulco, San Pedro Sula, Ciudad de México, Los Calies y otras.
2018, la Direccion General de Aviacion Civilidald baja, poniendo fin, nuevamente, a las ilusiones de
Costa Rica, de tener una linea aérea de bandacional, luego de la desaparicion de LACSA.

11/02/1983. Se cumplen 3afiosdesdequelos pilotos civiles chilenos, sefiores Patricio Herrera Diaz y
Carlos Rocca Righton reataa el primer vuelo a la peninsula Antartica, en un bimotor Piper Twin
Comancle PA39 del Club Aéreo de Santiago de Chibesu regreso se desempefiaron copilotos,

los socios sefiores Sergio Elgueta Zunino y Gerardo Diaz.del Rio

tAalGl RS tF .1Fas$ 1ydt NIAOL hQl PEABXRbente:REvER Tobafiba Abréd) 5 y  t A
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11/02/1910. El piloto francés Julien Mamet, hace el primer vuelo en avién registrado en Espafa. Con
un monoplano Blériot Xl realiza una denmmasion aérea de unos dos minutos ante el publico reunido
en el Hipédromo de Can Tunis de Barcelona.

Julien Mametfotografiado tras realizarel primer vuelo en avién registrado en Espafi®10)

11/02/1913. Por Decreto Supremo G.1. N°187 (B.O. pagina 1.423) de 11 de febrero de 1913, firmado
por el Presidente don Ramoén Barros Luco y el Ministro de Guerra Jorge Matte Gormaz, se da vida a la
Escuela de Aeronautica Militar de Chil&ntidad que en la década deslafos veinte cambid su
denominacion aEscuela de Aviacioy que mas tarde en 1944 tomara el nombre @& & OdzSt | R
| @A OAsy [ | gara finalyientg Bamdrs2 a partir de los afios ochefscuela de Aviacion

G/ FLAGHY al ydzSt #@0Ff2a t NI R2£®

La creamdn de este visionario plantel, fue hace 71@fios atras,sin duda uno de los hitos mas
trascendentes en la historia Aeronautica chilena ya cueel tiempo haasalo a constituirse en una
de las primeras Escuelas de vuelo militar en el mugdmicas auen servicio
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Inicialmente se eligi6 como Director
Teniente Coronel Carlos Hinojo
Penailillo, quien por esos dias
desempefiaba comacomandante de
Regimiento Ferrocarrileros, pero p
encontrarse en comision de servicio
Alemania a la fecha debmbramiento,
debi6 asumir la Direccion del plantel
caracter de interino, el Capitdn «
Artilleria, don Manuel Avalos Prade,
dia 25 de octubre de 1913, p
Resolucion de Personal N° 2.380.

Capitan Manuel Avalos Prado

12/02/1928. El Presidente de Cuba, sefior Gerardo Machado y Morales vuela con Ghanetbergh

por sobre la ciudad de La Habana.

12/02/1951. Como un homenaje a la fundacion de la ciudad de San Bernardo, un grupo de entusiastas
jovenes por el Vuelo a Vela, fund6 un Club de Planeadores. El acto se desarrollé en el Salon de Sesiones

de la I.Municipalidad y se vio prestigiado con la asistenciaGigbernador don Rafael Benavente; del

alcalde don Fernando Gonzalez; los Regidores Pedro Videla y Hugo Gonzalez y del Presidente de la
Federacion de Vuelo a Vela de Chile don Guillermo Gottlieb quien asistié acompafnado de algunos socios

y pilotos del Clulde Planeadores.
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12/02/1980.Se inaugura la pista en laisla F
Jorge en la Antéartida Chilena la cual pern
el aterrizaje de aviones-T30 Hércules y |
apertura de la ruta aérea entre Punta Arer
@ fF LAadl ac¢SyMaBing(
separada por 1.070 Kms. en un tiempo
vuelo de cuatro horas.

Con esta fecha, dos aviones Twin O
pertenecientes al Grupo de Aviacion N°6
mando del Coronel de Aviacion (A), se
Humberto Velasquez Estay, inauguran la p
de aterrizaje ubicadarela Base Antartic
Presidente Eduardo Frei Montalva. Este e
LINA YSNJ ol GSNNAT I 2S¢
Continente Antartico, el cual constituyo
primer paso para la penetracion de la Fue
Aérea de Chile hacia el Polo Sur.

En su vuelo los TwiOtter fueron apoyados poruni@o 1 &1 SNOdz Sa¢ RSf DNHzLIR
cual proporcioné informacién meteoroldgica y de navegacion a los aviones menores. La tripulacion del
Twin Otter 942 estuvo compuesta por el Coronel de Aviacion (A), Humbdésduez Estay; Capitan

de Bandada (A), Gustavo de la Cruz Escobar; Teniente (A), Hugo Poblete Bardn; Capitan de Bandada (1)
Julio Pérez Rojas; Sargento 2°, Victor Quiroz Vallejos. La tripulacion del Twin Otter 938 estuvo
compuesta por el Capitan de Band#d), Carlos del Campo Contreras; Teniente (A), Sergio
Kellemberger Ausset; Teniente (A), Roberto Marchelli Garrone; Sargento 1°, Victor Cabello Jiménez.

13/02/2001. Aviones del Ejército del Aire de Esparia transportan ayuda humanitarBadvitior, tras
acontecer el segundo terremoto de ese afo.

14/02/2004. Se firma el Acuerdo Multilateral de Transporte Aéreo entre los Estados Miembros y
Miembros Asociados de la Asociacion de Estados del Caribe.

15/02/1890. Nace en Secondigliano, Napoléwlia, el pionero aviador ecuatoriano, sefior Cosme
Renella Barbattdue traidoa la edad dein afioa Guayaquil por sus padres Salvatore Renella Andretta

y Enriqueta Barbatto, quienes habian sido llamados por el comerciante Antonio Renella Andretta,
asentado en esta plaza comercial donde mantenia un negocio de importaciones y ventas al por mayor.
En 1910fue comisionado como Subteniente de Reserva en el Batallén de Volurifdatma No. £ que

fue movilizado hacia la provincia surefia de EL ORO durante la crisis fronteriza con Peru en aquel afio.

A pesar @ que la era de la aviacion habia comenzado no hace muchos afos, el uso militar del nuevo
vehiculo era evaluado en Ecuaghmr el Club Guayas de Tiyootras sociedades formaron comités pro
aviacion. En 1912 el Club Guayas de Tiro y Avidei@uayaquilihancio el viaje de Cosme Renella a
Italia para recibir entrenamiento como piloto, seguramente poritdo parlante.
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El alumno de piloto Rennella recibié entrenamiento en los campos de Montefiori, Turin perteneciente
a la Chiribiri & Co que usaba avesnNeuport. Tras cumplir el entrenamientge breveto de piloto el
28 de agosto de 1912 con el numero 166

El 5 de diciembre de 1912 cruzé el istmo de Panama volandaeupdit desde Colon a la ciudad de
Panama. De regreso en Itagladtuvo su licencide piloto militar el 28 de julio de 1913 en Mirafiori. Con
el apoyo de del "Club Guayas de Tiro y Aviacién" procede a adquirir un avion italiano Ghéitigra
bautizadoPatria No.Icon el que se convierte en el primer piloto nacional en volar umasabre cielo
ecuatoriano al realizar una demostracién aérea en Guayaquil con fecha@&u®e ante una gran
multitud que lo aclamo en los campos del Jockey Club de Guayaquil.

15/02/1928. LaRepublica Dominicana participa en la VI Conferencia Intemalcidmericana,
celebrada en La Habana, Cuba, donde se firma la Convencion sobre Aviacién Comercial, la cual es
aprobada por el Congresdacional el 7 de abril de 1932.

15/02/1947. Primer vuelo de un avion de la Fue _
Aérea sobre Territorio Antartico Nacional. i

El Vought Sikorsky O] AOYAY3IATAaA
sobrevuela Isla Decepcion durante 30 minutos
actividades de reconocimiento y fotogrametria.

Es piloteado por el Teniente® 1(A), sefior Artur
Parodi Alister, llevando como observador
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Enrique E
del Campo, quienes arribaron a la Antartica a bc
RSt GNF¥yalLR2NLS a! y3alyz
como parte de las dos naves que particgraen la
Primera Expedicion Antartica que llevaba
pertrechos para instalar la primera Base permane .
OKAf Syl ftFYlIRIFI SyiGaz2yo: Vought Sikorsky O8 !  a YA Y I FA & K¢
G.FasS bl @kt ! yit NGAOI (15 defebrero de 1947)
Mientras duré la construccion de la base, los vuelos en esta aeronave continuaron con el claro objetivo
de reconocer el terreno y levantar cartas geogréaficas que permitieran operar sobre este territorio que
permanecia aun desconocido. El piloto que readigtos valiosos vuelos, fue niente Humberto
Tenorio Iturra.

15/02/1948. Mediante el Decreto 4918, el Cuerpo de Aviacion del Ejército Nacional toma el titulo de
Aviacion Militar Dominicam simbolizando su independencia de las fuerzas de tierra.ibaidw Militar
Dominicana (AMD) se convirtié en el arma preferidaptekidente Rafael Ledniddsuijillo y recibio

una parte considerable del presupuesto destinado a la defensa de la nacion. Tras la caida de Trujillo es
rebautizada como Fuerza Aérea Doroama (FAD).
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16/02/1914.9 4 LINB Ol R2 Sy @dz2Sft2 2FAOALFfYSydaS Sy I Of
O2yaGNHZAR2 LIR2NJ f2a KSNXYIy2a&a CStAE & [/ S&al NJ/ 2LISi
Gr2AaAYyés 02y $2UH00 de 2Epoea. Hstd hiekhb coRsStuye el vuelo del primer avion
construido en Chile.

17/02/1960. Creacion de la Brigada Aeropolicial de Carabineros de Chile. El entonces General Director
de Carabineros donruro QueiroloFernandez por Orden Gened N° 3.533, de 17 de febrero de 1960,
dispone la creacién de la Brigada Aeropolicial, motivado por las necesidades del servicio policial que
abarcaban cada vez mayores exigencias, como por las caracteristicas geograficas del pais, y las ventaja:
gue repota la aviacion para ampliar el campo de accion en el orden preventivo, acelerar la prestacion
de servicios y disponer de un medio mas en beneficio del orden y tranquilidad sociales, y de la misma
Institucién Su primeiljefe fue el Mayor y Piloto Joaquin i@bhon Herrera, quien mas tarde, en marzo

de 1965, alcanzé el alto cargo de General Subdirector de Carabineros. En la actualidad la Reparticion se
denominaPrefectura Aérea de Carabineros
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