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Editorial

“Nunca en el campo del conflicto
tantos debieron tanto, a tan pocos”.

WINSTON CHURCHILL, 20 de agosto de 1940

Hay frases que por su valioso y testimonial contenido encajan en nuestra vida, capaces de
provocarnos reflexiones o acercarnos a respuestas que de otra manera jamas descubririamos. Estas,
pueden orientarnos, ejemplificar o complementar una experiencia que brinda a nuestro camino, un
apoyo util para actuar o dirimir sobre diversas cosas que atafian nuestra vida.

Esta que hoy utilizamos y elegimos para encabezar este editorial, hace mencidn a la historia de la
Segunda Guerra Mundial, y en ella, trataremos de entendemos el actuar y supervivencia del hombre.

Rememorar y honrar los hitos, perpetuar la memoria y difundir la actuacidon de aquellos que en sus
respectivos paises brindan patentes beneficios al préjimo; debiera ser parte integral del alimento del
espiritu, pues es en el ejemplo, asi como en la informacién, donde podemos encontrar la mayor de las
veces la respuesta fundamental que complementa la paciencia, bondad, voluntad y corazén que
impulsa y nos guia.

Esta es la consigna que mueve a una corporacidén como esta, que, con la ayuda de Dios, de los que la
integran y la apoyan, esperamos en la medida de lo posible, siempre avanzar para trascender en la
investigacidn, conmemoracion y difusion de nuestro patrimonio para orgullo de una Nacion.

Para muchos de nosotros, la historia tiene ese rol fundamental como conjunto de
conocimientos, legados, realidades que le son propias al ser humano a lo largo del tiempo. Conocer
de la historia del hombre contribuye sin duda alguna a nuestro crecimiento como personas capaces
de conocer, de comprender, de racionalizar la informacidon y de tomar esos datos para seguir
construyendo dia a dia una nueva realidad

Sin lugar a equivocacion, septiembre nos presentd hitos y personajes muy validos, tanto en lo
nacional, lo aeronautico como en lo corporativo, y que en este nUmero queremos compartir con
ustedes de igual forma como lo hacemos con nuestros planes en el tiempo.
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En este ejemplar, nos retrotraemos especialmente al comienzo de un tragico conflicto iniciado en
Europa ya hace ochenta afios atrds y que su desarrollo arrastré, directa e indirectamente a muchas de
nuestras naciones iberoamericanas. El visibilizar algunos de sus aspectos, nos brindara la ocasion de
reflexionar sobre algunos hechos y personajes especialmente vinculados a la historia aeronautica
donde nuestro pais se involucrd al conflicto. Los temas tratados entregaran nuevos conocimientos
dando respuesta a algunas conjeturas y reflexiones de vida, pues el vivir con identidad, en conciencia
y con conciencia, no es una demanda ética o religiosa, sino que forma parte del sentido comun mas
educado.

Mensualmente expresamos nuestro sentir, agradecemos y reconocemos vuestro apoyo con la
entrega del trabajo de investigacion, conmemoracién y difusién que realizamos, y con esta revista
hacemos realidad parte importante de nuestro compromiso, expresado en sus contenidos, fotografias
e intenciones de brindar parte nuestra para un pais y un mundo mejor.

Vayan nuestros mejores deseos para cada uno de ustedes.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

www.historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacidn chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

¢ Exposicion y acto conmemorativo en recuerdo de los 80 ainos de la
llegada a Chile de un grupo de refugiados espanoles.

El sefior presidente de la corporacion, don Jaime Quintana Leal da lectura a la resolucion por la cual le fueron
otorgados los reconocimientos del Senado de Chile, a la artista pldstica Roser Bru, al empresario Juan Cueto y a la
sefiora Matilde Alonso Lopez.

El lunes 2 de septiembre, se realizé en el Salén de Honor del Congreso Nacional -sede en Santiago- un
sentido homenaje en recuerdo de los refugiados espaifioles de la Guerra Civil que arribaran a Chile a
bordo del vapor Winnipeg.

Al cumplirse 80 anos de este acontecimiento, el Senado de Chile, representado en la ocasion por su
Presidente, Jaime Quintana Leal y por su Vicepresidente, Alfonso de Urresti, rindié un homenaje. En el
acto estuvieron presentes diversos representantes del Gobierno de Espafia, encabezados por la
Ministro de Justicia, sefiora Dolores Delgado y por el Embajador de Espaia de Espafia en Chile, don
Enrique Ojeda, quienes junto a algunos senadores de todos los sectores politicos destacaron, ante los
familiares de los refugiados espafioles, el arribo de 1939, asi como también el aporte que dichos
migrantes han realizado a la sociedad chilena.
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“Hablar del Winnipeg es hablar de esperanza y solidaridad humana. Nuestro pais hizo solo aquello que
una nacion de gente de bien debia hacer, y lo que recibié a cambio fue maravilloso: el aporte de
migrantes que desde el primer dia se dieron a la tarea de asentarse a la sociedad chilena, poniendo lo
mejor de si para aportar al pais. Esperamos que nuestros amigos de la delegacion de Gobierno y del
Senado de Espafia puedan apreciar en su paso por Chile el profundo orgullo que sentimos por haber
sido un pais de refugio para parte del exilio republicano espafiol y el gran agradecimiento que
tenemos por esos hombres y mujeres que tanto han contribuido al desarrollo de nuestro pais”, sostuvo
al abrir la jornada el Presidente del Senado, Jaime Quintana.

En la oportunidad, se realiz6 un homenaje a la artista plastica Roser Bru, quien fue distinguida con la
medalla de oro al mérito en Bellas Artes concedida por el Estado espafiol. El galardén fue recibido por
su hija, de manos de la Ministro de Justicia espafiola y de las autoridades del Senado. Asimismo, se
otorgaron algunos otros reconocimientos al empresario Juan Cueto, a Matilde Alonso Lopez, de 86
anos, quien llegd en el barco con apenas 6 afios y en forma pdstuma a Victorino Farga.

Tras el término de la actividad de indole cultural, los asistentes tuvieron la oportunidad de visitar una
nutrida exposicion que habia sido preparada para exponer algunos de los muchos aportes culturales,
fabriles y sociales realizados al pais por los refugiados de la guerra civil acogidos en Chile. A Ia
actividad, en representacion del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, asistid
nuestro presidente don Norberto Traub Gainsborg, quien presentd los saludos de esta corporacion al
presidente del Senado y a la sefiora Dolores Delgado, Ministro de Justicia del Reino de Espaiia.

s Tras un gran entusiasmo y esfuerzo desplegado en su proyeccion y
posterior confeccion, fue presentada la Sala Antartica del Museo
Maritimo Nacional

En Valparaiso, en dependencias del Museo Maritimo Nacional, se realizé por la mafiana del 3 de
septiembre, la inauguracion de la sala “Antdrtica”, cuyo corte de cinta fue efectuado por el
Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Julio Leiva, acompainado por el Presidente Nacional de
la Camara Chilena de la Construccién, Patricio Donoso; el Presidente de la Fundacion Mar de Chile,
Luis Cambiaso y por el Director del Museo Maritimo Nacional, Contraalmirante Eduardo Troncoso.

Esta nueva y Unica exposicion permanente en Chile, estd dedicada exclusivamente a la Antartica y
muestra cualidades de la zona, ademas de relatar la historia de nuestro pais en dicho territorio.

En la oportunidad, el Almirante Leiva comenté que “esta sala muestra el esfuerzo que ha hecho Chile
desde mucho tiempo atrds, mds de 100 afios, en el desarrollo antdrtico y lo importante que es para
nuestra soberania. Chile reclama soberania en la Antdrtica porque somos el pais mds cercano y hemos
desarrollado toda una infraestructura y parte de ella estd reflejada en esta exposicion que trata de
recrear lo que ha sido para todas las personas que han puesto un esfuerzo encomiable para que esto
sea una realidad. Esta muestra es altamente recomendable para todos los chilenos para que sientan
como se vive en la Antdrtica y qué es lo que Chile ha hecho para ejercer su soberania en este territorio
tan inhdspito, tan lejano, pero a la vez tan cercano de Chile”.
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La creacidn de la sala “Antartica” nacié del interés de la Armada de Chile por contar con un Museo en
la Base Arturo Prat, teniendo en el Museo Maritimo Nacional una suerte de “satélite” que genere
conciencia de nuestra historia, presencia y quehacer en la gélida zona del fin del mundo.

De izquierda a derecha: Coronel Jaime Davila V., director del Museo Historico Militar; Erwin Cubillos Salazar, profesor de
Operaciones Portuarias y Socio del IHACH; Rodrigo Germain Novion, secretario de la Academia de Historia Naval;
Norberto Traub Gainsborg, presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile y Carlos Traub
Gainsborg, vicepresidente del Cuerpo de Generales y Almirantes de la Defensa Nacional.
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Dicha iniciativa contd con el apoyo inicial de la Corporacién Patrimonio Maritimo de Chile junto con la
Universidad de Harvard (DRCLAS). Este primer paso hacia el objetivo del Museo Antartico fue
concretado por la Fundacidon Mar de Chile con financiamiento de la Cdmara Chilena de la Construccién
y aportes de Tanica, Antarctica 21, El Mercurio y la Fundacién Valle Hermoso, por mencionar algunos.

Durante la ocasion, la Fundacion Mar de Chile, institucion que asumié la importante gestidon de
administrar los aportes provenientes de las empresas auspiciadoras, representada por su presidente
Luis Cambiaso, hizo entrega oficial del proyecto sala “Antartica” al director del Museo Maritimo
Nacional, Contraalmirante Eduardo Troncoso, quien manifesté que “este trozo de Antdrtica que hoy
abrimos al publico se centra en la épica, en el valor de quienes se aventuraron en busca de gloria, de
servicio, de lo desconocido, de conocimiento, de experiencias, en definitiva, de trascendencia”.

En tanto Patricio Donoso, comentd que “haber colaborado en este proyecto para lograr que la
Antdrtica se acerque a la comunidad nos llena de satisfaccion y esperamos que sea el inicio de cémo
se abre la Antartica al resto del pais”.

La muestra, podra ser apreciada por todos quienes visiten este centro histérico cultural de Valparaiso,
destacando en ella una réplica del frontis de la Base "Arturo Prat", un casquete polar de gran formato,
una boéveda estelar con las constelaciones que se ven en esa regidon, una representacion de la fauna
marina a tamafio natural; artefactos usados en la Antartica; recuerdos de los miembros que
participaran en la Primera Expedicién Antartica, ocasidn en que participara encomidsticamente
nuestra Fuerza Aérea llevando un hidroaviéon Vought Sikorsky con el cual se realizaron tareas de
orientacion geografica muy utiles para la instalaciéon de la primera base antdrtica denominada en
1947 como “Base Soberania” y se levantaran relevantes trabajos de cartografia; maquetas de la
mayoria de los bugues que han operado en esas aguas y un tunel de frio que ayuda al visitante a
evocar la naturaleza Antartica.
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Un lugar destacado ocupa el rescate de los ndufragos del Endurance en 1916, efectuado por la
Escampavia “Yelcho” de la Armada de Chile, al mando del Piloto Luis Pardo Villaldn.
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De entre los recuerdos historicos expuestos, se registra un interesante telegrama enviado por uno
de los oficiales participantes en la primera expedicion antdrtica a su novia.

En un futuro préximo se busca incorporar elementos tecnolégicos de realidad virtual y otros
elementos didacticos, que permitan potenciar la experiencia de los visitantes. El disefio y la curatoria
de la sala son del equipo del Museo Maritimo Nacional con el apoyo de un comité multidisciplinario
externo para obtener apoyos, recolectar material y revisar la informacidn histérica y cientifica.
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** Requiem aeternam dona eis, Domine, et lux perpetua luceat eis

General José Miguel Carrera Verdugo
1785 - 1821

Con una misa de réquiem en la Catedral Metropolitana se recordd el pasado miércoles 4 de
septiembre el tragico fallecimiento del general José Miguel Carrera, ocurrido en Mendoza, el 4 de
septiembre de 1821.

La actividad fue encabezada por la sefiora presidente del Instituto Histérico José Miguel Carrera, Ana
Maria Ried Undurraga, acompafiada de una nutrida cantidad de distinguidos asistentes.

La eucaristia se desarrollé con la solemnidad que correspondia a la conmemoracién, llamando la
atencion el calor y fuerza con que el sacerdote celebrante hizo resaltar la trayectoria del héroe a lo
largo de su vida y sus esfuerzos por contribuir a la liberacion de Chile durante el proceso
independentista iniciado en 1910.

De izquierda a derecha: En primer plano, la sefiora Ana Maria Ried Undurraga, presidente del Instituto José Miguel
Carrera y José Miguel Alcalde, vicepresidente de esa corporacion.
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s Cautivante y entretenido coloquio desarrollado por Francisco Balart
en la Academia de Historia Militar

Como parte del ciclo “Conversaciones con la Historia 2019”, se llevé a cabo al mediodia del pasado
viernes 6 de septiembre, el tercer coloquio titulado “De la Revolucién Cubana a la violencia politica en
Chile y sus efectos en el Ejército”, en dependencias de la Academia de Historia Militar ubicadas en el
segundo piso del Museo Historico y Militar.

En la ocasién, expuso ante un variado publico el distinguido profesor y miembro de esa Academia,
sefior Francisco Balart Paez.

Vista cenital de algunos de los asistentes

¢ Impecable presentacion de la Fuerza Aérea de Chile en la Gran
Parada Militar 2019

Como ha sido tradicién, la Fuerza Aérea de Chile tuvo una impecable presentacion con motivo de la
Gran Parada Militar 2019, en honor a la Glorias del Ejército, ceremonia que fue encabezada por S.E.,
el Presidente de la Republica, Sebastian Pifiera Echenique, el jueves 19 de septiembre, en la Elipse del
Parque O"Higgins.

Con la presencia del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino
Nufez, la Institucidn se presentd ante las autoridades y la ciudadania con mas de mil efectivos, entre
lo que se cuentan 163 mujeres, y 43 aeronaves.
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Al son de la marcha “Gloria a los Héroes”, interpretada por la Banda de Guerra e Instrumental de la
Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”, abrié la presentacién institucional el Plantel
Formador de Oficiales de la Fuerza Aérea, al mando de su Director, Coronel de Aviacién (A) Miguel
Marguirot.

El Director de la Escuela de Aviacion “Capitdn Manuel Avalos Prado, Coronel de Aviacion (A) Miguel Marguirot
y su plana mayor, encabezan el desfile en Honor a las glorias del Ejército de Chile

Acompanaron el marcial paso de las compaiiias de cadetes de la Escuela, sobrevolando la Elipse del
Parque O’Higgins, la Escuadrilla de Alta Acrobacia “Halcones”.

Durante el desarrollo de la Gran Parada, la Fuerza Aérea de Chile presentd a las autoridades por
primera vez en el Dia de las Glorias del Ejército, la Unidad Base de Despliegue Motorizada, que
dispone de carpas modulares de armado rapido, resistentes a las inclemencias del tiempo,
aerotransportable de larga autonomia, para ser utilizadas en situaciones de emergencia, entre las que
se cuentan; para labores de sanidad, seguridad, comunicaciones, transporte aéreo y puente aéreo.
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Posteriormente, se presentd la seccion del Sistema de Red Auto y Aerotransportada Tactica, adquirida
recientemente por la Fuerza Aérea, la que posee plataformas de telecomunicaciones de ultima
generacion que permiten desplegar enlaces de voz, data e imagenes de tiempo real, en apoyo a la
gestién de mando.

También lo hizo la Escuadrilla de Reaccién Sanitaria Aeromdvil (ERSAM), tripulada por personal
médico, paramédico y de apoyo, la que ha participado en apoyo a la comunidad en catastrofes
naturales en los terremotos y tsunamis ocurridos en Chile y Peru.
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El cierre del Escalén Terrestre estuvo a cargo de un pelotén de Infanteria de Aviacién Motorizado,
qguienes cumplen misiones de exploracién, reconocimiento y apoyo logistico para las Unidades de la
zona norte del pais, brindando proteccion civil, patrullajes para la mantencion del orden publico y
apoyo a la ciudadania en Estado de Excepcién Constitucional.

La Fuerza Aérea de Chile, Institucién de servicio publico siente un profundo compromiso de contribuir
al desarrollo del pais y apoyar a la ciudadania por intermedio de todos sus recursos humanos y
aéreos, a fin de lograr los objetivos superiores de la Nacién.

La Fuerza Aérea de Chile se presenté ante todo el pais, orgullosa de sus logros y capacidades, confiada
en el provenir nacional y preparada para continuar sirviendo a la Patria en todo momento y en todo
lugar.
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II. OBITUARIO

Guillermo Benavides Diaz
“La aviacion esta de duelo”

"Que se apaguen un momento las guitarras, que los
aviadores estdn de duelo". Versos que cobrarian
plena vigencia ante una dolorosa e inesperada
partida, sucedida durante estos dias de festejos
Patrios.

Guillermo adquiridé sus alas como Oficial de la Rama
del Aire de nuestra Fuerza Aérea. Se desempend en
Santiago, Quintero y en Punta Arenas. Instructor de
Vuelo por Instrumentos, tan enamorado de la
aviacion, que a su retiro con el grado de Teniente
(A), se dedicé entre muchas actividades, a la
Guillermo Benavides Diaz (Q.E.P.D.) prospeccion pesquera, vuelos de trasporte privado y
gestor intelectual de dos clubes aéreos hasta llegar a
gerenciar exitosamente una Escuela de Vuelo.

Nuestro instituto rinde sentido homenaje al socio y hombre que nos brindara su amistad, alegria,
humildad y bondad con que acogiera algunas de las necesidades que nuestra corporacion alguna vez
acusara, regalandonos desinteresadamente un equipo de proyeccién que ayuda hasta la fecha, a la
difusién de nuestras exposiciones o investigaciones historicas.

Gracias Guillermo, que tu nombre nunca caiga en el olvido y recibas el reconocimiento que en
ocasiones en esta vida, te fuera esquivo.

"Fugit Irreparabile Tempus" sentencié Virgilio
"El tiempo huye irreparablemente"”, dejando tras si, una larga estela de recuerdos que

lamentablemente no han de volver.

Muchos de ellos atesorados en visitas efectuadas al Club Aéreo de Chillan, hogar de buenos y nobles
camaradas aviadores, donde la amistad se comienza a palpar no bien se cruza su umbral.

Por ello, ha sido muy sentida la partida de aquellos, que con escasos dias de diferencia traspasaron el
portico hacia la eternidad.
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Miguel Martinez Saldias

Desde hace afos ocupaba el puesto de
administrador del club, el que sirviera con
abnegacion sin limites, esforzandose por atender al
amigo forastero en todo cuanto a su alcance
estuviera. Modelo de correccidn, no dejaba nada al
azar y si de una reunion profesional o de
camaraderia se trataba, con la debida antelacion
tomaba las providencias del caso para que todo
resultara como habia sido programado, atento a
cada detalle.

Miguel Martinez Saldias (Q.E.P.D.)

Meticuloso como lo era en todas sus actividades, aquel dia aciago inicié su regreso al aerédromo vy
contrariamente a lo acostumbrado, tomo otra ruta.

Tal vez por estimar que a esa hora le ofrecia mayor seguridad, o por razones que nunca se sabran, sin
sospechar como en el caso del Visir que huyd a Samarkanda, que ahi se encontraria con la viajera.

Juan Gonzalez Sepulveda

Antiguo y destacado piloto, en los denominados
trabajos aéreos dejo grabada su impronta,
legando un ejemplo de profesionalismo que ya
nadie podra borrar y cuando estimé que su
edad asi lo aconsejaba, dejé de volar.

Mas, ello no lo alejé de la aviacién y por el
contrario se consolidd como la razén de su
existir.

Con su sonrisa caracteristica y una bonhomia
gue lo identificaba, no habia reunién en el club
en que no fuera de los primeros en llegar e
iniciar la preparacion de aquellos deliciosos
Juan Gonzdlez Sepulveda (Q.E.P.D.) asados, de los que tanto disfrutdbamos al
término de aquellas actividades.
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No sin razén se decia que “Juanito” era el alma y corazén de la amistad.

De una salud aparentemente de hierro, por su edad a nadie llamd la atencién que una ligera dolencia
fuera razén para ser sometido a un control médico especializado.

Control que sacé a luz una dolorosa realidad, la que en pocos dias lo llevé a presencia de Caronte para
el cruce de la laguna Estigia.

Travesia mitoldgica que Joachim Patinir con maestria plasmara en una tela, que hoy adorna una de las
paredes del Museo del Prado.

Con la partida de Miguel y Juan, acuden a nuestra memoria los versos de Jorge Manriquez;

“Cuan presto se va el placer
como después de acordarse, da dolor,
como a nuestro parecer cualquier tiempo pasado
fue mejor”

Para nosotros su recuerdo no perecera. Si fueron tantas las veces que como Instituto, a ellos
recurrimos en busca de aquella informacién que nos urgia y nunca dejaron de ayudarnos.

Ahora gue no los tenemos, a la distancia agitamos nuestras manos hacia lo alto en sefial de postrer
despedida, diciéndoles:

“Camaradas, descansen en paz”

Sergio Barriga Kreft

%
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ITI. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

HUELGA
INEDITA EN
AERONAUTICA

Persecucion y Encarcelamiento aio 1970
Gabriel Schulz A. / Jorge Peiia L.

Publicacion disponible para su adquisicion en
LOM ediciones - Concha y Toro 23
Tel.: (56 2) 2 860 68 00 lom@Ilom.cl - Santiago - Chile

(e \

FORGA AEREA PORTUGUESA

DESTINO

< En septiembre, ademds de recibir para nuestra
biblioteca algunas interesantes publicaciones que
ya estdn disponibles para su consulta, queremos
agradecer también a los entusiastas autores del
valioso libro “Huelga Inédita en Aerondutica”,
obra que de seguro sorprenderd gratamente a
muchos de nuestros entusiastas lectores que nos
siguen fielmente cada mes.

Portadas de las valiosas publicaciones que
recibieramos de regalo por parte de nuestro
distinguido socio don José Guzmdn; Fuerza Aérea de
Brasil; Fuerza Aérea del Portugal;, Departamento
Comunicacional Fuerza Aérea de Chile; Federacion
Aerondutica Internacional; Fundacion Infante de
Orleans en Espafa y de los amigos Gabriel Schultz A. y
Jorge Pena L.

Muchas gracias a todos ellos.

I AN0 LW EDICAO ESPEEIAL ) DX RANO X 201

POR [PORTUGAL

SEMPRE E EM TODA A PARTE
I A p
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FA FEDERATION AERONAUTIOUE BYTERNATIONALE

'WORLD ik SPORTS FEDERATICN

28 September 2019

Swiss team Laurent Sciboz and Nicolas
Tieche win the 2019 Gordon Bennett Cup

 ———] s

The 63™ Coupe Aéronautique Gordon Bennett, the FAl World Long-
distance Gas Balloon Championship, saw the victory of team SUI-1
(Laurent Sciboz/Nicolas Tiéche). The two pilots landed their gas balloon in
Romania, 1774.76km from the take-off site in Montbéliard, France. They
spent a total of 82h03m in the air.

> Videos
> Pictures
> Results
> Story

Vinte e Quatro Horas na

Forca Aérea Brasileira

Foun Houns Insior e Braziian A Forct
uarno Moras en La Furnza Atnca BrasieRa

FUNDACION INFANTE DE ORLEANS

| Lacemostracion adrea del 1 do
septiombre, iras el paréniesis de
. 2gosto, 5o coledrd con buena

meteoroiogia y notable asistencia de
plbéco.

Comonzé con ol remoique y
lanzamiento del velero Swallow por
parte deo la Domier 27. El grupo de
aviones Alta ostuvo constituido por el
Polikarpov U-2, que tuvo que

| susponder on ol (Imo minuto dobido
| aunfalotécnico en el sistema do
arrangue, Mdes Falcon, Stinson 108
Voyager y Bicker Jungmann EC-ETT,
A continuacion entraron los biplanos.
Stearman y DH 60 Moth, seguidos de
los monoplanos DHC Chipmunk y
AISA 1115, Luego fue el turno de la
formacién Jungmann = Jungmeistor,
para fina)zar con el grupo de los
aviones posados: Boechcralt T-34
Mentor, T-6 Texan y C-45 Twin Booch
La demostracién culming con una
tabla acrobatca por parte del Yak 52,
| Seinschbleron alo largo dela
mafana dez nuevos socos donanites,
entre 1os cuales se celedrd el sorteo
do un dron gertileza de Bal, ademds
dol habitual S0rte0 entro 0s 50Cios
asistentes, con una plaza de vwelo y
una sesién de simutador F-18
brindada por Aviation Group.

Préxima demostracion el
domingo 6 de octubre

nyv

NOACION INFANTE OF ORL

>
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IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusidn de hitos, personajes y material de caracter histérico aerondutico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

+» Hemos tenido este mes el privilegio de la visita de la sefiorita Iskra Maribel Realpe Roman,
Asesora Cultural y Juridica de la Academia de Historia Aeronautica del Ecuador.

De izquierda a derecha: Sefores Alberto Ferndndez Donoso, director secretario de la corporacion; Iskra Maribel Realpe
Romadn y Norberto Traub Gainsborg, presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
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IV. EFEMERIDES DEL MES DE OCTUBRE

La presente seccidn aborda una serie
de hechos vy acontecimientos
relevantes ocurridos durante el mes
de octubre, los que hemos
seleccionado para mantenerlos vivos
dentro de la historia aerondutica
nacional e Iberoamericana.

1/10/1970: Junto con crearse como
Especialidad de Aviacién, se organiza
la unidad antecesora a la Brigada de
Aviacion de Ejército de Chile. Con la
necesidad de contar con medios
aéreos propios, la Comandancia en
Jefe del Ejército habia dispuesto ya
en la década de 1950, los estudios
conducentes a  concretar tal
aspiracion.

Diversos contratiempos retardaron
ésta, hasta el 16 de noviembre de
1970, cuando por D.S. N2 267, se
establece como fecha oficial de
creacioén a partir del 1° de octubre de
ese afno la Aviacién de Ejército como
especialidad, y su organizacién bajo
la denominacion de Comando de
Aviacion de Ejército.

Su primer comandante fue el
Coronel, sefor Gustavo Valenzuela
Pérez.
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1/10/1984: Con esta fecha, el entonces Presidente de la Republica y Comandante en Jefe del Ejército
de Chile, Capitan General Augusto Pinochet Ugarte inaugurd el Regimiento de Aviaciéon N°1 “La
Independencia”, con asiento en la ciudad de Rancagua y cuyo primer comandante fue el Teniente

Coronel Raul Moyano Vatel.
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1/10/1944: Con gran concurrencia de autoridades, masivo publico y el paso
de una formacién de aviones de la Fuerza Aérea de Chile, se realizan ese
dia domingo los funerales de don Jorge Matte Gormaz, quien en
1913, como Ministro de Guerra y Marina, fuera uno de los
fundadores de la Escuela de Aeronautica Militar. Matte fallecido a
los 68 afos de edad, era un reconocido abogado muy apreciado
en los circulos sociales, politicos, bancarios, diplomaticos y de la
aeronautica nacional, desempenando en el Aero Club de Chile
un entusiasta y perseverante trabajo que le merecié el cargo
de presidente en 1916, para el primer Congreso Panamericano

de Aviacion celebrado en Chile. M3as tarde en 1921,
comisionado por el gobierno, visitd Argentina, Brasil y
Uruguay, como embajador extraordinario; en este ano fue
también, ministro del Interior subrogante.

En 1925, se le designé ministro de Relaciones Exteriores, Culto

y Colonizacion y en éste caracter fue a Montevideo a recibir al
ex presidente Arturo Alessandri, que regresaba del destierro.
Inici6 también, como ministro de Relaciones las gestiones de
solucién del problema de Tacna y Arica y puso su firma al Decreto
que promulgd la nueva Constitucién Politica de Chile, que dio término
al régimen parlamentario. En dicho afio, ademds fue Ministro del
Interior Subrogante.

En la presidencia de Emiliano Figueroa Larrain, 1925-1927, sirvié la cartera de Relaciones Exteriores y
en la vice presidencia de Abraham Oyanedel, desempeiid las mismas funciones hasta 1932. Presidio la
delegacion chilena en la Octava Conferencia Panamericana de Lima de 1938.

1/10/1999: Se funda Amaszonas S.A., la primera Linea Aérea Turistica de Bolivia, operando vuelos
regulares y charter. Los primeros aviones de operacién fueron tres Cessna Grand Caravan C-208B que
llegaron a lugares del norte del pais y la frontera con Brasil. En octubre de 2004 se reemplazan por
aviones bimotores Fairchild metro 23. En julio del 2012 se amplian las operaciones a nuevos destinos
y por ello se incorporan aviones Jet, el canadiense Bombardier CRJ 200. Si bien Amaszonas nace como
linea aérea bandera de la ciudad de La Paz y su conexion al departamento de Beni con rutas no
convencionales en aeronaves de baja capacidad de transporte, la incorporacién de la nueva flota de
CRJ200 se convirtié en la mas moderna de este pais, y ha obtenido el objetivo de consolidarse en las
rutas principales de Bolivia, incluidas Santa Cruz, Cochabamba, Sucre y las turisticas (Uyuni y
Rurrenabaque) y luego su expansion hacia destinos internacionales tales como Cusco en Peru;
Asuncion en Paraguay; Campo Grande en Brasil, Iquique, Antofagasta, Copiapd y La Serena en Chile —
Salta, Cordova y Buenos Aires en Argentina; Montevideo en Uruguay y otros destinos de la regiéon
sudamericana.

Actualmente el centro de operaciones de la aerolinea se encuentra en el aeropuerto de Santa Cruz y
tiene previsto hacer un paulatino cambio de flota de aviones hacia el Jet regional Embraer 190.
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Su nombre proviene de la frase “A mds
zonas” que tiene un sonido idéntico a
“Amazonas”.

Actualmente mantiene varios acuerdos
interlineales que permiten ofrecer una
mejor conectividad al pasajero que llega o
sale de Bolivia, entre ellas: Copa, Air
Europa, StarPeru y Aerolineas Argentinas.

2/10/1920: Con motivo de las celebraciones de aniversario de la
ciudad de Rancagua, los aviadores militares chilenos realizaron un
raid. El comando de la Escuela Aeronautica Militar dispuso que
fueran un monoplano Bristol piloteado por el Teniente 1° José
Arredondo; otro piloteado por el Capitan Armando Castro
acompafnado por el aspirante Wenceslao Diaz y un de Havilland
piloteado por el Teniente coronel Victor Huston llevando de
pasajero al aspirante Carlos Charme. Los aviadores arrojaron
sobre la ciudad unas proclamas que decian: “El Ejército saluda a
la heroica ciudad de Rancagua en el centenario de su glorioso
sacrificio”

3/10/1929: El piloto Teniente 22 Ingeniero, sefior Alfonso
Moraga, pierde la vida en un accidente de aviacion mientras
efectuaba un vuelo de instruccion. El oficial ingresado como
aspirante el 29 de marzo de 1923, es uno de los muchos formados
en la Escuela de Ingenieros Mecanicos que funcioné en el
apostadero naval de Talcahuano en Chile, hasta fusionarse esta
con la Escuela Naval de Valparaiso, en marzo de 1927.

Teniente 2° Alfonso Moraga

3/10/1933: Vuelo por los cielos de
Argentina y Brasil, de la Escuadrilla
argentina "Sol de Mayo" al mando del
pionero aviador Coronel sefior Angel
Maria Zuloaga. Integrada por 10 aviones,
nueve de los cuales eran de manufactura
nacional.

Dicho vuelo fue realizado en ocasion de la
visita a Brasil del entonces Presidente
Argentino. Durante el vuelo, el Palomar -
Rio de Janeiro — El Palomar se recorrieron
4.560 Km sin sufrir desperfectos.
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3/10/1939: Se inaugura el aeropuerto regional Alberto Jaramillo Sdnchez, ubicado en el corregimiento
de Otu y que sirve al Municipio de Remedios en Colombia. La pista del aeropuerto también es usada
como una pequeia base militar para la Fuerza Aérea Colombiana y la Policia Nacional.

3/10/1940: Siendo las tres de la tarde, aterrizan en El Bosque, la primera escuadrilla de seis aviones
brasilefios adquiridos en Norteamérica por este hermano pais. Los aviones North American T-6, de
bombardeo y ataque, venian en viaje directo via costa del Pacifico con rumbo al Brasil. A su arribo,
cada tripulacién fue saludada con una diana brindada por el Orfeén de la Fuerza Aérea. Se
encontraban presente en esos momentos, el sefior Embajador del Brasil, Samuel de Souza-Leao
Gracie junto a personal de la Embajada; el sefior Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General Armando Castro; el sefor Subsecretario de Aviacién, comandante Alfredo Puga, quien
concurrié en representacion del Ministro de Defensa Nacional y altos jefes y oficiales de la institucién
aérea.

Una vez en tierra, los aviadores recién llegados junto a las autoridades se dirigieron a los jardines de la
Escuela de Aviacién, en cuyo mastil central fue izada la bandera del Brasil, mientras la banda
ejecutaba los acordes del Himno Brasileno. Esta sencilla pero significativa ceremonia junto a la
exteriorizacion de afecto por los aviadores chilenos, impresioné vivamente a los visitantes.

El Jefe de la Escuadrilla, Mayor José Sampaio Macedo escucha los acordes de su himno patrio,
en compaiiia de las autoridades nacionales y brasileras presentes

La escuadrilla estaba formada por el Mayor José Sampaio Macedo, comandante; los tenientes R.
Nicoll, R. Lima, M. Neves, H. Fonseca, A. Hamerly; los sargentos L. Aranha, L. Carvalho y B. Calado.
Ademas, volando independientemente arribé a El Bosque esa tarde, el representante sudamericano
de la fabrica North American Aviation, Inc. en Inglewood, el sefior M. Bouchelle.
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5/10/1943: Se decreta la creacién de la Fuerza Aérea Naval Mexicana, previendo un ataque aéreo a
Meéxico por parte de las fuerzas del Eje (Alemania, Italia y Japdn), a las que este pais habia declarado
la guerra el 28 de mayo de 1942. Sin embargo, no se enviaron aviones de combate a la Segunda
Guerra hasta 1944, en que al formarse la Fuerza Aérea Expedicionaria, México contribuyd a la causa
aliada con el “Escuadron 201”.

6/10/1916: A bordo del vapor "Chiloé", llegaron a Punta Arenas los aviadores Emilio Castro, David
Fuentes y el mecanico Alfredo Vidal, trayendo consigo el monoplano "Talcahuano", un Blériot biplaza
de 80 hp., con el cual habian iniciado una gira meses antes, realizando demostraciones en diferentes
ciudades del Sur de Chile, y con el que esperaban terminar con la participaciéon en un gran concurso
que se realizaria en la ciudad brasilera de Rio de Janeiro durante 1917. Sera en este avién que el 12 de
noviembre de 1916, logre el aviador David Fuentes éxito de cruzar el Estrecho de Magallanes desde
Punta Arenas hasta la ciudad de Porvenir.

6/10/1941: Creacion del Club Aéreo de Arica. Ubicado en la actual region de Arica y Parinacota en el
extremo norte de Chile. Su historia se remonta a los éxitos alcanzados por el Club de Planeadores que
fuera fundado en febrero de 1941.

Animados por este logro, la poblacion ariquefia adhirié con entusiasmo a la campana Alas para Chile,
la que culmind con una colecta nacional realizada el 20 de agosto de 1941 en homenaje al natalicio de
Bernardo O’Higgins y animada por el propio presidente Pedro Aguirre Cerda, que tuvo el propodsito de
reunir fondos para fomentar la aviacién civil y formar pilotos para la Reserva Aérea del pais.

Asi mismo, un grupo cercano a los cuarenta entusiastas, incluida dofa Ethel Quinteros Urra, la Unica
mujer, se reunid el dia seis de octubre en la biblioteca del Hotel Pacifico, con el propésito de fundar el
club y eligiendo de inmediato su primer Directorio, el que queddé conformado por los sefiores Gonzalo
Castro D., Presidente; Guillermo Quinteros T., Vicepresidente; Osvaldo Barrientos A., Secretario; Julio
Mufioz L., Prosecretario; Jorge Idro M., Tesorero; Gabriel Alalquiaga F., Protesorero; Arnold Tossi G.,
Consejero; en tanto que el teniente Horacio Diaz de la Fuerza Aérea de Chile, fue designado delegado
ante la Direccidon de Aeronautica.
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7/10/1943: Se da inicio al Servicio de Auxiliares a
Bordo en Chile, siendo la senorita Dora Magdalena
Maria Koeppen Maisan, la primera en ocupar ese
cargo como tripulante del avién Lan-Chile, modelo
Lodestar de itinerario que al mando del
Comandante Alfonso Cuadrado hizo la ruta
Santiago-Antofagasta.

“Mucki” como carinosamente le denominaban sus
camaradas del Club Aéreo de Chile, habia efectuado
ademas su curso de piloto, obteniendo su brevet en
febrero de 1940 en el Club Aéreo de Temuco
(segundo mas antiguo del pais, fundado en 1929).

La Federacion Aérea de Chile recuerda su nombre
con el Premio “Orden al Mérito Dora Koeppen
Maisan” que es otorgado anualmente a destacadas
pilotos femeninos.

8/10/1913: Cosme Renella Barbatto, se convierte en el primer piloto ecuatoriano en volar un avion
sobre cielos del Ecuador, ante una gran multitud que lo aclamd en los campos del Jockey Club de
Guayaquil.

Nacido en Secondigliano, Napoles, Italia, el 15 de febrero de 1890, fue traido de un afio de edad a
Guayaquil por sus padres, Salvatore Renella Andretta y Enriqueta Barbatto, quienes habian sido
entusiasmados por el comerciante Antonio Renella Andretta, asentado en esta plaza comercial Poco
después nacieron aqui en Guayaquil sus hermanas Fortuna y Josefina.

En 1912 ingresa alClub Guayas de Tiro y Aviaciénde
Guayaquil, el que le financiara un viaje a lItalia para recibir
entrenamiento como piloto, seguramente por ser italo
parlante.

El alumno de piloto Rennella recibié entrenamiento en los
campos de Montefiori, Turin perteneciente a la Chiribiri & Co.
que usaban aviones Neuport, donde se breveté de piloto el 28
de agosto de 1912 con el numero 166.

Con el apoyo de su Club en Ecuador, adquiere un avion
Dalmistro de 50 hp. bautizado “Patria No.1” con el cual se
convierte en el primer piloto nacional en volar un avién sobre
cielo ecuatoriano al realizar una demostracion aérea en
Guayaquil.
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Cosme Rennella, un hombre optimista y alegre, siguié dedicado a su oficio de piloto hasta los ultimos
afios de su vida y contribuyé enormemente al desarrollo de la aviacién militar y comercial en Ecuador,
a veces comisionado como piloto militar e instructor, otras tantas como piloto comercial y postal,
considerado el decano de los pilotos ecuatorianos disfrutd del respeto de sus compatriotas y
camaradas de armas, fue ascendido al rango de Teniente Coronel de Aviacion el 25 de diciembre de
1936.

8/10/1929: Cubana de Aviacion fue fundada en La Habana. Cuando en América sblo existian 8
aerolineas y en el resto del mundo 21 empresas. Comenzd como Compafia Cubana Nacional de
Aviacién Curtiss. En 1932 al ser comprada por Pan Am, se deja fuera la palabra Curtiss. En 1959, con la
llegada dela Revolucion Cubanaes nacionalizada y su nombre oficial es cambiado a Empresa
Consolidada Cubana de Aviacion. Actualmente Cubana de Aviacion S.A, es la linea aérea de bandera
en Cuba y se dedica al transporte de pasajeros, carga, correo y vuelos charter.

9/10/1913: El Aeroclub de Chile, organiza en el hermoso Pabellén de Industrias ubicado en el recinto
de la Quinta Normal, la Primera Exposicion en Sudamérica de Aeroplanos fabricados en el pais.

A la importante jornada iniciada a las 16 horas de ese dia, acude el Presidente de la Republica S.E
sefior Raman Barros junto a algunos de sus Ministros de Estado y altas personalidades. Antes de darse
por terminado el acto, se iniciaron algunas “volaciones” realizadas por el piloto sefor Clodomiro
Figueroa.
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9/10/1948: Se crea la “Posta Aérea Sanitaria de Osorno”, servida admirablemente por los pilotos del
Club Aéreo de Osorno. Ofrece el servicio con un avion ambulancia Beechcraft “Bonanza” adquirido
con fondos del club. Algunos de sus primeros pilotos fueron Eduardo Burnier y Carlos Buschmann.

9/10/1980: Mediante el Decreto Ley N2 17.691, se crea el Ministerio de Aerondutica de Bolivia,
entidad que por afios aglutind las actividades aeronduticas de este pais hasta ser suprimido en 1990.

11/10/1932: Se nombra alumno extranjero de la Escuela de Aviacion al Guardiamarina de 2da. Clase,
Ingeniero ecuatoriano, sefior Nicolas Lopez Valdivieso. El oficial que por Decreto Supremo N21195 del
31 de agosto de 1932 pasé de la Armada a disposicidn de la Fuerza Aérea, prestara sus servicios como
alumno del Curso de Pilotaje.

11/10/1963: Nacimiento del Servicio Aero Fotogramétrico de la Fuerza
Aérea de Chile (S.A.F.).

Este importante organismo es creado por Ley N°15.284, cuyo principal
objetivo es satisfacer las necesidades de aerofotogrametria y técnicas
afines, e instruir al personal de la Fuerza Aérea de Chile en estas materias.
Su primer Director, fue el distinguido Comandante de Escuadrilla (A), sefor
Juan Soler Manfredini.

11/10/1995: Creacion de la V2 Brigada Aérea en Antofagasta. Dentro de una modificacién al
organigrama institucional, la 1° Brigada Aérea es trasladada desde Antofagasta (BA Cerro Moreno) a
Iquique (B.A. Chucumata), y Cerro Moreno pasa a ser asentamiento de esta nueva V2 Brigada Aérea,
que agrupa como unidades de vuelo, a los Grupos de Aviaciéon N°7 y 8, ademas de unidades logisticas,
electrénicas y Antiaéreas. Su primer comandante fue el General de Brigada Aérea (A), sefior Ettore
Rossi Zerega.

12/10/1920: A bordo del vapor Santa Teresa, llega a Valparaiso la Mision Aérea del Mayor R.A.F,
sefor Frank P. Scott, ex instructor del Central Flying School de Gosport en Inglaterra. Le acompafiaban
como instructores ayudantes, el Mayor, sefior Charles Pickthorn y el Capitan sefior Osvaldo Manning,
destacados pilotos de la Real Fuerza Aérea Britanica y especialistas en mecdnica.

12/10/1923: Durante la presidencia de Bolivia, del Dr. Bautista Saavedra Mallea, se funda
oficialmente la Escuela de Aviacidn Boliviana, creada por el Decreto Supremo del 7 de septiembre del
mismo afo.

12/10/1935: Creacion del Club Aéreo de Valparaiso y Vifia del Mar. Su nombre fue originalmente
“Club Aéreo de Aconcagua” y comenzd a operar en El Belloto, donde se construyd una pista.
Posteriormente, el terreno fue adquirido por la Direccion General de Aerondutica Civil, la cual
dotandolo de la infraestructura necesaria lo convirtid en el Aerédromo El Belloto, el cual operd bajo
esta denominacion hasta algunos afios atras. Con el tiempo, el Club cambid su nombre a “Club Aéreo
Valparaiso y Vifia del Mar”. En el ano 1961, el Club adquirio el terreno donde estd actualmente
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ubicado el Aerédromo de Rodelillo en Viiia del Mar, trasladandose a él en el aflo 1964. Importante
resulta destacar que esta pista, fue el primer y Unico aerédromo civil que tuvieron y siguen teniendo
hasta hoy las ciudades de Valparaiso y Vifia del Mar.

12/10/2005: En Paris (Francia), la FAIl (Federacidon Aerondutica International) otorga el Diploma Paul
Tissandier a la sefiora Madeleine Dupont en reconocimiento a los destacados servicios prestados a la
aeronautica y los deportes aéreos.

13/10/1966: Formacion del Centro de Reparaciones de la Aviacion Naval, elemento logistico que
agrupa todas las actividades de mantenimiento de linea realizadas al material de ala fija y rotatoria de
la Armada de Chile.

13/10/1968: Creacion del Grupo de Comunicaciones y Deteccion N°35 de la
Fuerza Aérea de Chile. Asentada en Puerto Montt, (Il12 Brigada Aérea), esta
unidad fue creada inicialmente bajo la denominacion de Departamento de
Comunicaciones y Electrénica que funcionaba en la Base Aérea de La Chamiza,
y que anos mas tarde, el 6 de junio de 1986 adoptara su actual nombre.

14/10/1895: Nace el Capitan de Ingenieros Mariano Barberan y Tros De llarduya, director de la
Escuela de Observadores de Cuatro Vientos y héroe de la Guerra de Marruecos, habiendo adquirido
un reconocido prestigio como navegante en la preparacion del vuelo del Plus Ultra, concibi6 la idea de
realizar un vuelo sin escalas desde Espaiia a las Antillas.

14/10/1946: Un Douglas DC-4 de la Flota Aérea Mercante Argentina (FAMA), dio inicio a los vuelos
comerciales itinerantes entre Buenos Aires y Santiago y al dia siguiente un Douglas DC-3 de la Linea
Aérea Nacional de Chile, los establecié entre Santiago y Buenos Aires.

14/10/1975: Creacion del Grupo de Comunicaciones y Deteccion N°31, en Antofagasta, Chile.
Denominado originalmente como Grupo de Comunicaciones y Electronica N°31. Su primer
comandante fue el Capitan de Bandada (T) sefnor Fernando Gémez Astudillo.

15/10/1954: Se celebra por primera vez el Dia del Suboficial Mayor de la Fuerza Aérea de Chile, tras
ser creado por 0.C.J N°97 del 22 de marzo de 1954.

16/10/1928: Con esta fecha se dispuso que el aerédromo de Iquique se denominara “Los Céndores”.
Su caracteristico primer hangar metdlico, de 100 metros de largo por 30 metros de ancho llevé
pintado el nombre del Aerédromo y de la ciudad de origen, fue construido por la firma Curtiss
Aeroplane Export Corp. y entregado para el servicio en enero de 1930.

16/10/1936: Como justo homenaje y reconocimiento a su aporte a la aviacion, se denominardn
"Santos-Dumont", "Bartolomé de Guzman" y "Augusto Severo" los aeropuertos brasileros situados en
Punta de Calabougo, en Santa Cruz y en Recife respectivamente.
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16/10/1939: Se crea la Escuela de Especialidades "Sargento 1° Adolfo
Menadier Rojas" de la Fuerza Aérea de Chile.

Ante la creciente complejidad de los aviones y sistemas que
incorporaba la Fuerza Aérea, fue necesario reestructurar y ampliar el
campo de accion de la existente “Escuela de Mecdnicos”, creada en
1935, pasando a ser “Escuela de Especialidades Mecdnicas”, creada
por Decreto Supremo Seco |. N° 666, de 16 de octubre de 1939.

Tiene por objetivo formar los especialistas del cuadro permanente
gue requiere la Institucién para el cumplimiento de su misién. Su

primer Director fue el Capitan de Bandada (I) sefior Gustavo Herrera Escarapela usada por los alumnos
Ponce de Ledn. de la Escuela de Especialidades

16/10/1946: Se dicta en esta fecha el Decreto Supremo N°701, creando la Federacion de Clubes
Aéreos de Chile, mas tarde conocida como Federacidon Aérea de Chile (FEDACH).

16/10/1956: Es creado el ya desaparecido Club Aéreo de Panimavida.

17/10/1908: Hace 110 afios en Buenos Aires, se eleva el globo "Pampero", llevando a bordo al Dr.
Eduardo Newbery y al Sargento Eduardo Romero. El vuelo se inici6 normalmente, pero en horas de la
noche el viento lo arrastré hacia el rio, de donde nunca mas volvieron sus intrépidos tripulantes,
guienes se convirtieron en los primeros martires de la naciente aerondutica argentina.

17/10/1916: Se cumple el primer centenario del tragico accidente en Buenos Aires, que le costara la
vida al piloto pionero y acrébata de la aviacién paraguaya, sefior Silvio Pettirossi, quien durante un
vuelo de prueba, verificaba las reparaciones hechas a su avién tras el incidente aéreo sufrido en los
Estados Unidos. El muy apreciado aviador cae con las alas de su avion tronchadas, ante su joven
esposa y un publico desbordante que observaba su ya legendaria temeridad.

Silvio Pettirossi, Rey del aire
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17/10/1921: Concluye el armado del
primer bote volador de la entonces
“Estacion de Hidroaviones” de la Marina
de Chile, en la caleta de Las Torpederas,
en Valparaiso. Con la asistencia del
Director General de la Institucion,
Almirante Munoz Hurtado acompafiado
de su sefiora Teresa Arlegui de Mufioz
Hurtado se procedié a romper en la proa
del bote Felixtowe F2A una botella de
Champagne bautizandolo como "Guardia
Marina Zafiartu". En la ceremonia estuvo
presente el Capellan de la Armada,
Presbitero don Angel Custodio Concha
qguien bendijo la embarcacion y a sus
tripulantes.

Bautizado en recuerdo del valeroso joven piloto,
Guardiamarina Guillermo Zanartu Irigoyen,
fallecido tragicamente en mayo de 1921.

El bote volador tenia capacidad para ocho personas, tenia dos motores y fue una de las naves mas
grandes que operd en Chile por esos afios, efectuando destacados vuelos.
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El Director General de la Armada, acompainado de su seiora dofia Teresa Arlegui
quien fue la Madrina de este bote volador.

17/10/1967: Creacién del Club Aéreo de Laja, ubicado en la Provincia de Biobio de la VIII Regidn de

Chile.
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18/10/1913: Primer oficial martir de la Marina chilena,
victima de la aviacion.

Durante el desarrollo de las pruebas para optar al Titulo
de Piloto Aviador por algunos integrantes del cuarto curso
de la Escuela de Aeronautica Militar en El Bosque
(Santiago), ocurre un tragico accidente, falleciendo el
alumno aviador, Teniente 22 sefior Pedro Nolasco Luco
Cristie.

18/10/1951: Se crea el Departamento Nacional de Aeronautica Civil de Colombia, adscrito al
Ministerio de Obras Publicas.

19/10/1913: Se elige este dia para
inaugurar en la localidad francesa de Saint
Cloud, en Paris un monumento dedicado al
insigne pionero brasilero de la aviacidn
mundial, sefior Alberto Santos-Dumont, en
recuerdo que un 19 de octubre de 1901,
utilizara por primera vez un motor de
combustién interna en la aerondutica.

Esta estatua de bronce se erige en la
misma zona, en honor al primer hombre
qgue realizd exitosamente una aventura
aérea en el dirigible de su creacién N2 6,
haciendo que este aparato recorriera un
circuito controlado entre el Parque del
Aeroclub de Francia en Saint-Cloud y la
Torre Eiffel en menos de treinta minutos.

Durante la Segunda Guerra Mundial, la
escultura fue removida de su base y
aparentemente  fundida. Luego de
terminado el conflicto, el gobierno
brasilefio y la colonia brasilera residente

Obra del escultor francés Georges Colin, y sobre su base lleva el

texto:
ofrecieron a Francia una realizar una
réplica de la estatua con la cual el 4 de julio  "Este monumento fue erigido por el Aero-club de France para
1952 se reinauguré este hermoso conmemorarlas experiencias de Santos Dumont,
testimonio. pionero del transporte aéreo".
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19/10/1927: Inicia operaciones la Pan American World Airways, con el vuelo entre Cayo Hueso, U.S.A.

y la ciudad de La Habana en Cuba.

20/10/1932: Por Decreto Supremo N2 105, de esta
fecha, se asciende de grado al Sub Oficial Mayor
Mecanico, Sr. Marcos Loyola Gonzdlez, al grado de
Ingeniero 32 de Aviacion, convirtiéndose asi en el
primer suboficial en ascender a oficial.

En la Circular 105, el entonces Comandante en Jefe
de la Fuerza Aérea Nacional, Comandante de Grupo
Sr. Adirio Jessen Ahumada, sefiala el hecho de modo
sirva de estimulo a todo el personal, “pues la mayoria
de los diversos escalafones de tropa”, contemplan
esta ampliacion en la carrera a la categoria de Oficial.

“Solo se exige contraccion al trabajo y al estudio,
amor a la profesion, espiritu de abnegacion y
sacrificio y una conducta profesional intachable”

SOBRE ASCENSO A GRADOS SUI‘E'HIORES DEL
PERSONAL DL TROPA DE LA F A N

D P. 1 Ntm 105.—Santiago, 20 de Ocin-
bre de 1932

Circunar 100

«Por Decreto Supremo reciente, ha sido
ascendido a Ingemero 3° de Aviacion el
Sub-oficia] Marcos Loyola Gonzalesz, este as-
censo pone en practica, por primera vez, lo
establecido en la Ley respectivic que amplfa

la cariera del personal de tropa.

"= Por este motivo, este Comando en Jefe no

ha querido dejar pasar nadvertido este he-
cho, y que ¢l ascenso del Sub-Oficial Muyor
Loyola, sicva de estimulo a todo el personal,

‘pues, In mayorfa de los diversos escalafones

de tropa contoxnp]un esta amphiacién en la
carrera del Sub Oficial n la categoria de OFR-
cial.

Esto exige contraccién al tinbajo y al estu-
dio, amor a la profesién, espiritu de abnega-
cién y sacmficio y una conducta profesional
intechable.

Finaliza el texto de la circular: “Este Comando en Jefe se complace comentar este merecido ascenso, y
espera y desea, poder premiar en igual forma el esfuerzo profesional de cualesquier miembro del
personal de tropa de la Fuerza Aérea Nacional”. Se dio orden de difundir la nota en la Orden del Dia,

para que llegara a conocimiento de todo el personal.

21/10/1944: Se crea la actual Division de Bienestar Social de la ,
Fuerza Aérea de Chile, bajo la denominacién de Departamento de FUERZA AEREA DE CHILE

Bienestar, debe su origen a iniciativa del entonces Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire don Manuel Tovarias
Arroyo, siendo su primer jefe el Comandante de Grupo (T) Sr. Luis

Bravo Jofré.

Su misidn es la de proporcionar al personal institucional asistencia %’ é’
social, juridica, educacional, econdmica, religiosa, etc. 7, S
o JATIEIEE, ’ - TENBIosa, , 708w
 Dtem—— - .
El actual Jefe de esta importante Division de la Fach, es el PRO HOMINE ET FAMILIAE SUAE

distinguido General de Brigada Aérea (Tl), sefior Gastéon Elsholz

Bravo.

22/10/1929: Creacion del Club Aéreo de Temuco. Su primer Directorio provisorio lo conformaron el
Capitan de Ejército, sefior Osvaldo Acufia, como Presidente y el Teniente de Ejército, sefior Guillermo

Rodriguez, como su Secretario.
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22/10/1944: Se funda el Club Aéreo de Parral. En la época de su creacidn, esta organizacidon estuvo
equipado con material aéreo Aeronca y Fairchild, comun a los clubes aéreos civiles de la época. Tras
un largo receso, este Club se reactivé en 1999.

22/10/1946: Mediante la Resolucién Ejecutiva NUmero 22, se autoriza a la Compafiia Aerovias
Nacionales de Colombia —AVIANCA-, para prestar Servicios de Aeronduticaa las companias vy
empresas de aviacion civil en el pais, hasta cuando el gobierno asuma directamente la prestacién de
sus servicios. Esta resolucién sienta las bases de los actuales Servicios de Transito Aéreo y
Comunicaciones Aeronauticas en este pais.

23/10/1906: El célebre brasilefio Alberto Santos Dumont, con un pequefio aeroplano de su invencién
bautizado como “14-bis”, realiza un vuelo de unos 70 metros a algo menos de 2 metros de altitud
sobre el campo de Bagatelle en Paris. Esta hazafia aerondutica marca el primer vuelo de un avién que
despega por sus propios medios, diferenciandose del famoso “Wright Flyer” de los Hermanos Wilbur y
Orville Wright, el cual para despegar era catapultado al aire.

“Santos Dumont, verdadero e inquieto “Sportsman”, quiso, con notable clarividencia, cambiar su
orientacion aerondutica y se dedico con éxito a la conquista del aire por medio de aparatos mads
pesados que ese elemento. Aporto a tal fin su envidiable experiencia, y en julio de 1906 logré
“despegar”, por primera vez en Europa, en uno de esos vehiculos. Efectué un breve salto de unos
cuantos metros, al término del cual resulté averiado el tren de aterrizaje, lo que le impidio reanudar
sus ensayos hasta el 23 de octubre, fecha consagrada en el Brasil como Dia de la Aviacion”.

La prueba antes referida, que relata este extracto de texto superior, fue presenciada por
representantes del Aero Club de Francia, quienes sin duda informaron a la Federacion Aerondutica
Internacional (FAI), que fuera fundada poco tiempo antes, el 14 de octubre de 1905.

Fotografia del trascendental momento en la historia de la navegacién aérea mundial.
(Fuente L’lllustration, 23 de octubre de 1906)
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Antes de la partida. El motor se pone en marcha con la ayuda de una manivela instalada sobre un aparato
independiente del aeroplano con la cual se evitan eventuales accidentes.

23/10/1943: Por medio de un decreto, el presidente mexicano, sefior Manuel Avila Camacho instituye
que en el dia 23 de octubre de cada afo, se conmemorara el “Dia Nacional de la Aviacion Mexicana”.

24/10/2007: Es creada “Boliviana de Aviacion”(BoA), mediante el Decreto Supremo N2 29318
del 24 de octubre del 2007 como una Empresa Publica Nacional Estratégica, bajo tuicion del
Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda. Cuenta con estatutos aprobados mediante Decreto
Supremo N2 29482 de 19 de marzo de 2008. Comenzd sus operaciones en marzo de 2009.

25/10/1921: A contar de esta fecha, por Decreto N°3101,
se suprimié la Inspectoria General de Aviacidn, la que
habia sido establecida por D.S. N°1669, del 15 de julio de
1920. En su lugar, se crearia la Direccion de Aerondutica
Militar, que comienza a figurar en noviembre de 1921,
cuando por Decreto G. 5 N° 3186 del 4 de noviembre se
aprueba un Nuevo Reglamento Organico de los Servicios
Aéreos del Ejército.

El primer Director de Aeronautica Militar chilena fue el
General de Divisidn, seior Luis Contreras Sotomayor.

Luis Contreras Sotomayor
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26/10/1917: Tras su condicion de neutralidad declarada en 1914, Brasil declara la guerra al Imperio
Aleman. Esta nacién fue el Unico pais de América del Sur en participar efectivamente en este conflicto
mas alla de una declaraciéon formal.

27/10/1940: Fallece en un lamentable accidente aéreo, el pionero aeronautico francés avecindado en
Chile, don César Copetta Brosio, quien fuera el autor del primer vuelo en aeroplano en Chile, en 1910.

Fotos derecha: Sobrio y sencillo, simbolizando asi la personalidad de don César Copetta, aparece a la entrada del
antiguo aeropuerto Los Cerrillos, el monolito que indicara el lugar de su trdgico accidente en 1940
(Inaugurado el 6 de diciembre de 1942)

Foto derecha: Dos grandes de la Aviacion Nacional. Sefiores Arturo Merino Benitez junto a don César Copetta Brosio

28/10/1915: Récord sudamericano de altura con pasajero. El piloto chileno, sefior David Fuentes,
llevando como pasajero al deportista Federico Helfmann bate el récord sudamericano de altura con
pasajero en el Sporting Club de Vifia del Mar, alcanzd una altura de 3.200 mts. en un avién Blériot XI
“Tandem”.

28/10/1987: Creacion del Grupo de Comunicacion y Deteccion N°32 de la Fuerza Aérea de Chile, en
Santiago. Inicialmente denominado Grupo de Comunicaciones y Electronica N°32. Su primer jefe fue
el Comandante de Escuadrilla (DA), sefior Jorge Dumont Baeza.

29/10/1990: Se recepciona en Francia el primer helicptero Super Puma para la Armada de Chile,
destinandose al entrenamiento de pilotos y misiones de transporte y rescate. Los siguientes aparatos
de este fabricante recibidos corresponden al modelo Cougar, equipados para misiones AS.
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Helicéptero Super Puma de la Armada de Chile

30/10/1944: Se realiza el sobre vuelo de un hidroavién sobre la bahia y ciudad de Valparaiso. El
aparato de dotacion del acorazado O’Higgins que piloteado por el teniente Manuel Francke Mariotti,
rompié un record de altura al alcanzar los 11.000 pies, no superado para este tipo de naves en
Sudamérica.
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30/10/1944: Fundacion del Club Aéreo de Angol. Ubicado en la capital de la Provincia de Malleco en
la Regidn de la Araucania de Chile.
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31/10/1929: El aviador de la Compagnie Générale Aéropostale y reconocido escritor francés, sefior
Antoine de Saint Exupéry lleva el primer correo aéreo patagdnico.
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El listado de voluntarios chilenos!, hombres y mujeres, que participaron en la Segunda Guerra Mundial, al
servicio de la aviacién britdnica es notablemente extenso, en el se incluyen las distintas especialidades,
rangos militares e instituciones a las cuales accedieron estos Chileno Britanicos.

ROLL OF HONOUR

Killed or die on service

At the call of King and Country, those of our volunteers whom this
Roll commemorates left all that was dear to them, endured hardships,
faced danger and finally passed out of sight of men

by the path of duty and self sacrifice, giving up their own lives
that others might live in freedom”

“Let those who come dfter, see to it that their names are not forgotten”

Ante el llamado del Rey y la Patria, aquellos de nuestros voluntarios a quienes este Rol conmemora
dejaron todo lo que les era querido, soportaron' dificultades, 'enfrentaron ipeligro 'y finalmente
desaparecieron de la vista de los hombres por el camino del deber'y el sacrificio propio, renunciando a sus
propias vidas para que otros puedan vivir en libertad "

"Que los que vengan después, velen por que sus nombres no sean olvidados"

|

NOMBRE SERVICIO FECHA DE

FALLECIMIENTO

(Salieron desde Antofagasta)

Frank Norman Gillitt R.A.F.V.R. Flight Lieutenant 22 de octubre de 1942

Edward Alexander Pollock Tello (Taltal) R.A.F.V.R. Flight Lieutenant 1 de febrero de 1945

Harry Edgar Nicholls Royal Army Bombardier 26 de noviembre de 1944

(Salleron desde Valparalso)

| David William Allardice

George Victor Etchells Royal Navy O/Seaman 27 de mayo de 1942

K. O. Liverpool Regiment 2" Lieutenant 2 de noviembre de 1942

1 La presente némina fue extraida de la revista “South Pacific Mail” de fecha 30 de agosto de 1945. Esta fue gentilmente facilitada por el presidente de
la Royal British Legion en Chile, sefior Mark Watkins, actualizada, corregida y completada con los archivos e investigaciones del IIHACH.




Phillip Mclauchlin Allardice
Fernando Raul Bunster

Dennis Niel Burrows (Limache)
Jack Reginald Bushell D.F.M.
John Angus Cumming

John Francis Errington

William Rentoul Lyon

Peter Alistair McDowall

James Douglas Morrison
Ronald M. Morrison

Richard William Newcomb (Olmué)

Robert Vardy Peddar

R.A.F.V.R.

R.A.S.C.

R. N. V.R.

Royal Air Force
Gloucestershire Regt.
R. N. V. R. (Fleet Air Arm)
Hampshire Regiment
The Black Watch
Royal Air Force

Royal Armoured Corps
R.A.F.V.R.

Suffolk Regiment

Pilot Officer
Private (Driver)
O/Seaman
Pilot Officer
Major
Lieutenant (Aviator)
Lieutenant
Lieutenant
Pilot Officer
Trooper

Pilot Officer

Lieutenant

22 de marzo de 1942
12 de febrero de 1944
10 de junio de 1944
19 de julio de 1941

21 de mayo de 1944
16 de mayo de 1945
10 de julio de 1944

25 de junio de 1944
1° de mayo de 1940
Mayo de 1943

18 de noviembre de 1943

5 de julio de 1945

Archibald James Sommerville (Coquimbo)

Royal Scots

Lieutenant

9 de junio de 1944

Charles Henry Sutton

R.N.V.R.

Sub Lieutenant

John Melville Wedderspoon

R.N. V.R.

Surgeon Lieutenant

(Salieron desde Santiago)

29 de julio de 1945

5 de junio de 1945

Jack Albert Adams Langley (La Calera)
James Hogarth Adamson

Stanley Kendal Blandford (Coronel)

Donald Campbell

Richard Brian Charles (Vifia del Mar)
Richard Noel de Camy Hogge (Santiago)
John Radnor Evans

Alfred S. Hills

John Paterson Lockett

Norman B. MacAuliffe Bawden (Coquimbo)

lan L. MacDonald

R.A.F.V.R.

Royal Air Force

Royal Air Force

R.A.F. V. R.
R.A.F.V.R.
R.A.F.V.R.

Royal Scots

Royal Scots

Royal Armoured Corps
R.A.F.V.R.

The Black Watch

Flying Officer

Flight Sergeant
Sergeant (Navigator)
Flying Officer

Flying Officer
Sergeant

Private

Lance Corporal
Lance Corporal
Sergeant Pilot

Lieutenant

8 de julio de 1944

7 de junio de 1941

22 de octubre de 1943
Mayo de 1945

5 de marzo de 1944

19 de noviembre de 1943
Abril de 1943

Marzo de 1944
Diciembre de 1941

21 de julio de 1942

Febrero de 1945




Walter Percy Mead
Rexald M. Miller
William Blair Patullo
Charles lan Scott Kinnear
John Robert Tomlison
(Salieron desde Concepcion)
Richard Norman Walker Bock
Paul Henry Clarkson McCarthy
Gerald L. Cooper
Arthur Thomas Rose-Price Mackay

Paul B. Randlett

Francis Langhorne Backhouse (Concepcion)

Thomas Noel Cooper

(Salieron desde Magallanes)

R.A.F.V.R.
Reconnaissance Corps
Royal Air Force
R.A.F.V.R.

Royal Air Force

R.A.F.V.R.
R.A.F.V.R.
Royal Air Force
Royal Air Force
R.A.F.V.R.
R.A.F.V.R.

R.A.F.V.R.

John Reynolds Booth

Royal Armoured Corps

William T. MacDonald

R.A.F.V.R.

Harold Nielsen

Richard William Trehern
Geoffrey Walter Wood D.F.M.
Ronald Gordon Vicary Gibbs

Colin Raymond Leitch Ramsbottom

RAFV.R

Flight Sergeant (A.G)
Trooper
Pilot Officer

Sergeant Pilot

Leading Aircraft (U/T Pilo

Flight Lieutenant
Sergeant Gunner
Pilot Officer

Flight Lieutenant
Sergeant (Pilot)
Sergeant (Air Gunner)

Flight Lieutenant

23 de abril de 1944
Marzo de 1945

26 de octubre de 1940
2 de julio de 1942

3 de enero de 1942

14 de enero de 1944

14 de julio de 1941
Mayo de 1939

2 de septiembre de 1940
24 de julio de 1943

28 de julio de 1943

6 de noviembre de 1944

~lance Corporal

~ Sergeant

Sergeant (Air Gunner)

Royal Air Force
R.A.F.V.R.
R.A.F.V.R.

R.A.F.V.R.

Pilot Officer
Flight Sergeant (A.G.)
Pilot Officer

Flying Officer

_Juliode1944

~ Octubrede 1942

‘6defebrerode 1945

4 de enero de 1941

21 de febrero de 1944

31 de octubre de 1942

9 de noviembre de 1943




LISTA DE VOLUNTARIOS CHILENO BRITANICOS EN GENERAL QUE

SIRVIERON EN LOS SERVICIOS AEREOS EN ULTRAMAR
(LIST OF VOLUNTEERS SERVING OVERSEAS )

Other
Air" Ranks Group Captain Commissioned Ranks Other Ranks

Marshal of Air Chigf A Air Vice - A Group Wing Squadron Flight Flying Pilat
the RAF Marshal Marshal Marshal Commadaore Captain Commandear Leadar Ligutenant Officer Officer
- (RAAF)
Cuff Arm

\Warrant Wiarrant Flight Sargeant Corparal Leading Aircraftrman Grestcoat
Officar Dfficer Sargeant (Auiliary) (Wolunteer Aircraftman Navigator's Obsarver's Shoulder Strap:
1st Class 2nd Class. {Canada} Reserve) {RNZAF) WWings Wings Marshal of the RAF

Cuadro explicativo de grados en la Real Fuerza Aérea (Fuente: Andrew Mollo)

Muchos chilenos que ingresaron vy sirvieron en la Real Fuerza Aérea, estuvieron principalmente incentivados
por el éxito propagandistico que tuvo a través de los muchos noticiarios mundiales, la Batalla de Inglaterra del
afio de 1940, la cual practicamente, habia significado la salvacién ante la inminente ocupacion de Inglaterra.
Varios de estos voluntarios que habian viajado al viejo continente con gran riesgo y dificultad, fallecieron
lamentablemente en la flor de su juventud, otros tantos, conquistaron la tranquilidad de haber cumplido con
su deber moral, hacia con la patria ancestral, siendo condecorados por sus valientes acciones.

(Viajaron desde Iquique)

Thomas H. Rooke Royal Air Force Volunteer Reserve Pilot Officer
James C. Sommerville Royal Air Force Volunteer Reserve Leading Aircraftsman

(Viajaron desde Antofagasta)

Victor Antcliff Royal Air Force Volunteer Reserve Corporal
James Harold Benson Royal Canadian Air Force Flying Officer
William D. Thomas Aircraft Factory Accounting
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(Viajaron desde Valparaiso)

Eric A. Bushell

M. Crangle

Robert Crichton

John M. Danks

John O. Lloyd Davies
James E. Douglas
Frederick Keith Evans Inglis
Kenneth R. Hadida
John H. Hart

John R. Hemans

Ernest H. Honeyman
Alan G. Jackson
Archibald S. Jackson
Alan R. King

Dennis M. King

Henry Luxton

Jeffrey R. K. MacDonald
William A.L. Macqueen Joste
Christopher H. Matthews
Albert C.W. Miranda
George Pérez

Robert P. Pérez

William Pérez

Peter B. Perkins

Martin J. Phillips
Richard W. Phillips
William B. Phillips

Eric W. Reid

Ralph C. Shepherd
Hugh P. B. Smith

Sergio M. Smith
George Sutherland
Peter Velasco

Arthur T. Wheats

J. S. Young

(Viajaron desde Santiago)

Francis H. Adams

Leonard Alflatt

Harold D.L. Bain

Horatio Battle

Harry E. Brass

Harold Adrian Brown (DSO, DFM)
Elliot Buchanan

Thomas Henry Burford Wilson (DFC)

Frank B. Burford

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile - Septiembre 2019

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Fleet Air Arm

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Fleet Air Arm

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve

Flight Lieutenant
Leading Aircraftsman
Aircraftsman 1%. Class
Leading Aircraftsman
Lieutenant

Petty Officer Airman
Flight Lieutenant
Flying Officer

Flight Lieutenant
L.A.C. (invalided out)
Flight Sergeant
Aircraftsman 2", Class
Flight Lieutenant
Squadron Leader
Flying Officer

Pilot Officer
Aircraftsman 2", Class
Pilot Officer

Flight Sergeant
Aircraftsman 2. Class
Leading Aircraftsman
Aircraftsman 2", Class
Leading Aircraftsman
Aircraftsman 2", Class
Flying Officer

Flying Officer

Flying Officer

Leading Aircraftsman
L/Airman

Leading Aircraftsman
Flight Lieutenant
Leading Aircraftsman
Sergeant

Flying Officer

Leading Aircraftsman
Sergeant

Leading Aircraftsman
Pilot Officer
Aircraftsman 1°. Class
Flight Lieutenant
Flight Lieutenant
Pilot Officer

Flying Officer
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Geoffrey V.S. Crew
Alfred B. Davis
Donald P. Dewar
Thomas E. Dowd
Hernan Femenias
Gerald J. Gibbons
Frederick R. Giles
Gerald Hamilton

Eric J. Hobsbawn
Anthony Hobsbawn
Geoffrey R. Hobsbawn
Arthur Horspool
Colin T.B. Irwin
William D. Kinnear
Edwin W. Lee

Ronald F. Lowery
Alfred D. Macve
Wilfred N. Meredith
John W. Murdoch
Geoffrey Murkett
Thomas H.C. Peack
John H. Price

Ralph W. Randell
John Reynolds
Norman C.S. Riddell (DFC)
Archer S. Robertson
Harry Rogerson

Brian T.F. Rowlands
Thomas C. Sargent
Leonard P. Smith BBC
Walter A. Smith
Edward C. Smith
William L.A. Smith
Reginald C. Steel
Hubert Stephens
William H. Strang
Douglas G. Taylor
Roderick K. Webb
Roland L. Wotherspoon
Andrew E. Wotherspoon
Edward G. Wright

(Viajaron desde Concepcion)

Roderick G.M. Carey
Brian E. Cooper
Ronald E. Cooper
Robert Cullen
Sidney Gibbons
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Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Fleet Air Arm

Royal Air Force Volunteer Reserve
(ex Royal Air Force)

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve

Flight Lieutenant
Aircraftsman 2". Class
Flight Lieutenant
Sergeant

Sergeant Navigator
Aircraftsman 2". Class
Leading Aircraftsman
Sergeant

Flight Lieutenant
Flight Sergeant
Sergeant Observer
Warrant Officer

Flight Lieutenant
Sergeant

Flying Officer

Leading Aircraftsman
Pilot Officer

Flight Lieutenant
Flying Officer

Leading Aircraftsman
Leading Aircraftsman
Pilot Officer

Supply Prob.

Leading Aircraftsman
Squadron Leader
Aircraftsman 2". Class
Leading Aircraftsman
Sub Lieutenant
Aircraftsman 2". Class
Announcer
Aircraftsman 1°. Class
Aircraftsman 1°. Class
Leading Aircraftsman
Leading Aircraftsman

Air Cadet

Invalided out

Flight Sergeant
Leading Aircraftsman
Pilot Officer

Leading Aircraftsman

Aircraftsman 1. Class
Flying Officer

Flight Lieutenant
Leading Aircraftsman
Leading Aircraftsman
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Norman E. Grimsditch
Keith A. Maxwell
Brian Mongard (CG & B)
Malcolm Morrison
William S. Morrison
Maxwell Pearson
Geoffrey Pearson
Robert P. Steel (DFC)
Herbert E. Wayland
George S. Yates (DFC)
Richard S. Yates

(Viajaron desde Valdivia)

Roy Brown
Eugenio W. Spencer

(Viajaron desde Magallanes)

John C.B. Hartley
Magnus McKay
John Piggot
Charles Stewart
Robert A. Stewart
T.F. Thomson

R.F. Timms
R.M.C. Williams
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Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Free French Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force Volunteer Reserve
Royal Air Force

Royal Air Force Volunteer Reserve

Sergeant

Pilot Officer
Flight Sergeant
Leading Aircraftsman
Flight Sergeant
Corporal
Corporal

Pilot Officer
Corporal

Pilot Officer
Squadron Leader

Aircraftsman 2. Class
Flight Sergeant

Leading Aircraftsman
Aircraftsman 2. Class
Aircraftsman 2", Class
Cadet

Sergeant

Leading Aircraftsman
Pilot Officer

Sergeant Navigator
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No 43379 Pilot Officer W. B. PATULLO

La historia de guerra de William “Billy” Pattullo Blair, siendo sensiblemente corta dentro del conjunto
de otras narraciones que intentardn visibilizar la esforzada presencia de algunos chilenos en la
Segunda Guerra Mundial, demuestra el valor, deber, servicio y amor demostrado por tantos jévenes
voluntarios que viajaron a Europa para servir en el esfuerzo de defensa de las respectivas patrias de
sus ancestros. Billy Blair Patullo asi como otros muchos, viven hoy en el sagrado recuerdo que
merecen quienes no dudaron en acudir al lamado de auxilio, que la Paz y la seguridad de los pueblos,
reclamaba por aquellos angustiosos y duros afios de este conflicto mundial.

Pilot Officer R.A.F. William Blair Patullo

Patullo nacié el 7 de marzo de 1919, en la provincia de Antofagasta, Chile, hijo de padres escoceses
Patrick William Pattullo and Jessie Hood Blair. Fue educado en el Dundee High School, Reino Unido y
en el colegio Grange de Santiago, Chile.

Tras sus estudios de ensefianza media, ingresé a trabajar en la Compaiia Salitrera Anglo-Chilena y
mas tarde en Valparaiso a la Compaiiia Britdnica-Sudamericana de Tabaco. Al mismo tiempo ingresé
en noviembre de 1938 como voluntario de la historica 11th Compafiia de Bomberos de esta ciudad.

Meses antes del inicio oficial de la guerra en Europa, William como muchos de sus otros colegas de
trabajo y ex companeros de colegio, solicitaron poder viajar a Gran Bretafia para ofrecer sus servicios
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en la defensa de la patria de sus ancestros. Arribado al viejo continente, solicité unirse a la RAF como
piloto en agosto de 1939 y luego de un arduo pero breve entrenamiento militar, recibié la comision
de servicio en una unidad de formacion para pilotos en octubre de 1939.

Escudo del Escuadron de Caza No. 151 Escudo del Escuadrén de Caza No. 249
de la Real Fuerza Aérea de la Real Fuerza Aérea

Creado el 1° de abril de 1918 con el nacimiento de la El Escuadron No. 249 (Gold Coast) RAF fue un
Royal Air Force (RAF) como resultado de la union de los escuadron de la Real Fuerza Aérea, activo en los roles
servicios aéreos del Royal Flying Corps del Ejército y del de patrulla maritima, caza y bombardero durante su
Royal Naval Air Service de la Armada. Este fue uno de los existencia. Fue uno de los mejores escuadrones de
primeros nueve escuadrones operacionales de la nueva combate de la RAF en la Segunda Guerra Mundial.
arma aérea britdnica.

Su lema "Foy pour Devoir", se traduce como "Fidelidad en Su lema "Pugnis et Calcibus", se traduce como "Castigo

el Servicio". con Pufios y Patadas".

Después de completar el entrenamiento de vuelo en la
Unidad de Entrenamiento Operativo No. 7, en
Hawarden, fue nuevamente comisionado el 26 de agosto
de 1940 bajo el mando del S/Ldr J.A.G. Gordon, quien
comandaba al célebre Escuadron de Caza No. 151 (No.
151 Fight Squadron) con asiento en North Weald.

El 30 de agosto, sobre el estuario del Tamesis, tras
efectuar una misién en defensa ante el inminente ataque
de un grupo de bombarderos alemanes, reclamd su
primera victoria en combate aéreo; un aviéon Dornier
215.

El 9 de septiembre fue enviado al de Caza No. 249 (No. 249 Fight Squadron) también ubicado en
North Weald y el 15 de septiembre al Escuadron 46 en su aerédromo satélite en Stapleford Tawney.
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Billy demostré ser un piloto de combate muy exitoso y en su corta carrera de combate derrib6 o
estuvo involucrado en la destrucciéon de 4 aviones Dornier 17/215, 3 Messerchmitt Mel09, 3
Messerchmitt Me110, 2 Heinkel 111 y un Junkers 88.

Por lo tanto, su desempefio le dio un puntaje total de 4 destruidos, 6 compartidos destruidos, 2
probablemente destruidos y uno dafado. Billy fue recomendado para la concesién de la “Cruz del
Vuelo Distinguido”, pero lamentablemente no sobrevivid para recibirla.
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A punto de subir a su querido avion Hawker Hurricane

A las 11:30 h del 25 de octubre, William Patullo estaba en su segundo combate aéreo del dia junto
con dos compafieros pilotos, Adjt. Bouquillard y el Sargento Beard. Actuaban como "tejedores" para el
"Ala" de North Weald cuando los tres rebotaron sobre Gravesend. Después de recibir multiples
heridas de bala en su cuerpo, Billy llevé su HURRICANE V6804 danado al otro lado del Tdmesis, donde,
en un intento por aterrizar a la fuerza en Maylands Aerodrome, Romford, Essex, su avién abandond la
lucha.
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Algunos de los miembros del Escuadrén No 249, una de las unidades con mds derribos de la RAF,
logrados durante la Segunda Guerra Mundial. Atrds, un avion Hawker HURRICANE, similar al utilizado por Patullo.

El Hawker Hurricane V6804 rebotd en una esquina de la cuadra Al12 y se incrusté en el frente de
“Keiray House”. William Patullo fue sacado de los escombros por testigos y posteriormente cayd en la
inconsciencia. Fue ingresado en Old Church Hospital, en Romford y tras no haber recuperado la
conciencia, murié producto de sus muchas heridas, la noche siguiente.

Hermana del teniente Pollock tras la instalacion en 2005, de una placa recordatoria en uno de los muros
de la “Casa Keiray” sobre la cual cayo el avion de Patullo.
Aqui aparece junto al entonces Agregado Aerondutico de Chile en Inglaterra, CDA(A) Hugo Tilly Ebensperger
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William Blair Pattullo tenia 21 afios cuando dio su vida por la patria de sus antepasados después de
haber viajado al otro lado del mundo para llevar a cabo lo que veia como su deber.

Su recuerdo en Chile

Este mismo mes en Chile, la hoy emblematica 11th Fire Company de Valparaiso, recibird la lamentable
noticia de su fallecimiento, quienes ante este tragico hecho, citaron a una Asamblea extraordinaria
programada para el 13 de junio de 1941, ocasidon donde simbdlicamente se le reincorporé como
integrante de la unidad, incorporandose con ello al Roll of Honour de la tradicional compaiiia portefia.
A la vez, el entonces director de la Compafiia de Bomberos “George Garland”, Mr. Sidney Withwell
Roe en conjunto con su Secretario Mr. Edward Honeyman Hills, le escribieron al padre de Patullo
comunicandole el acuerdo tomado por la corporacion y le invitaban a participar de un acto de
homenaje que se celebraria el 13 de septiembre de este mismo afio.

Con fecha seis de agosto arrib6 desde Inglaterra, una carta de respuesta de Mr. Patrick Patullo, en Ia
que junto con agradecer profundamente el homenaje a su hijo, les avisaba que no podria estar
presente pues se encontrarian en Londres para esta fecha.

Mientras tanto en Valparaiso, el 13 de septiembre de 1941, con la asistencia del Senador Humberto
Alvarez Sudrez; el Diputado Luis Bossay Leiva; el Superintendente del Cuerpo de Bomberos de
Valparaiso, don José Fabres Pinto; el comandante del Cuerpo de Bomberos de Valparaiso, don James
Walker Atkey; el Tesorero General, Secretario General Sr. Oscar Fernandez M.; Director de la Primera
Compaiiia Sr. Alfredo Jackson; Director de la Tercera Compafiia Sr. Guillermo Purcell Verdugo; el
presidente de la Legacion Britanica Mr. Leslie Bowen; Oficiales y Voluntarios de la prestigiosa y
tradicional compaiiia de Bomberos 11th Fire Company de El Puerto, se realizé el anunciado homenaje
al joven héroe caido en la guerra.

Fotografias del Voluntario William Patullo (1938)
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llustracion de una de las batallas aéreas con la participacion de Patullo

El paso por la Décimo Primera Compafiia de Bomberos del joven Patullo, si bien hoy ya es efimero, el
recuerdo y legado de su ejemplo de servicio y valor prevalece y se perpetia en los ceremoniosos
muros de la “George Garland”, animando a los Oficiales y nuevos Voluntarios, a continuar la senda de
trabajo y entrega por el préjimo, aun a costa de sus vidas.

“Utrimque Paratus”

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:
%+ Christopher Shores, Clive Williams. Aces High: A Tribute to the Most Notable Fighter Pilots of the British and
Commonwealth Forces of WWII, Volume One. Grub Street Publishing, 2008

*» Garin Jimenez, Jorge Daniel. Libro Centenario Eleventh Fire Company, “George Garland” 1901 — 2001.
Valparaiso, Chile. Septiembre de 2001.

< Archivo del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile
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EDWARD ALEXANDER POLLOCK TELLO
Un taltalino en la R.A.F.

Entre la lista de los audaces chilenos que fueron a la guerra y que ingresaron a la Real Fuerza Aérea (Royal Air
Force) estaba este joven nortino, y que fuera mds conocido dentro de su circulo familiar como “Teddy”.

No. 124182 Flight Lieutenant Edward Alexander Pollock Tello
(Fuente: Diario El Mercurio de Antofagasta, 25 de abril de 1943)

Sus padres, fueron el ciudadano britanico William Hamilton Pollock, quien habia llegado a Chile en
1911 y la sefora Sara Amanda Tello Valera, chilena natural de Taltal, en la provincia de Antofagasta.
William trabajaba para la Compaiiia Salitrera Lautaro, una de los dos mas grandes productores de
salitre y yodo en Chile para la década de los treinta.

Teddy, al igual que muchos otros jévenes de su época y condicion chileno britanica, habia recibido su
educacion primaria tanto en Chile como en Inglaterra, pais desde donde se prepard para poder
ingresar a trabajar en la misma compafiia donde laboraba su padre. Tiempo después, demostraba una
gran capacidad y competencia en muchos asuntos de la empresa, por lo que fue trasladado algun
tiempo a una filial en Tocopilla.

Una vez iniciado el conflicto en Europa, motu proprio, pidiéd permiso a sus padres para poder viajar a
enrolarse pues era algo que lo consideraba su deber. Ellos lo entendieron, pero no por eso quedaron
menos tristes y apenados por su eventual partida.

Era un joven de 20 afios cuando viajo a fines de 1940 a Inglaterra para servir a la causa de la defensa
de la patria de su padre. Tras un breve entrenamiento en 1941 en el arma aérea, fue enviado a
Canada y luego a los Estados Unidos, en donde termind sobresalientemente su formacidn como
piloto. Asi fue que volvid a Inglaterra a fines de 1942, en donde recibiria su comisién como Flight
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Lieutenant?, siendo destinado por la superioridad como Instructor para muchos otros jovenes, en la
Universidad de Oxford.

En 1943, una nota publicada en El Mercurio de Antofagasta, daba cuenta de los notables servicios
prestados por el valiente taltalino, donde ademas su padre agregaba respecto a su hijo: “Teddy a
través de sus cartas cuenta con pena, que él no ha tenido la suerte de que se le dedique a efectuar
bombardeos, como a los demds de sus companeros, sin pensar dentro de su ardor juvenil, de que el
puesto que le ha sido asignado, es para las Fuerzas Aliadas de mayor importancia, ya que él es uno de
los puntales de la gran incubadora con que cuenta la Royal Air Force para la produccion de sus
valientes pilotos.”

Esta notable observaciéon hecha por un padre al periodista del diario nortino, fue encontrada tras la
investigacion iniciada hace algun tiempo atras, y que hoy en esta breve investigaciéon nos permite la
visibilizacion de algunos de los diferentes participantes que partieron desde Chile para prestar su
respectivo apoyo en este conflicto de cardcter mundial y que seguramente le aportara al lector,
algunos nuevos aspectos que permitan entender la masiva intervencién, dentro del status de
neutralidad que el presidente Juan Antonio Rios habia ratificado para Chile al asumir la primera
magistratura de la nacion en abril de 1942.

Un muy curioso y confuso incidente3 sucedido casi a un mes de haber asumido el presidente Rios,
ocurrié en la noche del 12 al 13 de mayo de 1942, cuando en el vapor de bandera chilena Toltén,
asignado a la Compaiiia Sud-Americana de Vapores fue hundido frente a las costas norteamericanas,
muriendo 28 de sus 29 tripulantes. La nave fue hundida por el submarino aleman U-404*, debido al
extrafia orden que habia recibido horas antes de navegar sin luces que permitieran su clara
identificacion como barco neutral.

Estados Unidos y la opinidn escrita y radial de los medios iniciaron una serie de presiones sobre el
gobierno chileno para hacer variar el rumbo ya ratificado de neutralidad. Se le atacaba
diplomaticamente, advirtiendo que este Status Quo, permitia la accién de espias desde su territorio.
El gobierno chileno reciente mente asumido, por su parte, fue recapacitando e intenté a través de su
ministro de Relaciones Exteriores Ernesto Barros Jarpa, condicionar el eventual abandono de la
neutralidad, con la obtencién de una mayor asistencia y apoyo militar por parte de los Estados
Unidos. Dentro del pais, la opinién de la prensa causaba una fuerte presidn a favor de la ruptura de
relaciones, es asi que el partido de la Alianza Democratica llegd a exigié al presidente Rios, la ruptura
con el Eje y la apertura de relaciones con la Unidn Soviética.

En tales circunstancias, el mandatario debié prescindir de su ministro Barros y reemplazarlo
por Joaquin Fernandez Fernandez, quien en diciembre de este afio organizo la entrevista del ministro
del Interior Raul Morales con el presidente Roosevelt para explicar la posicion del pais y obtener
garantias antes del quiebre. Cuando las obtuvo, el presidente Rios consulté el acuerdo con
el Senado —que lo aprobd por 30 votos a favor, 10 en contra y 2 abstenciones—, tras lo cual se

2 Suplemento del London Gazette, del 12 de enero de 1943. Paginas 272 y 273.

3 Salazar, Cristian. El hundimiento del "Toltén" Una oscura tragedia naviera de 1942 y sus consecuencias diplomdticas en plena Segunda Guerra
Mundial. https://urbatorium.blogspot.com

4 Blair, Clay. “Hitler's U Boats War. The Hunters”. Random House, NY, 12 Ed. 1996.
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decreté el dia 20 de enero de 1943, la ruptura de relaciones diplomaticas con las Naciones del Eje,
mas no la declaratoria de guerra>.

Al respecto, el padre de Pollock agregaria mas tarde en una de sus impresiones “Teddy normalmente
se referia a su Patria (Chile), y antes que se produjera la ruptura de las relaciones entre nuestro pais y
los del Eje, escribia lleno de tristeza por esta incomprension, pero mds tarde cuando supo la ruptura,
decia: - Nos juntamos varios chilenos y tomamos unos tragos de puro gusto, brindando por nuestra
querida Patria”

Es importante senalar el fenédmeno que resulta de la filiacion binacional de los voluntarios que viajaron a
Europa, pues independientemente de sus origenes, todos revelardn una doble pertenencia tanto a Chile como
a la patria de sus ancestros. Muchos de ellos, aunque hubiesen nacido en Chile, hay que recordar que
conservan las tradiciones europeas, pues ellas normalmente se cultivaban al interior de las comunidades anglo-
extranjeras con mucha fuerza, sea en los colegios, clubes deportivos, centros sociales, de beneficencia, iglesias,
bomberos y muchas veces, en las empresas.

Los primeros meses de 1943, Pollock continué prestando servicios en la rama de entrenamiento, pero sus
reiterados pedidos de reasignacién, junto al rumbo que ya tomaba la guerra, harian que el Alto Mando
resolviera brindarle una nueva comision en el recientemente reactivado Escuadrén de Bombarderos No 166,
equipado con aeronaves bimotores Vickers Wellington.

Desde su ingreso Pollock volaria como copiloto hasta obtener su total habilitacion, realizando regularmente
solo salidas nocturnas, como parte del Comando de Bombarderos del Grupo No 1 y luego comenzaria a volar
los poderosos Avro Lancaster de cuatro motores, a partir del dltimo trimestre de 1943.

A finales del afio siguiente, se comenzd a notar una desaceleracién en la operacién, por lo que el escuadrén
volo salidas tanto diurnas como nocturnas.

Fue en una de estas misiones, donde al teniente Pollock se le dard por desaparecido, confirmandose poco
tiempo después, su fallecimiento en 1945.

Sorties » [Posted in 29 Sep 1944 ot N Notes:
2 | 5 BN,
70ct 1944 PB632 ASL Emmrich 16Nov1944  PB632ASL  Duren
11 Oct 1944 ME647 ASJ FortFrederick Hendrix | ™o sbudosedintarzet g Noy 1944 AF647 ASJ  Wanna Eichel
14 Oct 1944 ND626 AS-O Duisburg 21 Nov 1944 A Aschaffenburg
15 Oct 1944 ME647 ASJ  Wilhelmshaven 27 Nov 1944 y Freiburg Pit Off J F Moore 2ad Pilot
250ct 1944 W4994 ASZ Essen 29 Nov 1944 s Dortmund
28 Oct 1944 PD335 ASK  Cologne 3Dec 1944 | n Urft Dam Bisice shendoned in et
30 Oct 1944 ME647 ASJ  Cologne 12 Dec 1944 ! Essen
31 Oct 1944 Cologne 15 Dec 1944 ! Ludwigshafen FIt Lt E A Pollock 2ad Pilot
2 Nov 1944 Dusseldorf 17 Dec ﬂu' AT Pl Tlm
4 Nov 1944 M Bochum 24Dec1944  PB632 ASL  Cologne
9 Nov 1944 Wanna Eichel 28 Dec 1944 ME647 ASJ  Munchan-Gladbach
11 Nov 1944 Dortmund 31 Dec 1944 Osterfield RSRE Sothing heard Aot
Cartola de misiones de la Unidad de Pollock
5 Sélo el 11 de abril de 1945, Chile le declarara la guerra al Japén.
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Tumba del Fit. Lt. E.A.Pollock RAF — 1° de febrero de 1945
(Fallecido a los 25 afios de edad)

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile
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South Pacific Mail, 30 de agosto de 1945

International Bomber Command Centre. https://internationalbcc.co.uk > losses > pollock-ea
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FLIGHT LIEUTENANT R.A.F. F. K. EVANS

La historia de guerra para Frederick Keith Evans Inglis se inicia en Valparaiso en 1924. Hizo sus estudios
primarios en el St. Peter’s School, cuando este colegio tenia su sede en la ciudad de Villa Alemana.

Luego, siguiendo la costumbre de muchas familias inglesas de la época, sus padres lo enviaron junto a sus dos
hermanos mayores a completar sus estudios secundarios en Uppingham School, en Leicestershire, Inglaterra,
donde fueron internados hasta egresar, pasando sus vacaciones en casas de parientes en Inglaterra.

Flight Lieutenant, R.A.F. Keith Evans (1924 — 2009)

Al salir del colegio trabajé un corto tiempo en una compaiiia eléctrica, para posteriormente unirse a la Royal Air
Force (R.A.F.), el cual lo envié a King’s College en Cambridge para un curso de vuelo basico. Al finalizarlo, fue
enviado a Sudafrica para un adiestramiento mas especializado, siendo luego nombrado instructor de vuelo de
pilotos de guerra.

Al finalizar la guerra, Keith volvié a Chile y se recibié de contador auditor, complementando dichos estudios en
la Universidad Bob Jones, de South Carolina, en los Estados Unidos de Norteamérica. En dicha universidad
habia un ‘Estar de Citas’ (Dating Parlour), donde jovenes de ambos sexos podian sentarse juntos en la misma
habitacidn, cuidados por chaperones. Esto no tuvo éxito y Keith volvié a Chile, tan soltero como llegoé.

En la década de los sesenta, cuando se estableci6 nuevamente en Chile, Keith y su madre compraron y
remozaron un colegio inglés en Vina del Mar, el St. Paul’s School, donde permaneci6 muchos afios como
profesor de Matematicas y administrador.
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En 1973, contrajo matrimonio con Daphne, una misionera anglicana inglesa que habia sido enviada desde
Inglaterra al St. Paul’s como profesora de musica.

Keith Evans fue un hombre meticuloso, honesto y paciente, siendo un soltero cotizado en los circulos de la
Colonia Inglesa de Vifia del Mar, hasta que se casé con Daphne, después de lo cual se convirtié en un ejemplar
marido y padre.

Le encantaba la contabilidad y los nimeros. Ademas, tenia la costumbre de verificar obsesivamente el nivel de
aceite de sus autos, debido a que en una oportunidad durante la guerra tuvo que hacer un aterrizaje forzoso en
Sudafrica por culpa de falta de aceite en su avién. Y tenia particular cuidado cada noche de tapar el motor de
su auto con una frazada para no tener problemas para la partida al dia siguiente, lo cual causaba mucha gracia
en la familia.

Una de las imdgenes de Evans desfilando en Suddfrica (1941)

En 1982, la familia dejé Chile y se establecieron en Woking, cerca de Londres, donde fallecié algunos afios
después, en 2009. Le sobreviven su esposa Daphne, su hijo John, y sus hijas Elizabeth y Nancy.

Christine Evans Treurnicht
Catedral Anglicana Saint Paul de Valparaiso
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FLIGHT SERGEANT (Air Gunner) WOOD, GEOFFREY WALTER

Service Number 1810692

El Sargento de Vuelo Geoffrey Walter Wood, fallecia el 21 de febrero de 1944 con tan solo 33 afos de
edad. Es poco lo que se pudo averiguar sobre la vida de este Artillero Aéreo Voluntario en la Reserva
de la Real Fuerza Aérea y que aparece enrolado en la lista publicada en 1945 por la revista South
Pacific Mail, como uno de los valientes voluntarios que partieron desde Chile durante los duros
tiempos de la Segunda Guerra Mundial para ir a luchar en defensa de la Patria de sus ancestros.

Las primeras averiguaciones realizadas, no arrojaron fotografia alguna que nos permitiera visualizarlo,
pero en cambio se nos fueron proporcionando otros datos sobre este valiente aviador hijo de George
H. Wood y de Sylvia Wood, naturales de Newbury, en Berkshire.

Geoffrey Wood, si bien no nacié aparentemente en Chile, si partié a la Guerra Europea desde la
chilena ciudad de Punta Arenas. Sea quizas este registro del consulado britanico, el que con el tiempo
quizas haya contribuido, al mal entendido posterior.

Con algo mas de datos sobre la mesa, aparecié finalmente el registro de su sepultacién y el
correspondiente campo santo de Cambridge City Cemetery en donde descansan sus honorables

restos. Aqui, su alba lapida nos iluminé el panorama y de alguna extrafia forma, nos pudo confirmar
su trasandino origen, mediante la descriptiva frase que reza en silencio, a los pies de la misma:

“VOLUNTEER FROM ESTANCIA HUECHAHUE, JUNIN DE LOS ANDES, ARGENTINE”

GRAVES REGISTRATION REPORT FORM  ¢4oano o o

County : CAMBRIDGESHIRE. 37, 35
PLACE OF BURIAL : CAMBRIDGE CITY CEMETERY UNITED KINGDOM DISTRICT
Controlling Authority : .1\ Certihed (completofand lcomeet.
Tho following are buried here : SIGNATURE A2% LOAA 4 A4 pate 19 AUG 1999
LB LN U atonn,
(a) ® © @ 2) ) (2) ) ()
S 2\ of Crave marking | BY whom maintained, if at S
PRG. No. and Rank Initials, Name Date Details of Grave marking (S DT o M R (: (;"",( REMARKS

; < and Hoacurs Usit of Death including Screen Wall pe
irave NO» fee payable

Adp iy
/ Sepyice-Plot No. 2.

14307 A. HARRIP R.A.ALF. 14.6.45. G/t
14,308 5¢5.44 / P
14309 22.4.44 =
14310 10.4.4
1431 24.3.44 3
14312 21.2.44. o/ y o
14313 1810692 G.W.WO0D D.F. U, 97 Squadron 21.2.45. o/¥ fz

WG, Fu/Sr:rwc) R.A.P.(V.R.)

CAMAL RN,

oo o TooC P TR g PR i o g de e L e Teag. N

F/0.(Nav). R.A.F.(V.R.)
14315 414403 T.J.HOGAN R.A.ALF. 20.1.44. /)

?/Sgt.

Informe de sepulturas del Cambridge City Cemetery en el Condado de Cambridgeshire, U.K.
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Esta interesante informacidn nos regalé su nimero de servicio, lo que vino a ayudarnos a identificarlo
posteriormente en una vieja fotografia de la unidad a la que pertenecié, ademds de confirmar e incorporar
nuevos y relevantes datos, los que incluyen que este Artillero Aéreo nacido en la Argentina, no solamente fue
un valeroso hombre que sirvié en defensa de la paz en el Escuadrén N° 97 de la R.A.F., sino que ademas le fue
otorgada una prestigiosa condecoracion, por su entrega arriesgada en el valiente desempefio de su servicio,
recibiendo pdstumamente uno de los maximos reconocimientos otorgados por esta arma aérea, la Medalla del
Vuelo Distinguido.®

6 s6lo 163 condecoraciones de este tipo recibidas por su Unidad durante toda la guerra.
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1336775 Flight Sergeant Leslie William Cnouumr.
Royal Air Force Volunteer Reserve, No. 61

Sq
977944 thht ‘Sergeant Vincent Brian Crosny, Royal
Force Volunteer Reserve, No. 156 Sq
1343457 Flight Sergeant Alastair Norman D'vus
g:yaldmm -Force Volunteer Reserve, No. 139
ua
1269216 Flight Sergeant Thomas Henry Franxew,
sqyal Air Force Volunteer Reserve, No. 166
517091 might Sergeant Samuel Augustus GRAVES,
g{oynl Aﬁrwll;‘omse&No m% nald Llewell
1381501 t t Ro: lewe ONES,
Royal Air Forc.osea\x;olnnbeeer Reurvz.n glo.
uadron,

1128475 Flight Sergeant: Vincent Lvnce, Royal Air
Force Volunteer Reserve, No. 106 Squadron.
572901 Flight- Sergeant James Gilbert Mvmcoucn

Royal Air Force, No. 207 ﬁ
933801_Flight Sergeant Alford s Roov.ns, Royal
Air Force Volunteer Rescrve, No. 103 Squadron
1697217 Flight Sergeant John SKELTON, Royal Air
Force Volunteer Reserve, No. 207 Squadron
1128922 Flight Sergeant Jack S»urn, Royal Air
Force Volunteer Reserve, No. 35 Squadron,
x39:508 Flight t Wilfrid George Swutn,
Royal Air Force Volunteer Reserve, No. 12

Squadron.

1386395 thht Sergeant Charles Frederick Sorry,
Royal Air Force Volunteer Reserve, No. 12
Y gy Sergeant Robert S R

1194499 I-‘hQ; t t Robert Stanwix, Royal

Air Force Volunteer Reserve, No. 50 Squadron.

1321020 Flight Sergeant Ivor Glyn Stepuxns, Royal
Air Force Volunteer Reserve, No. 97 Squadron.

1313802 Flight Se t Harry Toon, Royal Air
Force Volunteer Reserve, No. 156 Squadmn

7ox995 Fbﬁht Sergeant Cyril Turner, Royal Air

Force Volunteer Reserve, No. so Squadron.
04244 Fhlgbt Sergeant Henry Albert Thomas
Arxer, Royal Air Force Volunteer Reserve, No.
roo Squadron.

1434264 Flight Sergunt Donald Eric WESTERMAN,
Royal Air Force Volunteer Reserve, No. 50

uadron.

1398438 thh‘t' §ergeant Harry Louis WiLson, Royal

18'1-0"69;"thht Sergeant Geoffrey Walter Woob,
Royal Air Force Volunteer Reserve, No. 97
Squadron (since deceased).

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Bibliografia:
South Pacific Mail, 30 de agosto de 1945
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1676077 Sergeant Walter MortmMer, Royal Air
Force Volunteer Reserve, No. 625 Squadron.
z378953 Sergeant John Edward Murpownzsy, Royal
Air Force Volunteer Reserve, No. 101 Squadron.
1583375 Sergeant Thomas Powers, Royal Air Force
Volurteer Reserve, No. 166 Squadron.
1321413 Serg‘o;ant Frank Douglas Ropxrrs, Royal
Air Force Volunteer Reserve, No. 57 Squadron.
1324407 Sergoant Kenneth Frederick Scorr, Royal
Air Force Volunteer Reserve, No. 1or Squadrom.
1202972 Sergeant Frederick H SmxonNDs, Roydl
Air Force Voluntcer Reserve, No., 57 Squadron.
1232155 Sergeant Joe Warzrmouse, Royal Air Force
gl olunteer Reserve, No. 9 Squadron.
1411553 Sergeant James Thomas WATTS, Royal Alr
Force Volunteer Reserve, No. \i ua.dmn
1176424 Sergeant Roger Alistair %mu:v
orce Volunteer Reserve, No. 166 Squdxon

ROYAL AUSTRALIAN AIR FORCE.
Distinguished Flying Cross.
Flight Lieutenant Francis William Bon.z
(Aus.404231), No. 62 Squadron.
Flight Lxeutena;t xlhgm Albert Cumsnvsm
Aus. 403660, 0. X0
[ 3 .&at heustengnt Ronald  Eassox
(Am 66), No. 97 Squadron
Acting t Lwntenag; John Harold NicrorLs
Aus.403147), No. 97
(ng o iy Bruce Fune Gaston (Aus. 406646),
Eo 86 Squadron.
Oﬁcer Noel Kniour (Aus.420892), No.

Fl{:ng Omcer Thomas James O'Dsa (An:
0. 626 Squadron.
Pilot Officer Arthur Leslie FurLer
No. xo Squadron.
Officer  John

International Bomber Command Centre. https://internationalbcc.co.uk > losses
Commonwealth War Graves Commission. https://www.cwgc.org > search-results
https://www.findagrave.com/memorial/32379546/geoffrey-wood
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DE LA TIERRA DE CAMPEONES
HAROLD BROWN PETTIE, UN IQUIQUENO DE LOS AIRES

La presencia britanica en Chile es centenaria, partiendo por viajeros que recalaron a nuestras costas
durante el siglo XVIII, para proseguir ya en la republica bajo la forma de marinos, comerciantes,
industriales y banqueros, establecidos especialmente en Valparaiso.

El auge minero y salitrero, principalmente este ultimo, atrajeron una mayor cantidad de ciudadanos
del Reino Unido a Chile, lo que resulté especialmente notorio tras la Guerra del Pacifico. Al respecto,
el puerto de Iquique es paradigmatico, pues en él, la colonia britanica alcanzé una relevancia social y
econdmica comparable solo a la ya mencionada en Valparaiso durante el siglo XIX.

Muchos de los britdnicos afincados en nuestro pais fundaron familias con mujeres chilenas,
contribuyendo a generar una cercania que superaba los intereses econémicos derivando a la cultura y
la esfera de lo privado.

Ya en el siglo XX, un resultado de lo anterior fue la existencia de una corriente pro britanica en la
sociedad chilena, asi como la habia pro alemana, derivada de la migracion germana a Llanquihue y
alrededores, durante el siglo XIX. Por esto, los estallidos de la Primera Guerra Mundial en 1914 y de la
Segunda Guerra Mundial en 1939 llevaron a descendientes de britanicos y alemanes a combatir bajo
las banderas de sus ancestros en ambos conflictos.

Un ejemplo de esto podemos encontrarlo en el caso particular de Harold Adrian Brown Pettie, chileno
hijo de britanico nacido en Iquique el 11 de marzo de 1915. Su padre Ronald Brown llegado al pais
para trabajar en la industria salitrera, se casé con la iquiquefia Maud Lilian Pettie Livingston
descendiente también de britdnicos, con quién engendrd a sus hijos Harold y John.

Harold, quien trabajaba en Santiago en la firma Gibbs y compaiiia, sintiendo el llamado de su sangre
se enlistd en julio de 1940 en la Real Fuerza Aérea britanica, sirviendo en la Royal Air Force Volunteer
Reserve (R.A.F.V.R.) durante la guerra en el mando de bombardeo. Combatiendo en unidades
dependientes de este mando, unié su nombre a algunas de las operaciones aéreas mas destacadas de
la Segunda Guerra Mundial.

Al respecto, hemos podido determinar su pertenencia a los escuadrones N° 35 y 578. Sirviendo en el
primero con el grado de Sargento de Vuelo en mayo de 1942, fue condecorado con la Medalla al
Vuelo Distinguido, reconociendo su valor y destreza al atacar objetivos en la base naval alemana de
Trondheim en Noruega.

Posteriormente, tras un periodo de reentrenamiento pasé al escuadréon N° 578, con el cual también
realizd misiones sobre Noruega, fruto de las cuales obtuvo la Orden de Servicios Distinguidos, segun
se publicé en “The London Gazette” del martes 2 de enero de 1945.
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The Lond(;n (Gazette

Of FRIDAY, the 29th of DECEMBER, 1944
Published by Authority

Registered as a newspaper

TUESDAY, 2 JANUARY, 1945

Air Ministry, 2nd January, 1945.
The KING has been graciously pleased to approve
the following awards in recognition of gallantry dis-
played in flying operations against the enemy:—

Distinguished Service Order.

S%%ag:%nvlﬁader Nigel Bicxnerr, D.F.C. (73041),

This officer has completed a very large number of
sorties since being awarded the Distinguished Flyin
Cross. Many of his assignments have mecessita
flights dar_into ememy territory, often in adverse
weather. He bas at all times displayed the highest
standard of skill and resolution and his example
has been well reflected in the efficiency and success
of his flight. This officer has rendered exceptional
service.

Acting Squadron  Leader Bransome  Arthur
BursrIDGE, D.F.C. (100067), R.A.F.V.R., 85 Sqn.
Flight Lieutenant Frank Seymour Sxerron, D.¥.C.

(106675), R.A.F.V.R., 85 Sqn.

These officers are pilot and observer of aircraft
respectively. They have completed a very large
number of sorties and throughout have displayed
keenness and devotion to duty of the highest
standard. They have destroyed 14 enemy aircraft,
4 of them during a recent sortie at night.” This feat

* well illustrates their superb skill and unbeatable
determination,

Acting Squadron Leader Alfred William Gordon
Cocrrane, D.F.C. (N.Z.403429), R.N.Z.A.F., 156

Sqn.

This officer has displayed the highest standard of
skill and courage in operations against the enemy.
He has completed a very large number of sorties,
involving attacks on a wide range of enemy targets
and throughout has displayed outstanding deter-
mination and devotion to duty. On a recent occa-
sion, Squadron Leader Cochrane participated in an
attack on the airfield at Eindhoven. His accurate
and determined bombing in the face of concentrated
anti-aircraft fire set a very fine example. His
achievements have won great praise.

Acﬁn[‘s Squadron Teader Gerald Emest FAwkE,
D.EF.C. (111547), R.A.F.V.R,, 617 Sqn.

This officer has completed a very large number

of sorties, many of them again$t dangerous and

difficult targets. He has shown the greatest deter-

mination in_nressing home his attacks. oftan in the

sorties. He has continued to display the highest
ic;tagda.rhti of :::dragedand xesolrué:ion and ﬁ soh:nd
eadership, ju ent an t ski ve
greatly impressed {'all.gmln additiongr:: his work in
the air, Squadron Leader Keir has rendered yeoman
service in the training of other members of the
squadron.

Acting Squadron Leader George McKeanp, D.F.C.
(rorsrr), R.AF.V.R., 692 Sqn.

This officer has completed a very large number
of sorties, involving attacks on a wide range of
heavily defended targets in Germany. 'He has dis-
played conspicuous gallantry and determination in
pressing home his attacks and has set an example
of a high order. His achievements have been worthy
of the highest praise.

Acti Squadron Teader John Wycliffie Pxsrry,
.C. (Can/J.9192), R.C.A.F., 405 (R.C.A.F.)

0.

This officer is a highly efficient pilot and captain
of aircraft. He has completed two tours of opera-
tional duty, during which he has attacked a wide
va.neg of enemy targets. His successes are a
splendid tribute to his outstanding ability, great
personal courage and iron determination. His
example both in the air and on the ground has been
amost inspiring.

Actinl§ Squadron Leader Graham Lloyd MAnDENO,
D.F.C. (64937), R.-AF.V.R., 139 Sgn.

This officer has set a fine example of skill and
gallantry in operations against the enemy. He has
completed a very large number of sorties, includin
12 attacks on the German capital. He has display

courage and determination of a high order.

Flight Lieutenant Harold Adrian BrownN, D.F.M.
(81264.88), R.AF.V.R., 578 Sqn.

This officer has completed a second tour of
operational duty during which he has attacked
many heavily defended ets in Germany.
Throughout he has displayed the highest standard
of skill and gallantry, qualities which have inspired
all with whom he has flown. He is a2 most efficient
flight commander whose fine leadership and un-
swerving devotion to duty have contributed in
good measure to the success of the formation he
commands.

Actin i Li
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Una vez mas, las misiones que le trajeron reconocimiento fueron contra objetivos navales, en
particular un gran buque de guerra.

La marina de guerra alemana durante la Segunda Guerra Mundial luché en condiciones de desventaja
numeérica muy notoria frente a los aliados. Aparte del muy conocido esfuerzo desplegado por medio
de submarinos, con el objetivo de perturbar el esfuerzo logistico aliado para reforzar Gran Bretafia o a
la Unidn Soviética, Alemania buscd lograr éste, mediante el empleo de poderosas unidades de
superficie, entre las que destacaron los excelentes acorazados gemelos Bismarck y Tirpitz.

El Bismarck, cabeza de la serie, fue hundido tempranamente por la armada britdnica en mayo de
1941, en una operacidon que comprometidé una cantidad enorme de recursos navales y aéreos. El 24
de mayo, el Bismarck habia hundido al crucero de batalla britanico Hood y averié seriamente al
acorazado Prince of Wales, lo cual implicéd que la armada britanica se lanzé en una verdadera caceria
para vengar la afrenta, lo que logré el 27 de mayo de ese afio.

Tras la destruccion de su gemelo, la suerte del Tirpitz, el cual aun estaba en etapas finales de
alistamiento, quedd hasta cierto punto sellada. Hitler se mostré muy reluctante a su salida al mar,
salvo que existiera la plena seguridad de que no enfrentaria a fuerzas superiores, lo que en la guerra
es ciertamente casi imposible de predecir.

El Tirpitz fue conducido a Noruega, donde oculto en fiordos desempefid el rol de flota en potencia,
obligando a los aliados a destinar importantes medios aéreos y de superficie para vigilarlo, impedir su
salida a alta mar y eventualmente destruirlo.

Como resultado de la combinacion de factores tales como la indecision de Hitler, las diversas
operaciones britanicas para neutralizarlo y carencias logisticas, la vida operativa de este bello
acorazado fue muy limitada.

Ataques sucesivos con minisubmarinos y con bombarderos, dafaron en diversas ocasiones al
acorazado, obligando a extensos periodos de reparaciones.

Finalmente, el 12 de noviembre de 1944, un ataque aéreo lanzado con bombarderos Lancaster de los
escuadrones N° 9 y 617 utilizando bombas Tallboy logré hundir al Tirpitz en Tromso, Noruega. Las
dimensiones y peso de estas bombas obligd a modificar especialmente cierta cantidad de
bombarderos AVRO Lancaster, los cuales fueron destinados a operar en particular con los
escuadrones N° 9y 617.

El Tirpitz, que habia sido apodado “la reina solitaria del norte” por ser la Unica nave de combate
alemana en esas latitudes, desaparecid asi del escenario bélico, liberando a los britanicos de un
fantasma que atormentd sus navegaciones en las largas noches y amaneceres articos.

En la consecucién de este logro tuvo participacién Harold Brown Pettie’, quien en ese momento era
piloto en el escuadréon N° 578, unidad equipada con bombarderos Handley Page “Halifax”. Durante los

7 Realizadas otras investigaciones y busquedas por fotografias y datos adicionales sobre Harold Adrian Brown, el Instituto de Investigaciones Histérico

Aeronduticas de Chile indicé que no se han encontrado registros posteriores a la segunda guerra mundial sobre el valiente piloto chileno, mas alla de una
e
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sucesivos ataques contra el Tirpitz, que minaron sus capacidades, el escuadrén N° 578 tuvo una
actuaciéon muy destacada, preparando el camino para el golpe final dado por las enormes bombas
Tallboy.

Al respecto, el diario “El Tarapacd” de Iquique, con fecha 17 de enero de 1945 titulaba: “Piloto
iquiqueno de la RAF hundié al Von Tirpitz; gané gran condecoracion”. Mas adelante, el articulo
indicaba que a Brown le habia sido concedida la “Orden de Servicios Distinguidos” por su participacion
en la misién que acabd con el Tirpitz, agregando que con anterioridad en mayo de 1942, habia ganado
la Medalla de “Al Vuelo Distinguido”, en reconocimiento a misiones efectuadas sobre territorio
aleman.

MKbb L.K.C.P. {5104). 1942. . i .
“Miss Joan M ary WHITEMAN, . M.R. C.S., L.R.C.P. ya Tempy. Fit. Sgts
(5109) 18t Mzg
- . 812271 Charles John ocr_ns (126529). 5
. RESERVE OF AIR FORCE OFFICERS. 903399 Ronald Sandilands CHESHIRE (126156).. IS

1058518 Kenneth .Fredrick George Inskip

GENERAL DUTIES BRANCH. (226515)

To be transfd. to the Ad and Duties =
Br. o_ .rans AT JAN apee: 2US 1257552 Harold Adrian Broww, D.FIM.

Sqn. Ldrs.:— (126488). s5th May 1942. ) cte .' s
L. V. BENNEIT (24161) uth July ro41. May 1942. :
G. W. MONK‘ D B C {24074). 29th July x941. 1054039 Kenneth William ARrRTON (126544) 5th
Bit. Lts.:— June 1942.
C. K. TURNER (24047) 25th July. 1253478 John Gordon CreswELL (126520). 16th
J. E. A, Hoare, DF.C. (70309) 28th July _]une 1942.

1941. 1168402 John Davies,” D.F.M. (126537] 17th
Sqn. Ldr. J. S. Wilkins (Fit. Lt. R.A.F. ret.) June 1942.

relinquishes his commn. in class CC on cessation 1287946 John DOFBRTY (126538). 19th June

of dutv. 1st Aug. 1as2 : 1Q42. :

Recorte del segundo suplemento del The London Gazette, del jueves 11 de agosto de 1942.
Aqui se indica el ascenso temporario para el ahora “Sargento de Vuelo” Harold Adrian Brown, quien ostentaba la
“Distinguished Flying Medal” desde el 5 de mayo de 1942.

La “Orden de Servicios Distinguidos” se instauré en 1886 para reconocer el valor excepcional en
combate, dirigida originalmente a oficiales con grado minimo de mayor, lo que ha variado a lo largo
de los afios. Durante la Segunda Guerra Mundial, se concedié a 870 oficiales de la Real Fuerza Aérea,
por una diversidad de hazafias militares, incluyendo cantidad de derribos, misiones especiales, etc.

La revista de habla inglesa “The South Pacific Mail”, editada en Valparaiso, en su edicion del 30 de
agosto de 1945, pdgina 9, publicé una lista de los voluntarios de origen chileno que sirvieron en las
fuerzas armadas britanicas durante el conflicto mundial. En ella figura Harold Brown con el grado de
Squadron Leader (Comandante de Escuadrilla), indicandose claramente que habia sido distinguido con
las dos condecoraciones ya mencionadas, siendo aparentemente el Unico voluntario chileno al que se
le concedid la “Orden de Servicios Distinguidos”.

Luego de la guerra, Harold Brown continud en servicio en la Royal Air Force. En septiembre de 1951,
se publica su ascenso al grado de Wing Commander (Comandante de Grupo), con el cual se retirara en
1953.

nota sefiala su defuncion en febrero de 1993 realizada en el Cementerio de Windsor & Maidenhead, en Berkshire, Inglaterra.
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Aparentemente, no parece haber vuelto a Chile, registrandose su fallecimiento en febrero de 1993 en
Gran Bretaha.

De esta manera, otro chileno salté a la posteridad por su desempeiio durante el que quizas sea el
mayor conflicto de la historia. Su inscripcién en los registros honorificos britanicos por su servicio en
la Real Fuerza Aérea Britanica, queda junto a la memoria eterna de Margot Duhalde Sotomayor,
aquella chica oriunda de Rio Bueno que, movida por su amor al vuelo y el recuerdo de las glorias de
Francia marché también a la guerra y llegd a ser la mas destacada, entre las aviadoras chilenas.

Eduardo Werner Cavada
Encargado Seccién de Historia
Museo Nacional Aeronautico y del Espacio

Bibliografia:
*» El Tarapacd. Varias ediciones del mes de noviembre de 1922.
% The London Gazette. Varios suplementos de 1942 a 1946.
** “The South Pacific Mail”. Valparaiso, 30 de Agosto de 1945.
Registro Civil y de Identificacion. Registro de nacimientos de Iquique. Afio 1915. Inscripcion N°383
Archivo Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile.
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Linkeografia
http://www.yorkshire-aircraft.co.uk/aircraft/yorkshire/york42/w1051.html
https://www.thegazette.co.uk/London/issue/35661/supplement/3499/data.pdf
https://www.thegazette.co.uk/London/issue/36873/supplement/161
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Miniaturas de medallas y condecoraciones similares a las
recibidas por Harold Adrian Brown.
(Gentileza de la coleccion de Norberto Traub G.)

Distinguished Service Order
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CIELOS, TIERRAS Y MARES FUERON SUS TESTIGOS

A pesar de que Chile jamas envié tropas nacionales a combatir, centenares de chilenos de ascendencia
europea, se enlistaron como voluntarios durante todo el desarrollo de la Segunda Guerra Mundial. A
continuacién, ampliamos en una sencilla lista, algunos de los datos que pudimos recabar y que serviran para
visualizar un poco mds de cerca, a aquellos hombres que abandonaron la comodidad de su entorno familiar y
laboral en este pais, para viajar a Gran Bretana y realizar su aporte para la paz, en la Real Fuerza Aérea
britanica.

Sergeant (Pilot) MacAULIFFE, NORMAN

Service Number 1382112

Fallecié el 21/07/1942

21 afios

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de John J. MacAuliffe y Edith Bawden de MacAuliffe,\de Coquimbo, Chile.

> FRANCIS LANGHOR
Service Number 1393720
Falleci6 el 28/07/1943
23 afos
106 Sqgdn.
Royal Air Force Volunteer Reserve
Blanche Backhouse, de Concepcidn, Chile.

Sergeant (Pilot)RANDLETT, PAUL
Service Number 1393710
Fallecio el 24/07/1943

22 afios

yal Air Force Volunteer Reserve
Randlett, de Concepcidn, Chile.

al Air Force Volunteer Reserve
Melbourne, Victoria, Australia.
Salié desde Magallanes.

Pag. 67




Flight Lieutenant (Pilot) GILLITT, FRANK NORMAN

Service Number 108132

Fallecié el 22/10/1942

23 afios

41 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Frank Sydney and Phyllis lvy Gillitt of Wellingborough, residentes en Antofagasta, Chile; sobrino de
Margaret Gillitt, de Wellingborough, U.K.

Pilot Officer (Air Gunner) BUSHELL, JACK REGINALD

Service Number 67608

Fallecié el 19/07/1941

33 afios

15 Sqgdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Distinguished Flying Medal

Hijo de Alfred Christopher y Gladys Hilda Dora Bushell; residentes en Antofagasta, Chile; esposo de Nesta Maie
Bushell, de Reading, Berkshire.

Pilot Officer MORRISON, JAMES DOUGLAS
Service Number 41096

Fallecié el 01/05/1940

37 Sqdn.

Royal Air Force

Flight Sergeant ADAMSON, JAMES HOGARTH

Service Number 580779

Fallecié el 07/06/1941

21 afios

202 Sqdn.

Royal Air Force

Hijo de Alexander Pirie Hogarth Adamson y Anne Stenhouse Adamson, de Nairn.

Sergeant (Navigator) BLANDFORD, STANLEY KENDAL

Service Number 1393703

Fallecié el 22/10/1943

22 afos

10 Sqgdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Stanley Charles Hooper Blandford y Winifred Margaret Bowen, de Santiago, Chile.

Pilot Officer ALLARDICE, PHILIP MCLAUCHLIN

Service Number 68154

Fallecié el 22/03/1942

185 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Kenneth McL. Allardice y de Alice T. Allardice (nacida McLaughlin), de Valparaiso, Chile.
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Pilot Officer NEWCOMB, RICHARD WILLIAM

Service Number 161280

Fallecié el 18/11/1943

20 anos

57 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Clive y Elena Newcomb, de Olmué, San Francisco de Limache, Chile.

Flying Officer CHARLES, RICHARD BRIAN

Service Number 123477

Falleci6 el 05/03/1944

32 afios

220 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Richard Henry y Annie Madge Charles,

Esposo de Marjorie Joyce Charles, de Vifia del Mar, Chile.

Sergeant (Air Gunner) NIELSEN, HAROLD

Service Number 2235169

Fallecié el 06/02/1945

32 afios

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Harold y Jessie Nielsen, de Viiia del Mar, Chile.

Flight Sergeant (Air Gunner) MEAD, WALTER PERCY
Service Number 1398775

Falleci6 el 23/04/1944

166 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Sergeant (Pilot) SCOTT, CHARLES IAN

Service Number 1382097

Fallecié el 02/07/1942

25 afos

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Charles Inglis Scott y Elena Maud Scott (nacida Kinnear), de Santiago, Chile.

Leading Aircraftman (U/T Pilot) TOMLISON, JOHN ROBERT

Service Number 656503

Fallecié el 03/01/1942

20 afios

Royal Air Force

Hijo de James Tomlison y Marion Tomlison, de Elderslie, Renfrewshire.
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Flight Lieutenant BOCK, RICHARD NORMAN WALKER

Service Number 115155

Fallecié el 14/01/1944

23 afios

168 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Ernest Norman y Constance Diana Bock, de Concepcion, Chile.

Flight Lieutenant COOPER, THOMAS NOEL

Service Number 68807

Fallecié el 06/11/1944

30 afios

515 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Alfred Edmund y Rose Frances Cooper, de Talcahuano, Chile.

Sergeant CLARKSON, HENRY PAUL

Service Number 1376787

Fallecié el 14/07/1941

22 afios

75 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Henry Watson Clarkson y Emily Frances Clarkson (nacida McCarthy), de Santiago, Chile.

Sergeant HOGGE, RICHARD NOEL DE CAMY

Service Number 1805247

Fallecié el 19/11/1943

19 afios

Royal Air Force Volunteer Reserve

Hijo de Richard Paul y Anne Marie Hogge, de Santiago, Chile.

Flight Sergeant (Air Gunner) WOOD, GEOFFREY WALTER

Service Number 1810692

Fallecid el 21/02/1944

33 afos

97 Sqdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Distinguished Flying Medal

Hijo de George H. Wood y V. R. Sylvia Wood, of Newbury, Berkshire.

Pilot Officer TREHERN, RICHARD WILLIAM
Service Number 85672

Fallecié el 04/01/1941

51 Sqgdn.

Royal Air Force Volunteer Reserve

Nacido en Punta Arenas.
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Flying Officer ROSE-PRICE, ARTHUR THOMAS

Service Number 39762

Fallecié el 02/09/1940

21 afios

501 Sqdn.

Royal Air Force

Hijo de Samuel Percy Price y Anita Price (nacida Mackay), de Concepcion, Chile.

Algunos de los chileno-britdnicos que cruzaron el “charco” para ir en la defensa de la patria de sus antepasados

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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JUAN ALBERTO ADAMS LANGLEY,
UN CHILENO SOBRE LOS CIELOS EUROPEOS

“Un aviodn en llamas cruza el cielo. No es el primero ni serd el ultimo en esta noche francesa iluminada
con la intermitencia de los reflectores antiaéreos. Un avion en llamas cruza el cielo y deja una gruesa
estela de humo mientras pierde altura. Es un avion inglés, un avién Lancaster cuyo vientre aun anida
cargas por liberar sobre las estaciones alemanas instaladas en Saint Leu d’Esserent, 50 kilometros al
norte de Paris. El ataque no ha causado bajas, aunque el Teniente Jack Adams sabe que la caida es
inevitable. Los instrumentos han dejado de funcionar y parte del fuselaje comienza a desprenderse por el
impacto de las rdfagas. El piloto intenta guiarse por el fulgor de los incendios en tierra, tal vez
vislumbrando un sitio donde intentar e aterrizaje forzoso, pero abajo no hay mds que caserios
desperdigados, familias campesinas que se negaron a evacuar la zona pese a las advertencias de los
aliados. El Operador de Radio y el Ingeniero del Lancaster intentan reestablecer contacto con la base de
Spilby, al otro lado del Canal de la Mancha, pero no hay modo. La guerra estd ganada, pero este avion
estd perdido. A sus espaldas, el Artillero de cola busca los paracaidas sin hallar mds que restos
chamuscados.”®

Nacio Jack Albert Adams Langley en La Calera, el 17 de julio de 1917 siendo el Unico vardn de cinco hermanos.
Su padre, Ernest George Adams, ingeniero ferroviario titulado en la Universidad de Indiana en los Estados
Unidos, habia sido contratado en Londres en 1910 para la construccién de los ferrocarriles que Chile debia
construirle a Bolivia de conformidad al Tratado de Paz de 1904 y habiendo terminado para su trabajo para la
Bolivian Railways Company emigra a la ciudad de Antofagasta en Chile.

En diciembre de 1914 arribé procedente de Potosi, Bolivia, justo cuando comenzaba la Primera Guerra
Mundial, a la que quiso enrolarse en los destacamentos de voluntarios ingleses que salian del puerto rumbo a
Europa, pero se lo impidié una hernia lumbar y fue definitivamente rechazado.

Desde este minuto, Adams comenzard un largo periodo de viajes por nuestro pais, destacando algunas de sus
recaladas el mineral de Chuquicamata, El Teniente y la Fabrica de Cemento Melén en La Calera, a la sazén de
capitales ingleses, donde fue contratado. Aqui conocioé a Celia Langley, una descendiente de ingleses de aquella
ciudad con quien se caso en junio de 1916 en la ciudad de Valparaiso. En el Registro Civil de La Calera no
aceptaron que a Jack le pusieran nombres extranjeros, de tal forma que quedd inscrito como Juan Alberto
Adams Langley.

En mayo de 1925, Ernest Adams es contratado como representante de la firma norteamericana Sullivan
Machinery en la segunda regidn del pais, razén por la cual la familia emigré a Antofagasta, ciudad donde se
establecieron en una amplia casa ubicada en el sector centro de la ciudad, en lo que hoy corresponde a la calle
Uribe, entre José Santos Ossa y 14 de febrero.

Aqui Jack, de ocho afos de edad ingresara al Colegio Inglés (actual The Antofagasta British School). De su
infancia se cuenta que era muy débil por lo que su padre le ensefié a boxear y a defenderse por si mismo, lo

& Jara, Patricio. SOUTH AMERICAN JOE, Jack Adams: Un antofagastino en la Segunda Guerra Mundial. Impresion de 10 ejemplares en The Good Print,

Nufioa, Santiago, 2007.
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que hizo mas adelante que éste llegara a practicar esta disciplina, como también a transformarse en un
aficionado y experto lanzador de cuchillos.

Al terminar la ensefianza secundaria, no deseaba ser ingeniero como su padre, situacion que lo llevd a
conseguir un empleo administrativo en la empresa Copec en Santiago. Al mismo tiempo ingresé a la 129
Compaiiia de Bomberos.

Al comenzar la Segunda Guerra Mundial y tal como lo hicieron otros 600 descendientes de ingleses en Chile, se
alisté para ir a combatir por la patria de sus ancestros, embarcandose en el vapor inglés R.M.S Orbita el viernes
5 de julio de 1940.

Al llegar a Inglaterra fue a conocer a su abuela y luego fue destinado-por influencia de su tio Jack Adams Dexter
-oficial activo y entrenador aéreo- al grupo de entrenamiento de pilotos de la Royal Air Force (R.A.F.).

Como en Inglaterra se usa un sélo apellido y para poder conciliar con los datos de su pasaporte chileno, se le
denomind oficialmente “Juan Alberto Adams-Langley”, sin embargo, entre sus compaineros de la RAF fue
conocido como “Huan” (como figura en las paginas de los Anuarios de la RAF) y por otros denominado
“Southamerican Joe”. La razén de esto fue porque, ademds de sus dotes atléticas y boxeriles, era un admirador
de la musica cubana, que recién se asomaba al mundo de la mano del famoso conjunto musical cubano de Ia
época “Los Lecuona Cuban Boys” °con quienes mantenia correspondencia permanente, y hacia gala -ante sus
amigos- de su destreza con la bateria.

El autentico sabor de Cuba

Lecuona Cuban Boys

2 http://es.wikipedia.org/wiki/Lecuona Cuban Boys. Esta orquesta, cuyo nombre original fue "Palau Brothers Cuban Orchestra", fue fundada por el
compositor cubano, sefior Ernesto Lecuonay se mantuvo activa durante los afios treinta y cuarenta. La principal figura de esta orquesta de once
miembros fue el pianista y compositor Armando Oréfiche. Otros miembros lo fueron el trompetista, compositor y arreglista Ernesto Jaruco Vazquez,
quien en los setenta fuera reemplazado por el musico colombiano Alvaro Serrano Calderon y Adalberto Chiquito Oréfiche como bongosero, cantante y
saxo tenor. Los vocalistas que mas frecuentemente cantaron para esa agrupacion fueron Gerardo Bruguera y Alberto Rebagliatti.

La orquesta realizd exitosas giras en EEUU durante los afios treinta y después en los mds exclusivos sitios de Europa. En 1934, Ernesto Lecuona enfermé y
volvié a Cuba. Este retiro provocé que Armando Oréfiche se hiciera cargo de la orquesta. Al empezar la Segunda Guerra Mundial, la orquesta continué
sus giras en Latinoamérica. Después de algunos problemas sobre la direccidn, A. Oréfiche se apart6 de su hermano y fundé los "Havana Cuban Boys". Los
Lecuona Cuban Boys se establecieron en Nueva York desde 1949 y continuaron haciendo giras hasta mediados de los afios setenta.
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']_I('J{ {DAMS . . ..came len

Fue tanto su popularidad entre los oficiales y ) i S g
Hliousan muces 0 tent F;

compafieros de la RAF que, en el primer numero
de la revista “Raffle” -elemento de entretencidn
del personal- aparecié una larga entrevista -con
foto incluida- suya.

war.

JACK ADAMS... recorrio 10.000 millas para combatir
en nuestra guerra® (Revista RAFFLE, junio de 1941)

Después de realizar cursos de instruccidon en Canadd, debid asistir a otros -en Lincolnshire- ahora para tripular
los bombarderos Lancaster, que se habian comenzado a producir aceleradamente desde inicios de 1943. En
una de las numerosas misiones de bombardeo, previas al desembarco de Normandia, Jack fue herido en una de
sus piernas, recuperandose algunos dias en un hospital de campafia, pero solicitd su rdpida reincorporacion a
las acciones donde fue ascendido a Subteniente (Flying Officer) y condecorado por su valor.

La noche del viernes 7 de Julio de 1944 y la madrugada del sabado 8 se llevd a cabo un raid de 208 Lancaster -
escoltados por 13 aviones DH.98 Mosquito y media docena de P-38 Pathfinder- sobre Saint Leu d’Esserent que
se presumia decisivo porque se trata de atacar -en suelo francés- una decena de depdsitos de bombas V-1,
habiendo logrado el objetivo, pero no esperaban la resistencia de un cordén de baterias aéreas reforzadas. Una

treintena de bombarderos no retornaron a su base esa madrugada. Uno de ellos correspondia al de Jack Albert
Adams-Langley.

10 jyan Alberto Adams Langley, habia realizado su servicio militar en la Fuerza Aérea de Chile en el afio de 1939 en el Regimiento de Artilleria Antiaérea
de Colina. Por ello usaba una pequefia piocha chilena en su uniforme de oficial de la RAF. (Fuente: Revista RAFFLE)
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Pintura de dos bombarderos Avro Lancaster durante la 2GM. (Fuente. www.oliversart.co.uk)

Jack Albert Adams (oficialmente Juan Alberto Adams-Langley) esta enterrado en Sainte-Genevieve, a
pocos kildmetros al norte de Paris, y curiosamente él -siendo anglicano- esta junto a sus compaferos
y amigos Patrick Joseph O’Leary, catdlico, y Leslie Charles Zeffertt, judio.

Sus cuerpos fueron escondidos de los alemanes, quienes al resto de la tripulacién!! enterraron en una
fosa comun, y puestos en tumbas separadas y bien cuidadas puesto que consideraron que -al no
haber abandonado el bombardero repleto de bombas sobre el pequefio pueblo- éste se habia salvado
gracias a ellos.

11 ADAMS-LANGLEY JUAN ALBERTO

United Kingdom Flying Officer (Air Gunner) Royal Air Force Volunteer Reserve 106 Sqdn.
Age: 26

Date of Death: 08/07/1944

Service Number: 156744

O'LEARY PATRICK JOSEPH

Australian Flying Officer Royal Australian Air Force
Age: 27

Date of Death: 08/07/1944

Service Number: 434189

ZEFFERTT LESLIE CHARLES

United Kingdom Flying Officer (W.Op.) Royal Air Force Volunteer Reserve 106 Sqdn.
Age: 22

Date of Death: 08/07/1944

Service Number: 159153
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Tumbas de Juan Alberto Adams, Patrick O’Leary y Leslie Zeffert en STE GENEVIEVE Communal Cemetery (Oise France)

Hoy es recordado —ademas de su familia- en tres partes
diferentes; en el British School de Antofagasta, donde
estudid, que mantiene una placa en el Aula Magna y un
monolito en su memoria que conserva su boina de
parada como Teniente de la RAF; en la Iglesia Anglicana
de calle Holanda, en Santiago, en donde aparece en
primer lugar (en razén de su apellido) entre quienes
ofrendaron sus vidas por la patria de sus ancestros; y
en la 12a. Compafiia de Bomberos de Santiago, a la que
pertenecia y que exhibe en su salén una gran fotografia
suya de quien en 1941 pidiera permiso formal para
ausentarse de sus labores “hasta que terminara la
guerra”.

Waldo Violic Adams

7

7

o

< http://www.inmemories.com/Cemeteries/stegenevieve.htm

Fotografia de Jack Adams que estd en la
12. Compania de Bomberos de Santiago.

% Boletin Informativo N°10/2014. Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile.

+» The visit to Commonwealth graves in Communal Cemeteries & Churchyards in Belgium & France
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LA HISTORIA DE STANLEY KENDAL BLANDFORD

“Dejo su nativa tierra de Chile en la llamada y murio por amor a la libertad”

Significativa a nivel sudamericano fue la presencia chilena que participd activamente de los sucesos
bélicos en la Segunda Guerra Mundial, se estima que fueron mas de dos mil chilenos los que se
embarcaron al viejo mundo. Las motivaciones eran varias, desde militantes del partido nazi chileno
para apoyar a Alemania, hasta el llamado de la Madre Patria en donde descendientes de emigrantes
europeos cuyos paises eran beligerantes en el conflicto se alistaban por sus naciones.

Uno de ellos, fue el joven avecindado angolino Stanley Kendal Blandford Bowen, hijo menor de quien
fuera uno de los mayores terratenientes de Angol, don Stanley Charles Hooper Blandford, de origen
inglés duefio del Fundo “San Luis”, -familia de la cual aun quedan descendientes en la actualidad- y la
sefora Winifred Margaret Bowen.

El joven Stanley habia nacido en las minas de Schwager en Coronel en 1919, pero ese mismo afio se
traslada a Angol, por lo que gran parte de su vida la pasé en esa ciudad.

El afo 1940 ya cursaba segundo afio de Ingenieria en la Universidad de Chile, cuando sintio el llamado
de pelear por Inglaterra, embarcandose en Valparaiso ese afio. A su llegada se sometid a dificiles
examenes, siguiendo estudios avanzados de fisica y matematicas durante seis meses en la
Universidad de Cambridge. Posteriormente fue enviado a Canada para iniciar su entrenamiento en la
aviacion, para luego realizar estudios en Estados Unidos especializdndose en Navegacion Aérea.

En 1942 recibid las Alas de Navegante de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.V.R.) britanica, comenzando una
incipiente carrera en la Reserva de Voluntarios de la aviacién inglesa y a raiz de su brillante
desempeiio fue llamado a formar parte del Escuadréon N° 10 de la RAF, el que al igual que otros
antiguos escuadrones de bombardeo, habia sido reagrupado y reequipado a partir de 1941. Este era
una Unidad de Bombardeo pesado equipado con aeronaves Handley Page Halifax y su principal
objetivo era realizar operaciones nocturnas contra Alemania. Los Halifax eran bombarderos
cuadrimotores que se operaban con una tripulacion de 7 personas: piloto, ingeniero de vuelo,
navegante, armador de bombas, operador de radio, artillero medio superior y artillero trasero.

El Escuadron No 10 compuesto por nueve unidades de Handley Page, se unié a otros 421 aviones de
la RAF y dentro de sus primeras misiones, estuvieron el bombardeo nocturno de las ciudades
alemanas de Niremberg, luego Hannover y finalmente Berlin.

El Escuadron continud en operaciones de reconocimiento nocturno el 22 de octubre de 1943, siendo
derribado por los Caza alemanes, incluido el Avro Lancaster del joven Sargento Navegante Stanley K.
Blandford, quien fallece a los 22 afios de edad, junto a toda su tripulacidn. Sus restos descansan en el
Cementerio de Guerra de Hannover, en Niedersachsen, Alemania, donde su tumba exhibe la siguiente
inscripcion:

“HE LEFT HIS NATIVE LAND OF CHILE AT THE CALL AND DIED FOR LOVE OF FREEDOM”*?

12 “pejé su nativa tierra de Chile en la llamada y murié por amor a la libertad”
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El triste final de un joven sobresaliente, que no dudo en correr tras el llamado de la patria de sus

ancestros, y que pago con sangre chilena en los campos alemanes como una ofrenda heroica desde
los valles de Angol.
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i Graves Registration Report Form oA

COMMUNE: . REPORT No.: SCHEDULE No.: Le

PLACE OF BURIAL: HANOVER WAR CEMETERY

Land belongs to

Certified co te and correct.
The following are buried here:— f// . C/ . v
Signature.............{ [LJ S . Date 1996...

‘ ‘ ‘
PRG: No. and Rank Initials, Name & Honours ! Unit ‘ Date of Death | For works use
|
5 | [ [
‘ |_Pror I ROW C } \
| | [ |
i [ |
SR 1581403 Sgte F. WILKINSON | 458 Sgdn. R.A.F. ‘ 22410s43.
| (F/Eng. | (VR.)|
24 1 1393703 Sgte S.K. BLAND FORD | 10. Sqdn. R.A.F, 22410.434
[ (vav. 1 (V.r.)
‘ ‘ :
3. | 1399230 Sgte |  M.E, CIPRIANI 158 Sqdne R, AJF, | 22.10.43.
J (Pilot)  (of Trinidad) (V.R.))|
| | [
e 591366 Sgt. | J.P. WILLTAMSON | 103 Sqdn. R.A.F, 22.10.43.
(Wop/A4G-.) \ \
5e 1380701 F/Sgta H.P. ROBINSON | 103 Sqdn. R AF. | 22.10.43.
\ (A.G. * (V.R.)|
| RnF/
6. R.184,880 F/Sgt M.A. EDWARDS 158,Sqdn. R.C.AR.  22.10.43.
(a.G{) ‘
e [ Je37050 F.0. R.A, IRELAND 420 Sqdn. R.C.A.F. 16.1.45.
(Pilot) (of U.S.A.) ‘ ‘
|
8 | J.95518 P.0. L.J. PENNY 420 Sqdne R.C.AFe 1641445
i (Wop/A{G.) }
1 |
9. J.38676 F.0. W. WEBB 420 Sqdn. R.C.A.F. 16.1.45.
(A.B.
10, J.39871 F.0. W.L. DENNIS 420 Sqdn. ! 1601415,
(Nav. 7
ReaF
11s | 1595239 Sgt. | R. HUTCHINSON 420 Sqdn/ B
! (F/Eng.)
\ \
|

Sergio Martinez Vigueras
Profesor de Historia y Geografia.
Licenciado en Historia
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ANGLO CHILENAS DE AZUL EN LOS CIELOS
DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

Cada ano, el mes de septiembre, tiene para la
gran mayoria de los chilenos, un trasfondo muy
particular y propio que recuerda los albores de
nuestra independencia nacional. Junto con la
llegada de la primavera, este mes viste de luz los
festejos patrios y aviva el animo de la gente.

Hace ochenta anos atras, el inicio de septiembre
de 1939, este mes despertd el asombro vy
preocupacion general del mundo entero.

Las noticias daban cuenta pese a estar a miles
de kildbmetros de una guerra que para algunos,
inesperadamente se iniciaba, este mes tuvo sin
lugar a dudas un significado imborrable para
mucha gente que unida a la incertidumbre, al
dolor y horror que vendria, no dudaron en
presentarse como voluntarias para servir en la
defensa de Madre patria de sus antepasados,
estas valientes fueron mujeres anglo chilenas
gue por conviccion propia, servirian en la Real
Fuerza Aérea britanica, soportando estoicas, el
sufrimiento de un largo y a veces letal conflicto
que las llevd vivir innumerables experiencias en
una gran cantidad de frentes de gran peligro y Afiche publicitario de época
demanda personal.

Y aunque no exista una gran documentacién al respecto, que registre la participacion en esta guerra,
hay muchos casos de chilenas que trabajaron como pilotos en el especifico caso del Air Transport
Auxiliary (A.T.A)®3, mecanicos, secretarias, operadoras de radar y radio, empacadoras de paracaidas,
observadoras aéreas, asistentes, supervisoras de suministros, enfermeras y una larga lista de valiosas
labores que fueron parte de la anhelada paz. En el caso de las fuerzas inglesas, en la Real Fuerza Aérea
estaban las integrantes de las llamadas Women's Auxiliary Air Force (W.A.A.F), organismo que fue
creado el 28 de junio de 1939; en la Real Armada, actuaron las voluntarias del Women's Royal Naval
Service, conocidas como “W.R.E.N.S.”, cuyo servicio habia sido creado inicialmente para 1917,
desactivado en 1919 y vuelto a refundar el 11 de abril de 1939 y disuelto en noviembre de 1946; las
componentes del Auxiliary Territorial Service (A.T.S.), que constituyeron la rama femenina del Real
Ejército, que habia sido formado el 9 de septiembre de 1938 y que se mantuviera activo hasta febrero
de 1949.

13 Aqui se destacd, nuestra recordada piloto nacional Margot Duhalde Sotomayor.
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Las mujeres de “Azul”

Originalmente las W.A.A.F tenian su origen en las Women's Royal Air Force, organizacién que habia
existido tempranamente desde 1918 hasta 1920. La nueva WAAF creada en 1939, habia absorbido
cuarenta y ocho compaiiias del Servicio Territorial Auxiliar que prestaban servicio en la RAF desde un
ano antes. El reclutamiento efectivo de mujeres para este nuevo Servicio dentro de la Real Fuerza
Aérea, no comenzd propiamente tal, sino hasta 1941. Solo era aplicable a las personas entre 20 y 30
anos de edad y tenian la opcion de elegir entre servicios auxiliares o el trabajo en la fabrica.

Las voluntarias reclutadas en las WAAF, principalmente recibieron capacitacién basica en uno de los
cinco sitios ubicados en West Drayton, Harrogate, Bridgnorth, Innsworth y Wilmslow, aunque no
todos los lugares impartieron capacitacion simultdneamente. A partir de 1943, la formacién basica de
reclutas para las WAAF, se trasladé a la base de la RAF en Wilmslow.

~AIR FORCE
“WILMSLOW

“Wilmslow Station” de la R.A.F (Frank Arnall)

Durante la Segunda Guerra Mundial, las WAAF nunca
sirvieron como tripulacién aérea. El trabajo de mujeres
pilotos se limitd al servicio prestado al Air Transport
Auxiliary (A.T.A.), que era un organismo mas bien civil.
Aunque no participaron en el combate activo, estuvieron
expuestos a los mismos peligros que cualquiera en el
“frente interno” que trabajaba al interior de instalaciones
militares.

Trabajaron activamente en el embalaje de paracaidas y
la tripulacion de globos en la defensa de bombardeos,
ademas de realizar tareas de catering, meteorologia,
radares, mantenimiento de aviones tareas de
comunicaciones, incluida la operacién telefénica vy
telegrafia inaldmbrica. Su labor también incluyé el
manejo de cddigos y cifras, el andlisis de fotografias de
reconocimiento y colaboracién en la realizaciéon de
operaciones de inteligencia.
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Las WAAF tuvieron ademas una icénica y vital presencia en el control de aviones, tanto en estaciones de radar,
como en las salas de operaciones mapeando las posiciones de los aviones domésticos y enemigos, en especial
durante la emblematica Batalla de Gran Bretaria.

Las enfermeras de la Fuerza Aérea pertenecian al Princess Mary's Royal Air Force Nursing (Servicio de
Enfermeria de la Real Fuerza Aérea de la Princesa Mary*?). Oficiales femeninos con especialidad en
medicina y odontologia fueron comisionados en la Royal Air Force y ocuparon rangos de la RAF.

Dugquesa de Gloucester Air-Commandant en 1943 revista las WAAF.
La chilena Martha Allen Verbrugghen, aparece en segundo lugar de derecha a izquierda.

14 patronimico.
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Hombres y mujeres de la RAF dan lo mejor de ellos
Graduacion en las WAAF y su equivalencia en la RAF
WAAF Pre-Enero 1940 WAAF Post-Enero 1940 Equivalencia en la R.A.F.

Aircraftwoman 2nd Class (ACW2) | Aircraftwoman 2nd Class (ACW2) | Aircraftman 2nd Class (AC2)
Aircraftwoman 1st Class (ACW1) | Aircraftwoman 1st Class (ACW1) | Aircraftman 1st Class (AC1)

n/a Leading Aircraftwoman (LACW) Leading Aircraftman (LAC)
Assistant Section Leader Corporal Corporal

Section Leader Sergeant Sergeant

Senior Section Leader Flight Sergeant ! Flight Sergeant

n/a Warrant Officer 2 Warrant Officer

Company Assistant Assistant Section Officer Pilot Officer

Deputy Company Commander Section Officer Flying Officer

Company Commander Flight Officer Flight Lieutenant

Senior Commandant Squadron Officer Squadron Leader
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Chief Commandant Wing Officer Wing Commander

Controller Group Officer Group Captain

Senior Controller Air Commandant Air Commodore

n/a Air Chief Commandant 3 Air Vice-Marshal

n/a n/a Air Marshal

n/a n/a Air Chief Marshal

n/a n/a Marshal of the Royal Air Force

n/a —rango no autorizado

1 —también llamado Senior Sergeant®®

2 —también llamado Under Officer!®

3 —creado 1943 con primer consentimiento

Antecedentes generales

Durante la Primera Guerra Mundial (1914-1918), un gran numero de mujeres fueron reclutadas para
ocupar puestos de trabajo que habian sido desocupados por aquellos hombres que habian partido a
luchar en la guerra.

También se crearon nuevos empleos como parte del esfuerzo de guerra, por ejemplo, en fabricas de
municiones. La gran demanda de armas y equipo de guerra que se iba demandando, dio lugar a que
las fabricas de municiones se convirtieran en el mayor empleador individual de mujeres durante 1918.

Aunque hubo una resistencia inicial a contratar mujeres para lo que se consideraba “trabajo de
hombres”, la introduccion del reclutamiento obligatorio en 1916, hizo necesaria la necesidad de
mujeres trabajadoras de manera urgente. Alrededor de este tiempo, el gobierno comenzé a coordinar
el empleo de mujeres a través de campafias de reclutamiento o llamados Al esfuerzo colectivo de la
guerra. Esta norma basica, que primero, como ya habia sucedido desde fines del siglo 19,
principalmente en la Guerra Franco Prusiana, se apelé al servicio femenino voluntario en hospitales
publicos y de campaiia, ademas de centros de alimentacién de algunas unidades, se hizo extensivo
tanto en las Fuerzas Armadas de Alemania, Austria, Francia, Gran Bretaiia e Italia principalmente,
como en las fabricas de armamentos y suministros de guerra.

Durante la Segunda Guerra Mundial (1939-1945), un periodo bastante singular donde desde la década
de los afios veinte y treinta ya se contaba ciertamente con la presencia femenina en muchas nuevas
actividades, volvieron a tomar un papel activo en labores mas alla de los hospitales y cocinas,
trabajando esta vez rutinariamente en condiciones de primera y segunda linea, donde las mujeres
demostraron su valentia y dedicacion al deber, durante todo el largo conflicto.

15 Air Ministry, Women's Auxiliary Air Force: Notes for the Information of Candidates, 5th edition, 1941.

16 idem
e
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Experiencias de vida en las W.A.A.F

Para interiorizar de algunas de sus experiencias continuacion, ofrecemos algunos de los recuerdos y
experiencias de algunas de esas valientes, que hace ocho décadas atrds, experimentaron parte del
devenir de la historia humana, donde su esfuerzo y contribucién a veces invisible, fue testigo y
colaborador de primera mano de luchas y batallas.

Uno de estos registros es de la hija de Dora Muriel Baxter, nacida en 1918 “Mamd se unio después de
que su casa fuera bombardeada en el bombardeo de Liverpool. Ella contd la historia de que cuando
fue a la oficina de reclutamiento de la RAF para unirse, inicialmente declard su trabajo como “en una
fabrica de municiones” en Birkenhead. El oficial de reclutamiento dijo que si decia eso, se le negaria la
entrada ya que era una “ocupacion reservada”.

Ella dijo que realmente queria unirse a la RAF, por lo que amablemente puso su ocupacion como
“mecandgrafa”. También se puso de puntillas cuando se midid, ya que no media exactamente 5 pies
de altura. Después de que su entrenamiento bdsico, las reclutas fueron asignadas a trabajos, por lo
que le dijeron que se presentara en la Oficina de Mecanografia.

Al no poder escribir, le dijo al Oficial que no queria ir alli, ya que se habia unido para cambiar de
trabajo, por lo que fue enviada a los talleres de Aeronaves, para su alivio. Ella nos dijo que su trabajo
consistia en eliminar, limpiar, registrar y reemplazar bujias en varios aviones diferentes durante su
carrera en la RAF en Warmwell, Ibsley & Zeals.

También dijo que todas las WAAF tenian que subir en un avion Tiger Moth para ayudarlas a
comprender la importancia de hacer su trabajo correctamente. El piloto se estaba recuperando de
"quemaduras" que habian sido producidas en un derribo previo. Ella dijo que para cuando llegara su
turno de subir, él se estaba volviendo mds valiente (o tal vez aburrido) porque le hizo participar de
varios "looping the loop" para su completo terror. Ella menciond haber sido alojada en una gran casa
de campo a la vez, aunque no sé si era Warmwell o las otras estaciones en las que servia.
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Ella conocié a mi papd, Edward Potter, un hombre de Londres mds tarde cuando fue transferido a la
RAF, donde era un artillero de tierra, antes de ser transferido a la Guardia Coldstream e ir a Italia en
1944. Se casaron en 1943.”

Otro de los relatos y que esta vez, nos brinda una realidad muy cercana y descriptiva, sera el
proporcionado por Diana Melrose y Joanna Mackenzie, hijas respectivamente de Audrey y de June
Macqueen, hermanas quienes registran una interesantisima historia, que involucran varios aspectos y
responden algunas interrogantes de lleno para este relato e investigacion.

Audrey Sybil Macqueen Joste, una muy joven e hidalga vinamarina que habia nacido el 20 de marzo de
1922. Su solo recuerdo, nos ejemplifica el empuje, temple y valentia de las mujeres chilenas,
remontandonos tempranamente a los inicios de la aviacion femenina nacional. Audrey era sobrina
directa de Frances Emily Joste Fox, la primera mujer que osadamente se atrevid a subir como pasajero
en un fragil biplano Farman, cuando el célebre Marcel Paillette realizara sus pioneros vuelos en junio
de 1912, sobre los terrenos del Valparaiso Sporting Club, en Vifia del Mar.

Miss Ff&nces.t{oste as passenger with Marcel Pailette in a Farman
Biplane at 05 in 1912. Miss Joste (Mrs. Kendal Dawson) was
4 the first woman to fly as a passenger in South America.

Historico recorte que da cuenta de Frances Emily Joste (mds tarde casada con Kendal Dawson, de Curicé)
y su pionero record de mujer en volar como pasajero en Sudameérica.

Audrey sera una de los cuatro hermanos Macqueen que viajaran durante 1942 a Inglaterra. Primero
irdn Beatrice junto a su hermano William “Archie”, quien se enrolard como piloto en la Royal Air Force
Volunteer Reserve y terminada la guerra volard para nuestra Linea Aérea Nacional.

Al respecto, Beatrice escribiria afilos mas tarde la aventura de su viaje en los siguientes términos:
“Viajamos por tren a Buenos Aires donde tuvimos una espléndida semana con fiestas y visitas a clubes
nocturnos. Abordamos el “Moreton Bay” y navegamos hacia Montevideo. Aqui fuimos atendidos por
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el consul britdnico hasta que a medianoche volvimos a navegar, zigzagueando a través del Atldntico
hacia Freetown. Nosotros estdbamos en constante peligro debido a los submarinos enemigos y todo el
tiempo debiamos tener a mano los salvavidas con nosotros. Cada uno recibié una tarea durante el
viaje, asi la mayoria de las mafianas realizaba trabajos de secretariado para el capitdn y el oficial jefe.
Supe que otro barco cercano al nuestro habia sido torpedeado y que parte de su tripulacion y
pasajeros tuvieron que escapar en botes salvavidas. Un bote salvavidas habia sido encontrado
flotando en el Atldntico con muchos pasajeros heridos y deshidratados.” 17

Cocktail para recibir a los voluntarios sudamericanos. Septiembre de 1942

17 Clarke, Eleonor. We Grew Up Fast: Recollections of the Second World War. EC Books, mayo 2008
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Mads adelante agregaba otra anécdota sobre el viaje y que daba cuenta de cuando ya se acercaban a
Freetown®®, en Sierra Leona, British West Africa. “Cuando nos acercdbamos a Freetown, un avién vold
hacia nosotros y todos los cafiones se armaron y apuntaron hacia él, hasta que muy al final de este
trance, se identifico como britdnico. El capitdn estaba furioso porque nosotros las mujeres habiamos
permanecido en cubierta mientras se acercaba el avion.”

Una vez en arribados, se unieron a un convoy de barcos hacia Inglaterra. Estos viajaban a la velocidad
del mas lento de los barcos, de manera que todos eran un conjunto, de vez en cuando escoltados por
buques britanicos para protegerlos de los eventuales torpedos enemigos.

Finalmente, en sus memorias recuerda que al llegar a Londres, los sudamericanos fueron traslados a
una casa en Hyde Park, llamada South America House, donde los voluntarios podian hospedarse y
tener sus comidas.

Las hermanas June, Beatrice y Audrey Sybill Macqueen Joste. (1943)
Tres valientes chilenas que junto a su hermano piloto “Archie” contribuyeron a la victoria aliada y a la paz.

18 purante la Segunda Guerra Mundial, el Reino Unido mantuvo una base naval en Freetown.
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Avanzado ese afo, a fines del mes de septiembre de
1942, se unieron a esta incierta aventura de vida, sus
otras dos hermanas menores: June y Audrey, quienes a
esta altura de la guerra, pudieron enrolarse como
voluntarias, la primera lo hizo en el Auxiliary Territorial
Service (A.T.S.), y Audrey pensando en estar mds cerca de
su hermano, lo hizo con las Women's Auxiliary Air Force.

Audrey Sybil Macqueen, quien a la fecha tenia sélo veinte
afos, habia iniciado esta extrafa y angustiante
experiencia en octubre, tras arribar a Liverpool en el
vapor H.M.S. Esperance Bay'°, nave en que habia
realizado  similar  trayecto al que realizaran
tempranamente sus hermanos “Bea” y “Archie”.

Voluntarios de Santiago y Valparaiso
a bordo del HMS Esperance Bay

“...no lo pensaron dos veces antes de enrolarse e ir a servir la que consideraban su Patria, tanto como a Chile”
“Valparaiso volunteers” a bordo del H.M.S. Esperance Bay. Octubre de 1942

19 Esta nave habia sido convertida a una categoria definida como Crucero mercante artillado con fecha 17 de octubre de 1939 en Sydney. En julio de
1940, habia sido empleado como nave de proteccion empleada para acompafiar los convoyes que salian desde Freetown, en Sierra Leone a Gran
Bretafia. En 1941, fue nuevamente convertido en Birkenhead, como una nave para transporte de tropas. Desde 1942 se utiliz6 ademas para transporte
de carne y pasajeros directamente desde Buenos Aires, Argentina a Inglaterra, llegando a medida del avance de la guerra, a utilizarse esta figura de
manera frecuente debido principalmente al cambio en los teatros de guerra.
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A bordo del HMS Esperance Bay, conoceria a otros voluntarios del grupo de aquellos que que se
habian embarcado en Uruguay. Nada hacia presagiar que aiflos mds tarde, uno de ellos en especial,
llegaria a ser su marido finalizado el conflicto. Se trataba también de un futuro y distinguido piloto del
Royal Air Force Volunteer Reserve (RAFVR), el Squadron Leader James Frederick (“Freddie”) Charles
Melrose, quien en marzo de 1944, obtendria la Distinguished Flying Cross por su destacada actuacién
de combate.

Durante el mes de noviembre, Audrey ya enrolada y equipada de su nuevo atavio militar, serd
movilizada hacia el centro de reclutas No.7 de las WAAF que se habia habilitado en la costera
localidad de Morecombe?®, en donde iniciard su instruccion primera, durante un periodo de cinco
semanas.

Audrey (primera a la derecha) junto a algunas de sus comparieras recorren el helado Morecombe, en diciembre de 1942

En 1943, Audrey fue transferida a la Estacion de la RAF en Leighton Buzzard, donde operaba el Cuartel
General del Grupo No.60%! con personal WAAF y RAF. La estacidn fue una base importante para el
trafico de comunicaciones secretas. Se utilizé en ella una gran cantidad de tuneles subterraneos llenos

20" Morecambe es una localidad situada en el condado de Lancashire, en Inglaterra
21 El No. 60 fue una Unidad de la Real Fuerza Aérea britanica. Fue establecido en 1940 con su Cuartel General en Leighton Buzzard, como parte del
Comando de Combate de la RAF. Asumid el control general de la defensa doméstica electrénica en Gran Bretafia. Fue responsable de todo el personal

civil y de servicio involucrado en la operacién, mantenimiento y calibracién de las estaciones de la cadena interna.
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de lo que era equipo de ultima generacion, desde donde se manejaban “prdcticamente la totalidad de
las comunicaciones nacionales con teleimpresoras fijas y una gran parte del sistema telefonico privado
de voz’?, junto con la transmisién y recepcién inaldmbrica de todas las comunicaciones
internacionales RAF. En 1942 se la definia como “la central telefénica mds grande del mundo”.

Desfile de la RAF a través de la calle principal de Leighton Buzzard el domingo 4 de abril de 1943
para celebrar el 25° Aniversario de la formacion de la RAF en 1918

A fines de 1943, Audrey continud con su especializacién, por lo que fue enviada a continuar su
preparacion al Colegio de la Real Fuerza Aérea ubicado en Cranwell. Esta tradicional institucion,
establecida en 1919 como la primera Academia Aérea dedicada a la formacion de oficiales de la RAF,
durante la segunda guerra, termind su principal funcién para utilizar las instalaciones como una
Escuela de Entrenamiento de vuelo para pilotos y una Escuela para preparar a las WAAF, en otras
especialidades. Audrey llegd para incorporarse a la Escuela de Radiocomunicaciones.

Aqui aprendié tareas especiales que abarcaban principalmente tres tipos diferentes de trabajo;
Operadores RADAR, plotters de filtro y plotters de operaciones.

Un operador de RADAR trabajaba en las estaciones de RADAR de la cadena interna conectadas
alrededor de la costa britanica, utilizando la informacién recibida por el equipo de RADAR que luego
se transmitia a la Sala de Filtros. Esta sala especial fue el centro de todo el sistema RADAR.

Los “plotters de filtro” se encargaban de mostrar la informacién recibida de las estaciones RADAR del
Grupo, sobre una mesa de mapas cuadriculados. Esto era analizado y corregido rédpida y
matematicamente por los Oficiales de Filtracién. Todo el personal tenia que ser rdpido y preciso. Las
pistas se identificaban como amigables u hostiles a través de la informacién recibida de la seccién

22 Unveiled: The secret base at the heart of MI5, Leighton Buzzard Observer, 11 November 2014, discussing Brown & Herbert (2015)
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Control de movimientos. La informacidn filtrada pasaba a los trazadores de la sala de operaciones que
la mostraban y seguian en su mesa de mapas. Esta era la informacion, que luego se usaba para dar
advertencias de ataques aéreos, devolver aviones, organizar el rescate en el mar de tripulaciones
aéreas abandonadas, y para advertir de cualquier avion que indicara “May Day” o una sefial de
auxilio.

Curso en Cranwell. Diciembre de 1943 — Enero de 1944

También esta informacién recabada, servia para alertar a los equipos de armas antiaéreas acerca de
los aviones que se acercaban para la activacion de sus servicios.

Simultaneamente, la informacion se pasaba al personal del Royal Observer Corps, los que luego de
seguir los objetivos por tierra, complementaban la informacién visual con la sonora que
proporcionaba el RADAR. Es importante recordar que este material estaba por aquellos dias, aiin en
sus etapas iniciales por lo que muchas veces no se podia usar con éxito, debido a la interferencia a las
lecturas de objetos metdlicos, como agujas de iglesias y edificios altos en tierra.

No obstante, la importancia del RADAR, inicialmente llamado Radio Direction Finding (RDF). Este
sorprendente invento de Watson Watt en 1936, radicaba en darle a la RAF una ventaja sobre su
enemigo. Impidid que los aviones de combate tuvieran que patrullar los cielos constantemente,
permitiéndoles luchar sélo cuando se detectaba que el enemigo se acercaba a las costas britdnicas.

Finalmente, su servicio fue invaluable ya que la RAF carecia de aviones y tripulacidn entrenada en los
afos iniciales del conflicto.
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Tras su aprendizaje en Cranwell, Audrey fue enviada a la Estacion de Radar de la RAF en Seaton
Snook, quizas una de las mds emblematicas Unidades de rastreo de la Red interna de deteccién.

Guardia “B” en la Estacién RAF Seaton Snook (1944)

Terminado su entrenamiento en Seaton Snook fue enviada a la Estacién RAF en Happisburgh, en la
costa de Norfolk, donde Audrey se desempefié como “plotter de filtro”, ayudando a detectar y

posteriormente derribar los aviones enemigos que llegaban a la costa britdnica, hasta el final de la
guerra.

Una interesante fotografia de la celebracion de la Navidad en 1945 realizada en “River Plate House” presumiblemente
con otros “volunteers” de Sudamérica. Aqui podemos encontrar a las hermanas June y Audrey Macqueen,
luego y en recuadro rojo otra chilena, la WAAF Aircraftwoman 2nd Class, Joyce Louise Duncan
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En julio de 1946, Audrey regresoé a Chile via Buenos Aires en el vapor britdnico “R.M.S. Tamaroa”, una
nave que desde 1940 habia sido habilitada para transportar tropas y que ahora, terminada la guerra,
tenia como tarea el llevar de vuelta a los muchos grupos de voluntarios sudamericanos.

Audrey junto a su futuro marido Freddie durante el viaje de retorno, exhiben algunos de los recuerdos de guerra.

En el viaje de vuelta venia con ella, el ahora Squadron Leader Frederick Melrose, DFC. El vivia en
Montevideo. Para la ocasién, Sybil, la madre de Audrey, fue a encontrarse con su hija en Buenos Aires
cuando el barco atracé, permitiéndole viajar con Freddie a Montevideo por el dia.

Finalmente, con la presencia de toda la familia Macqueen Joste, se casaron en el jardin familiar de la
casa en Villa Alemana, el 25 de enero de 1947.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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MUIJERES VOLUNTARIAS CHILENAS
QUE VISTIERON EL AZUL EN ULTRAMAR

(Viajaron desde Valparaiso)

Joan Myra Barrie

Olive Booth

lone W. Duncan

Joyce Louise Duncan
Kitty Rowena Geddes Chubb
C.B. Holmden

Audrey Macqueen
Thelma Moodie
Margaret B. Naylor
Elizabeth A. Riddell Noble
Frances M. Robertson
Myrtle J. Stevens

Frances Martha Allen Verbrugghen

(Viajaron desde Santiago)

WAAF L. A.C.W.
WAAF L. A.C.W.
WAAF L. A.C.W.
WAAF A.C.W. 2
WAAF L. A.C.W.
WAAF A.C.W. 2
WAAF L. A.C.W.
WAAF A.C.W.
WAAF L. A.C.W.
WAAF A.S.O.
WAAF

WAAF

Frances Martha Allen Verbrugghen

Elizabeth Blandford
Viola Blandford

Margaret Elizabeth Brackenridge Black

Elizabeth M. Campbell
Marjorie J. Charles

(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
(Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))

(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
(Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))

(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)

(post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
(Assistant Section Officer)

Section Officer (Section Officer)

Section Officer (Section Officer)

Joyce Louise Duncan

WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF

WAAF
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Alice Dewar

Margot Duhalde Sotomayor
Gertrude Etheridge
Marie E. Guldman
Katherine E. Haynes
Liliane L. Houston
Florence D. Kerr

Agnes E. MacAuliffe
Phyllis Morrison

Ana Inés Murray Salgado
Edith Sherling

Jean M. Smith

Elaine Thompson
Kathleen P Triggs

Gladis Wallis

WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))

ATA First Officer

WAAF

WAAF A.C.W. 1 (Aircraftwoman 1st Class (ACW1))

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF A.C.W. 1 (Aircraftwoman 1st Class (ACW1))

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF (Section Officer )

WAAF Corporal

WAAF A.C.W. 1 (Aircraftwoman 1st Class (ACW1))

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF A.C.W. 1 (Aircraftwoman 1st Class (ACW1))

WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))

WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)

Margaret Elizabeth Brackenridge Black

(Viajaron desde Concepcion)

Oriana Mary Cooper
Rosemary Martin
Gwyneth Mongard

WAAF L.C.A.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF L.C.A.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
WAAF L.C.A.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)
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(Viajaron desde Magallanes)

Doris R. Groom WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW2))

G.N. Lawless WAAF

Edith Milroy WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW2))

Violet E. Pyke WAAF A.C.W. 2 (Aircraftwoman 2nd Class (ACW?2))
Margaret C. Stirling WAAF L.A.C.W. (post 1940. Leading Aircraftwoman (LACW)

Desde Chile partieron unos 607 anglo chilenos a la guerra,
de los cuales 169 eran mujeres, este mes recordamos sus
nombres y algo de sus valerosas vidas.

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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MARGOT DUHALDE SOTOMAYOR

“Pionera de nuestra aviacion, primera piloto de guerra mujer en la FACH.
Demostré en un mundo de hombres que no hay imposibles para las mujeres.”

Michelle Bachelet J.

Nacida el 12 de diciembre de 1920, en Rio
Bueno, Provincia de Valdivia. Hija de
Maximiliano DUHALDE Bahamonde y Rosa
SOTOMAYOR Arriagada.

“iAh, mi ninez! Puedo decir que fui una nifia
muy feliz, acompaiada ademds por una
familia numerosa.

Era la segunda de doce hermanos, de los
cuales actualmente sobrevivimos siete, de
las cuales ahora resulto la mayor. A
continuacion, vienen Rosa, Aurora, Alfonso,
que es agricultor en la zona sur, Francisco,
que es piloto igual que yo y, por supuesto, las
Margot Duhalde Sotomayor en su etapa de adolescente mellizas Arlette e Ivette, que viven hace
varios afios en Estados Unidos”*3

23 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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Realizé estudios primarios en las monjas Santa Cruz de Rio Bueno y luego en el Liceo de Osorno,
donde la “aguantaron un afo interna y el otro externo”, segln relatara la propia Margot, afos mas
tarde. Luego, viviendo en Santiago ingreso al Liceo N2 3 de esta ciudad.

Como Margot manifestara desde muy corta edad, el sueno de querer ser piloto, una vez que se
encontraba en Santiago, les insistid a sus padres su deseo, quienes le dilataron el tema hasta el dia
que los pudo convencer.

Cumplidos los 16 afios de edad y acompanada de su padre, concurrieron a la oficina del Club Aéreo
para inscribirse como socia y realizar su ansiado curso de piloto civil. Con horror, descubrié que entre
los requisitos estaba el tener un minimo de 20 afos de edad.

Como su contextura era de una mujer alta y maciza, y tras mirar suplicante a su padre, le dijo a la
secretaria que ella cumplia con los requisitos exigidos y que iria por el certificado médico que también
le exigian.

“Mi emocion fue ain mayor cuando recibi la siguiente comunicacion:

Santiago, 24 de agosto de 1937

Senorita

Margot Duhalde Sotomayor

Manuel Infante 1712
Presente

Estimada senorita:

Me es grato poner en su conocimiento que el Directorio, en su sesion de ayer, ha aceptado su
solicitud para ingresar como socio cooperador a nuestra institucion.

Hemos escrito su estimado nombre en nuestro Libro de Registro, bajo el N2 367 y le rogamos se
sirva pasar por nuestra secretaria a darnos su firma

Saluda muy atentamente a usted

CLUB AEREO DE CHILE

Manuel Francke M.
Comodoro del Aire
Presidente
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Margot recién brevetada como piloto

Tiempo mas tarde, el 30 de abril de 1938, Margot se recibia
de Piloto Civil en el Club Aéreo de Chile, hoy “Club Aéreo
de Santiago”, convirtiéndose en la tercera aviadora del
pais, después de Graciela Cooper Godoy y Viola Blackburn
Melin.

En 1939, con ocasidn del terremoto que afectd a la ciudad
de Chillan se acercé como voluntaria a la gente de la Fuerza
Aérea de Chile que estaba operando desde el aeré6dromo
de San Ramdn, cooperando activamente no sdlo como
Piloto de un avion Gipsy Moth utilizado en el lanzamiento
de panfletos con comunicados a la poblacién, sino que
también en el cuidado y embarque de heridos.

La vida de aviadora pasaba, cuando estallaba ese mismo afo, lo que seria la segunda guerra mundial.
Enterada que en Santiago se habia formado un Comité para buscar voluntarios, decidié colaborar con
la “Francia Libre”, -tal como el general De Gaulle denominé al gobierno francés en el exilio, que se
instalé en Londres como consecuencia de la ocupacidon alemana del territorio francés- y se apresuro
por acudir e inscribirse. De regreso, les contd a sus padres que habia obtenido un trabajo como piloto
en Canada, sin ellos saberlo, Margot partia rumbo a Inglaterra con sélo 13,45 horas voladas.

(De izquierda a derecha: Teniente Osvaldo Farias, Dora (Mucki) Koeppen, Margot Duhalde y Francisco Bermidez
mientras observan a los nuevos pilotos. Registro fotogrdfico de una revista Chile Aéreo de 1940.
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SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

El 11 de abril de 1941, viajaban trece voluntarios rumbo a Mendoza desde donde tomarian el tren a
Buenos Aires. Dos mujeres integraban el grupo, siendo una de ellas Margot. Luego casi a fines de mes,
se embarcaban voluntarios chilenos y argentinos en el vapor RMS RANGITATA para ir rumbo a
Montevideo desde donde seguirian viaje a Inglaterra para enrolarse en las Fuerzas de la Francia Libre
que encabezaba el General Charles De Gaulle.

Hay que seialar que estos viajes de Ultramar, eran en si durante la Segunda Guerra una aventura
incierta, pues muchos de las naves que surcaban hacia Europa corrian un riesgo alto de ser hundidas
por submarinos.
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Diploma que recuerda en cruce de la linea del Ecuador, a bordo del RMS Rangitata
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Debido a que las Fuerzas de Aire y Tierra de la Francia Libre operaban en un pais ajeno y en
condiciones disminuidas por la guerra, el orden y las érdenes jugaban algunas veces en contra de los
deseos. Es asi, que al poco tiempo de su arribo, Margot descubrié que habia sido aceptada como
piloto, porque pensaron que era hombre. Su enrolamiento realizado en Santiago de Chile,
aparentemente decia Marcel y no Margot. Los franceses sélo le ofrecian un puesto de Asistente de
Hospital o en la cocina, situacién que nuestra flamante piloto, rechazdé tajantemente. jElla habia ido a
prestar servicios o a luchar desde el aire!

Todos estos malos entendidos, sumado al desconocimiento del idioma inglés por parte de Margot,

jugaban en su contra, por lo que tuvo que esperar casi cuatro meses antes de poder ser admitida para
ingresar a servir en el Air Transport Auxiliary (ATA).
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Recorte del diario “Examiner” del 15 de octubre de 1941, donde informa la llegada de la joven piloto chilena
y da cuenta de su falta de dominio del inglés.

En agosto de 1941 fue comisionada al Air Transport Auxiliary (A.T.A.) de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.),
como Cadet-Pilot en el Aerédromo de Hatfield, donde funcionaba la Elementary Flying School.
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“En cuanto llegamos a Hatfield fuimos conducidos a la oficina de la comandante Pauline Gower, por
Miss Curtis, la oficial quien una vez que nos presento se retiro para que explicaramos el motivo de
nuestra visita. Como Miss Gower no logro entender el idioma de nuestras manos, pregunto si
hablabamos francés y, ante la respuesta afirmativa, hizo llamar a una cadete francesa para que
hiciera de intérprete y a una instructora de vuelo para que me examinara.”?*

Pauline Mary de Peauly Gower M.B.E. (22 Julio 1910 — 2 Marzo 1947)
Piloto y escritora inglesa que establecio la rama femenina del Air Transport Auxiliary (A.T.A.) durante
la segunda guerra mundial

AIR TRANSPORT AUKXILIARY (A.T.A.)

Es importante explicar para esta resefia, lo que fue la A.T.A., ya que era una organizacion civil militarizada
encargada de transportar los aviones, tanto para la Real Fuerza Aérea (RAF) como los de la Fleet Air Arm (FAA-
Rama aérea de la Armada britanica) que salian desde las fabricas hacia las unidades de mantenimiento y las
escuadrillas de combate. Para su organizacion contd con personal altamente especializado de la British
Overseas Airways Corporation (B.0.A.C.), quienes, junto a confeccionar los libros de ayuda de pilotos, -
llamados “White covers”, por el color de sus tapas- (estos contenian informacion de cada avién que operaba la
ATA) y el “Ferry Pilot Notes”; elaboraron ademas los programas tedricos y el practico de vuelo, con que
operaban los “Ferry Pilots”.

24 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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EL INGRESO AL AIR TRANSPORT AUXILIARY (A.T.A.)

“Mi primer dia en el aerodromo fue horrible, porque no sabia qué hacer, ni con quién hablar. Al
mediodia tenia mucha hambre y no sabia como conseguir almuerzo, pero por suerte una oficial me
invito, por sefas, a almorzar y solucioné mi problema. Al dia siguiente comenzaron las clases y alli
encontré a otras dos mujeres y tres hombres vestidos de civil que eran alumnos igual que yo. La
instructora de navegacion era la First Officer Patterson, una de las pilotos con mds experiencia de
vuelo, segun supe después. Empezo por preguntar nuestros nombres y cuando llego mi turno,
pronuncié el mio como de costumbre, por lo que ella no entendié nada y me pidié que lo escribiera
en la pizarra, después de pensarlo por algunos segundos, me pregunto si tenia otro nombre, a lo
que contesté negativamente. Entonces dijo: ya tenemos otra Margot® en la escuadrilla, por lo
tanto, te llamaremos Chile. Asi fui conocida, por “CHILE”, durante toda la guerra y ain me llaman
asi cuando asisto a las reuniones anuales.”?®

Luego el 2 de febrero es destinada al Elementary Flying Training School (E.F.T.S.) de White Waltham cerca de
Maidenhead, Berkshire, y mas tarde al aerédromo Luton en Bedford. EI 5 de abril se suspende su instruccién de
vuelo y es enviada por tres meses a los hangares, como ayudante mecanico, para que perfeccione el idioma
inglés durante algun tiempo.

Con fecha 9 de julio de 1942 vuelve al Relief Training Ground de Barton-le-clay y luego nuevamente al
aerodromo Luton, hogar del N25 Ferry Pool del Air Transport Auxiliary (A.T.A.), en donde se gradua de Piloto
Clase 1, quedando capacitada para volar toda clase de aviones livianos de un motor, ascendiendo al grado de
Third Officer en el AT.A. 7.

El 20 de agosto de 1942 es destinada como Piloto Taxi (transporte de pilotos), al 15 Ferry Pilot Pool en Hamble-
le-Rice, localidad bastante cercana a Southampton, en donde tendrd la oportunidad de volar aviones Argus?.

= .“WN”M” ’”U ------ I“W“W
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Monomotor Fairchild “Argus II”, luce en el fuselaje la insignia de A.T.A., y se encuentra preservado en la actualidad en el
Yorkshire Air Museum (Fuente: http://yorkshireairmuseum.org/exhibits/world-war-two-aircraft/fairchild-arqus-ii/)

25 se trataba de otra aviadora del grupo, Margaret Wyndham Gore (1913-1993)

26 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006

27 Grado equivalente a Pilot Officer de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.)

28 Aviones norteamericanos Fairchild Type 24, de los que 670 de ellos fueron arrendados al Reino Unido y conocidos como “Argus”.
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1 -i‘emspom Auxiliary Hamble Ferry Pool 15

Back row; Maureen Dunlop (Argentina), Roberta Leveaux (USA), Doreen llisley, Rosemary Banister, Kay van Doozer (USA), Emily Chapin (USA), Mary Wilkins.
Third row; Vera Strodl (Denmark), Betty Hayman, Grace Stevenson (USA), Jackie Sorour (South Africa), Margaret Duhalde (Chile), DB, Dora Lang (killed).
Second row; Anna Leska (Poland), Rosemary Rees, Margot Gore (CO), Philippa Bennett, Veronica Volkertz,

Front row; Anne Walker, Taniya Whittall (killed), Mardi Gething (Australia). All rows left to right.
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El 17 de septiembre de 1942 es destinada al N2 5
FPP (Ferry Pilot Pool) de Luton para Ferry de
aviones monomotores livianos.

El 9 de octubre de 1942, es enviada a la base del
Ne1 FPP (Ferry Pilot Pool) al Advanced Flying
Training School (A.F.T.S.) de White Waltham para
un curso de aviones de caza. Alli estuvo poco
tiempo y debido a las condiciones atmosféricas
de ese afio, no pudo volar mucho.

El 22 de febrero de 1943, es destinada al N2 6 FPP
(Ferry Pilot Pool) de Ratcliffe, cerca de Leicester,
como Piloto de Transporte de aviones de caza.

Teniente Duhalde en uniforme francés

(De izquierda a derecha:) Maureen Dunlop de Popp (aviadora argentina originaria de Quilmes), “Chili Duhalde” (como
era llamada Margot), un oficial de la RAF visitante, Rosamond Steenramp y Ann Wood-Kelly, todos de Ratcliffe No.6
Ferry Pool Leicestershire, Inglaterra. (Fuente: http.//www.airtransportaux.com)
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El 15 de marzo de 1943 regresa al Advanced Flying Training School (A.F.T.S.) de White Waltham para
un curso de bimotores livianos y pesados. Vuela aviones bombarderos bimotores Airspeed AS.10
Oxford y Vickers Wellington.

Terminando el curso regresa en septiembre a su unidad como Piloto Clase 4, es decir, facultada para
pilotar toda clase de aviones de uno y dos motores, a excepcién de algunos aviones triciclos pesados.
Es ascendida al grado de First Officer?°,

Un afio mas tarde, el 1 de abril de 1944, regresaria una vez mas al A.F.T.S. de White Waltham para el
curso de Four Plus (+4), en bombarderos livianos Hudson Mk. | y Armstrong Whitworth A.W.41
Albemarle. Tras un arduo entrenamiento de casi veinte dias en los que casi no dormia, aprueba
rotundamente su capacitaciéon y queda lista para volar todos los aviones, tanto ingleses como
americanos de uno y dos motores, convencionales y triciclos.

“Un par de meses después de haber terminado mi curso de Four Plus, una manana al acercarme a
Operaciones para retirar mis ordenes de vuelo de ese dia, me encontré con la desagradable
sorpresa que una de las ordenes era para un Albemarle, aquel avion triciclo inglés, que tan malos
recuerdos me habia dejado, al accidentarme antes de obtener mi categoria de 4+. Las otras eran:
una para un Tempest y la otra para un Ventura. Parti con la sensacion de mariposas en el estomago
porque volar nuevamente un Albemarle no me hacia ninguna gracia, pero no podia admitir que ese
avion me daba miedo, menos frente al cadete que asignaron como ayudante. Ese pequefo
monstruo sabia todo, tanto del Albemarle como del Ventura, por lo que con él no necesitaba

consultar mi “Ferry Pilot Notes” ni el “White covers note”.3°

En la madrugada del lunes 7 de mayo de 1945, en los cuarteles del Cuartel General Supremo de la
Fuerza Expedicionaria Aliada (SHAEF) en Reims, Francia, el jefe del Estado Mayor del Alto Mando de
las Fuerzas Armadas alemanas (Oberkommando der Wehrmacht, OKW), representando las Fuerzas
Armadas de Alemania firmaba la rendicion incondicional y el dia siguiente era bautizado como el Dia
de la Victoria, con ello la guerra llegaba para ella a su fin.

Grupo de pilotos en el comedor de la A.T.A. en Humble. (Extremo derecho:) La piloto argentina
Maureen Dunlop junto a la chilena Margot Duhalde (Fuente: https.//www.hugofox.com)

29 Grado equivalente a Flight Lieutenant de la Real Fuerza Aérea (R.A.F.)
30 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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Con fecha 1 de septiembre de 1945, recibira también el Brevet de Piloto Militar N2 31607, otorgado por el
Ministerio del Aire de Francia. Durante el tiempo que sirvié en Air Transport Auxiliary (A.T.A.) transportdé mas
de una cincuentena de tipos de aviones diferentes, entre cazas, bombarderos y aviones de transporte e
instruccion. Vold 1.158,50 horas y sélo tuvo un accidente durante su periodo de instruccion.

Grupo de pilotos de la A.T.A. en Humble. (Sentada al centro, segundo lugar de izquierda a derecha, Margot Duhalde)
(Fuente: Revista Fuerza Aérea de Chile. Vol.35 N2141 - 1976)
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Margot Duhalde junto al Embajador de Chile en Inglaterra, Manuel Bianchi Gundidn,
quien asumiera ese delicado cargo en marzo de 1941.

Margot Duhalde al centro, sobre la cabina del Spitfire Mark Xll. (Fuente: ATA MUSEUM)
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Asi, terminada la guerra y con fecha 30 de noviembre de 1945, fue desmovilizada de su comisiéon en el Air
Transport Auxiliary (A.T.A.) iniciando el regreso a la Fuerza Aérea de la Francia Libre (F.A.F.L.)

Insignia de Veterana del Air Transport Auxiliary (A. T. A. Veteran Badge)
Otorgado como distincion a Margot Duhalde por el Embajador Britdnico en Chile, Howard Drake en febrero de 2009.
(Fuente: MNAE)

Afos mas tarde, en la celebracidn del cincuentenario de la fundacion de la A.T.A. en 1989, Su Alteza
Real, el Principe Michael de Kent, le otorgd personalmente la Medalla de la Defensa3! y la Medalla de
Guerra.*?

Medalla de la Defensa Medalla de Guerra 1939-1945

31 | a Medalla de la Defensa, es una medalla de campaiia instituida por el Reino Unido en mayo de 1945, para ser otorgada a sujetos de la comunidad
britanica, en reconocimiento por servicios civiles o no operacionales de tipo militar, en el periodo de la segunda guerra mundial.
32 | a Medalla de Guerra 1939-1945 es una medalla de campaiia instituida por el Reino Unido el 16 de agosto de 1945, para reconocer los servicios

tiempo completo en las Fuerzas Armadas o en la Marina Mercante, por al menos 28 dias entre el 3 de septiembre de 1939 y el 2 de septiembre de
1945.
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Su Alteza Real, el Principe Michael de Kent felicita a Margot, tras haberla distinguido
(Fuente: Gentileza del Museo Nacional Aerondutico y del Espacio. MINAE)

EJERCITO DEL AIRE DE FRANCIA

En enero de 1946, Margot fue destinada a la 80 OTU (Operational Training Unit) de Spitfires en
Ouston, cerca de New Castle en el norte de Inglaterra, la cual estaba bajo el mando del comandante
francés Jacques Andrieux. “Jaco”, como le llamaban, era un piloto experimentado que habia volado
durante la guerra en las escuadrillas N2310 y N291 de la R.A.F., con lo que alcanzé 12 victorias aéreas,
14 ataques a buques, 17 misiones especiales y sesenta vehiculos y trenes destruidos.

“La clase de vuelo a que fui sometida en Ouston fue completamente distinta al vuelo al cual yo
estaba acostumbrada. Del vuelo individual de ferry pilot, pasé al de acrobacia y formacion. Primero
acrobacia en Master, teniendo como instructor al Teniente Guillaume, uno de los ases de la
acrobacia europea antes de la guerra, para luego realizar prdctica de formacion en Spitfire con el
comandante Andrieux.”

En marzo de 1946, llega la orden de trasladarse por lo que su escuadrilla es destinada a Meknes en
Marruecos, que entonces era una posesion colonial francesa.

Para cumplir con esta tarea, le fue asignado el avidn Spitfire MH. 840, el que, junto a otros varios
aviones del mismo tipo, le pintaron “la Cruz de Lorena” sobre las capotas de los motores.
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Distintivo de Piloto Militar francés sobre la foto de Margot y el Spitfire que vol6 desde Inglaterra a Marruecos.
(Nétese su pariuelo al cuello que a veces usé como “casco” de vuelo, pues no le gustaba usar el reglamentario de cuero)

En abril se inicia el traslado, en el cual va haciendo las siguientes escalas: Ouston, Biggins Hill, en Gran
Bretafa; Le Bourget, Bordeaux, Istres, en Francia; Elmas en Isla Cerdena, Casablanca en Argelia, Oran
Ouida y Meknes en Marruecos. Margot tiene ahora el grado de Teniente y es la Unica mujer piloto de
la Francia Libre ademads de la segunda mujer en obtener el titulo de Piloto Militar de la Fuerza Aérea
Francesa.

“Habia vivido cinco afios en Inglaterra. La habia odiado, aceptado, amado y adoptado. Habia
sufrido, pasado terribles frios, mucha hambre y miedos que jamds volveran a repetirse, pero
también habia sido inmensamente feliz, habia madurado y, lo que era mds importante para mi, me
habia realizado como piloto y vivido una hermosa y sana camaraderia que sélo las personas
expuestas al peligro diario pueden apreciar.”*?

33 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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A mediados de mayo, se le solicita que se presente de vuelta a Paris, en donde se le notifica que
estaba temporalmente asignada a la Oficina Francesa de Exportacion de Material Aéreo (OFEMA) con
lo que es designada por el gobierno francés para integrar un grupo de veinte pilotos y el ingeniero
André Bourges, para demostrar aviones franceses en Sud-América, principalmente en Brasil, Uruguay,
Argentina y Chile. Como Relacionadora Publica acompanaria al grupo la aviadora Maryse Bastié, quien
habia sido la segunda mujer francesa en atravesar la cordillera de Los Andes34.

MODELO S.C. 138

REPUBLICA DOS ESTADOS UNIDOS ~DO BRASIL
FICHA CONSULAR DE QUALIFICAGAO .
Esta ficha, expedida em duas vias, serd entregue a Policia Maritima e & Imigragdo no porto de destino

Y

Nome por extenso Margot Duhalde Sotomayor .
Admitido em territério.nacional em caréter... _bréansito

(e mpomno ou permaucnu.)

Nos termos do art....6.......letra.... do dec. n.796%7....., de 1938 45
Lugar e data de nascimento Rio Bueno,. Chile 12- deZemer-lQZO
Nacionalidade. Ghilena . Estado civil solteira ..

Filiagio (nome do Pai e da Mae) .. Maximll iano Duhalde e Rosa
Sotomayor  Profissic @Viadora

Residéncia no pais de orlgem 16 Bd Suchet Paris,. Franqa

IDADE SEXO

FILHOS
MENORES
DE 18 ANOS l

Pass1porte}r1537/18/29gxpcdldo pelas autoridz 1des de Consulado Geral

do Chile em Franga. ... na data 15-maio-1946 coxosrAx Embalxadado Brasil
visado sob 1. 492 = ... A SR e S e T em.Santiago.. :
ASSINATURA DO PORTADOR: ; _agdsto. . .de19.46

: O CONSUL: :
s w kel AL .. ‘ o

NOTA—Esta ficka deve ser preenchida & mdquing pela autoridade consular, sendo as duas vias em ongmal %) ) U«?_u,_.-;_& v IU‘L U.[J’)"M

Visa de trdnsito para ingresar al Brasil

El 30 de junio dejaban Paris, a bordo del DC-4 del General De Gaulle, cubriendo primeramente las
etapas Orly, Casablanca, Dakar. Luego Recife, en donde después de cargar combustible continuaron
vuelo a Rio de Janeiro en Brasil.

El 3 de julio arribaban a Buenos Aires en donde tendrian que esperar sus respectivos aviones que
venian en barco. Los aviones eran dos bimotores: el SO-93, matricula FB-BAF, y el N.C. 702, matricula
FB-BFB; y los tres monomotores: el Nord 1101, matricula FB-BCA, el Stampe 137, matricula FB-BCO y
el Morane 502 matricula FB-BCT.

34 Adrienne Bolland fue la primera aviadora francesa y primera mujer en cruzar la cordillera en abril de 1921. Luego cruzé la célebre piloto alemana
Elly Beinhorn en junio de 1932.
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SNCAC NC 702 (Fotografia Marcel Fluet)

“En Buenos Aires éramos agasajados a diario por la colonia francesa y por las autoridades
argentinas con interminables almuerzos, comidas y cocteles. El barco con nuestros cinco aviones
habia llegado al puerto, pero el proceso de sacarlos de aduana era largo y engorroso, por lo que los
dias transcurrian en largos tramites. Cada dia que pasaba, me ponia mds inquieta ya que hacia seis
anos que estaba fuera de Chile, sin ver a mi familia y solo estaba a un paso de mi pais y no podia
llegar a él, por culpa de la famosa aduana. Al cabo de doce dias no soporté mads y decidi hablar con
el Agregado Aéreo francés para pedirle permiso para visitar a mi pais y mi familia. No solamente
me autorizo, sino que ademds me presto su avion particular, un Goéland bimotor. Fue asi como
llegué de regreso a mi pais el 16 de julio de 1946, en una visita oficial de tres semanas, como oficial
de la Fuerza Aérea francesa, en mision del gobierno francés”.>®

En una celebracion realizada en la tarde del 1 de agosto de 1946, que se organizé con motivo de su
visita a Chile, Margot fue honrada por la Fuerza Aérea de Chile con el Titulo de Piloto de Guerra
Honoris Causa.

En esos mismos dias, el gobierno francés le comunica que trasladardn a Santiago un bimotor
Martinet, de modo que podra continuar con las demostraciones que se habian programado para
algunas ciudades de Argentina Uruguay y Brasil.

Antes de partir, Margot junto al piloto Jean Bribot, realizaron aplaudidas presentaciones para la
Fuerza Aérea, en las bases de El Bosque y Quintero y luego otras demostraciones publicas sobre el
aeropuerto de Los Cerrillos ante la mirada atenta de los pilotos de lineas comerciales.

35 Margot Duhalde “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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Distintivo de piloto de la Fuerza Aérea de la Francia Libre sobre un recorte del Boletin Oficial, que registra el Oficio
Confidencial N°7 de fecha 24 de julio de 1946, propuesto por el sefior Comandante en Jefe, General del Aire don Manuel
Tovarias Arroyo, y firmado por el entonces Ministro de Defensa Nacional don Arnaldo Carrasco Carrasco, con el cual se
le concede el Titulo de “Piloto de Guerra” Honorario de la Fuerza Aérea de Chile a la senhorita Margot Duhalde S.

El 10 de agosto de 1946 vuela desde Santiago rumbo a Rosario con escala en Mendoza, tras dos dias
de estadia contintan viaje al Uruguay, arribando el dia 19 a Montevideo acompafiados de otros tres
monomotores que se habian unidos al vuelo desde Buenos Aires, y con los que seguirian dias mas
tarde el raid hacia Rio de Janeiro, ciudad a la que llegaron el 24 del mismo mes después de haber
efectuado demostraciones del avidn en cada una de las escalas realizadas.

A mediados de septiembre, el equipo volvié a Francia tras haber realizado una muy fructifera y
comentada mision de exhibicién del material aerondutico francés en Sudamérica.

Luego de entregar los correspondientes informes a la OFEMA en Paris, Margot retorné a Meknes, esta
vez como copiloto de un cuadrimotor Halifax. Ahi fue corta su estadia, pues a poco mas de un mes de
haber vuelto a su base, se le destinara en noviembre de 1947, por un plazo no determinado, a la
Escuela de Planeadores de la Montagne Noire, cerca de Toulouse, lugar que habia sido durante la
guerra, refugio de uno de los grupos de la Resistencia Armada francesa.

Luego de un tiempo en la nueva base, dio inicio a la instruccién en planeadores, tarea que no le atraia
desde un comienzo y que, tras resultarle en lo absoluto dificil, lo comenzé a disfrutar. Tras algun corto
tiempo obtiene licencia de plata Tipo C de Planeadores, prueba que consistid en realizar un vuelo de
al menos cinco horas y recorrer al menos cincuenta kildmetros.
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Por aquellos dias, a Margot se le notificard mediante un
telegrama, que deberd presentarse en Paris, pues ha sido
nombrada miembro de la Legién de Honor con el grado de
“Caballero”.

En una solemne ceremonia el 28 de abril de 1947, a la que
asistieron el Ministro del Aire, el Embajador de Chile en
Francia don Oscar Schnake Vergara, Agregados Aéreos de
paises aliados, Jefes y Oficiales de su nueva unidad mas
algunos amigos que pudieron acompafarla ese dia, fue
condecorada en mérito a los relevantes servicios prestados
a Francia, por el General Martial Henri Valin, Inspector
General del Ejército del Aire.

Poco tiempo mads tarde, en septiembre de 1947 sera
desmovilizada, ya con grado de Capitan del “Armée de
I'air” francés.

“Finalmente, habia llegado la hora de regresar a Chile.
Tenia miedo de hacerlo, pero no podia retrasar mds mi
partida. Habia suspendido el viaje cinco veces dando
tantas disculpas, pero ahora tenia que hacerlo si no
queria agotar la paciencia de los funcionarios encargados
de la repatriacién de los voluntarios.”*° Insignia de la Orden de la Legion de Honor

en el grado de “Caballero”.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:

e Traub Gainsborg, Norberto. Margot Duhalde Sotomayor, hizo de sus alas, una profesion. Ediciones del Instituto
de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, Almirante Barroso 67 — Santiago de Chile. 2019. ISBN 978-956-
09273-0-9

e Documentacidn gentilmente facilitada por Fernando Martinez Conde Duhalde

e Documentacidn gentilmente facilitada por el Museo Nacional Aeronautico y del Espacio

e Documentacion del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile

e Apuntes del autor.

36 Duhalde Sotomayor, Margot. “Mujer Alada”. Autobiografia. Octubre 2006
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HECTOR MARIO LATRILLE
“tout pour Chile et la France”

Sargento Héctor Mario (Mono) Latrille
(Siempre lucio orgulloso sobre su hombro, a sus dos patrias)

La inmigracién europea, especialmente de origen francés en Chile, nunca fue masiva, a diferencia de
Argentina o Uruguay. Esta inmigracion se limitd a ciertos flujos migratorios irregulares vy
numeéricamente reducidos. De acuerdo a algunos registros consultados, se puede inferir que una cifra
aproximada de casi 20. 000 franceses emigraron a Chile entre 1840y 1940. Al respecto y como nota
complementaria relevante, se registra que los apellidos de origen francés en Chile, ocupan el 52 lugar
de frecuencia luego de los de origen espafiol, aleman, portugués e italiano.?’

37 Thayer Ojeda, Luis. Origenes de Chile: Elementos Etnicos, Apellidos, Familias. Santiago de Chile: Editorial Andrés Bello. 1989 p. 161.
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Se estima que durante la Segunda Guerra Mundial, un grupo de unos mil “chilenos” de ascendencia
francesa o franceses residentes en el pais, se unieron a las Fuerzas Francesas Libres en la lucha contra
la ocupacién de Francia y territorios franceses de Ultramar.

Histéricamente, la participacion de los descendientes de franceses y chilenos francéfonos en general,
ha estado presente en muchas de las principales instituciones y estamentos del Pais. Un buen ejemplo
de esta valiosa insercion en el servicio a la comunidad, lo constituyen algunas de las tradicionales
compafias de bomberos “Pompe France”, que han sido fundadas por entusiastas integrantes
voluntarios de la colonia francesa residente en ciudades como Valparaiso en 1856, Santiago en 1863,
Concepcidén en 1888 y finalmente desde 1905, en Punta Arenas.

Tal como habia sucedido en la Primera Guerra Mundial, en la década de los cuarenta fueron varios los
qgue se presentaron al histdrico llamado que hiciera el General Charles de Gaulle. Entre ellos, se
mantienen algunos registros de nombres y apellidos como lo fueran los hermanos Cazaudehore,
Rogelio Pifre, Carlos Toutin, Luis Charles Ledn, Robert Segur, Raymond Allamand, Mario Latrille, Luis
Goujon, René Guichard y otros.

Uno de ellos, el voluntario Mario Latrille, apodado el “Mono Latrille”, habia ingresado en 1941 a la 42
Compaiiia de Bomberos de Santiago, siendo recordado por su sentido del humor, su aficién deportiva
y estudios de arquitectura, partird a Inglaterra en noviembre de este mismo afio para enrolarse en las
filas de la Francia libre. Desde aqui escribird con gran entusiasmo acerca de sus estudios en la RAF y su
nombramiento como piloto SPITFIRE, argumentando que seria el primer piloto chileno que volé uno
de esos modelos.

Mads tarde serd comisionado a Canada, para prepararse como piloto de bombardero, regresando a
Inglaterra en 1943 para integrar la mitica escuadrilla “LORRAINE” creada en abril de ese afio,
participando de lleno en los masivos bombardeos realizados sobre las ciudades alemanas.

A fines de diciembre de 1943, haria su ultimo vuelo al ser alcanzado su aeronave por la artilleria
antiaérea alemana, no obstante, regresé herido a la base, en donde su avidn se estrellara al aterrizar,
causandole su posterior deceso.

Fallecia a los 33 anos como sargento piloto, siendo sepultado el 4 de enero de 1944 en el Cementerio
de Brookwood, en Surrey (Inglaterra), a 40 Kms. de Londres, a sus funerales asistieron entre otros el
Embajador de Chile, don Manuel Bianchi Gundian, personal de la Embajada y amigos.

Al respecto de Latrille, la pagina web http://www.segundinos.cl, de la Segunda Compafia de
Bomberos de Santiago, en su seccién, Los Bomberos y las guerras mundiales, parte I, aporta la
siguiente informacion:

“En una reunion solemne, el dia 14 enero de 1944, la Cuarta Compafia agrego otro retrato a los
caidos en la guerra anterior, rindiéndose en un emotivo homenaje al amigo desaparecido,
completando asi siete voluntarios caidos en el Cumplimiento Patrio del deber”.
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Tumba del Sargento piloto de la Fuerza Aérea Francesa Libre
HECTOR LATRILLE
(Fotografia gentileza del sefior Louis Claviere)

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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JUAN MUZARD DESPOUY
“otro franco chileno en el Dia D”,_\;:

Hace algunos meses atrds, el 9 de junio pasado, el diario El Mercurio publicaba
en su siempre atractiva seccion de Artes y Letras de ese domingo, un interesante
articulo titulado “Un piloto chileno de combate en el Dia D”.

En lo que fue un ameno e interesante relato sobre la valiente participacion del veterano piloto Juan
Muzard Despouy, durante uno de los momentos mas emblematicos de la Segunda Guerra Mundial, se
sefalaba el hecho de que este aviador, con mds de 120 misiones de guerra en la R.A.F., era miembro
voluntario desde 1940 en las Fuerzas Francesas Libres (F.F.L.) junto a Rogelio Pifre y Carlos Toutin.

Juan Santiago Luciano Ernesto Muzard, nacido el 17 de mayo de 1914 en Santiago, era hijo del
matrimonio compuesto por el comerciante francés avecindado en esta ciudad, don Pedro Manuel
Andrés Muzard y la chilena dofia Juana Marta Maria Despouy Recart.

Como otros jovenes de colonias extranjeras residentes, Juan Muzard habia sido enviado a Francia
para realizar parte de su educacidn. Esta incluia su ingreso a un internado en Paris, luego continuar
estudios de Ingenieria en la tradicional Ecole Polytechnique y complementar estos con su ingreso a la
Escuela de Aviacion en Villacoublay (en el sudoeste de Paris), desde donde egresaria como piloto en
1938.

Este mismo afio, ya casado con Marie Madeleine “Didie” Le Minihy de la Villehervé, volveran a Chile
para integrarse a los negocios de la familia en la ya entonces reconocida Casa Muzard.

A partir de la declaratoria de guerra por parte de Francia e Inglaterra hacia Alemania en septiembre
de 1939 y la posterior ocupacién de Francia meses después, no serd muy prolongada su estadia en
Santiago, ya que Juan Muzard acogera el lamado de auxilio que el General Charles de Gaulle dirige
desde la BBC en Londres, a los franceses en el mundo, de modo de continuar combatiendo bajo la
promesa de una victoria final.

Muzard rapidamente viajard a Londres, donde se pondra a disposicion de las FFL, desarrollando alli
una estratégica tarea para organizar “comités que viajaban a Latinoamérica a reunir fondos y captar
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voluntarios para combatir por Francia”, tarea que realizd exitosamente hasta 1943, afio en que
realizard un reentrenamiento para pilotos del mitico avion caza “Spitfire” en la Unidad de
Entrenamiento Operacional No. 61 de la RAF (RAF 61 OTU — Operational Training Unit) que
funcionaba en el aerédromo de Heston. Desde aqui fue despachado al Escuadréon de Caza No. 64,
unidad que operaba en Escocia los avanzados Supermarine Spitfire Mk VC.

“Tal como muchos otros de su tipo, los escuadrones en que Juan sirvio constituian la primera -y
muchas veces también la ultima- linea de defensa de las ciudades inglesas, frente a los incesantes
ataques de formaciones de bombarderos alemanes escoltados por los temibles cazas Messerschmitt Bf
109. Los dias en las bases aéreas inglesas transcurrian bajo intensa presion. Cada vez que las
formaciones de aviones enemigos eran detectadas por los primitivos sistemas de radar instalados en
la costa del Canal de la Mancha, Juan junto con sus compafieros debian correr a montarse en sus
aviones, despegar y ganar altura en el menor tiempo posible para intentar repeler el ataque.

Dependiendo de la intensidad de los combates, era comun que varios pilotos no regresaran.
Frecuentemente los novatos eran los que pagaban el precio mds alto, el nerviosismo y la falta de
experiencia en combate aéreo los hacia presa fdcil para los cazas enemigos. En las etapas mds oscuras
de la guerra aérea, la tasa de supervivencia de los pilotos no superaba el par de semanas. Y cada vez,
se unian pilotos con menores tiempos de instruccion, lo que aumentaba las bajas y muchos
instructores eran requeridos en el frente.3%”

En marzo de 1944, fue transferido a la emblematica y recientemente reagrupada unidad “Les Cigognes”
(Escuadron RAF N0.329)%°, con la que participd en las tareas de apoyo aéreo en el desembarco en Normandia el
6 de junio de 1944.

Capitdan Juan Muzard Despouy

38 Muzard T.,José — Irarrazabal Elena. “Juan Muzard Despouy, sus riesgosos vuelos a bordo de un Spitfire. Un piloto chileno de combate en el Dia D”.
Artes y Letras de El Mercurio. Santiago de Chile, domingo 9 de junio de 2019. pag. 10

39 Durante el periodo de la Segunda Guerra Mundial, un gran nimero de los escuadrones de la RAF fueron tripulados por personal de paises aliados
para lograr la victoria. Como “Les Cigognes” fue conocida una unidad de la Fuerza Aérea francesa, constituida gracias a la fusion de las SPA 3 y SPA 103,
que habian sido dos de las unidades mas ilustres de la Gran Guerra. El escuadrén se distinguié durante la Batalla de Francia en 1940, pero se disolvié en
agosto de 1940, después de la caida de Francia. Mas tarde, fue reformado en julio de 1941, volando aviones Dewoitine D.520. En mayo de 1942,
comenzé su transferencia al norte de Africa. En noviembre de 1942, la Operacién Antorcha se abrié y dio al escuadrén y otras fuerzas francesas en el
norte de Africa, la oportunidad de unirse a las Fuerzas Francesas Libres. A finales de 1943, personal y material fueron embarcados en el HMS King George
V, llegando a Ayr, en Escocia, el mes de enero de 1944. Una vez reunidos alli, el 5 de enero, el antiguo escuadrén se convirtié en el Escuadrén 329 de la
RAF.
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Detalle de su bitdcora de vuelo en los primeros dias de junio de 1944 y sobre ella,
la medalla conmemorativa de los servicios voluntarios en la Francia Libre.

Una vez finalizada la guerra, el ahora capitan de la F.A.F.L, solicité permiso para ausentarse y regresar
a Chile para reencontrarse con su sefiora, hijas y el resto de la familia, quienes habia permanecido en
su pais natal.

Conversada la situacion con sus seres queridos, volvid a Paris junto su sefiora “Didie” y sus tres hijas,
con quienes por algunos afios se instalara en esa capital, para servir en el Ministerio de Relaciones
Exteriores francés.

A fines de 1947, la familia del Ingeniero Civil Muzard Le Minihy vuelve a Chile, para establecerse en
Santiago, donde el grupo familiar crecera feliz junto a seis nuevos integrantes.

Juan Muzard, fue un hombre sencillo, valiente y de bien, quien vivié una tranquila vida en su casa de
la comuna de Providencia, hasta su fallecimiento en 1990.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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TAMBIEN LOS HUBO EN LA LUFTWAFFE
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JULIO (WOLFGANG JULIUS) MATTICH OBERG

Julio Mattich en su caracteristico uniforme café claro de LAN (1952)

Wolfgang Julius (Julio) Mattich, ingreso a LAN en 1949, junto a otros tres veteranos de la Luftwaffe,
Kurt Pfeffer, Kurt Thiele, y Julio Hoffmann.

Julio, habia nacido en el puerto de Valparaiso, donde su padre trabajaba en la importacién y
exportacion de productos desde y hacia Europa. Al terminar la década de los treinta, la familia regresa
a Alemania, lugar donde les sorprende la guerra.

Ingresé a la Luftwaffe, en la cual sirve como piloto, hasta 1945. Contrae matrimonio en medio del
conflicto con una joven proveniente del puerto de Hamburgo, Renate Joergens Walter, quien era
musico y tocaba el violoncelo, después de la guerra ambos se establecieron en Santiago, ciudad
donde ella ingresd al conjunto de Musica Antigua de la Universidad Catdlica de Chile, dirigido por la
célebre compositora, cantante y directora coral Sylvia Soublette Asmussen.
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Debido a la poca dotaciénde pilotos para las aeronaves comerciales de la empresa
Lineas Aéreas Nacionales (L.A.N.), por esos afios, asciende rdpidamentey obtiene sus galones de
capitan del avion DH DOVE, pero sigue luego como copiloto en los aviones DC- 3 y en el Martin 202.
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Kurt Pfeffer delante de un DC-3 de LAN, aterrizado en Ancud (1955)

Durante el 1953 hasta 1955, se desempefia como piloto del servicio regional de LAN, en Punta Arenas.
En 1958, integra un grupo de pilotos para las operaciones en EEUU. En 1964, aprueba su curso de
aviones jet y es programado para volar desde Europa, el tercer Caravelle, construido en Toulouse,
Francia.

Muchos pilotos fueron sus alumnos y pudieron apreciar sus extraordinarias condiciones como
persona y como piloto instructor. Entre sus recomendaciones siempre destacaba la necesidad de
“sacar” el avion en forma decidida en el despegue. Ello era especialmente importante en los
despegues con el avion pesado y altas temperaturas, como era normalmente el caso en Rio de Janeiro
— Galeao, al iniciar el cruce del Atlantico. Sin embargo, esta técnica que tenia su origen en los
instructores de la misma Boeing, le jugd en cierto vuelo una mala pasada. Sucedié en un vuelo que en
Madrid cambiaba de tripulacién y continuaba a Frankfurt el Comandante Kurt Pfeffer.
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A su llegada en Madrid la inspeccion exterior del avién arrojé una sorpresiva novedad: la cola habia
arrastrado de tal forma al despegar en Rio que habia doblado el mastil de evacuacién del bafio
trasero. A pesar del dafio, el vuelo al mando de Kurt Pfeffer continudé a Frankfurt donde inicialmente
se dijo que se haria la reparacidn. Sin embargo, en la tarde se comunicé a la tripulacion en el hotel
gue el avidn debia ser trasladado a la base de mantenimiento de Hamburgo para su arreglo. Como en
Hamburgo el mantenimiento se prolongd por varios dias, la tripulacion fue enviada de regreso a
Madrid para tomar de nuevo su rol de vuelo.

A su regreso, Julio Mattich, afectado por este incidente, presentd su renuncia como piloto al Gerente
de Operaciones don Sergio Kurth. Este, sin embargo, no sélo le rechazé la renuncia, sino lo confirmé
ademas en su cargo de Instructor del material, en una demostracién del nivel de aceptacion y
reconocimiento profesional que merecidamente gozaba Julio Mattich.

En 1974, integra la tripulacién que efectua el primer vuelo transpolar que Linea Aérea Nacional
realiza desde Sydney, Australia hasta Punta Arenas en Chile. En 1975, se retira de la compaiiia y forma
la empresa ICAROSAN, que opera con la Compaiiia de Aceros del Pacifico.

Vuela por dos afios en Jordania, para ahorrar dinero y dedicarse a la agricultura en Purranque,
Osorno, Chile, donde se convierte en un destacado productor lechero. Su sefiora Renate,
se desempeiid por algunos afios como profesora y ejecutante en el conjunto de musica antigua del
Colegio Aleman de Puerto Varas.

Control y administracion “por Manual” y “Lista de chequeo” de la produccion lechera... Aplicando el orden y los
métodos aprendidos para la correcta operacion de las aeronaves, Julio Mattich organizé una lecheria de lujo donde
estdn presentes estrictos controles de calidad
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El Comandante de Aeronave (R) Wolfgang Julius Mattich, “Julio” el piloto chileno de origen chileno-
aleman, fallecio lamentablemente en el afo 2017.

Julio Matthei Schwarzenberg

Fuente consultada:
Archivo personal
http://www.pilotosretiradoslan.cl/2017/04/03/julio-wolfgang-julius-mattich-oberg-g-e-p-d/)

JULIO KARL ERWIN HOFMANN

Nacid en 1923 en el sur de Chile
Vivié en Miami Estados Unidos, se desconoce si aun vive.

Julio Karl Erwin Hofmann

Karl, conocido en realidad por casi todo el mundo como “Julio”, era un hombre esbelto que en parte
era chileno y en parte aleman. Karl tenia una hermana cuando estaban llegando a la adolescencia
ambos se trasladaron a Alemania en 1935 para ir alli a la escuela y vivir con sus abuelos paternos.

No duréd mucho la escuela para ninguno de los dos ya que ambos se vieron envueltos en el
“movimiento Nacional Socialista", con Karl uniéndose a la HJ (Hitler Jugend — Juventudes hitleristas)
siendo que el era hijo de aleman y madre chilena, teniendo rasgos chilenos pelo negro y no tan blanco
no hubo problemas al ingresar) y su hermana a la BDM (Bund Deutscher Méadel- Liga de muchachas
alemanas). Al poco tiempo Karl estaba volando planeadores alcanzando buenos puntajes y premios
de su grupo.
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Rapidamente se incorpord a la rama aérea regular de la Luftwaffe y de inmediato comenzé su
entrenamiento en los M Bf109 (Messerschmitt 109).

Cuando estallé la guerra, hizo su primer servicio en una escuadrilla en el frente ruso. Mas tarde fue
trasladado al JG53 (Jagdgeschwader 53) en Africa, donde llegd a conocer a todos los famosos ases de
su grupo (y otros) y, a menudo volé como escolta de Wolfgang Tonne. También tuvo una amistad muy
fuerte con el distinguido con la cruz de hierro y hojas de roble, Wilhelm Crinius del JG 53.

Wolfgang Tonne Wilhelm Crinius
Se le acreditaron 122 victorias en 641 misiones. Anoto 26 Se le acreditaron 114 victorias en aproximadamente
victorias sobre el frente occidental, incluyendo 16 Spitfires. 400 misiones. Registro 100 victorias sobre el frente del
10 de sus 96 victorias reclamadas en el frente del este eran Este. De sus 14 victorias grabadas sobre el frente
Il = 2 Sturmoviks. occidental, uno fue un bombardero cuatrimotor.

Wolfgang Tonne provenia de la Academia de la Fuerza Aérea, es decir tenia formacién como Oficial y
Wilhelm Crinius, en cambio, se inicié como soldado de primera y ascendid, por méritos a Oficial.

Resumen de combates

Karl Julius "Julio" Hofmann fue un piloto de vuelo aleman nacido en Chile, fue piloto en la Luftwaffe
durante la Segunda Guerra Mundial. Sirvié con 1./JG 53 y luego con 3./JG 53 en Tunez. Hofmann fue
acreditado con 5 victorias durante la guerra, su 3ra y 4ta victorias fueron dos Spitfires en el norte de
Africa el 3 de diciembre de 1942 y la 5ta otro Spitfire, el 2 de enero de 1943.

Dentro del ambito de los grandes acontecimientos, el vuelo del as de caza Julius Hofmann a Tunez no
sera recordado como uno de los hechos destacados de la 22 Guerra Mundial. Sin embargo, para
Alemania y su Luftwaffe, fue la apertura de una campafia en el norte de Africa y una misién
estratégica.
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Hofmann dirigié un escuadrén de cazas al frente de combate y ayudé a apropiarse de un aerédromo
en Tunez. Luego se convirtié en el primer piloto aleman que aterrizo alli.

El 31 de enero de 1943 Karl fue derribado por un Spitfire britdnico. Convirtiendo su avién en llamas se
lanzd en paracaidas. Al salir de la cabina fue golpeado en el muslo por el timén del avidén, quebrando
su fémur y dejandolo inconsciente. Nunca pudo decir como tiré de la cuerda para abrir su paracaidas
porque nunca recordd haberlo hecho. Cuando despertd se encontrd con que era transportado por un
nativo beduino, pero volvié a caer inconsciente. La préxima vez que despertd estaba en un hospital de
campaia dirigido por los britanicos.

Segln su version, el beduino no sabia de qué lado era por lo que lo llevd a la instalacidn militar mas
cercana que conocia. Demasiado malo para Karl. Fue llevado primero a Inglaterra, donde permanecio
durante 6 meses, tuvo una gran oportunidad para escaparse de su campo de concentraciéon. No a
mucha distancia de donde los prisioneros permanecian dia tras dia, llegaban y salian los aviones
ingleses y habiendo estudiado detenidamente todos los pormenores del terreno, de las alambradas y
de los numerosos vigilantes, quienes a menudo regalaban pitillos a los mas tranquilos cautivos, Julio
daba sus vueltas mientras les conversaba a sus guardianes, queriendo convencerlos que él era un tipo
paciente y que nunca les daria que hacer.

Y asi fue como cierto dia, viendo que todo era propicio para la fuga, Julio arriesgé heroicamente su
vida, al pegar veloz carrera hacia el Spitfire y justo, cuando colocaba su pie sobre el ala del avién,
aparecieron dos guardias que le detuvieron sin mayor trabajo. iA qué poner resistencia, pensé
Hofmann, la guerra no quiere nada conmigo! Después fue embarcado a los EE.UU. y fue internado en
un campo de prisioneros (POW) en Colorado (del cual se escapé 3 veces siendo uno de los pocos
latinos aleman que lograban esta hazafia, si no es el Unico y era chileno...).

Después de la guerra fue repatriado a Chile, su pais de origen, donde vold transportes entre Chile y
Argentina. Mas tarde se convirtid en piloto de LAN Chile, la aerolinea nacional de Chile. Se retird
después de 20 afios y emigré a Miami donde tuvo dos hijas, participaba en reuniones de ex pilotos de
guerra tanto del eje como los aliados, los fines de semana vendia articulos del Reich, doné varios
articulos al museo de su comunidad en Miami.

“En 1990 yo estaba en un mercado de pulgas local en busca, como de costumbre, de “cosas nazis”.
Cuando le pregunté a un vendedor si sabia si tenia algo relacionado con “nazi “me dijo, “No ..., pero mi
vecino podria tener, porque solia volar un Me109 durante la guerra”. Bueno, eso sin duda me intrigd,
asi que me presenté al individuo de aspecto latino que vendia una gran variedad de articulos nuevos y
usados, y le pregunté en alemdn: i Vold durante la guerra con la Luftwaffe? Bueno, me mird y sonrio
con esa leve sonrisa (y su endiablado encanto) que se le conocia, respondiendo “Jawohl”.

Durante los afios que lo conoci conversariamos siempre con respecto a los afios de guerra, y terminé
conociendo todo sobre él y su familia. Se llamaba Julius “Julio” Karl Hofmann (con una “f” recalcaba él)
y habia sido “as” con 5 victorias volando con el JG53 (Escuadrilla de caza “As de espadas”) en Africa.”

Charles “Chuck” Stubben
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Esta resefia tan particular de Charles Stubben, resulta escasamente coincidente al testimonio de otro
piloto “germano-chileno”, quien contradice lo que cuenta “don Julio”, a pesar de que en Alemania no
se conocieron y sélo cuando empezaron a trabajar juntos en LAN.

Segun el testimonio de don Kurt Pfeffer, el aviador Julio Hofmann efectivamente fue piloto LAN entre
los afios 1949 y 1954. Era la época de posguerra en que algunos pilotos ingleses (Ronald Lowery,
Guillermo (William Archibald) MacQueen, James Harold Benson y Archibald Jackson 4°), ademds de los
alemanes (Kurt Pfeffer, Julio Mattich, Kurt Thiele y Julio Hofmann) ingresaron a Lan después de haber
estado involucrados en el conflicto (no necesariamente en acciones bélicas — algunos no pasaron mas
alla de la etapa de instruccion). Su ingreso fue como copiloto de Lan, el 11 de mayo de 1949, siendo
sus compafieros de curso Kurt Thiele Hubach, Amaro Bamoén Montecinos, Humbert Boellert
Holzmann, José Sierra Ruiz, Hernan Pérez Bravo y Aladino Azzari Pinochet, todos ya fallecidos excepto
José Sierra, el cual reconoce que tuvo poco contacto con su compafiero de curso.

Al ingresar Julio Hofmann a Lan en 1949, se integraba a un cuerpo de pilotos que contaba con 32
Capitanes y 30 Copilotos. La flota de aviones se estaba modernizando con aviones nuevos DH Dove y
Martin 202 e incorporando DC-3 usados para reemplazar los Electra y los Lodestar. Lo que se recuerda
es que Julio con sus colegas Lan alardeaba de lo mismo que declaraba afios mds tarde a la prensa en
Miami en cuanto a su condicidon de “as de caza” y haber “dirigido un escuadrén de cazas al frente de
combate”.

Ambas afirmaciones eran enérgicamente rechazadas, especialmente por los dos pilotos “alemanes”
Kurt Thiele y Kurt Pffefer como inventos del joven Hofmann. Asi como su aseveracion de haber sido
oficial de la Luftwaffe, en circunstancias que se habia sido incorporado como soldado.

Nadie recuerda a ciencia cierta lo que paso con él tras tener que abandonar la empresa en 1954. Se le
vio en el aeropuerto de Lima volando en el Peru y posteriormente como botones en un hotel de
Miami (lo que efectivamente concuerda con el relato inicial extractado de Charles “Chuck” Stubben y
que también se reproduce en http://wehrmacht-awards.com/forums/showthread.php?p=5426560
sefialando que lo conocié en un mercado de las pulgas de Miami).

Alvaro Casanova Mora
Instituto de Investigaciones
Historico Aerondauticas de Chile

Fuentes consultadas: Asociacion de pilotos retirados de Lan Chile; Sun Sentinel (revista EEUU) de la misma revista articulo
de prensa de 1992 (Aviators To Gather At Reunion Artist Paints Scene Of Ww |l Fighter Pilot — January 5, 1992 |By KEN
KAYE, Staff Writer Sun Sentinel)

40 Archibald S. Jackson, en una carta deja el siguiente testimonio: “Fui desmovilizado de la RAF comenzando 1946 y estudié para mis licencias de
navegante y piloto comercial. Tenia en total mds de 2.000 horas de vuelo, la mayoria en botes voladores (Catalina, Short Sutherland) y Douglas DC-
3. Ingresé a LAN en septiembre de 1946. Durante el afio otros ex pilotos de la RAF nacidos en Chile también ingresaron a la LAN (Linea Aérea Nacional).
Entre ellos estaban “Archie” Mac Queen y Ronald Lowery quienes continuaron volando hasta entrados los afios 80. Dos mds Leslie Cooper (y su hermano
Jack) y Harold Benson fallecieron hace algunos afios...”

“Tenia una vida agradable en Chile volando para la LAN pero estaba casado y con un hijo ya no podia continuar (alli). En un vuelo a Buenos Aires fui a ver
al Vicemariscal Benett, jefe de la aerolinea britdnica.... y le pedi trabajo. Al cabo de un mes yo estaba de regreso en Chile piloteando un Lancastrian para

la BSAA.”.
e
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KURT THIELE HUBACH

Nacido en Berlin el 1° de abril de 1920

De padre alemdn Hans Thiele y madre chilena (Herminia Elizabeth Hubach Eggers, Osorno 1892-1937)
Piloto chileno aleman en la Luftwaffe.

Terminada la guerra regresé a Chile e ingresé a LAN en 1949 junto con Kurt Pfeffer, Julio Mattich y
Archibald Mac Queen (los chilenos de ese curso fueron José Sierra, Hernan Pérez, Humberto Boellert,
Aladino Azzari y Guillermo Esquivel, todos Q.E.P.D., excepto José Sierra).

Entre mayo y diciembre de 1966, vuela junto con otros 8 pilotos seleccionados como copiloto en
vuelos Lufthansa B707 (ruta Santiago — Nueva York y Santiago — Dakar) en entrenamiento en ruta.

De izquierda a derecha: José Sierra y Kurt Thiele
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Se retird de LAN (en algin momento que no puedo precisar entere 1971 y 1975) para desempenfarse
en la DGAC en Alemania.

Kurt Thiele Hubach

Cuando Amaro Bamon formoé ICARO SERVICE con Gildemeister en 1975, volvié Thiele a Chile donde
ocupod la Gerencia de Operaciones de esa compafiia que operaba en Tobalaba.

También fue el formador de varios pilotos en la compafiia: Hauyon hijo, Riesle hijo, Riderelli hijo,
Thiele hijo (Klaus?), Sdnchez hijo, Kurt hijo, Sommella (ex sobrecargo de LAN que volaba bimotores en
el Club Aéreo), Timmermann, Vives, Spieguel y Dalbadie. (Muchos continuarian su carrera de piloto
comercial en LAN, SKY e incluso en el extranjero).

Cuando el Aerocommander sufrié el tragico accidente que le costd la vida al piloto Carlos Arredondo,
CAP contratd a la empresa Icaro Services, para satisfacer sus requerimientos de traslado y cuyos
pilotos eran Amaro Bamon, Juan David *, Guillermo Esquivel, Lautaro Hauyon, Julio Mattich, Kurth
Thiele y José Sierra* (* Unicos sobrevivientes actualmente).

El 28 de noviembre 1983 - Marcelo Cisternas y Lautaro Hauyén Jr. desaparecen durante un vuelo
entre Punta Arenas y Santiago (ultima posicidn, al norte de Puerto Natales) en un avion de ICARO
SERVICE.

Originalmente se habia programado como copiloto al sefior Sergio Riesle Jr., pero en consideracién a
varias solicitudes de la madre de Lautaro Jr. (Martita de Hauyén a Amaro Bamodn) en el sentido de
darle mas horas a su hijo, Kurt Thiele le programd ese vuelo sin en realidad corresponderle.

Su hijo Klaus Thiele volé en 1971 como copiloto de DC-3 en el regional LAN en Puerto Montt.

Julio Matthei Schwarzenberg
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KURT PFEFFER EICKENRODT

Nacido en Hannover (1925), Alemania
Fallece en el afio 2016 en Santiago de Chile

Hijo de un oficial del ejército aleman y madre chilena, estudié primero Bachillerato en Humanidades (cuando
trabajo en LAN se observé su vasta cultura) y luego en 1943, siguiendo las huellas de la carrera militar de su
padre, ingresé a una de las Escuelas de Aviacién Militar Alemana. Recuerda que desde nifio le gustaban los
aviones y la profesidon del padre significaba continuos viajes de traslado que sélo terminaron al establecerse la
familia en Viena a partir de 1938. Su primer vuelo como pasajero lo efectud a los 12 afios.

Inicio de su vida militar.

Como la mayoria de los jovenes alemanes de su generacidon, Kurt pertenecia a las juventudes “hitlerianas”,
organizacidon que se preocupaba también de incentivarlos en actividades deportivas proporcionandoles las
facilidades requeridos. Apasionado por los aviones, se inscribid en la actividad del vuelo a vela, donde se
comenzaba por unos saltos de 40 a 50 metros de distancia, instalados en una especie de planeador. Todo esto
en la “Wasserkuppe” (en el Rhon), la cuna del vuelo a vela en Alemania.

Una vez que el aprendiz estaba sentado y amarrado en el aparato de estructura totalmente abierta, unos
oficiales lo jalaban y asi se lograba “volar”. Pero al constatar Kurt que después del “vuelo” habia que transpirar
cuesta arriba para reposicionar el artefacto, dejo de participar de la actividad.

Mas tarde a su ingreso a la Escuela de Aviacion N° 1 de la Fuerza Aérea Alemana (Luftkriegsschule Nr. 1) de la
ciudad de Dresden, efectuaria sus primeras practicas de vuelos en un “Baby”, un planeador de verdad. Hacia las
veces de “colador” de aptitudes para el vuelo; los que no aprobaban eran destinados directamente a la
especialidad, menos apreciada, de paracaidistas...!
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Luftkriegsschule Nr. 1 en Dresden

El programa de instruccion contemplaba luego 8 vuelos de instruccion en un Bilicker 181, el avion monomotor
standard de la Fuerza Aérea alemana, con lo cual el alumno quedaba, al aprobar, capacitado para volar solo.
Sucesivamente, Kurt pasé a instruccion de vuelo acrobatico, tanto con Blicker 131, como con Junkers W 33 y
Arado ar 96, un avidn con tecnologia mas avanzada y que era requisito previo para la instruccién en aviones
Messerschmitt Bf 109. La formacién como piloto comprendia también vuelos “cross country” (conocidos
también como “tridngulos de navegacion”).

Si bien Kurt alcanzé a recibir un completo entrenamiento en los Me Bf 109, la escasez de combustible y la
situacion bélica cada vez mas complicada de los alemanes hacia fines de la 22 Guerra Mundial, impidieron su
designacién en misiones de combate. Tras completar su formacidn en la Escuela de Aviacidon en Dresden, fue
destinado primero al Escuadréon de Caza de Entrenamiento N° 101 en Landau y finalmente al Escuadrén de
Caza de Reserva N° 1 (Deiningen) ubicado a unas dos horas de vuelo del frente, practicamente inalcanzable por
la falta de combustible.

Participacion en la guerra y odisea

En enero del 45, casi al terminar el conflicto bélico, lo designaron para una misién especial, que se iba
postergando por malas condiciones meteoroldgicas sobre los Alpes. Mientras esperaba que el tiempo
mejorase, llegd la noticia del suicidio de Hitler y si bien le dieron la orden de volver a su casa, debia antes
cumplir la referida mision especial. Asi fue como Kurt con otro oficial, parte a cumplir en un monomotor liviano
biplaza Bl 181 un absurdo y postrer ataque con cargas de dinamita a una base de bombarderos americanos en
el Norte de Italia... Producida la rendiciéon de Alemania y estando practicamente invadido por los cuatro puntos
cardinales, deciden hacer su escape desde Salzburgo, su punto de salida para el referido ataque, a un pueblo
cerca del Lago Constanza donde pretendian ser cobijados en casa de familiares del compafiero de misién.
Tratando de eludir cualquier contacto posible con aviones cazas aliados (el Blicker Bi 181 era un avion de
madera que con simple disparo se incendiaria facilmente), se internan en los Alpes donde quedan encerrados
por la nubosidad. En una maniobra muy exigida rozan con un ala contra el suelo terminando estrellados,
controladamente, en una loma alpina plantada de papas. El avién, de tren fijo, queda arruinado pero sus
ocupantes ilesos. Después de incendiar el avién (el reglamento habia que cumplirlo aun en la derrota!l)
mediante un disparo de una pistola de sefializacion al estanque de combustible, inician su caminata regreso a
casa.

Siempre a pie se trataba de evitar cualquier encuentro con las fuerzas francesas y rusas. Caminaban a través de
montafias en un campo donde habia otros oficiales de la Fuerza Aérea Alemana, soldados espafioles (con cual
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pudo comunicarse por la lengua de su madre a pesar que todavia no dominaba bien el espafiol) y de otros
paises que lucharon por el Reich. La mayoria de ellos eran paracaidistas que habian llegado desde Italia. Gracias
a ellos, especialmente entrenados en sobre vivencia, pudieron apagar el hambre sacrificando un caballo...
Después de una serie de otras penurias y peripecias (incluso el paso por un centro de acopio de prisioneros del
cual Kurt se escabulle por falta de vigilancia y ayudado por su estampa inofensiva de “nifio soldado”), logra
reunirse con su familia: madre, hermano y hermana, en Viena.

Esta Ultima etapa la completa cruzando de noche a nado el rio Danubio tratando de acercarse a una estacion
de tren, en una zona ya ocupada por los rusos y que habia que evitar. En el camino, de hecho, se encontré con
un soldado ruso y pensd “hasta aqui no mas llegué”... pero gracias a una vieja chaqueta, que le habian regalado
unos campesinos, el militar no le prestd atencién. Logré tomar el tren, bajo en la estacidn anterior al terminal
de Viena y caminando durante la noche, llegd a su casa sin saber si iba a encontrar a su familia, que
afortunadamente aun estaba alli, a excepcién de su padre.

Después de dos aios de apreturas econdmicas, sin mucho dinero y considerando la absoluta imposibilidad del
regreso del padre, General del Ejército alemdn tomado prisionero por los rusos en Stalingrado, Kurt se decide
emigrar a la tierra natal de su madre Chile, ya que poseia la doble nacionalidad. Con ella se embarca en Génova
(Italia), alrededor del 15 de julio de 1947, para llegar a Chile (via Buenos Aires — Mendoza — Los Andes por
ferrocarril) el 4 de agosto.

Su vida como chileno

Ya en Chile, hizo sus primeras armas como chileno ya con todos sus papeles por su madre, fue empleado en la
firma Wagner y Chadwick, duefia de la Vifia San Pedro. Su tarea, entre otras labores, era llevar contabilidad y
rendir cuenta de unos dineros. Con humor recuerda el desarrollo de un procedimiento de su ocurrencia, que
solo él entendia, y que consistia en que si faltaba dinero él lo aportaba de su bolsillo, en caso contrario, el
excedente entraba a ese mismo bolsillo... Por cierto que su reemplazante tuvo arduo trabajo en descifrar el
sistema “Pfeffer”.

Al cabo de poco mas de un afio se entera de un concurso para pilotos en Lan Chile y se presenta con su licencia
alemana y sus aproximadamente 500 despegues a falta de un registro mas exacto de horas de vuelo. El 8 de
enero de 1949 rinde satisfactoriamente un examen tedrico escrito y posteriormente un examen practico de
vuelo ante el piloto instructor Cirilo Halley, en uno de los dos bimotores Beechcraft que LAN destinaba a la
instruccidn. Kurt habia piloteado solo una vez en Alemania un avidn de caracteristicas parecidas y todavia le
divierte recordar que en esa oportunidad saliendo de las nubes, casi choca con un ala contra el campanario de
una catedral...!! Una vez conseguido el certificado de LAN, se dirigi6 a la Direccion de Aeronautica y portando
solo su licencia alemana, se le sometidé a una especie de examen oral con lo que obtuvo su licencia de piloto
privado. El 18 de enero de 1949 Kurt se incorpora al cuerpo de pilotos en el lugar 42 de un total de 46.

En 1953 vemos a Kurt Pfeffer inaugurando el servicio regional Balmaceda, Chile-Chico dependiente del Jefe
Regional Puerto Montt, el capitdn Luis Araya*.

A partir de ahi tiene una vasta carrera como piloto de aviones, teniendo aventuras y penurias, logra hacer
cursos para actualizarse por los nuevos modelos de aeronaves y forma un gran lazo de amistad con la
Asociacion de pilotos LAN retirados.

Tras el regreso de Kurt a LAN en 1988 como Comandante de B-737 las politicas cambiantes sobre la edad limite
de los pilotos le obligaron a cambiar por nueve meses de tienda y volar en la empresa SABA. Pero al hacerse
molesta la competencia de la nueva compaiiia, LAN olvidé sus criterios restrictivos y se abrié a recibir de nuevo

41 Revista Aerohistoria N°8/2019.
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a todos los pilotos, incluso los “sub — setenta”, emigrados. Pero en 1994, LAN vuelve a imponer su limite y Kurt
encuentra ahora su oportunidad con LADECO hasta el afio 1996, cuando seria la Direccion de Aeronautica la
gue le negara definitivamente la renovacion de la licencia por su edad de 71 afios, decision que por supuesto
no compartio ya que se sentia en su plenitud de facultades, como lo demostraban, atestigua, sus chequeos
médicos. Pero la autoridad, es la autoridad...! Era el final de su carrera como Comandante de Aeronave y su
bitdcora como piloto comercial, se cerraria con la respetable cantidad de 32.400 horas de vuelo.

Julio Matthei Schwarzenberg

Fuente: Pagina web de la Asociacion de pilotos en retiro Lan-Chile. http://www.pilotosretiradoslan.cl/

MARTIN SCHOEFER GRATZKE

Nacido en 1917 en la ciudad de Glogau, Silesia, Alemania. (Gog/éw, hoy queda en Polonia)
Fallece en el aflo 2005 en Santiago de Chile

Piloto de planeadores, Piloto de guerra aleman, sastre y bombero chileno.

La alegria de los 24 afios, no se pierde ni durante la guerra...

Era la madrugada del 25 de diciembre de 1941, cuando una escuadrilla de bombarderos alemanes se
elevd por sobre la niebla de un aerédromo cercano al mediterraneo, mientras fijaba rumbo hacia su
objetivo: Buques ingleses.
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El fulgor de la batalla iluminaba el negro cielo que se unia al mar azul. El estruendo de las bombas se
confundia al rugir de los motores en plena potencia. Una descarga antiaérea alcanzé a un
Messerschmitt que se precipita sobre la espuma lejana. En la cabina, el piloto trata en vano de
controlar la aeronave, mientras siente un liquido tibio que le corre por la cara. La mano que la enjugé
se ennegrecid por influjo de la luz azulada del tablero de mando.

Tratd de comunicarse con el copiloto. Yacia a su lado con un enorme boquerdn en su costado. Llamd
insistentemente al resto de la tripulacidon. En vano traté de incorporarse y solo entonces se dio cuenta
gue tenia una pierna casi enteramente desgarrada. La sangre fluia a torrentes, negra y espesa. Los
motores del avion lanzaban sus Ultimos estertores y el mar abria sus fauces para recibir su presa.

Dos dias después, el piloto era recogido por un torpedero italiano, curado a bordo y luego traslado a
un hospital donde permanecié largo tiempo entre la vida y la muerte.

La guerra y la paz

Martin Schoefer, casado, dos hijos, llegé a Chile en 1950
invitado por su cufiada quien vivia en este pais. Fue
disefiador de confecciones para hombres, piloto de guerray
de paz, tenor y pintor, titulos todos adquiridos en su natal
Alemania. Trabajaba en “Virtel Confecciones” disefiando y
dirigiendo. Recordando sin rencor, talvez con temor, quizas
con nostalgia.

“Esa noche -recordaba en una entrevista publicada en la
Tercera hace unos treinta afios atrds- yo habia cumplido ya
mi misién, un vuelo diario a territorio enemigo, pero un
colega se enfermd y tuve que reemplazarlo”. Asi de simple,
como quien le hace la pega a un compafero de oficina”.

“On Martin”, como contaba él que le decian sus amigos, fue
el primer piloto de un avién jet. Antes de la guerra era
comandante de Lufthansa y fue reclutado de inmediato
para la Luftwaffe. Era el Unico sobreviviente de una
Escuadrilla que participd en la invasidn de Polonia. Luché
durante los seis afios de la guerra, piloted cazas,
bombarderos, aviones de transporte y por supuesto aquel
Messerschmitt 262, el primer jet y también aquel otro de
“su caida”.

Tras haber volado desde muy joven planeadores en su natal Silesia, ingresé a la Luftwaffe en 1936.
Aqui se formoé como piloto, entrendndose en todos los aviones que esa naciente fuerza poseia para la
época. Luego desde 1938, se integré a la Lufthansa, empresa que operaba el Grupo de Transporte
Germania, realizando vuelos hacia Atenas en Grecia. Al afio siguiente, empezd la guerra
reintegrandose a la Luftwaffe, donde operd como piloto de Junkers 52 en Polonia, luego en Francia e
Inglaterra vold los Heinkel 111 y mas tarde en Italia, Africa y Grecia.
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Nunca tuvo en cuenta en cuenta la cantidad de aviones enemigos que derribé y las toneladas de
bombas que lanzd sobre puertos, puentes, ferrocarriles y depdsitos de municiones en sus 1.200
vuelos sobre territorio enemigo, seglin contaba sin jactancia alguna.

“Los pueblos no ganan nada con las guerras. Ni siquiera los triunfadores”, pontificaba. “La guerra es
un problema econdmico que se puede arreglar de otra manera”. Veinticuatro afios en ese entonces.
“A esa edad, en esa guerra, no importaba si se moria o no. Todos los dias estabamos alrededor de una
tumba. Una noche jugdbamos ajedrez con un compafnero y al dia siguiente lo despediamos con un
minuto de silencio. Y de nuevo a pelear”. Afioranzas amargas de una etapa de su vida no olvidada pero
si superada.

La fuga

Algunas peliculas de hoy pintan a los alemanes de ese ayer como ingenuos, cayendo en las trampas
aliadas mas increibles, recordaba Martin antes de comentar una anécdota: “El 5 de mayo de 1945
aterricé en un campo del norte de Alemania. Me esperaba una escuadrilla inglesa que me hizo
prisionero, pero que me dejo a cargo del campo, mientras llegaban los tanques aliados que estaban a
30 kilometros. Reuni al personal y lo di de baja con una fecha bastante anterior, lo que los hacia
aparecer como civiles. Luego de requisar alimentos en el poblado, los 75 hombres recorrimos en
bicicleta atravesando mds de 100 kildmetros de lineas enemigas hasta ponernos a las ordenes de un
almirante alemdn. Luego, yo me fui a una granja donde estuve trabajando como campesino. Alli fui
detenido y hecho prisionero. Nueve meses estuve en un campo y luego me enviaron a un hospital.”

“cQuién es quien? ¢Y respecto a lo otro? ¢A las atrocidades del nazismo? — Los soldados cumpliamos drdenes.
Jamds vi a un soldado alemdn abusar de su poder de conquistador. Ahora, los funcionarios del partido, bueno,
eran otra cosa. — ¢ Y Hitler? Lo vi sélo a la distancia. Cuando desfildbamos en las paradas..”

“cY...? — Bueno. Tenia su programa que originalmente fue bueno. Antes de su régimen habia hambre y cesantia.
El saco a los jovenes de las fabricas y los enrold en el Servicio del Trabajo donde ademds recibian instruccion
militar dejando sus puestos a los cesantes. Después vino eso de Checoslovaquia, de Austria, de Polonia y el

”

expansionismo... y ocurrio lo que tenia que ocurrir...”.

Martin Schoefer con su uniforme de la 15 Compania de Bomberos
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Tenor, pintor y bombero

En su guerrera azul de la 15. Compafiia de Bomberos de Santiago, lucia sus condecoraciones de la
guerra: Cruz de Hierro de primera y segunda clase; el Distintivo de piloto; Distintivo en oro de vuelo
en el frente de combate; Distintivo de cazador nocturno; una medalla italiana por la Campafia italo
alemana en Africa y finalmente su distintivo negro por heridas de guerra. —“No es por nada. Pero me
dijeron que si los otros bomberos de otras compaiias y de otras nacionalidades exhibian sus medallas,
yo debia hacer lo mismo”.

También hablaba de sus aficiones liricas. Estudié en la Academia de Bel Canto de Berlin y se tituld de
tenor. En Chile actud alguna vez en el Teatro Municipal en la “Flauta Mdagica”, en los “Cuentos de
Hoffmann”, en “El Murciélago”. Todo esto en un mismo afio.

También pudo exhibir sus pinturas. Porque también tenia un titulo de “pintor” obtenido en Berlin.
Una crucifixion al estilo Dali, — pero desde otro angulo—y un “Golfo de Penas” captado en vivo y en
directo, porque recorrié Chile de punta a cabo, admirando como buen extranjero, sus paisajes, sus
vinos y sus mujeres.

“Chile es mi sequnda patria.”

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Fuente bibliografica:

Guzman, Andrés. Reportaje en Suplemento Temas de Hombre. Diario La Tercera, viernes 6 de enero de 1978

Andrade Miranda, Christofer. Los otros chilenos de la Il Guerra Mundial. Artes y Letras, Diario El Mercurio, domingo 18 de
febrero de 2018.

Kast Prett, Mdnica. Testimonios de los sobrevivientes. Chile y la Sequnda Guerra Mundial. Centro de Estudios Bicentenario.
2015

HANS-JOACHIM MATTHIES

Su vinculacidn con nuestro pais parte en julio de 1938, cuando en su calidad de asesor y piloto de
pruebas, se desempefié como oficial Instructor en la Comisién Técnica de la empresa Junkers que vino
a Chile trayendo el material JU-86 adquirido por la Fuerza Aérea de Chile. Esta comision de trabajo en
el Grupo a Aviacién N°4, durd hasta mayo de 193942,

Por su impronta y generosidad en la instruccion, la presencia de Matthies serd bastante recordada por
muchos de los oficiales que lo conocieron en Alemania en 1937, mds tarde a su llegada a nuestro pais
volverd a relacionarse con sus antiguos conocidos y compartird con el personal de la aviacidn chilena,
quienes lo valoraron su audacia y profesionalismo, mds cercanamente.

42 0ocl. SEC.N°10, del 10 de enero de 1939. B/0.5, pag. 48 y D.S. D.de C. Il. N°244 del 12 de abril de 1939. B/O. 20, pégina 219
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Posteriormente regresa a Alemania, para seguir desempefidandose como piloto de pruebas de la
fabrica de aviones Junkers hasta mayo de 1946. Como reconocimiento a sus valiosos servicios, recibio
la Deutsches Kreuz in Gold (Cruz Alemana en Oro) en 1943. Al final de la Guerra permanecié en
Alemania, donde en 1946, sufrié un accidente en vuelo sobre la ciudad Dessau, el que le causé
posteriormente su fallecimiento.

Durante la guerra, se le recuerda especialmente por sus vuelos de prueba en el Junkers Ju 288, que
fue un bombardero medio aleman disefiado durante el conflicto, pero que sélo volé en forma
de prototipo.

El primero de los 22 aviones de desarrollo previstos (de los que se completaron 18) este avidn
despegd por primera vez, en noviembre de 1940.

Junkers 288. El primer prototipo volo el 23 de noviembre de 1940, al mando del capitdn Hans-Joachim Matthies
quien quedo muy complacido con las excelentes prestaciones del aparato.

A pesar de que el Ju 288 nunca fue puesto en produccién en serie, ni mucho menos entrd en servicio
operacional oficial, el avidn se vio en labores de combate de forma limitada. En 1944, después de la
cancelacion del programa, los prototipos que quedaron de las series A y C fueron equipados a toda
prisa y provistos de armamento defensivo, siendo desplegados principalmente como aviones de
reconocimiento en el Frente Oriental. No obstante, volaron en pocas ocasiones, debido a la escasez
de piezas de repuesto.

Alvaro Casanova Mora
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

Fuente bibliografica:

Junkers Ju 288. https://es.wikipedia.org/wiki/Junkers Ju 288

Junkers Flugzeug- und Motorenwerke. Unfall des Flugkapitdns Hans-Joachim Matthies, Dessau, 1934-
1946 http://recherche.landesarchiv.sachsen-anhalt.de/Query/detail.aspx?|D=1267589
http://www.aircrewremembered.com/GermanWW2Aces/?g=JG1

German WW2 Aces
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WALTER VON FRIEDENSBURG

Nace en Berlin el 6 de enero de 1889.
Fallece en marzo de 1959 en Kassel, Alemania.

Fue un distinguido y aristocratico oficial alemdn que tuvo grandes amigos en Chile y en otros paises de
Sudamérica, alcanzando durante la Segunda Guerra Mundial, el grado de Teniente General de la Luftwaffe.

-

Friedensburg se unié al Ejército Imperial después de graduarse de la Ensefianza Media, el 19 de julio
de 1907 ingresando como Fahnenjunker en el Regimiento Fusilier Nr. 38.

Luego del entrenamiento entrenamiento bdsico de infanteria, se trasladé al afio siguiente a la Marina
Imperial, donde comenzé el entrenamiento practico a bordo en uno de sus buques, el Hertha. Luego
completd su formacion como oficial, en la Escuela Naval Murwik.

El 3 de enero de 1913, fue asignado al Departamento de Aviacidén hasta que se dio inicio a la Primera
Guerra Mundial, conflicto que lo llevé a cumplir muchas tareas y destinaciones en el campo de la
Aviacion Naval.

El 1 de noviembre de 1926, Friedensburg fue contratado en la Junkers Motorenbau y Junkers
Flugzeugwerk en Dessau, donde mas tarde fue comisionado como delegado experto para el
extranjero en la Representacién General de Junkers que manejaba la Casa Folsch y Cia. en Santiago y
Valparaiso.

“Por su simpatia, que le reporto excelentes contactos sociales en Santiago y Valparaiso, y por su
facilidad para hablar nuestro idioma, von Friedensburg conquisté numerosas amistades en nuestro
pais, entre ellas la del entonces Mayor Aracena”.*?

43 Pizarro Soto, Alejandro. Diego Aracena, Maestro de Vuelo. Fundacion Arturo Merino Benitez. Santiago, octubre de 1999
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Al mismo tiempo, sirvié durante este tiempo, desde agosto de 1927 hasta julio de 1928 como
instructor de vuelo del Servicio de Aviacién Militar en el Ejército chileno y a partir de julio de 1928
agreg6 servicios de asesoria para la aviacién naval chilena.

Con fecha 2 de marzo hasta el 10 de junio de 1929, Friedensburg emprendid, -con el permiso de la
Firma Junkers-, un viaje de estudio del mercado aerondutico por América del Sur.

Luego regreso a Alemania y continué trabajando en Junkers, donde el 16 de noviembre de 1929, fue
nuevamente nombrado Representante General de la Compafiia y enviado junto a una misién
comercial a Cuba, Colombia y Venezuela. En este Ultimo pais, Friedensburg sirvié como instructor y
Asesor experto en aviacion del Ministro de Defensa de esa nacidn, desde junio de 1932 hasta mayo de
1934, ano en que regresa a trabajar a Alemania.

Al enterarse Friedensburg que una Misién Comercial de la Fuerza Aérea de Chile vendria a Alemania
en 1937, grande fue su alegria cuando supo que varios de sus conocidos venian en ella, en especial, el
ahora General del Aire Diego Aracena Aguilar, de modo que solicité permiso oficial para ser uno de
sus anfitriones y recibirlos en la Unidad de la Luftwaffe que comandaba por aquellos dias. Grande fue
la impresiéon que dejaria en los oficiales chilenos cuando los recibié efectuando en su honor, una
retreta nocturna, “durante la cual las tropas desfilaron empufiando antorchas frente al General
Aracena y von Friedesburg”.**

Se insinda en algunos documentos consultados, que fue Friedensburg, quien traté con el entonces
Comandante en Jefe de la Luftwaffe, el General Milch, que Chile pudiera adquirir material de ultima
generacion como ya lo eran los célebres Messerschmitt BF 109 y lo serian en 1939 los bombarderos
de picada Stuka Ju 87. Pero mds pudieron las restricciones politicas de exportacidén y seguramente las
normas y fuertes proyecciones de produccién que ya se habian implementado para una naciente
Fuerza Aérea.

El 1 de abril de 1939, Friedensburg fue nombrado Comandante Superior de la Academia de
Entrenamiento de Aviacién en Viena, cuya puesto ocupd hasta finales de marzo de 1940, sobre el
estallido de la Segunda Guerra Mundial. Luego regresé a Berlin en el Ministerio de Aviacion, donde
hasta finales de septiembre de 1940, el estado de este oficial “de propdsitos especiales” hizo una
pausa.

El 1 de octubre de 1940, fue nombrado Inspector de Armadura IV, con sede en Dresde, en cuyas
propiedades trabajé hasta el 15 de agosto de 1943. Nombrado el 16 de agosto de 1943,
Representante Especial del Sur en el Comando lll de Luftgau, realizd esta actividad hasta finales de
mayo de 1944. El 31 de mayo de 1944, el castillo de paz renuncid al servicio militar y no fue
reactivado hasta el final de la guerra. El 14 de abril de 1945 Friedensburg fue arrestado por
asociaciones estadounidenses y estuvo hasta el 20 de mayo de 1947 en cautiverio estadounidense.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

44 pizarro Soto, Alejandro. Diego Aracena, Maestro de Vuelo. Fundacién Arturo Merino Benitez. Santiago, octubre de 1999. P4g.270
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PAUL ANGERSTEIN SIEBERT

Nace el 17 de noviembre de 1894.
Fallece en mayo de 1953 en Santiago de Chile.

Teniente Paul Angerstein Siebert

Mi padre ingresé al Ejercito Imperial en agosto de 1914, siendo estudiante de Pedagogia de la U. de
Halle, como voluntario y aspirante a oficial.

Participd en las grandes batallas habiendo sido herido gravemente en tres oportunidades, lo que le
significé largas estadias en algunos hospitales de Alemania.

Durante la guerra ascendié gradualmente, en 1918 ascendio a teniente y dadas sus heridas fue dado
de baja pero de inmediato se alisté en la Aviacion.

Fue condecorado con la medalla "Verwundetenabzeichen" (distintivo de Herido) en la categoria de
plata y luego con la Cruz de Hierro de 2a. clase.
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Lehrgang XVIT Hérsaci B,
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It Klinaele Lt Schrdder Lt Weidle Lt Kummetz DrHirschlaff Ritm Bundt Hpim Ruff HptmFreter Lt Hastedt Lt Glaubitz.Lt Dorn, Lt Zernik Lt Wenk

Curso de instruccion - XVIII, sala B donde el entonces teniente Angerstein
se encuentra en segunda fila de pie, en la extrema derecha.

El fin de la guerra lo vivid en un hospital militar en Serbia donde tuvo que internarse por haberse
enfermado durante un transporte de aviones a Turquia, aliado de Alemania.

En marzo de 1926 llegd a Chile contratado por el Colegio Aleman de Concepcién. En Concepcion se
caso con la sefiorita Elfriede Brink, quien también era profesora del Colegio Aleman de aquella ciudad.

También en Concepcidn nacio el primer hijo Konrad, ya fallecido.

En 1930 la familia Angerstein regresé a Alemania donde mi padre, en 1938 asumid el cargo de
Director del Liceo de Hombres de Merseburg.

Al estallar la guerra en 1939 mi padre fue reactivado y comisionado el 1° de diciembre de ese ano
como capitan de la Luftwaffe en la Reserva, en la Compafiia de Reposicidon 6/1V en la misma ciudad de
Merseburg hasta enero de 1940.

Ya no en funcién de piloto, sino como administrativo, participd en la campafia de Francia y en el
asalto a la Isla Creta conduciendo el primer convoy maritimo.
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Hasta 1941 fue trasladado varias veces al sur de Italia, en Sicilia, luego al Norte de Africa y Grecia,
manteniendo su base en Creta. Fue licenciado a fines de 1941, por causa de secuelas de sus heridas
de la | Guerra Mundial.

Llegd a Chile en marzo de 1950, falleciendo en mayo de 1953.

Dietrich Angerstein Brink

ROLF ZACHLEHNER KNOP

Nacido en Viia del Mar, Rolf Zachlehner Knop se fue a vivir a Alemania junto a sus padres y hermanos cuando
recién contaba con diez afios de edad.

Rolf Zachlehner Knop

En ese pais fue llamado a efectuar el Servicio Militar en la Luftwaffe, en el arma de Artilleria
Antiaérea, en el ano 1938.

Mientras se encontraba cumpliendo esta obligacion, el plazo de conscripcién se amplié a dos afios,
lapso en el que lo sorprendid el inicio de la Segunda Guerra Mundial.

Con el grado de soldado inicié la dura vida del combatiente. Durante seis largos afos conoceria los
horrores de la guerra en Holanda, Polonia, Rusia, Rumania, Hungria y Checoslovaquia. Muchas
vivencias quedaron grabadas en su alma juvenil. Sin embargo, cuyo recuerdo aln perdura.
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En el otofio de 1944, encontrandose en Hungria destinado como oficial del primer batallén del
Regimiento de Artilleria Antiaérea Nr. 25, se les encomendd la misiéon de proteger los campos de
aterrizaje desde donde operaba con su escuadrilla de Stukas Ju-87, el famoso héroe aleman Hans
Ulrich Rudel.

Era Rudel en aquel entonces un joven comandante, de recia contextura atlética, que en sus pocos
ratos libres disfrutaba realizando agotadores ejercicios de entrenamiento fisico, siendo una de sus
costumbres preferidas, la de salir al alba a dar una vuelta corriendo alrededor del aerédromo vy al
maximo de velocidad.

En su caracter de oficial mas antiguo, le gustaba que otros oficiales le acompafaran en aquellas
practicas, lo que el resto en lo posible evitaba ya que no eran capaces de seguirlo en su veloz tren de
carrera.

Por sus condiciones de lider, Rudel se habia ganado el respeto y el aprecio de todo el personal, los
gue siempre esperaban su regreso desde el frente, atentos a las senales que el aviador les hacia con
las alas de su Stuka, indicando con ello el nUmero de tanques o de piezas de artilleria que habia
destruido.

Sin embargo, de uno de aquellos vuelos Rudel no regresé...

Detectando la observacion aérea gran movimiento de tropas motorizadas rusas al sur de Kescement,
entre los rios Tisza y Danubio, se ordend al Primer Batallén tomar posiciones esa misma noche para
impedir su avance en direccién a Budapest. De amanecida, junto al comandante del batallén,
Zachlehner fue a inspeccionar la correcta ubicacién y camuflaje de las piezas de artilleria antiaéreas,
gue como era habitual, los alemanes empleaban con gran éxito contra los temibles tanques T-34.

La situacion era desesperada y la diferencia de medios y elementos inclinaba la balanza en favor de
los rusos, cuyos blindados ya se percibian en las proximidades.

No bien habia salido el sol cuando sintieron el ruido de aviones que pasaban a ras de la copa de los
arboles. Instintivamente se lanzaron bajo unos matorrales. Un Stuka escoltado de cuatro Focke Wulf
190 iba en busca de los rusos. Con sus prismaticos siguieron atentamente el vuelo de sus camaradas,
comprobando que varios LaG y Yak-9 soviéticos, salian a su encuentro.

Mientras dos Fw-190 hacian frente a la inmensa superioridad de los cazas rusos, aquel solitario Stuka
escoltado por los otros dos, inicid su ataque contra los tanques, escuchandose claramente los
disparos del potente candn antitanque del que estaba dotado ese extraordinario aparato. Pronto el
cielo se llené de nubecitas blancas en las proximidades del Stuka. Era la artilleria antiaérea enemiga
tratando de impedir su mortifero accionar.

Lo ultimo que Zachlehner recuerda es el ruido del motor del Stuka lanzandose en picada contra los
blindados soviéticos. Tal acto de sublime heroismo paralizdé momentaneamente el avance de los
rusos, permitiendo mejorar sus defensas a las agotadas tropas alemanas.
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Poco después, el Primer Batallén se enfrentaba con la columna enemiga, trabdndose un violento
combate en el cual ambos bandos sufrieron fuertes pérdidas. Al término de la accién, el ayudante del
Batallédn a Zachlehner que el Stuka, piloteado precisamente por Rudel, habia sido alcanzado por la
artilleria enemiga.

A pesar de la gravedad de las heridas recibidas en una de sus piernas, casi desfalleciente y
desangrado, Rudel habia logrado llegar con su maltrecho avidon a un aerédromo tras las lineas
alemanas, donde recibié atencién médica de urgencia. Ello unido a la férrea voluntad del piloto, al
poco tiempo y contra toda la opiniéon de los médicos, permitieron a Rudel tomar nuevamente el
mando de su escuadrilla.

Sin embargo, los avatares de la guerra los separaron y Zachlehner no volvié nunca mas a ver a Rudel.
Mientras aquel al finalizar la contienda se entregd a los americanos en Kitzingen, el Teniente 1° Rolf
Zachlehner lo hizo ante la 24 Divisién de Infanteria en Budweis (Ceské Budé&jovice), cruzando el
Moldava.

Afios después, en la quietud de su retiro hogarefno en Chile, Zachlehner guardaba en su corazén estos
recuerdos de una época ya difusa en el pasado, en que sus ilusiones de adolescente se vieron
bruscamente tronchadas por una de las realidades mas crueles del acontecer humano: jla Guerra!

Mudos testigos de aquellos afios son sus cruces de Hierro de 1ra. y 2da. Clase; la medalla por heridas
en combate; el Distintivo de la Artilleria Antiaérea por mads de tres derribos y otra por participacién
destacada en mas de tres combates.

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Fuente: Entrevista personal y apuntes del autor

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile - Septiembre 2019 Péag. 145



KARL SCHULTZE-RHONHOF

Nacié el 15 de marzo de 1891, en la alguna vez controvertida, ciudad de Danzig.
Fallecié el 8 de enero de 1968 en Friedberg/Hessen.

El General mayor de la Artilleria, Comunicaciones y comandante del Comando Aéreo XVII, Dr. Diplom.
Ing. Carl Schultze-Rhonhof fue un brillante oficial aleman que mantuvo un relativo vinculo con nuestra
nacién. A inicios de 1930, varios consultores externos, muchos de ellos provenientes de Alemania,
fueron contratados en nuestro pais, para desarrollar labores técnicas y de instruccion en dareas
especializadas, en el caso de Schultze-Rhonhof, el vino a Chile tras haberse desvinculado del entonces
denominado Reichheer y entrd a prestar servicios como Oficial Asesor a contrata en el Ejército de
Chile.

Carl Schultze-Rhonhof

Algunos de los datos obtenidos, dan cuenta sobre su trayectoria en la vida militar, da inicio el 1° de
marzo de 1910, cuando ingresa al entonces Ejército imperial con el grado de Alférez (Fahnenjunker)
del arma de Comunicaciones (Nachrichtentruppe). En agosto de 1911 fue promovido al grado de
Teniente. Durante la Primera Guerra Mundial continué ascendiendo hasta el grado de Capitdn
(Hauptmann) el 18 de agosto de 1918.

En la post guerra, permanecié en el entonces Reichsheer, donde sirvié tanto en el arma de
Comunicaciones como en la Artilleria.

Estuvo comisionado como Oficial Asesor (asimilado al grado de Mayor) en el Ejército de Chile entre
1930 y 1931. De vuelta a Alemania, trabaja brevemente en la Universidad en Dresden y luego ingresa
al servicio de la Fuerza Aérea en mayo de 1934 y destinado como Oficial de Comunicaciones en la
circunscripcién del Tercer Comando en Posen (Luftwaffe Luftkreis Kdo.lll.). En diciembre de 1935 se
casa con la sefiorita Irene Hollack y con fecha similar es promovido al rango de Teniente Coronel,
siendo nombrado inspector de clubes de vuelo civiles. Fue luego designado como Capitan de
reemplazos y entrenamiento.
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El 1 de abril de 1941 es ascendido a Mayor General de la Luftwaffe. En enero de 1942, destinado
como jefe de comunicaciones del (Luftgau — Kdo. XVII) Comando Regional XVII en Viena, Austria hasta
abril de 1945. Cae prisionero de las fuerzas norteamericanas siendo liberado en 1947.

Otros personajes vinculados a Chile y que tuvieron algun destacado papel en la aviacién durante la
Segunda Guerra Mundial y que surgieron durante esta investigacidon, da cuenta de los siguientes
nombres:

HANS-WALTER NEUDECKER

Nacido el 1 de junio de 1943. Oficial de Ejército promovido a Teniente 1° Aviador. Comisionado en 1938 a la
Escuela de Aviacion de Chile.

WILHELM KUTSCHA

Nacido el 20 de enero de 1891 en Steinach/Tirol. Durante la Primera Guerra Mundial sirvié con la Infanteria.
Fue hecho prisionero en Siberia y permanecié retenido hasta 1921. Entre 1929 y 30 gerencié una fabrica de
chocolate en Bratislava, Hungria. Al aifo siguiente, fue enviado a Chile en donde estuvo encargado de la
fabricacion de chocolates de una fabrica nacional en Valparaiso hasta 1934, afio en que es transferido a
Belgrado, lugar donde trabaja hasta 1938. En este mismo afo se integra al ejército para ingresar a la Artilleria
Antiaérea, arma donde realiza su carrera hasta el grado de Coronel en febrero de 1943.

HANS-HERMANN ("Papa") STEINKAMP

Nace el 8 de octubre de 1921 en Duisburg, Alemania. Sirvid en la Luftwaffe desde el grado de
teniente en operaciones de apoyo tactico y antitanques, en el Escuadrén Nr. 1. Herido en accién al
recibir un disparo volando en un Henschel Hs-129B, a 4 km al noreste de un puente sobre el Tim.
Regresa como piloto de combate desde diciembre de 1943 y hasta mayo de 1945. Recibid la Cruz de
Hierro en el grado de Caballero tras destruir mas de 70 tanques enemigos. Emigra a la Argentina,
donde trabaja en servicios aéreos, fallece tragicamente al sufrir un accidente en un hidroavién
argentino, el 13 de abril de 1952 en la zona del Lago Frias cerca de Santiago/Chile en los Andes. Fue
enterrado en Peulla/Chile. Su record de combate es de 70 tanques destruidos y otros 50 dafiados en
324 misiones.

WERNER PAUL ROELL

Naci6 el 8 de febrero de 1914 en Ailly-sur-Noye, Francia. En 1934 se convirtié en Aspirante a Oficial de
la Marina de Guerra (Kriegmarine) alemana en la especialidad de piloto. En 1935 sera destinado de la
Marina de guerra a la Luftwaffe donde recibidé entrenamiento de vuelo en Salzwedel y Schleissheim.
En 1936 es promovido a teniente en la Escuadrilla de Combate Naval (Marine Geschwader). Recibid
entrenamiento de cazas y bombarderos en picado y aproximacién cuando se transfirio a la Luftwaffe.
En 1937 es un teniente asignado a la I./St.G. 165 y luego a St.G. 77. En abril de 1941 se le otorga la
Cruz Alemana en Oroy en mayo de 1943, ya con el grado de Capitan es galardonado con la Cruz de
Hierro en el grado de Caballero, al completar 440 misiones de combate. En su registro de guerra,
acredita 477 misiones y la participacion principal en el hundimiento de un crucero ligero en el Mar
Negro. Al finalizar la guerra, emigra a América y se establece en Chile donde sera contratado como
profesor (entrenador en Deportes) de uno de los colegios alemanes del pais, entre los afios
1948 hasta 1952. En 1953 regresé a Alemania y trabajo en una fabrica de maquinas. Fue reservista en
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la Bundeswehr, con el grado de Teniente Coronel. Fallecié el 10 de mayo de 2008, en Salenstein,
Suiza.

FERDINAND-WILHELM FREIHERR VON STEIN-LIEBENSTEIN ZU BARCHFELD

Un muy interesante personaje, que registra lo siguiente: Nace el 22 de febrero de 1895 en
Constantinopla, Turquia. Durante la Primera Guerra Mundial sirvido en la Infanteria y luego en las
Tropas de Aviacion (Fliegertruppe).

El 4 de agosto de 1914 ingresa en el Ejército como reservista. En 1916 es promovido a Teniente de la
Reserva (Lt.d.R.). En 1916 recibird capacitacion como Observador Aéreo en la Escuela de Schleissheim.
El 29 de octubre de 1916 es transferido a la Divisiéon de Aviacidon Bavara 6b (bayerischen Flieger-Abt.
6b) como Observador. En 1917 luego al Batallédn de aviacién Bavaro Nr.1 y marzo de 1918 comienza
su formacion como Pilotos de Caza en la Escuela de Tiro para escuadrillas de Combate. Le sorprende
el fin del “fin de la guerra”como Jefe de la Escuadrilla de Combate 25. Entre 1919-20, se empleard
como Corresponsal de un peridédico en Holanda. En 1922 viaja a Chile donde fue Asistente de
Gerencia en una sucursal en Valparaiso, de una empresa de la industria del acero en La Haya. El 1° de
octubre de 1935 se reincorpora a la aviacidn alemana, ingresando en la nueva Luftwaffe con un rango
como Capitan y Oficial Instructor, destinado a la Escuela de Infanteria en Dresden (Infanterie-Schule
Dresden).

Tuvo una metedrica carrera que comprendié muchas asignaciones durante tiempos de guerra, hasta
llegar al grado de General Mayor en marzo de 1945. Al término de la guerra, serd apresado y enviado
a la Unidn Soviética, donde fallecera en cautiverio en un campo en Asbest cerca de Sverdlovsk/URSS.

Alvaro Casanova Mora
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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DOBRI DOBREW PENTSCHEWA

El 14 de abril de 1914, en Pleven, una pequefia ciudad del norte de Bulgaria, nacié Dobri Dobrew
Pentschewa, cuya nifiez la pasé sin imaginar que a lo largo de su vida llegaria a cambiar los vientos
balcanicos por las poderosas corrientes andinas del sur de Chile.

Dobri Dobrew en vuelo en el biplano de fabricacion bulgara DAR-3
(Darzhavna Aeroplanna Rabotilnitsa) Garvan I, c¢/n 63, LZ-DIB
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Graduado como aviador militar en 1934, Dobrew permanecio al servicio de la aviacidn bulgara hasta
1939, afio en que fue comisionado a la Escuela de Vuelo sin Motor de Wasserkuppe, Alemania, y
posteriormente becado para estudiar ingenieria mecanica primero, e ingenieria aeronautica después,
al tiempo que se desempefiaba como instructor de volovelismo en Wagun durante y de vuelo por
instrumentos en una escuela de la Luftwaffe durante la Segunda Guerra Mundial.

Dobri Dobrew en el curso de vuelo por instrumentos, durante 1939.

Vuelta la paz al mundo, Dobri Dobrew decidié en 1949 emigrar a Chile. Instalado ya en Santiago
convalidé sus licencias de piloto privado y de planeadores en septiembre de 1952 y sin perder tiempo,
ingreso al Club Aéreo de Santiago y al Club de Planeadores de Santiago para el que, junto a Guillermo
Klnzmuller Rothman, construyé tres planeadores primarios Grunau-9.

Dobri y uno de sus alumnos en Wasserkuppe
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Fue con uno de estos planeadores que en agosto de 1959 emprendié una larga travesia a remolque
que habria de culminar en el aerédromo Pampa Alegre de Osorno.

De alli en adelante, el tiempo se encargaria de convertir su vida dedicada a la aviacién deportiva, en
un puntal de la historia aerondutica osornina.

Acreditado ante la Direccion de Aeronautica oficialmente como instructor de volovelismo y supervisor
de mantenimiento de aeronaves, llegaria a instruir a mas de 38 pilotos civiles y a 53 de planeadores;
presidir el Club de Planeadores de Osorno por mas de 20 afios y a pertenecer al directorio del Club
Aéreo local por un tiempo similar, labores que desempefié con un entusiasmo tal que la Federacién
Aeronadutica Internacional reconocié otorgandole el premio “Paul Tissandier” durante la Conferencia
Anual verificada durante 1989 en Bulgaria.

Fue este un gran motivo para que Dobri Dobrew Pentschewa regresara a su tierra natal y sobrevolara
por algunos dias los recuerdos de su nifiez lejana.

Sin duda que la difusién del volovelismo en el pais por aviadores como Dobri Dobrew contagio a
numerosos jovenes con esta practica deportiva, lo que a su vez consolidé la existencia de los clubes
de planeadores de Osorno.

No tardd también en incorporarse a la 22 Compafiiia de Bomberos de Osorno “Germania”, en la que
mostroé su caracter afable y amistoso, que lo caracterizé toda su vida.

El miércoles 17 de septiembre de 2008, a los 94 afios de edad, se apagd la existencia de este notable
aviador y Voluntario Honorario e Insigne de Cuerpo de Bomberos de Chile.

En el camposanto, se hicieron presentes delegaciones del Club Aéreo Osorno, de la Fuerza Aérea de
Chile, de diversas compaiiias de bomberos de la regidn y las autoridades y directivos de las numerosas
instituciones benefactoras y de servicio publico de la que formd parte.

Alberto Fernandez Donoso

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Bibliografia:
e Fernandez Donoso, Alberto. Presencia europea en la historia aerondutica de Chile. Santiago, 1999
e Archivos y documentos personales de Dobri Dobrew, facilitados al autor.
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ATTILIO BISEO

\

Roma, 14 de octubre de 1901- Roma, 7 de julio de 1966.

Desde cualquier punto de la ciudad se podia ver zigzaguear la cuesta que une a lquique con Alto
Hospicio, sede de la antigua y hoy desaparecida Base Aérea Los Céndores, aprecidndose también, la
nube de tierra que iba marcando la veloz trepada por el polvoriento camino del Freccia D’Oro, un
poderoso Alfa Romeo que desde hacia poco llamaba la atencion de los iquiquenos de 1948.

Quienes conocian a su audaz propietario hablaban con simpatia del amistoso italiano que lo conducia
cantando con voz potente:

“Gira, gira la helica
Romba il motore
Questa la bella vita
Del'aviatore

L'artiglieria, I'arma sorella,
Dopo la nostra, se la piu bella...

7

El Alfa Romeo “Freccia D’Oro” de Atilio Biseo en
propiedad de Francisco Lyon, fundador de Lyon Air,
frente a la iglesia Ntra. Sefiora de los Angeles, Las Condes.
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Por alguna razén que no comentaba, Attilio Biseo habia decidido reiniciar su vida en el puerto nortino
después del derrumbe de la Italia fascista, de la que habia llegado a ser uno de sus aviadores de
mayor prestigio.

De procedencia naval donde habia sido submarinista, pasé en 1924 a la Regia Aeronautica en la que
rapidamente comenzd a destacar por su fortaleza animica y pericia como piloto, participando
activamente en las épicas travesias del océano Atlantico dirigidas por /talo Balbo.

Insignia de piloto especial otorgada por la Travesia Aérea sobre el Atldntico

Hacia 1935, habia llegado a ser el ayudante del general Giusepe Valle junto a quien habria de
planificar un vuelo a Buenos Aires en un trimotor terrestre Savoia-Marchetti SM.79 “Sparviero”, que
por diferentes razones se postergaria hasta 1938.

En el intertanto, Biseo seria el instructor de vuelo del conde Galeazzo Ciano, yerno de Mussolini y
Ministro del Aire; integraria la Scorci Verdi ganadora de la carrera Istres-Damasco-Paris y se
convertiria en el piloto personal del Duce, quien le habria de encargar la tarea de abrir la ruta
aerocomercial de Italia a Rio de Janeiro, para lo cual funda en 1939, la Linee Aeree Transcontinentali
Italiane, LATI, antes de asumir como Vicecomandante de la Regia Aeronautica durante la Segunda
Guerra Mundial.

POR VIA AEREA
POR AVION

(v PER VIA AEREA

Por sus méritos aeronduticos, Italia le otorgaria, entre otras distinciones:
e 1931. Medalla de oro “Al valor aerondutico”
“Participo en el Crucero Transatldntico como piloto. Orbetello - Rio de Janeiro, entre el 17 de diciembre de
1930y 15 de enero de 1931”
1936. “Orden Colonial de la Estrella de Italia” en el grado de Oficial.
1937. Medalla de plata “Al valor militar”
1937. Medalla de plata “Al valor aerondutico”
e 1938. Medalla de oro “Al valor aerondutico”
"Con un vuelo a la velocidad del rayo a través del Mediterrdneo, el Sahara, el Atlantico, tenia el signo de
Littorio desde Roma a América Latina. Guidonia, 25 de enero de 1938 - Rio de Janeiro, 26 de enero de
1938."
e 1942. Medalla de bronce “Al valor militar”
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Savoia-Marchetti SM.79 “Sparviero” I-BISE (c/n 1938, 3 SM.79CS) piloteado por Biseo en la carrera Istres-Damasco-Paris
Fue modificado a la version SM.79T (Transatldntico), para atender la linea a Brasil.

Pero ahora en lquique, Attilio Biseo debia partir de nuevo, provisto sélo de su espiritu emprendedor,
de la experiencia que le habian otorgado sus afos al servicio de la aviacion italiana y de “un
invulnerable entusiasmo” como el mismo sefalaria afios mas tarde.

El punto de partida fue un pequefio astillero que instalé en el puerto nortino, para servir a las naves
pesqueras. Al cabo de poco tiempo en dicha funcién, conocié a Osvaldo de Castro, un alto ejecutivo
de la “Compafiia Salitrera Tarapaca y Antofagasta”, a quien convencié que era mucho mas practico
llevar los sueldos del personal por avidn a las distintas oficinas de la compafiia sembradas en la aridez
del desierto, que hacerlo por los tortuosos caminos de tierra.

Nacid entonces a principios de 1950, la Sociedad Aero Pesquera Catalina Ltda. para la que se adquirid
en Santiago un bimotor Cessna AT-17 Bobcat, con el que pronto demostré que se podian ampliar los
servicios a todo el Norte Grande si se contaba con un aviéon con mayor capacidad de carga. El paso
siguiente consistid en la creacion de AI/R-Chile y la compra en 1952, de un viejo bombardero
Consolidated B-24 “Liberator”, el primer cuadrimotor al servicio de una aerolinea chilena, que llevd
por nombre “Ciudad de Iquique”.

Maqueta del Cessna AT-17 Bobcat CC-CAQ, ¢/n 4809 de Air Chile
(Gentileza de Erwin Cubillos Salazar)
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La flota aérea de la Compania Salitrera de Tarapaca y Antofagasta que destina

dicha firma al transporte de carga y pasajeros entre sus Oficinas Salitreras,

Ai fondo puede verse el cuadrimotor “Cludad de Iquique”, considerado la nave
aérea mis grande de Chile.

En la foto, los tres aviones Cessna T-50, Bobcat, CC-CAS (c/n 4459), el CC-CAQ (c/n 4809), y el CC-CCC (c/n 5026).
Atrds, el Consolidated B-24 “Liberator”, CC-CAN, (c/n 44-10583) (foto Javier Muiioz via Claudio Cdceres)

En octubre de 1952 Air Chile fue autorizada a operar servicios regulares entre lquique y las oficinas
salitreras Victoria, Prosperidad y Humberstone y un servicio de taxi aéreo en las provincias de
Tarapacd, Antofagasta, Atacama y Coquimbo, con prohibicién de tocar las ciudades con servicios
regulares de LAN.

Poco tiempo antes que ello ocurriera, al interior de LAN-Chile se habia producido una grave crisis con
un grupo de pilotos que cuestionaba a la administracion de la empresa estatal, culminando con su
exoneracion a fines de 1949.

Aunque una parte de ellos fue reincorporada, un grupo importante decidié buscar nuevas
oportunidades creando pequefias empresas de taxis aéreos y otros, formando una aerolinea mayor
dedicada al transporte de carga. Es asi como surgié Lyon Air con una flota de dos Curtiss C-46
“Comando”, la que hacia 1954 seria absorbida por AIR-Chile, naciendo ALA, Sociedad de Transportes
Aéreos Ltda., de la que Attilio Biseo, habria de ser su gerente general.

Operando sin subsidios estatales y en el reducido espacio que dejaba el monopolio que protegia a
LAN-Chile, ALA consiguido movilizar a 13.999 pasajeros y 517 toneladas de carga, principalmente
caballos de carrera hacia centro y Sudamérica, en su primer ano de vida, en el que Biseo debid
sostener una dura polémica con el vicepresidente ejecutivo de LAN, comodoro Arturo Merino Benitez,
guien abogaba por la mantencién de dicho privilegio para LAN.
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"El término del monopolio amenazada la existencia futura de la LAN, por la competencia desleal que
pudieran hacerle compaiiias de aeronavegacion que buscan el lucro"”, habia sefialado el comodoro en
una entrevista, a la que Biseo responderia en otra argumentando que "el término del monopolio de la
LAN no significa de ningun modo, su muerte. Muy por el contrario, esta empresa deberd superarse a
fondo, especialmente en el aspecto comercial para hacer frente a la competencia".

Lamentablemente para Merino su postura no tenia el respaldo politico que requeria en el Congreso
Nacional, donde se discutia un proyecto de ley que terminaba con los subsidios a la aerolinea, lo que
le llevé a presentar su renuncia al presidente Ibafiez, quien nombré en su reemplazo al conocido
aviador Adalberto Ferndndez, cuyas primeras acciones al frente de la LAN fueron para disponer su
reorganizacion, a fin de darle una estructura estrictamente comercial. En este nuevo ambiente, mas
favorable a sus aspiraciones, el general italiano encausé sus energias a la consolidacion de ALAy a la
extension de sus vuelos a los Estados Unidos.

Al decir de uno de sus pilotos de aquella época, Biseo continuaba siendo un fanatico admirador de
Benito Mussolini que "para colmo, habia hecho pintar en la cola de los aviones lo que él decia era una
gran gaviota, cuando en realidad era la insignia fascista, que pased por todas partes sin que nadie se
diera cuenta de ello. Una vez que le comenté esto, me hizo prometer que le guardara el secreto"*.

Aios mas tarde Hernan Escobar, que participd en el pintado de los aviones sefalaria que “Los aviones
fueron pintados por un equipo del Estudio de Disefio PHEL, (Pineda Herndn Escobar Lobos. La gaviota
insignia pintada en la cola de los Curtiss (tomada de una ilustracion proporcionada por Biseo, al igual
que el nombre “el chileno”, dibujado por un nieto del general) se realizé6 a mano y brocha en todos los
aviones” .*®

(Der.) La gaviota en cuestion mds bien correspondia al Distintivo que lucian los Pilotos de Transporte de la
Regia Aerondutica. (lzq.) Dibujo por Samuel Matamala F. del Curtiss C-46D, “Commando” CC-CAT
(s/n 44-77840)

45 Délano B., Patricio. “Recuerdos” Santiago. 1993
46 Don Hernan Escobar E. en carta al Investigador aeronautico don Claudio Caceres en 2010.
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Como quiera que haya sido, lo cierto del caso es que ALA, bautizada asi quizas si en recuerdo de su
ALA Littoria y sus gaviotas, inicid los vuelos a Nueva York en mayo de 1957 utilizando un Lockheed 049
“Constellation” arrendado a Cubana de Aviacién y, ocasionalmente, un 1049 G “Super Constellation”,
llegando a ofrecer el mejor servicio aéreo a lo largo de la costa del Pacifico, lo que constituia una seria
amenaza comercial, no sélo para la LAN y sus DC-6B, sino que también para la Panagra y sus
modernos DC-7.

Sin embargo, el interés por competir en el transporte aéreo también alcanzé a la Compafia Sudamericana de
Vapores, que generd otra aerolinea llamada Compafiia Nacional de Turismo Aéreo “CINTA” dotada con
bimotores Lockheed 10-A “Electra”, Lodestar y Douglas DC-3 en las rutas domésticas, que fueron extendidas
hasta los EE.UU. cuando pudo contar con un par de cuatrimotores Douglas DC-4. Pero la dura competencia
entablada con ALA comenzé a dejar heridos en ambos bandos por lo que Biseo decidid dar un nuevo paso
asociandose con CINTA para las rutas internacionales y dejar el mercado del norte chileno en manos de la Linea
Aérea del Cobre “LADECO”, una nueva aerolinea que habria de nacer para estos efectos.

De este modo los DC-4 y Constellations de ALA-CINTA, continuaron sus vuelos a Nueva York via Guayaquil,
Panama y La Habana hasta el 12 de enero de 1959, en que la revolucién cubana puso término a los contratos
de arrendamiento con Cubana de Aviacidn.

Aquella fue una estocada fatal. Pese a que se intentd continuar sélo con los DC-4, el servicio debid ser
suspendido al poco tiempo. Habian pasado quince afios de la guerra y ya era hora que el general Attilio Biseo,
regresara a su tierra natal tan silenciosamente como habia llegado, dejando su profunda huella en el historial
de los cielos chilenos.

Alberto Fernandez Donoso

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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NICOLA MAGALDI

Nicola Magaldi
(Potenza, 20 de abril de 1911 - Tepelené, 27 de noviembre de 1940)

“Capitan de la Real Fuerza Aérea Italiana. Don Nicolds Magaldi, que después de permanecer poco mds
de un afo en Chile, demostrando el material Breda 65, ha regresado a su patria incorpordndose a una
importante Unidad de Guerra.” Con esta leal bajada de foto, describia la revista Chile Aéreo N°140 de
febrero de 1940 al personaje y la tarea desempefiada por este noble aviador italiano en Chile.

Magaldi nacio el 20 de abril de 1911, en la gran y hermosa ciudad de Potenza, que se extiende sobre
las colinas de los Apeninos. En su temprana juventud se enlistd en la Regia Aerondutica (Aerondutica
Real) que era el nombre de la Fuerza Aérea de Italia como servicio independiente del Ejército desde el
28 de marzo de 1923.

Asistié a la Real Academia Aerondutica de Caserta, Corso Grifo, donde obtuvo una licencia de piloto
de avién y luego de piloto militar. Con el rango de teniente participd en la invasidon de Abisinia en
1935 (controvertida guerra [talo-Etiope donde se utilizd la Fuerza Aérea sobre la base del dominio
absoluto del aire), donde se distinguid en las batallas de Tembien, Enderta y Ascianghi, donde actué
con la Escuadrilla Italiana de Asalto usando los modernos aviones Breda 65. Por su valerosa actuacion
fue condecorado con la Medalla de plata Por Valor Militar y promovido al grado de Capitano.

Serd en enero de 1937, cuando “después de prolongadas y exitosas conversaciones entre el general
Diego Aracena, el presidente Arturo Alessandri, el ministro de Defensa Nacional Emilio Bello y el de
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Hacienda Gustavo Ross, sostenidas a lo largo del afio 1936”% el poder ejecutivo de la nacién envie al
Congreso Nacional un mensaje pidiendo autorizacion para invertir la suma de cien millones de pesos,
a fin de renovar el material de guerra de la Fuerza Aérea Nacional. Una vez discutido y aprobado el
tema por el Honorable Senado, los fondos fueron autorizados.

En marzo de 1937, una comisidn encabezada por el propio Comandante en Jefe, General del Aire
Diego Aracena Aguilar® y compuesta por varios oficiales partieron rumbo a Europa, con la especial
misidn de visitar la industria aerondutica alemana e italiana® y adquirir el material que se considerara
necesario para equipar y repotenciar el material obsoleto de nuestra Fuerza Aérea.

La Gomisian de la Fuerza Aérea de Chile & Eurapa.

Momentos antes de la partida, la mision a Europa posa para Chile Aéreo. Izquierda a dere-
" cha: Contador Sr. Vicente Alcérreca, Teniente 1.9 Sr. Alejandro Schwerter, Capitan de Ban-
" dada Sr. Luis Massa, General del Aire Sr. Diego Aracena, Comandantes de Escuadrilla Srs

~ Julio Maldonado y Galvarino Molina. En segundo téermino aparecen un hijo del General Ara-
cena alumno de la Escuela Militar y don Hebert Muller, representante de la industria
avionera alemana.

En octubre de 1937, la recientemente denominada Fuerza Aérea de Chile®® también nombré por
aquellos dias, el primer Agregado Aéreo en Alemania con residencia en la capital germana.

Producto de esta visita a los dos paises europeos, se selecciond6 moderno material de vuelo y se
establecieron dos misiones comerciales que fiscalizarian la instruccién de personal chileno en los tipos

47 El Mercurio de Santiago, 14 de enero de 1937

48 En la comitiva oficial de 1937, acompafiaba al general Aracena, su hijo de 16 afios, Diego Alberto Aracena Gonzélez, cadete de tercer afio de la
Escuela Militar, quien cursaria estudios en la Escuela de Aviacion de Ragsdorf, cerca de Berlin.

49 Quizas sea necesario hacer notar, que si bien era la industria aeronautica alemana e italiana, una de las mas avanzadas para esa época, el encargo de
comprar en esos paises obedecia a razones de Estado, dada una rigida autorizacién del Congreso Nacional, que obedecié principalmente a razones
estratégico economicas.

50 En marzo de 1937, la entonces Fuerza Aérea Nacional cambia su denominacion oficial a Fuerza Aérea de Chile.
e

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Septiembre 2019 Pag. 159



de aviones comprados y posteriormente se encargarian de supervisar el envio del material a nuestro
pais.

Entre las compras realizadas, se seleccionaron doce aviones de bombardeo Junkers Ju-86K, los que
serian destinados en Iquique, nueve biplanos Arado AR-95 A y B y quince aviones Focke Wulf FW-44
Stieglitz los que serian enviados a la Escuela de Aviacion. Para apoyar la instrucciéon e ingenieria
localmente, viajaron también a Chile, los ingenieros alemanes Wolfgang Prieur, Leopold Tardit,
Dietrich Barz y el piloto de pruebas August Linde.

Linea de 15 aviones Focke Wulf fw-44 “ Stieglitz”, que arribaran a Chile en enero de 1938

Tras visitar Alemania, el grupo viajé a Venecia en ltalia, donde nuevamente fueron recibidos con
pompa y grandes agazajos. Uno de estos consistid en ser trasladados desde esta ciudad a Roma en
avion, pero no cualquier avién, sino que un bombardero, cual era escoltado por otros dos aviones, y
piloteado por el propio hijo del Duce, el teniente Vittorio Mussolini. En la capital italiana fueron
recibidos por el Mayor General de Aviacién Giuseppe Maceratini; nuestro Agregado Militar, el
entonces Coronel de Ejército, Ariosto Herrera Ramirez y otras autoridades.

Mussolini, era también piloto aviador, motivo por el cual, Aracena y su grupo quedaron gratamente
impresionados con sus conversaciones sobre como ltalia, en corto tiempo habia expandido su Fuerza
Aérea y modernizado su industria aeronautica, considerada por aquellos dias una de las mas
avanzadas del mundo, batiendo toda clase de records mundiales, travesias transoceanicas y contar
con su célebre embajada aérea acrobatica de hasta 18 aviones.

Es asi, que tras varias giras y demostraciones, ademds de la ya probada eficacia de algunos aparatos
en la campaifia de Abisinia y la cruenta guerra civil espafiola, comprometieron la compra de
veintinueve aviones: 17 aparatos Breda Ba.65, tres Ba.65 Bis y nueve Nardi FN.305. Material que
arribaria al pais al afio siguiente.
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Linea de los modernos aviones de caza Breda BA-65 arribados en 1939

La experiencia chilena con el material italiano, no fue buena, ya que el propio capitan Nicola Magaldi,
piloto de pruebas quien habia arribado a Chile pocos meses antes del moderno material Breda
adquirido, seria testigo en un vuelo inaugural, de la corta vida que tendrian estos aviones.

Los Breda Ba 65, estaban provistos de un gran motor radial Piaggio PXI-C 40, de 14 cilindros en doble
estrella, el que entregaba una potencia de 900 HP y pudiendo alcanzar los 1.000 HP gracias el sistema
del Piu Cento, que consistia en una especie de post quemador, que podia ser usado en caso de
emergencia o a gran altitud, pero sélo por algunos segundos ya que en caso contrario, se corria el
riesgo de fundir el motor y como consecuencia incendiar el avion.

El tiempo iria causando estragos y una lamentable mala fama con el material italiano, ya que este
consideraba en su avanzado disefio, aspectos o diferencias tecnolégicos, a los cuales los pilotos
chilenos estaban lejos de conocer y luego acostumbrarse. Entre ellos el sistema de control provisto
por un moderno Panel de Instrumentos, evidenciaba el grado de avance que alcanzaba en ese
momento la industria aeronautica italiana, pero sin mayores antecedentes al respecto, cabe
preguntarse cual fue el motivo que indujo a disefiar el cuadrante de mando del motor, con el
acelerador operando en sentido contrario del que se estilaba por esos dias en la aviacion mundial;
gue era el normal acelerar hacia adelante y desacelerar hacia atras, bueno, en los Breda 65 era al
revés. Otra eventual razén de sus reiterados accidentes finalmente se entendié era debido
principalmente a la falta adecuada de entrenamiento.

Al respecto, las primeras experiencias con este tipo de material habian sido prometedoras, y algunos
de los oficiales chilenos que volaron por ejemplo el Breda, asi lo atestiguaban. El primer chileno en
volar el Ba 65, fue el Capitan de Aviacién Enrique Flores Alvarez, Jefe de la Comisién Aérea Chilena en
Italia. En un informe enviado a Santiago, describe |la experiencia, expresando: ...ayer 21, a las 6:30 de
la tarde efectué mi primer “vuelo solo” en el Breda 65, sin novedad. He repetido el vuelo y continuaré
todos los dias hasta familiarizarme completamente con el avion. Mi impresion sobre el
comportamiento del Breda en el aire es magnifica. Creo que podrd organizarse una Unidad de primer
orden, pero debe hacerse una minuciosa seleccion del personal...”
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Como fuere, el material de vuelo aleman e italiano comenzaba a llegar a destino, y para 1938, el
presidente de la Republica de Chile se permitia expresar en el mensaje presidencial ante el Congreso y
la Nacién, sobre los buenos resultados obtenidos en Europa: “Es satisfactorio dejar constancia que
gracias al interés y sacrificio con que acometio su labor la Comision designada, se ha economizado el
pais alrededor de 55.500.000 por concepto de rebajas hechas por las casas constructoras de material”
y luego agregaba “Nuestro pais queda premunido de la Fuerza Aérea mds moderna del continente
sudamericano”.

La referencia general al material italiano recibido, no fue lo que se esperaba. En los aviones Nardi que
habian llegado en 1938, se presentaron fundamentalmente problemas en la instruccion, debido a las
diferencias y avanzado disefio que presentaba este material respecto a los viejos biplanos todavia en
uso. Pero el paso a los modernos Breda, que arribarian un ano mds tarde, dejaria una estela de
accidentes que haria que la gente se refiriera a ellos, como los atatdes volantes.

El equipo de asesores italiano que vino a Chile, principalmente estaba compuesto por un ingeniero de
la Empresa Societd Italiana Ernesto Breda, el senor Paolo Ferri y los técnicos mecdanicos senores Luis
Gasparotto, Bruno Bendinelli y Gino de Torre. Habian llegado para supervisar el correcto armado y
cuidar por el posterior mantenimiento del material comprado. Ferri, era oficial ingeniero de la Regia
Aeronautica, pero venia prestado a Breda en comisién de servicio.

La vida en Chile en el caso de Magaldi, que inicialmente arribara al pais con las funciones de piloto de
pruebas, fue bastante intensa, ya que tuvo que integrarse desde su llegada en 1938 a las duras
labores de Instruccién que se desarrollaban desde mediados del afio anterior. La Escuadrilla de
Instruccién formada en El Bosque con los Nardi, entrenaba raudamente a los pilotos que volarian los
futuros aviones de caza y ataque Breda y para ello, se requerian pilotos fogueados en este material
tan especial.
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El Breda, aparentemente simbolizaba una nueva generacidn, enteramente metadlico, de tren retractil,
era visto con cierta desconfianza, que se veria acentuada con un vuelo de prueba y demostracién en
1939, que el propio Magaldi entusiasmado por los performances que el aparato brindaba, fundid el
motor del Breda N° 1, debiendo aterrizar de emergencia en un campo de La Cisterna, al norte de la
Base Aérea El Bosque. >*

Durante este periodo Magaldi y Ferri principalmente — quienes ademds como buenos italianos eran
bastante afables- haran muy buenos amigos en Chile, principalmente con los oficiales y personal de la
la Escuadrilla de Instruccién, de la Escuela de Aviacion y del grupo de Aviacidon N°4. A principios de
1940, y tal como lo seiialaba la Revista Aérea, Magaldi regresaria “a su patria incorpordndose a una
importante Unidad de Guerra”, pocos meses antes de que ltalia entrara al conflicto mundial, el 10 de
junio de 1940.

Nicola Magaldi (recuadro) junto al Ingeniero Paolo Ferri, en el cortejo fiinebre del Teniente Fernando Traub Krebs, uno
de los jovenes pilotos de la Fuerza Aérea de Chile, muerto al accidentarse en un avion BREDA Ba 65.
(Septiembre de 1939)

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:
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Avion Fleet Finch Il modelo 16 B en Chile
Magnifica ilustracion manual realizada especialmente por nuestro socio don Samuel Matamala Fuentes
donde ilustra el esquema de color rojo - blanco usado en el Club Aéreo de San Felipe.

Avion Fleet Finch Il modelol16B en Chile

El Fleet Finch Il modelo 16B era un biplano, biplaza monomotor de construccién en tubos de acero y
recubierto de tela, perteneciente a una serie de aviones que se fabricé en Estados Unidos y Canad3,
entre las décadas de 1920 y 1930.

Su origen radica en un disefio de la fabrica estadounidense Consolidated modelo 14 Husky, que se
cred especialmente para que este fabricante de aeronaves militares de Estados Unidos ingresara al
mercado de la aviacidn civil, abandonando éste, antes que el prototipo estuviera listo.

Ante esta negativa de la empresa, el presidente y disefiador de Consolidated Reuben Fleet adquirio
los derechos para su fabricacion, creando para ello su propia empresa, la Fleet Aircraft, denominando
el aviéon como el Fleet modelo 1. El éxito fue inmediato y se vendieron 90 ejemplares, a lo cual
Consolidated reacciond comprando la Fleet Aircraft y la mantuvo como una subsidiaria, mientras
construia una nueva planta, en Fort Erie, Ontario, Canada.
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La produccion de las aeronaves se produjo con prontitud y asi surgid el modelo 2 (con 203
construidos), el modelo 3, y siguientes hasta llegar al modelo 16B, uno de los construidos en mayor
numero, que fue utilizado ampliamente por la Royal Canadian Air Force, R.C.A.F.

Estos aviones en sus distintos modelos fueron también exportados a otros paises como Argentina,
Meéxico, China, e incluso algunos fabricados bajo licencia, ejemplo de ello, son 70 modelos construidos
en Rumania por Industrias Aeronauticas de Rumania, IAR.

En total fueron nueve las naciones que tuvieron en su flota estas aeronaves. Las mayores diferencias
entre los distintos modelos fueron su tren de aterrizaje y el motor utilizado. El Modelo 16 que nos
ocupa, corresponde a una solicitud por un avién de instruccion primaria para la RCAF y que se equipd
primeramente con el motor de 130 hp. del Havilland Gipsy Major, conocido este modelo como el
Fleet Model 16 o Fleet Finch. Con este motor en linea, su aspecto diferia bastante de los otros
modelos de la serie. Luego se dotd nuevamente con un motor radial de 125 hp. Kinner B5-R, y de esta
manera este avion fue denominado como Fleet Modelo 16B o Fleet Finch Mk 1.

De éste modelo, se construirian 404 aviones, siendo la serie mas extensa, asignados en su gran
mayoria a los EFTS (Elementary Flying Training School) construidos entre 1939 y 1941. En el afio 1943,
comenzaron gradualmente a ser reemplazados por un nuevo avidn entrenador, el Fairchild Cornell.

El Fleet en Chile

El unico ejemplar que vold en Chile, fue un Fleet Finch Il Modelo 16B, fabricado en 1942, cuyo nimero
de construccion fue 529. Llego al pais en el afio 1945 procedente de Canada, donde fue ampliamente
utilizado con las marcas de identidad militar RCAF 4639.
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Piloto y pasajera a bordo del Fleet donde se aprecia la insignia de Mickey Mouse.
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Arribd a Chile adquirido bajo factura N°18 de fecha 20 de febrero de 1945 de Osorio y Berrios Ltda.,
quienes actuaron como intermediarios, por la suma de $ 127.000,00 pesos, siendo registrado a fojas
114 del libro 1 del Registro Nacional de Matriculas con registro personalizado CC-DKM y numero
asignado 318 del 20 de marzo de 1945. Las letras de la matricula coinciden con las siglas de su
flamante propietaria, Dora Koeppen Maisan.

Teniente René Gonzdlez, Piloto Irene Paetz, Piloto Dora Koeppen, Comandante de Escuadrilla Mario Barros
y la Piloto Maria Gonzdlez de Gonzdlez.

La senorita Koeppen conocida carinosamente como Mucki, estaba en posesion del Titulo de Piloto de
Turismo N°131 expedido el 1 de agosto de 1942 y era ampliamente conocida por ser la primera
azafata de LAN Chile.

Esta matricula tuvo corta duracién ya que a fines del afio 1945, la Direccion General de Aerondutica
Civil, organizd y ordend la entrega de matriculas, dando fin a todas aquellas personalizadas. Al ser de
registro privado, comenzaron a lucir como primera letra que lo identificaba como avién de propiedad
y uso particular la letra “P” (papa). Asi podemos ver que a contar del 31 de diciembre de 1945 todas
las matriculas en esta condicion cambiaron. Para el Fleet de nuestra narrativa, se le asignd la nueva
matricula CC-PDK, cambio que quedo reflejado en la misma hoja del Registro Nacional de Aeronaves.

A la fecha del cambio de matricula del avion de Dora Koeppen, eran escasos veinte aviones en manos
particulares que estaban debidamente registrados en la DGAC.

Un listado de cada matricula que fue cambiada en esa fecha, aparecié en las paginas 46 y 47 de la
revista Chile Aéreo del mes de enero de 1946.

Poco mas de dos afios y medio mantuvo Dora Koeppen bajo su propiedad el avién Fleet. El 30 de
octubre de 1947 cambia de dominio segun consta en la misma hoja de registro, quedando a nombre
de Leopoldo Sanz Briso M. quien lo registra como CC-PLS.
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Senor Leopoldo Sanz Briso junto al Fleet CC-PLS, con sobrenombre "Spatz" (Gorrion) en su fuselaje.

A partir de esta fecha se suceden las transferencias de este avion, el 12 de diciembre de 1948 se
transfiere a Arturo Lyon Besa con la misma matricula y este a su vez, lo transfiere el 13 de marzo de
1953 a los ciudadanos alemanes Reinhold Quinger T. y Augusto Hachtel N., quienes posteriormente,
el 20 de abril de 1953 transferiran a Jorge Ebensperger, por la suma de $ 20.000,00.

El sefior Ebensperger mantuvo bajo su dominio este avion durante siete afos, sin sufrir ninglin
incidente o accidente. Mas adelante, el 13 de agosto de 1960 transferird la aeronave al Club de
Planeadores de Santiago, cambiando su registro a CC-KWA. Esta transferencia quedé anotada en el
folio 980 del libro N°2.

Vista del Aerédromo Lo Castillo, planeadores y aviones a mediados de los aios 60,
al fondo el Fleet, a la izquierda el N3N "Pirulo"
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Ultimas revisiones del Fleet, antes del vuelo para remolcar planeadores en Lo Castillo

En este nuevo destino, el avidn, operd durante tres anos, sin embargo, a los pocos meses de su
adquisicidn sufrid el unico accidente de su vida operacional en Chile. Esto ocurrié el 1 de noviembre
de 1960 en el Aerédromo Lo Castillo, al mando del piloto privado Oscar Peralta Becker, quien al
momento de iniciar el despegue en condicion de remolque del planeador Scheibe Spech, matricula
CC-ZPA, a los mandos del Instructor, Alejo Williamson Davila acompafiado del alumno piloto, sufre
una falla de motor al iniciar el despegue, caldndose la hélice.

Ante esta emergencia, inmediatamente suelta el planeador, que gira a la izquierda para evitar el
avion, pero entra en perdida, al final del giro cayendo a tierra sin consecuencias para los tripulantes.
En tanto, el Fleet logra aterrizar en lo que queda de pista y su piloto, al pensar que el planeador
puede estar tras él, realiza un giro a la derecha, para liberar la pista, lamentablemente, los frenos no
respondieron adecuadamente y el avién impactd la cerca perimetral, resultando con dafios en su ala
derecha, partes de la tela rota y un tubo del fuselaje doblado. Estos dafios que fueron rapidamente
reparados (informe de accidente 19/60 libro 6).

A la fecha de este incidente, al Fleet se le habia cambiado el motor por uno mas potente y apropiado
a los remolques de planeadores, recibiendo el motor Warner Super Scarab de 165 hp.
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Con su hélice girando en pleno, el Fleet se apronta a decolar en el Aerodromo Lo Castillo

El 11 de septiembre del afio 1963, fue transferido al Club Aéreo de San Felipe, con su nueva matricula
CC-KFD, que queda inscrita en el Libro N°3 fojas 172 (folio 343 y numero de registro 332), indicando
gue sera destinado para la instruccién y el remolque de planeadores.

Despegue del Fleet en el Aerodromo de San Felipe

En estas tareas sirvido durante dieciocho afos, surcando los cielos del Valle del Aconcagua. El 25 de
junio de 1981, fue cancelada su matricula al ser vendido a un nuevo propietario, que lo traslado a
Estados Unidos, donde recibié su nueva matricula N9753L.
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En carrera de despegue el avion Fleet, luce en su fuselaje el Escudo de la ciudad de San Felipe.
(Fotografia gentileza de Pablo Berninger)

El 30 de diciembre del aino 2011, en el Gin Road South of Zuehl Airfield,Marion Texas, el avion sufre
un incidente mayor capotando, quedando fuera de vuelo. En la actualidad en el registro de la FAA
figura inscrito a nombre de SOUTHERN AIRCRAFT CONSULTANCY INC. TRUSTEE, con certificado

vigente hasta el 30 de abril de 2022.

Fotografia del accidente del Fleet en Marion, Texas, U.S.A. a fines del afio 2011.
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Caracteristicas técnicas Fleet Finch I
Tripulacién: 2

Largo: 20 ft 9in (6.32 m)

Envergadura: 28 ft 0 in (8.53 m)

Alto: 7 ft 10 in (2.39 m)

Area alar: 195 sq ft (18.1 m2)

Peso vacio: 1,063 Ib (482 kg)

Peso maximo: 1,820 Ib (826 kg)
Combustible: 55 US gal (46 imp gal; 210 L)
Motor: 1 x Kinner B5R 5-cylinder radial engine, 110 hp (82 kW.)/ Warner Super Scarab 7-cylinder
radial engine 165 hp

Performance

Velocidad maxima: 113.5 mph (182.7 km/h, 98.6 kn)
Velocidad de crucero: 88 mph (142 km/h, 76 kn)
Techo de servicio: 12,200 ft (3,700 m)

Razén de ascenso: 730 ft/min (3.7 m/s)

Erwin Cubillos Salazar
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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SPITFIRES DURANTE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL
DONADOS POR CHILE

Una de los mayores desafios y atractivos de recabar informacién histdrica es el hecho siempre factible
de la aparicion de nueva informacién y fuentes, por lo tanto, generando que el escribir de historia -en
este caso aeronautica- sea siempre una actividad dindmica. Este es el caso de lo referente a los
Spitfires donados por el “British National Service Committee” de Valparaiso en Chile, durante la
Segunda Guerra Mundial.

El primer atisbo de informacidn respecto de los Spitfires donados, aparece en un libro que congrega
informacion de todos los Spitfires construidos. En dicha publicacién®? figuraba un Spitfire modelo Mk.
Vb bajo el serial W3838, bautizado “Valparaiso”. Este fue el primer indicio de la historia de estas
donaciones.

/>

VALPARAISO

Spitfire modelo Mk. Vb, matricula W3838, bautizado como “Valparaiso”
(llustracion gentileza del sefior Erwin Cubillos Salazar)

Asi se logré encontrar un sitio web que investiga precisamente la relacién de los nombres de los
aviones —Spitfire- con sus “donantes”. Segun la investigacion publicada®?® en Internet por Andrew
Pentland es posible conocer cémo se conferian los nombres a los aviones Spitfires. Las aeronaves que
representaban a una nacidn, cada una llevaba un nombre sugerido por el donante o en relacién a
este.

El nombre con el que se bautizaba la aeronave estaba marcado, de acuerdo con las instrucciones
oficiales, en caracteres amarillos de cuatro pulgadas en el capd del motor, sin embargo, este detalle
no siempre se aplicaba de manera estricta. Habia ciertos aspectos necesarios que mantener para que
el mimetismo no fuera comprometido.

También se indica que los aviones no fueron, como el término “representacion” infiere,
especialmente ordenados, sino que un grupo de aviones de produccién fueron seleccionados para
llevar el nombre sugerido por el donante.

52 Robertson, Bruce. Spitfire-The Story of a Famous Fighter
53 pertland, Andrew. Gifts of War — Presentation Spitfire’s — Did your town have one? Fylde Spitfire Memorial Fund - A fitting tribute in the North
URL: https://fyldebbmfund.wordpress.com/gifts-of-war-presentation-spitfires/
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Un Spitfire llamado “Valparaiso”

Este avién fue bautizado “Valparaiso” en atencién al dinero donado por parte de la numerosa
“colonia inglesa residente” que vivia en dicha ciudad de Chile en la década de los 40. Ese Spitfire
correspondia a un modelo Mk. Vb construido en la planta de Eastleigh con ¢/n 2045 y con motor
Merlin 45, volando por vez primera el 5 de septiembre de 1941. La versidon Mk. Vb tenia una nueva ala
con dos cafiones y cuatro ametralladoras, con mayor cantidad de municién.

Inicialmente este avion, fue destinado el 7 de septiembre a la unidad de mantenimiento N°38 (No.38
MU) mas tarde es trasladado al Escuadron 611 (West Lancashire) el 15 de septiembre de 1941,
operando en esos dias desde la base aérea RAF Hornchurch también en Essex.

La dltima misién

La aeronave fue derribada por un BF109 sobre el Canal de la Mancha el dia 27 de octubre de 1941.
Ese dia de octubre, los aviones del Escuadrén 611 del vuelo "A" (Flight A) habian despegado a la hora
de almuerzo, la misién de los aviones de este escuadrdn, era realizar escolta a aviones Lysander que
cumplian operaciones Air Sea Rescue (ASR) sobre el Canal de la Mancha.

Volando a 1.000 pies los Spitfire fueron atacados por tres BF 109, resultando derribado el avidn
W3838 “Valparaiso”. El piloto a los mandos era el joven piloto de 26 afios, Flying Officer Anthony
Carey-Hill, quien apenas llevaba un mes en el escuadron.

4 3
/398) DA2855/W<P1471 20,000 (2) 11/53 ICAS Gp6s?

Graves Registration Report Form.

C&TRI sFRANCE
COMIONIE: REPORT No.:

| SCHEDULE No.: 8
i PLACE OF BURIAL: BOULOGNE EASTERN CEMETERY
|
|

Land belongs to

Certlfied complete and correct.
The following are buried here:—

| Signat Zo| Datd. 5 0CT 1955
gnature. St %‘. S atﬂ _)m 1~.
PG No. and Rank Initials, Name & Honours Unit Date of Death | For works use
Gxr,No. PLOT XTI, ROW A, (Continued)
Ehs UNKNOWN ATRMAN RJALF, 17.9.40 |CH
V.16 | 563u1  Sgte S.L,BUITERFIELD 213 Sqdn, 11,8.40 |CH
(Pilot) (D.F.)0) RAF,
Y 1w | 367 s/tar. W.P. F,TREACY 242 Sqan., , 20k |CH
; (Pilot) (D.S.0.) R, AR,
¥ 18 | 3.5039 B/0, C. L, ¥2oDONALD 129 Sqdn., 21,9.51 |CH [
: (Pilot) R.C.A.F,
: l
Y 19 Sgt. UNKNOWN AIRMAN R,AF, Beflore 21,10, 45{CH }
Y 20 85938  F/0. A, CAREY ~HTLL 611 Sqan., 27.10.41 |CH
(Pilot) R.A.F (V.R.)

Los restos del Flying Officer Anthony Carey-Hill descansan en Cementerio del Este de Boulogne,

Pas de Calais, Francia, Parcela 11, Linea A, Tumba 20.
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Un segundo Spitfire donado llamado “Antofagastino”

Como se indicaba al inicio del presente articulo, siempre surgen nuevas fuentes e informacién, siendo
este el caso de un segundo Spitfire donado también por la “British National Service Committee” de
Valparaiso y ahora denominado “Antofagastino”>%.

La aeronave seleccionada para llevar tal nombre fue el Spitfire modelo Mk. Vb con serial AR387. Este
Spitfire fue entregado el 25 de marzo de 1942 a la Unidad de Mantenimiento (No.38 MU) de la Royal
Air Force en Llandow.

Luego el 12 de abril de ese mismo afio es asignado al Escuadron No. 91 (Nigeria) basado en Hawkinge
en Kent, utilizando el cédigo en el fuselaje DL-O. Este escuadron realizaba operaciones sobre el Canal
de la Mancha en labores de reconocimiento recibiendo sus pilotos el apodo de “Jim Crow” (Cuervo
Jim>?) por este rol de “alerta temprana”, ademas realizaban apoyos a rescates aéreos.

ANTOFAGASTINO

Perfil del Spitfire Mk. Vb, matricula AR387, bautizado como “Antofagastino”
(llustracion gentileza del sefior Erwin Cubillos Salazar)

La aeronave operd unos pocos dias y el 18 de abril quedd en categoria de “avién dafado”, siendo
enviado para reparaciones a la base RAF en Heston para reparaciones y reenviado de vuelta al dia
siguiente. Sin embargo, el 2 de septiembre de ese mismo afio fue danado nuevamente, al realizar un
aterrizaje violento resultando dafado el tren de aterrizaje, siendo el piloto al mando el Sargento J.A.
Rounds.

La aeronave ahora fue enviada para la reparacion del tren de aterrizaje a la planta Phillips & Powis en
South Marston en el sur de Inglaterra, siendo reparado desde el 30 de septiembre. Luego quedd
almacenado esperando ser asignado el 12 de enero de 1943. El dia 28 de enero es asignado a la
Unidad de Mantenimiento N°15 (No.15 Maintenance Unit) en Wroughton y es despachado a la planta
Vickers-Armstrong en South Marston el dia 5 de mayo para modificacion del sistema de combustible y
reforzamiento de las alas.

54 Boot, Henry - Sturtivant, Ray. Gifts of War: Presentation Aircraft in Two World Wars. Published 2005 Air-Britain Publications
55 Jim Crow era un nombre en clave de la Segunda Guerra Mundial para patrullas a lo largo de la costa britanica para interceptar aviones enemigos,
originalmente destinado a advertir sobre la invasion en 1940.
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Luego es transferido nuevamente a una Unidad de Mantenimiento la N° 9 (No. 9 Maintenance Unit)
en Cosford para luego asignar el avion al Escuadrén N° 118 (118 Sqn.) en Tangmere (Sussex al sur de
Inglaterra) el 15 de julio de 1943. En este escuadrén, este Spitfire y sus pilotos realizaban
principalmente labores de escolta a bombarderos.

A contar del 25 de septiembre de 1943 y hasta el 2 de mayo de 1944 operd con el Escuadron N°64 (64
Sqn.) realizando misiones de escolta. A contar de mayo de 1944 es enviado al Air Service Training
(Servicio Aéreo de Entrenamiento) para reparaciones. Terminadas las reparaciones es enviado
nuevamente a una Unidad de Mantenimiento la N° 8 en Little Rissington, para luego ser transferido al
Central Gunnery School en Sutton Bridge el 10 de octubre de 1944.

El fin del “Antofagastino”

La historia de este Spitfire “Antofagastino” llega a su fin el 20 de marzo de 1945, siendo parte de una
colision en vuelo con otro Spitfire Mk. Vb AD469, resultando destruido el avion AR387
(Antofagastino), al lanzarse su piloto el Flight Lieutenant McKenzie en paracaidas, quien quedé con
heridas leves. El Spitfire “Antofagastino” habria caido en la playa de Ulrome o Barmston al sur de
Bridlington en Yorkshire, al norte de Inglaterra.

Sin duda el Spitfire “Antofagastino” tuvo una ajetreada hoja de vida, en el complejo engranaje de
aeronaves que operaron en la RAF durante la Segunda Guerra, quedando mas que demostrado el ir y
venir de los aviones tras dafos, reparaciones y mejoras, siendo la reasignacion de unidades algo
bastante comun.

También se consulté a Mr. Andrew Pentland de la airhistory.org.uk, investigador de la historia de los
Spitfire en el Reino Unido, acerca de otro Spitfire Mk. Vb serial AD505 bautizado “Céndor” y se
concluyd que esa aeronave fue una donacién de la Fundacion La Paz de Bolivia.

Antonio Segovia Renteria
Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:

e Spitfire-The Story of a Famous Fighter. Compiled and Written by Bruce Robertson
First Published Autumn 1960 by Harleyford Publication Limited Letchworth, Herts
Second Edition (Revised) Impression Autumn 1961
Made and Printed in England by The Garden City Press LTD, Letchworth, Herts.
e  Gifts of War — Presentation Spitfire’s — Did your town have one? Fylde Spitfire Memorial Fund - A fitting tribute in the North.
Autor: Andrew Pentland. https://fyldebbmfund.wordpress.com/gifts-of-war-presentation-spitfires/
Beware Beware!
The History of 611 (West Lancashire) Squadron. Royal Auxiliary Air Force
By Aldon P. Ferguson with John Hamlin. Published in 2004. Airfield Publications

®  Gifts of War: Presentation Aircraft in Two World Wars
By Henry Boot & Ray Sturtivant. Published 2005. Air-Britain Publications
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VII. SABIA USTED?

... que poco después de fundar en mayo de 1928 el Club Aéreo de Chile, el entonces Teniente Coronel
Arturo Merino Benitez, por medio de las unidades de la aviacion militar extendidas a lo largo del pais,
envio una invitacion para que en aquellas localidades de provincias que asi lo desearan, se crearan
filiales de la naciente entidad?

Club Aéreo de Temuco

Invitacidn a la que la primera respuesta recibida, vino de Temuco, donde al calor de la amistad con los
oficiales del Grupo Mixto de Aviacién N°3, un grupo de jévenes sefialaba contar con los requisitos
exigidos, manifestando sus deseos de crear una filial en aquella ciudad.

Interés que se vio materializado cuando en octubre de 1929 en el Grupo 3 se recibian dos de
Havilland Cirrus Moth, biplanos con los cuales el dia 22 de aquel mes se daba inicio oficial a la
instruccién de sus primeros alumnos.

Fecha que la tradicion establecié como de la creacidn oficial del Club Aéreo de Temuco. Entidad que
tiene el honor de ser el segundo mas antiguo en nuestra patria.

Nueve décadas en que se ha entronizado en el corazén de los temucanos, que lo sienten como algo
propio, habiendo salido de sus filas la segunda mujer que recibiera su brevet de piloto en nuestra
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patria, Viola Blackburn Melin, la primera auxiliar de vuelo que tuvo la Linea Aérea Nacional, Dora
Koeppen Maisan y la primera auxiliar de vuelo martir de la aviacion comercial chilena, Lucia
Almazabal Ortiz.

Noventa afios en que son muchas la personas que han salvado sus vidas, al ser rescatadas de aisladas
localidades por los aviones del club y a veces en condiciones mds que heroicas.

Seguramente son pocos los que saben de la relevante actuacidn que al club cupo para los sismos de
mayo de 1960, cuando producido el primer terremoto, en la misma tarde del dia 21, sus aviones junto
a los del Grupo de Aviaciéon N°3, fueron los primeros en llegar a una devastada Concepcion llevando la
ayuda solidaria.

Ayuda que en los dias posteriores, con buen y mal tiempo, aun a riesgo de la vida de sus pilotos, se
hizo llegar a diversos puntos de la region, sacando de ellas a tantos damnificados que todo lo habian
perdido.

Asimismo, la mayoria de nuestros compatriotas debe ignorar que mucha de la dinamita que se
transporté para abrir los tacos del Rifiihue, con el evidente peligro que aquello implicaba, lo fue en
aviones del club.

Aios mads tarde, en 1978, cuando la patria estuvo al borde de un conflicto bélico con Argentina,
siguiendo instrucciones de la Fuerza Aérea de Chile, sus pilotos y aviones fueron redesplegados a
sectores establecidos donde se suponia se daria inicio a la guerra y ello, dentro del mayor silencio
para no causar alarma publica.

Toda una vida, en que el club ha rendido tributo de sangre a la patria, habiendo sido diez sus socios
los que han ofrendado sus vidas al servicio de la aviacién.

Sea pues esta, oportunidad propicia para recordar aquellas estrofas de su himno que nos sefialan:

"iJuventud de la Frontera!
jQue no sean mera insignia en las solapas, estas alas que llevamos con honor y
devocion!
jQue a su sombra, crezca el alma y se forje en yunque nuevo de fervor y
patriotismo, el corazon!"

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

QL= =29
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El Mercurio, lunes 30 de septiembre de 1974. Pag.29

El 28 de septiembre de 1924, se realizaba una fiesta civico militar en el entonces aerédromo El Bosque
de la Escuela de Aerondutica Militar, en la cual se realizaria por primera vez una demostracion de un
paracaidas, que seria efectuada por el inventor y paracaidista aleman Otto Heinecke con el apoyo de
la aviacidn militar.
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La exitosa actividad realizada aquel dia, se destacd principalmente por dos hechos relevantes: un
primer salto realizado por el aleman desde un avidn a 800 metros de altura y luego, un segundo
aeroplano llevaba esta vez a un entusiasta voluntario para probar aquel novedoso invento. Era el
teniente Lagreze, quien con el permiso de sus superiores, habia querido enfrentar este desafio por la
gloria de su patria desde los mil metros de altura, sin mediar mas que unas breves recomendaciones
previas.

El publico expectante, vio abrirse la clpula del paracaidas usado por Lagreze, instante que desperté
un sonoro y masivo aplauso por parte del asombrado publico. Se trataba del primer militar chileno
que realizaba esta audaz prueba en Sudamérica.

Al llegar a tierra, agregaba la nota periodistica, “se dislocé el tobillo al chocar con una piedra. Ayudado
por sus camaradas, se cuadré ante el Ministro de Guerra, quien lo felicito por su acto de arrojo y
valentia”.

= Bf Migisteo o !a Guerra, Almirazte Glme:
Carrefio, eeompnfndo del Indpecior d» Adro

El Teniente sefior Lagrere sl llegar s tierra o3 ohiatics sefior Contrerss v do Cupitén Baraho
ol paracafdas, dospida ds haberse lazzado des- ns, Directur d¢ )a Escuola, oresenciando Jos
de zabs do 2.000 motres do eltars. | diversos actos Je merobacis sérea.
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccion indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimado Director:

De acuerdo a lo solicitado, en archivo adjunto, remito copia del discurso ante el monumento a los Martires de
Carabineros el pasado viernes 30 de agosto.

Asimismo, no puedo desaprovechar esta oportunidad para agradecer la especial mencion a nuestro aniversario
en la reciente edicion de la Revista Aerohistoria y los conceptos alli emitidos, fiel reflejo de una camaraderia sin
limites que siempre hemos tenido con los aviadores y miembros de la Fuerza Aérea de Chile.

Un cordial saludo.

Carlos Rodriguez Valle.

Sr. Norberto Traub Gainsborg
Presidente del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

Por medio de la presente me permito agradecer muy efusivamente el envio de esta bella revista, tan bien
documentada, la que constituye no tan solo un aporte al conocimiento histdrico de nuestra Fuerza Aérea sino
de nuestra historia patria, con el gran benepldcito de aquellos que amamos nuestra historia.

Me he tomado la libertad de difundirla entre mis grupos de amigos online y todos coinciden en mis expresiones
antes sefialadas.

FELICITACIONES y un cordial saludo

LUIS VILLAGRA REVECO
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PRESIDENCIA DE LA NACION
MINISTERIO DE EDUCACION, CULTURA, “2019 - ANO DE LA EXPORTACION”
CIENCIA Y TECNOLOGIA
INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO
BUENOS AIRES, 27 de setiembre de 2019
] INN N.°2 478/2019
SENOR PRESIDENTE

Tengo el Honor de presentar mis atentos y cordiales saludos en
nombre propio y de Honorable Consejo Académico, que poseo la prerrogativa de presidir
por Disposicion del sefior Presidente de la Republica Argentina.

Al mismo tiempo, deseo hacer llegar mis especiales y sinceras
felicitaciones, al Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticos de Chile, del cual tengo
el privilegio de pertenecer como Miembro Correspondiente en esta Nacién, por el
extraordinario nimero de la Revista Aerohistoria, recibido recientemente.

Sin duda alguna, mi apreciado sefor Presidente, su trabajo,
secundado por su Honorable Consejo Académico, marca un hito de importancia en el
devenir de la Federacion Internacional  de Entidades de Estudios
Historicos Aeroespaciales, de la cual soy Miembro Fundador.

Su trabajo, y su seriedad en cuanto a lo publicado, hace que la
misma sea motivo de consulta permanente por muchos estudiosos de la disciplina que nos
apasiona, sin fronteras, animados por la sublimacion de poseer, no sélo conocimientos,
sino profundos sentimientos de hermandad.

La misma es reproducida en nuestra Facebook, el Boletin
Newberiano y en la Pagina Web del mismo, mostrando no s6lo su importancia, sino lo que
es potenciar el trabajo mancomunado de esfuerzos en aras el fin supremo que es:El Saber
mas, para ensefiar mejor.

Es entonces, gue circunstancias como éstas, deben ponerse a
consideracion de la intelectualidad en la que nos movilizamos, para un sano regocijo de su
esfuerzo, dedicacion y amor a lo que hace, en bien de la investigacion, difusién y estudio
de la Historia Aeronautica y Espacial.

Hago propicia esta feliz circunstancia para hacerle llegar, mis
especiales consideraciones personales y profesionales, estrechandolo en un sentido y
fuerte abrazo de confraternidad y profundo sentimiénlo que nace los pliegues mismos del
corazon.

“a

Pfesidencia de la Nacion Argentina
ecettaria General Permanente de la FIDEHAE

AL SENOR PRESIDENTE DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES
HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE
DON NORBERTO TRAUB GAINSBORG

Av. L. N. Alem 719 1°of. 4 (1001) C.A.B.A Tellfax: (54-11)5166-0714 / 0942

a.mail' infa@inetitiitanowhariann nnh ar
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Histo

Norberto Traub Gainsborg
Oscar Avendaino Godoy
Alberto Fernandez Donoso
Anibal Jiménez Lazon

José Guzman Moreno
Mario Magliocchetti Oleaga
Sandrino Vergara Paredes

Almirante Barroso 67, Santiago d

rico Aeronauticas de Chile

Presidente
Vicepresidente
Director - Secretario
Director - Tesorero
Director

Director

Director

e Chile

La correspondencia serd recibida en el Instituto de Investigaciones Histérica Aeronautica de Chile, Calle
Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser enviados al correo

(director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AFROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracidn de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
organos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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