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Editorial
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No son muchosok valores tan poderosos conas elreconocer a nuestros semejantes mediante la
gratitud del recuerdo E$a esuna forma universal de conocimientde unidénpues almantener vivo el
recuerdo de sypersona dherencig nos conectamos con Dios, que es la bhag#alde nuestro ser

aYo te reconozco a ti por lo que eres, por tus viduger tu forma de ser, y te doy las gracias por
formar parte denuestravida enriqueciéndola con tu presenoitu ejempld.

Este mes al igual que en muashotras ocasiones anteriores, tenemos el privilegio de poner a
disposicion de nuestros lectoresistorias que relevan el papel deos aviadoes pioneros que se
encargaronde realizar hazafias de vida que hoy testimonieamo legado intangiblepara las
generaiones futuras,pristinos ejemplosde esacapacidadheredadadel individuo para realizar
grandes msas en beneficio del projimo.

Es la investigacion acuc#de los hechos realizados y de los personajes quienes los empreladen
base de laconmemoracién ysu posterior difusiéon la que nuestra corporacioérfiel al compromiso
adquirido desde su fund@n hace ya 8 afios atras,hace carne periédicamenta través de
Aerahistoria, brindandoatractivos contenidos que releval recuerdoy laforma de nuestrahistoria
aeronautica nacionaé iberoamericana,nsertando al lector en las actividades de homenagpie
realizamos y participameosportandocon ellono sélo a través de la investigacion agradecimiento
constantesus miembros

Las efemérides notas de sabeque les entregamossonun catastroanticipadode hitos, fechas y
personajessobre aquellos que forjaron la rutay que hoy formanun ADN aeronauticoy espacial
comun transmifendo asiy compartendo éste, mas alla de las frontergsara conoaniento publico y
general.
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Todo el material, seomplementaconel recuerdo cercano de la llegada del Homa la Lunaaccion
valeros efectuach contra toda posibilidad y queesnsertaen lavoluntad, espiritualidad y buena
esencia del hombre, queusca en su creador el resguardo y proteccion ante los vaivenes de Ja vida
dejando como prueba de ella un galén que testimonia su brillante naturaleza

Acello, se agregéa brillantetrayectoriade la temprana aviacion militarque la efectiva partcipacion
y continuidadque la Fuerza Aérea de Chilea tomado en la conquista del territorio nacional,
uniéndoroscomo chilenoscomopaisy luegoa nosotros con el mundo.

Avanzando por nuestro continentescudrinamos y ponemos de manifiestoif@agen presentey
valiente de un hijo de esta tierra americanaacido en el Pery que al igual que otros grandes
aviadores,nosentrega su ejemplo dealor, perseverancia, amistad y amor por la humanidad.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile

www.histariaaeronauticadechile.cl
Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.

La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.

&=l VE E-‘;;“ﬁ(}.?. \77»”“" :

HACIENDO
HISTORIA

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag4


http://www.historiaaeronauticadechile.cl/

» REVISTA
MERQ}P STORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

INDICE

EDITORIAL. .....oooeeiii ettt et et et ettt e et e e e et e e e e e e e e e e e e e s e enaeneees 3
CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS..........c........ 6
Asamblea y almuerzoa&l camaraderia Asociacion de EX PilotoS LAN.......cooviiriniiiiitiiieeeeeeieiieeeanes 6
Restauracion y entrega de significativa maqueta de aviOBIBIt ............. ..ot 8
Asistimos aliteresante Tertuliadedicada a Javiera CarreMderaugo. . ... .cc.vueueueueeniineineieieieiaiieeieieeeanes 10
OBITUARIO . ...ttt e e e et e e e ettt e et e et e et e eee e e et et e e e e et e e e e e e aee e 11
LIBROS, REVISTAS Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS.......uuiuinininitineteteieaeeenanenenenaaenanaenens 14
ALIANZAS CULTURALES Y OTROS .. ..ottt ettt ettt et e et et e e et et et et et et et e et eneneaaaeeaenenas 16
EFEMERIDES DEL MES DE JULIO . ....cttiitiiiiittieetaeeaeae e e ettt e ettt e e e e e aaaaeeaesaeeennn, 20
GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS ....oivniiiiieieeeee e 36
Ignacio Aliaga GonzalePrimer JefedS f | S NP LJdzS RB & £.0.[..2.4......SNNR.L........co, 36
Formaciondel Grupode Aviacion N° Bomo Escuadrillale Anfibios N° Bu instalacion

€N la Base AGIre@E CRAMIZA .. .. ..vuieniieiie ettt et et et e e et et e e e et aee e 40
El Raid Aéreo SantiagOTacnas SANTIAg0. . . «ucuvueuuttt ettt ettt et e e e e et e e e e e e ene e S5
A 130afiosdel NataliciodS Wdz y . 2S.2.8dz6.A.08.... .. QL L AS e, 60
SABIA UD? ..o e ettt 83
Club AEreo Arturo MEMNO BENTIEZ. ... vueneteneieee it ettt et e e et eeaee e 83
RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA.......iuiuiiiittetit ettt et et e e e e et e et e e e e e ae e te e raeneseens 88
Chilean claim$1e OWNS the IMOON. ... vue it et ettt e e e e e et e e e aeaaeaeaaean 38
AVIONES CON HISTORIA . ....oiititiiieteiit ettt e et e e e et et e e e e e ettt ete et et e teaes e e varaaes 91
Avién Henrique Lage lH6 GBrasiE €N Chile.........ouuuniiiniiei et 921
ESCRIBA UNA CARTA AL DIRECTOR......otuitittit ettt eee et atet et ete e ee e et e etae s easasasasesasasaeananas 99

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag5



I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

x Asamblea y almuerzoa@ camaraderia Asociacion de Ex Pilotos LAN

Cordialmenteinvitado por elDirectorio de la Asociacién de Pilotos (R) de Lan @iitjo en nomle
de nuestra corporacigndon Norberto Traub Gainsborg para participar lamque fuera laPrimera
Asamblea General Ordinaria de socios correspondiente al affy) 2Qlie se realiz&l diajueves6 de
junio pasadoa las B:00 hrs., en el Club de Campo Qezhamali, ubicado en Las Condes

Finalizada la Asamblea General Ordinagladirector del Museo Nacional Aeronauticalgl Espacio,
General de Aviacion Sr. Ricardati&rez Alfarorealizé unabreve pero muyamenaexposiciénsobre

la produccion de avionegue realizaran Childa fabricaCurtissdesde 1930 y luegexpuso sobrdos

estupendodrabajosde restauraciomue ha venidorealizando el MNAEdurante los dltime afios

Don Ricardo Gutiérrez Alfaro, director del MNAE duranteasienaexposicion

Terminadala charla exposiia a eso ddas 13:30 hrs,los presentes pasaron a disfrutar dgquisito
cocktail y urelmuerzo de camaraderia
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De izquierda a derechBonJorgelLarrafiagaB., presidente de la Asociacién de Pilotos de Géilel momento que le
otorgara a nombre de esa corporacion, un reconocimiento a Remato Besoair\., presidente de Iasociacion de
Pilotos (R) de Lan Chile

Durante el almuerzda Asociacion de Pilotos de CHéeotorgd un merecido reconocimiento ald®d
Comandante Sr. Renato Besoain Armijo, quien por algunos afios ha lideyadgran éxito,la
Asociacion de Pilotos de Chéle Retiro de Lan Chile.
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X Restauracion y entrega de significativa maqueta de aviogrigit

Maqueta restaurada

La yatradiciond maquetaa escalade un avion Blériogue colgaradel techo dela sala de reuniones
de nuestro Institutqg cuando estaba en la oficina del Paseo Bulnes, y que quaseldétiempoy los
varios traslados de locacion, sufriera fuertes dafios, fue magistrdabn recuperadapor el
aeromodelista sefior Claudio Elicer

Elpasado marted8 de juniopor la tarde tuvimos el privilegio de recibirlas sefioreClaudio Elicey
Rodrigo Jiméneartifices del verddero milagroque significé la recuperacion de astpreciach pieza
patrimonialdel instituto.

En la ocasion fueron recibidos por kefiores directores Norberto Traub y Oscar Avendafo, quienes
guedaronsorprendida por laacuciosidadcalidad y eprofesionalismoque demostrara donClaudio
en"el proceso dredauracion’ alaquelamaqueta del Biriot fue sometda.

El desarme de los componentes tratande mantener la mayor cantidad de piezas originales, el
cuidado, la meticulosidad de la instalacion de las diversas partes, la reparacion y/o reemplazo de
aquellas que se habian deteriorade|] uso de un antiguo papel japonéks incorporacion del
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estanque el cuicado para mantener el balance del avion completo, la busqueda de aquellos
elementos mas similares a aquellos con gi@ Enrique Flores Alvarez comgyd el avion, son
motivo de admiracion y reconocimiento

-

& L= ‘3

Reunién démes de julio de 19920n ocasidrde una donaciérgque hicierala familia del Corael de Aviacién, SrJaime
Parra Santos nuestra corporacionk la fotografia deesta goortunidad, se puede apreciar colgando del techo, la
referidamaqueta delavion Blériot quetan gentilmente nos legara nuestro primer presidente, don Enrique Flores
Alvarez reconocido aeromodelista de antafio

Lamentblemente por & avanzado de ldarde de ese diano tuvimos mastiempo disponible para
haber seguido conversando acerdal proceso de restauracioy otros que empezaron a aparecer
durante el encuentro, temas que me dejaron con hambre de haber seguido aprendiendo de técnicas
de construccion o reconstrucei de aeromodelos estaticosaptos para el vuelo, como asimismo de
experiencias aéreas vividas como pasajero o al maedm avién

Nos queda pendientedentro delas correspondientesdisponibilidades de tiempogl coordirar un
encuentrodel restaurado con el publio que desee asistipara que nos ilustre sobre érillante
trabajo realizad@or el sefior Eter.
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x Asistimos amteresante Tertuliadedicada a Javiera Carrerderdugo

TERTULIAS CON HISTORIA

JAVIERA, LA SOBREVIVIENTE

Expositora: Ana Maria Ried-Carrera
Presidenta Instituto Histérico Carrera

JUEVES 27 DE JUNIO 19:00 HORAS

FUNDACION CULTURAL, AVENIDA NUEVA PROVIDENCIA 1995

Cordialmente invitads por el Instituto de Investigaciones Histéri@bsé Miguel Carrera algunos
integrantes de nuestra corporacién asistier@n una interesante charla titulada dlaviera, la
Sobrevivienté con que obsequié a la comunidaépitaling la presiderte de ese Instituto, sefiora Ana

Maria RiedUndurraga en la Fadacién Cultural de Providencial pasadojueves 27 de junio a las
19.00 horas.

Nuestraapreciadaamiga Ana Maria Riedpresidente del InstitutaxJosé Miguel Carreia durante su charla
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CAROS RICRDO BOISEN

" Se durmidle cara a la historia aeronauti€¢a

Para t©dos quienes sentimos pasién por

historia de la aviacion y profundo respeto f
quienes la hacen suya, no hayuchaspalabras
para expresar el dolor que nos produce ve
desapareer tan nesperadamente al amigpor
el cual, siemprguardaemosrecuerdo.

Querido yrespetado por swwaballerosidad y do
de gentes, que le hacia estar compartir noved
informacion aerondutica argentina, much
veces toda ella apoyada por sus incortfines
ilustraciones, llenas de utiles detalles c
recordaban ess viejos aviones civiles y militar
gue surcaron los cielate allende los Andes.

Sr.CarlosRicardoBoisen(Q.E.P.D.)

Realidad que nos lleva a tornar la vista al pasado y recordarlagdégs lejano, cuanddCarlos y su
alegre séiora Graciela, se nos acercaran en uno de los ta@tmsyresos de Historia que tuvimos el
placer de compartir.

Sus permanentes correos, su natural disposicion e interés para ayudar en la tarea de difusion de la
historia aeronautica mitua, le abreron depar en pardas puertas nuestro agradecimientide caracter

alegre yamistosq este argentinoque fuera titular de la Licencia de Mecanico de Mantenimiento de
Aeronaves. Se encuentra matriculado en el Consejo Profesional de Ingenieria Aerongapeaigy
ademas tenia como hobbie la fotograffapnto se gand el aprecio dauchos ddos socioen Qile,
cooperando en forma incansable en cuanta tarea estimaba que su concurso podia ser de provecho.

Sus exequias se realipara las 1300 hrs, del miércoles13 de juniopasadg en el cementerio de
Chacaritaen Buenos Airesen comparfia de sus amigos gnmparfieros de del Instituto Nacional
Newberiano y de nuestras oraciones por su eterno descanso.
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CDG (RMANUEL \LABOA BAETTIG

" los cielos también lloran

El capellan ha terminado de rezar las ultin
oraciones pidiendo a Dios lo acoja en el parai
— las notas tristes del toque de silencio se |

Ly diluido en la quietud de la tarde. Quietud que
) interrumpida porlas descargas de reglamento.

o

mortales desciende & profundo de la tierra, i
la mente acude aquella sentencia biblica «
sefiala; Acuérdate que eres polvo y al po
volveras.

‘ﬂ
X Mientras la urna conteniendo sus rest

"El cielo también llora", murmura dguien
mientras la lluvia nos despide al hacer aband
del cementerio.

Sr.Manuel Vilaboa Baettig(Q.E.P.D.)

De regreso a la wilad, al igual como si alguit
golpeara de noche insistentemente a nues
puerta, en el corazébn uno a unoomienzan ¢
agolparse los recuerdos.

El de agel jovensubteniente queen el verano de 1957, all4 en el lejano Traiguén, tierra de nuestros
ancestros, me incentivara en mis deseos de ingresar a la Escuela de Aviacién. El mismo oficial, que ya
convertidos en cadetes, en 1959 viéramos llegar destirsadoesta escuadrillaAguel que sin gritos

ni castigos, fuera templando nuestros espiritus, adaptandolos a la dura vida militar.

Que, como instructor de vuelo nos ensefara a dar nuestros primeros pasos en el mundo maravilloso
de la aviacion, despertandmnfiana en nosotros miwos, haciéndonos sentir verdaderos pilotos.

Si Dios me concediera un solo deseo, pediria volver a repetir aguel turno de acrobacias en una tarde
de invierno, en que me demostrd y ensefié como sacarle rendimiento al noble y qglveidor.

Hombre bueno y encillo, sin que él lo supiera, se gané de los cadetes un sobrenombre que lo
retrataba cabalmente;Alma noble" Ante nuestras inquietudes nos explicé que en la Fuerza Aérea no
existian buenas y malas destinaciones y que por etraoo, todas representhan un desafio a
vencer, donde ganariamos en experiencia y madurez.

Inculcandonos que cada avion tenia su razon de ser y que a la patria se le servia por igual tanto a los
mandos de un jet de combate sobre el desierto nortino, conaeiérdole pelea a losvientos
huracanados del Aysén, llevando ayuda a los compatriotas de un aislado caserio cordillerano.
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Nunca olvidaré su gesto humano, cuando estando él internado en el Hospital de la Fuerza Aérea tras
haber sido sometido a una inteencionquirdrgica, a dirio dejaba su lecho de enfermo para ir a
atender y acompafar en su dolor a un camarada que habia sufrido un grave accidente de d&acion.
ello y mucho mas, puedo dar fe.

Habiendo cubierto guarniciones en Puerto Montt, Santia@ujintero e lquique, en lgunas
coincidimos. Oportunidades todas en que nos abrié las puertas de su hogar, recibiéndonos como
amigos, nunca como subalternos.

Muchas veces lo vimos hacer obras de caridad en favor de algunos subordinados, pero sin que nadie
se entgase de ello y salguien necesitaba un traslado de urgencia, hacia entrega de las llaves de su
auto.

Acogido a retiro de la Fuerza Aérea, sus alas incursionaron en la aviacion civil, tanto en el combate de
incendios forestales como de madrugadapendode un helicopteo, en el control de heladadlo

fue pues extrafio, que por sus cualidades profesionales fuera nombrado piloto inspector de la
Direccién General de Aeronautica Civil, donde volar bajo su atenta mirada, mas que un chequeo
exigente, eraser paticipe de un aw donde siempre habia algo mas que aprender.

Cuando el inmutable transcurrir de los afios y su salud ya un tanto deteriorada, le sefial6 que habia
llegado el momento de decir adids al vuelo, lo aceptd con resignacion, recluyéndastapiguilidad
hogarefa. Aquilatando la labor de nuestro Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de
Chile, desde alli nos colaboraba, atendiendo con cordialidad todas nuestras consultas y haciéndonos
entrega de muchos relatos de su larga vak pibto. Vivencias ge quedaron registradas en las
paginas déHoras de Losa

Pero no solo nos colaboraba a la distancia, sino también participaba en persona de algunos de
nuestros actosFue en cierta oportunidad, en que encontrdndonos frente al rmkgsirstitucional,
rindiendo homenaje a uno de sus comparieros de curso que habia rendido su vida por intentar salvar
la de su mecéanico en un avion en llamas, sufrié una violenta descompensacién que lo hizo perder el
conocimiento.

Atendido de urgencia, seegd aabandonar el camposanto mientras la ceremonia no hubiera
terminado y entonces y solo entonces, acepto ser llevado a su hogar.

Ahora, cuando ya nos queda solo disfrutar de su recuerdo de hombre de bien, estamos ciertos que
ante la presencia del Sef portando su hermosaitacora de caballero del airé lo habra recibido

con bondad, prendiendo en su alma aquellas alas conque solo los escogidos pueden incursionar en los
espacios infinitos.

Sergio Barriga Kreft
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ITI. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

x En este mes degunio, tuvimos el
privilegio de recibir para nuestra
biblioteca algunas interesante
publicaciones quea estandisponibles
para su consulta

Portadas de logaliososlibros revistasy folletos
gue recibiéeamos deregalo por parte dela
Fuerza Aérea de Chileuerza Aérea Portugues
nuestros socios Heéctor Alarcon Carra
Norberto Traub Gainsbory el sefior Carlc
Castagnet.

ﬁé%gikx'rAUAL & Muchas gracias @odos ellos.

FUERZAAEREA
DECHILE °

o 2R Xh

En los Caminos del Aire
Fuerza Aérea de Chile

Construyendo el Dor;pinio Aeroespacial

(Material disponiblepara descargai (Material disponiblepara descargaj
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NEGRETE EN EL RECUERDO

HECTOR ALARCON CARRASCO

Lapitan EP (R)

da ILVI
2p el P A:? 2

E( nultimo Decolaje

ERNESTO BURGAORTIZ - JOHN GOTTFRIED SILVA

INSTITUTO DE E STUDIOS HISTORICOS
AEROSPACIALES DEL PERU
2014

‘; \ Aiberto Fernandez Prada Effio
Capitan £° ()

e ﬁyidcion
enelPery

Tomo i

SEGUNDA
EDICION
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IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos estespacio que incorpora novedades de otras entidadetacionadas que trabajan en
conjunto connuestra corporacion.

x La 9ciedad Mexicana deEstudios Aeronauticos Latinoamericanos
honra en Francia al piloto jalisciense Luis Pérez, héroe de la Segunda
Guerra Mundial, a 75 afnos de su muerte

Flyingofficer (Fg Off) Luis Pérez GomeEotaografia gentileza de Terry Hunter

Ciudad de México, 13 de junio d2018- La SociedadMexicana de Estudios Aeronauticos
Latinoamericanos (SMEAL), asociacion sin fines de lucro cuyo objetivo es difundir la historia de la
aviecion, conmemod los 75 afios defallecimiento de Luis Pérez Gomez, piloto mexicano que
participé encombates aéreos efa Segunda Guerra Mundial y que murié en batalla contra los
alemanesel 16 de junio de 1944. Desde ese afio, en la comunidad de SasssiaFsus habitantes

llevan a ebo una ceremonia luctuosa para honrar la memoria del jalisciensegrdié la vida ara

liberar a Europa del dominio de la Alemania nazi.

A las 12 horas del pasado 7 de junio de 2019, en la pequefia Villa de Sassys(hloadandia) en
Francia, autodades locales y habitantes recordaron con honores y apego a thsitrzes del lugal

Luis Pérez Gomez, el mexicano que entreg6 su vida al lado de miles mas durante los dias posteriores a
la Batalla de Normandia, suceseegcomenzo el 6 de junio de 194guando las tropas Aliadas (Reino
Unido, Estados Unidos de Aménic&anada) desembearon en aqalla regién.
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ElCoronel de InfanterisefiorEdgar Mingo,AgregadoMilitar de México enla Republica dé-ranciay el sefiorAlfonso
Floresvicepresidente déa SMEALsostienen la bandera de México durante la ceremod@mnmemoracion.Mas atras
la alcaldesa de SassgefioraDoriane LeMontz junto aBernard Levavasseuex alcalde de la misma localidad.

Luis Pérez nacié enu@dalajara, Jalisco, el 8 de obte de 1922, quedando huérfano desde muy
joven de madre ylesde pguefio tuvo interés en los aviones. Su caracter intrépido le llevé a buscarse

la vida desde temprana edad. Estudié en la Ciudad de México, donde estuvaaleangas tias y

trabajo como cgero en un bancppero su afdn por volar lo impuls6 a bussa aceso a la Fuerza

Aérea de México, objetivo que no logré tampoco en Estados Unidos y que alcanzé en Canada en 1942,
al entrar a la escuela de la Royal CanadianForce (RCAF) sin antecedsspreviosen aviacion ni

saber inglés, para finalmente oartirse en piloto, demostrando una gran capacidad. En Ottawa
SaGddzRAs Sy I ¢SOKYAOlFf | A3IK {OK22f St ARA2YL
fuera a1 novia hasta que partio a la gua.

En 1943, el joven se gradué como aviador y partiobo a Evopa para volar en el frente de guerra,
participando en diferentes batallas aéreas durante 1944. Incluso obtuvo medallas por sus proezas
pero también fue deibado.& [ dzA & t S NBdsién@da6ladf alirsjue dudra gor corto tiempo, el
suficiete para convertirse en héroe al combatir contra los alemanes durante la Segunda Guerra
Mundial, como mexicano (nunca cambié su nacionalidad) se gand un lugar istoteahasi como el
respeto y econocimiento de una fuerza militar extranjerd & S @bofFlwes,Videfresidentade la
SMEAL.

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag.17



G{dz LI &2 LN fF w/!C FdzS OSNIAIAy2az2 & | a0SyR
Program, un plan que se disefiara voluntarios, donde Pérez i8éz obtuvo altas calificaciones. A

partir de junio de 19424ngresoal curso de entrenamiento primario, calificado como apto para volar
aviones de combate, se enlistd en la unidad de entrenamiento operacional (OTU, pgiasusrs
inglés) y consiguié slist & RS LIAf 202 Sy &diegafFres RS | 3242 RS

LuisPérez Gdmez murié en combate cuando su avion Spitfire IX, fue abatido después de enfrentar
Gdzy I LISt S lcontRa%viondsS RedeRValféFw 190 alemanes. IEuerpo del entonces piloto de

la RCAF, fue rescatado de entre los escombros por varmghtesla poblacion normanda de Sassy,
Francia, quienes le dieron sepultura en el cementerio local sin conocer su origen, lugar que después
se convirtié en la Plaz Pérez Géméz> Sy K 2ayo mMxi¢asof | @

En la ceremonia luctuosa por los 75 afies miloto jalisciense, Sassy se vistié de verde, blanco y rojo
para recordar a su héroe de guerra. Al evento, asistieron el Consul de México en Francia, Edgar
Cubero Gémez en representacion del dierno federal; el Coronel de Infanteria Edgar Mingo,
agreq@do miltar de México en Francia, Miguel Rodriguez, hijo de la mejor amiga de infancia del
piloto, la alcaldesa de Sassy, Doriane Le Montz y Alfonso Roegsesidentaede la SMEAL.

Tumbadel recordado aviador azteca.
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Bajo un estricto protocolo, leanderade Francia, fue escoltada por un guardia veterano de guerra, la
comitiva mencionada y mas de 40 habitantes de la Villa de Sassy, hacia el cementericalocal. L
alcaldesa y los representantele México colocaron tres ofrendas florales sobre la turdbaPérez
Gomez y ella rindi6 los honores al joven piloto expresando palabras de afecto y reconocimiento hacia
él, como uno de los militares que ofrendaron su videapa liberacion de la Francia@upada por el
Ejército Alemana [ dzA & t SNBT Dos td Sdrificio Wé @amysrd deSpvieblo de Francia te
damos las graci@s ¢

Por su parte, el Consul Edgar Cubero dirigié un discurso en el cual ademas recoradar, @&xailto el
papel del Escuadn 201 como la unidad de nuestro pais que combatié erslas Fipinas durante la
Segunda Guerra Mundial.

OEs una pena que ni el gobierno federal, ni el de Jalisco, conmemoren la muerte de Luis Pérez y lo
honren de algna forma. Mejor en un pais eurep, un salén fue decorado con los colores de la
bandera meicana, f@ara recordar con carifio a quien de tierras tan lejanas llegé para quedarse en el
corazoén de los habitantes de una pequefia poblacion de agricultores, donaésuherido de

muerte, se es#llé en un campo de trigo a escasos metros de la regidnadz irmb Flores.

Acerca de la Sociedad Mexicana de Estudios Aeronauticos Latinoamericanos
La Sociedad Mexicana de Estudios Aeronauticos Latinoamericanos JSMEd#ia asociacion civil simds de lucro
constituida con el objetivo de rescatar, preservaifyndir la historia de la aviacion en México y América Latina.

Entre las actividadesug realiza se encuentran la asesoria y/o montaje de muestras mu$ieagrg fotograficas para
distintas organizaciones publicas y privadas, articulos para difereradgmde comunicacion, el rescate y restauracion de
piezas (de todo tipo e incluso acames) de alto valor histérico para la aviacion mexicana y la elaidorae libros que
contribuyen gpromover esta actividad.

La SMEAL tiene 10 afios de estar formak@econstituida €17 de octubre d&008 y forma parte de la Federacion
Internacional deEstudios Histéricos Aeronauticos y Espaciales. Para mayor infonpmamidultaren www.smeal.com.mx

x Nuevo Directoriade laAgrupacionde Mujeres Pilotogle Chile
0Alas Andinas

Directiva 2@.9.
Presidenta Sra. Raquel Orietta Rodrigu€&auné
Vicepresidenta Sra. Maria José Gaa Montero
Tesorera Sra. Nagde Muioz Rivera
ProTesorera Sra. Pia Urrutia Bunster
Secretaria Srta. Macarena Ordofiez Silva
Pro-Secretaria Sra. Maria Ignacia Praderugone
Directora Sra. Maria Isabel Carrasco Weber
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V. EFEMERIDES DEL MES DE JULIO

La presente seccion barda una serie de hechos s
acontecimientos relevates ocurridos drante el mes de - i ‘—&;‘7
‘.d,“‘é;{.:

\
%

julio, los que hemos seleccionado parenantenerlos
vivos dentro de la historia aeronautica nacional
Iberoamericana.

1/07/1944: Se crea eClub Aéreo de La Ligua, ubicazo
el extremo norte de la Provincia de Petorca, Chile
2/07/1986: Se crea laAgrupacion de Mujeres Pilotos d
Chile.a! f I & | GoRpugstapar mas de 50 mujer
pilotos de planeadores, aviones monomotor
multimotores, turbohélices, helicopteros, pilos
comerciales y comandantes de lineas aéreas.

2/07/1999: Comienza aperar la aeroline:
LAN PERU, con vuelos domésticos de
Lima hacia Cuzco y Arequipa utilizar
aviones Boeing 73Z00Adv.

3/07/1919: El Cap#én don Diego Aracer
AguilarabdlR2 RS dzy | AR

| 0 &ard>el primer aviador chilenen
realizr un vuelo en hidroavién en la Bal
de Talcahuano, Chile.

3/07/1929: La Linea aérea Aéropostale a Venezuela como un puente para comuniBadamérica
con las islas del Cha, Guadalupe y Martiniquepor lo solicitardal Gobierno Venezoteo que le
otorgue unaconcesion naciendo de esta formia Compafia General Aeropostal Franagsa opero
en Vaezuela Mas tarde, a 1933 sus acciones fuar@ompradas por el Estado Venezw creando
La Linea Aeropostal Venezolana (LAV). Asi la flotaideesLaté 26 y 28fue sustituida por una de
aparatosFairchild 82B. Los primeros vueleslizadodueron entre Maracay y Maracaibo, y Maracay
y Ciudad Blivar.

En 1958,tras estos acdentes mas las pérdidas y deudas que venia adquiriendo la empresa
Aeropostal se dedi@exclusivamente a vuelos nacionales, mientras que los internacionales fueron
asignados &iasa
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El 24 de agosto de 2017 Aeropostal césdporalmente sus operaciones sjgués de 88 afos de
servicio debido al vencimiento del certificade vuelo de la aeronave YV2957, la falta de divisas para
operar vuelos nacionales y la falta de repuestos pasaaviones debido a la crisis econémica, que
dejaba a la aerolinea con un g@vién disponible.

El 24 septiembre de 2017 Aeropostal reaBrailtima ruta Porlamar Maracaibdn afio mas tarde, el
8 de agosto de 2018uego detodo esteen tierra, reativd operaciones con la apertura de una ruta
haciaLa Habangue saledesde elAeropuerto de Maiquetizhaciendotres frecuencias semanales

3/07/1943: Hace B afos atras,se funda el Club Aéreo de San Antonio, ubicado en pleno litoral
central deChile cuando un grupo de visionari@an antoninosse reuni6 para formar el Club ve® de
San Antonio, aun en plena segunda Guerra Mundial.

Por agellos afios, la familia de don Demetrio Chacon doné a la Fuerza Aérea d€FBKIk el
terreno donde se Bcuentra emplazado el Aer6dromo de Santo Domingday\eez se autorizé su uso
al Cub Aéreg que lo tuvo a su cargo hasta fines de los afios 60, culnBACH hizo entrega de estos
terrenos a la Direccion General de Aeronau@aail

Con fechas, acciosey emociones, se fue ensamblando una historia agl@ty humana, y con el
devenir & los afios se adquirié el primer avién, un Aeronca que fue baatizan el apodade
G L/1!'b/ 1l héd /2y SaidS | @Asy S abeuSttdsy ONBOASYR?2

De entre sudundadoresy primeros pilotos del Clulse recuerda a los sefiordesélgnacio Olivos
(1er. Presidente) Luis Roi, Ignacio Martinez, Redaiavena, Jorge Alonso R/an Piccini, Armando
Sabaj S., Carlos Machado, Ricardo RE&yando Alepentre otros

A mediados deal década de 10€0, el Club llegd a tenecinco avions. A finales de los 50, 60 y
comienzos de los 70, la entidad viva época mas fructifera, donde destacaron los nombres de
Presidentes de la Directiva confieeron los sefiores Ricardo Cerda Cafias, René Laulié Pefa, Luis
Santbanez Céardenas, Raul MartineZR@an, Enrique Paschold Reichenbach, Fernando Martinez
Martinez ydon Etelvino Fernandez.
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4/07/1898: Primera ascension de Alberto Santos Dumont en Paris, utilizando un globo libre de uso
LISNB2Y | f 0l dzii A Eleskécocor2capacidad.ddd13etrds €lbicos, capaz de levantar
un lastre de 114.4 libragje sdicitado ala MaisonHenriLachambre.

4/07/1811: H aviador Laforestier debia verificar en aeroplano un viaje de Sitgesragona. El raid
habia despertadogran expectacion, pues era ekipero que se celebraba en Espafia entre
poblaciones algo distantemntre si. A Tarragona acudieron mas de ocho mil personas de la provincia.
Desgraciadamente el aviador Laforestier, quels®6 en Sitgea la hora anunciadase cayo al agua

unos cincueta metros de la playa en edreno municipal de Villanueva y Geif siendo salvado por

unos pescadores que le prestaron auxilio oportunamente. También pudo ser sacado del agua el
monoplano Blériot que aquél tripulaba, aung en mucho mas lastimoso estadpe el aviador, quien

s6lo sufrid una contusién en la regién ftah

Conduccion a la playa del monoplamte M. Laforestier, con el cual debiaverificar el raid SitgesTarragona

4/07/1930: Cubana de Aviacion comienzeoperar el primer servicio aérede pasajeros entre La
Habana y Santiago de Cuba haciendo es@alaSanta Clara, Moron y Camaguey, servido con aviones
Curtiss Robin y Ford trimotor.

4/07/1936: Se instituye en Brdsi St G5 NI RSt | @amolad NdlZandset dialpide a S|
oci dzo NBEX NBO2NRIYR2 St LINRA Y S Nledizadofpdr Santds Durdeyit. Y+ a L
4/07/1948: Primer cruce de la Cordillera de Los Andes por su parte mas alta realizadtmgpor
mujeres chilenaslLas pilotos AdaeZbi Marabini de Goycoolea y oDominguez Garcia Pulgar de

Pico cruzamlesde elctualmentedesgarecidoaeropuertoad [ 28 / SNNRAf f 2aé¢ | Gt f dz
y posteriormente de regreso en el mismo dia, en suragitinson Voyager de 150 HP.

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag22



Fotografia de hs sefiora®\da Zerbi de Gycolea y Dora Dominguez de Pico, una vez finalizado el raid

Si ben no fueron las primeras mujeres en cruzar la cordillera, si fueron las chilenas y por ello que ese
vuelo fue un hito en las paginas de la aviacién nacional

A

5/07/1913: Se creal Cuerg

| GAF OAsy RSt 92SNDAG2adiRdelal dzo I =
| AL OAsy RS Sa 2

R
S LI Nazé &aS32NJ ! 3dzaAadGNYy t I NIt o

5/07/1919: { S Ay GS3INI St RSy
| AL OAsy Dbl OA2ylf RSt tahk
OFo2 Sy Sf f AQIEIdD RIY & ¢
Honorario fue nombrado el sefior Franciscoé&5Gsona.

Una de las primeras actividades programadas por d
comité fue la exposicion de los restos del Deperdu
a¢cé¢ RSE RAA&GAY3dzZSR® Pditifddsi
gue se llev@a cabo en el local del Circolo Italiano.

Silvio Pettirossi, Rey del aire

5/07/1944: El piloto deLinea Aérea Nacional (LAN), sefior César Lavin Toro, es el frilereo en
cumplir 7.000 horas de @lb. Formado como oficial de Ejército, adquirié sus d&agpiloto militar en
1928 juntoa David Vivero, ambos futuros pilotos de LAN. Un afio mas targieds comoPiloto de
Guerra con 194 horas de vuelo. Ese mismo,&i® demarzo de 1929, edomandante Arturo Merino
Benitez, entonces Director de Aviacidrabia inaugurado en El Bosdad.inea Aeropost&antiagog
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Arica, que meses mas tarde, a padel 29 de Julio, operaria bajo la denominacién de Linea Aérea
Nadonal (L.A.N.)

Enraizado en la generacién de pilotos de las antiguas maquinas volatdorasa al viento, vivio la
transicion a la modernidad y tecnificacion aeronautica, que irrumpefaerza antes y durante la 22
Guerra Mundial. Desde el fragilonomotor biplano DeHavillandCirrusMoth de 80 HP para un
pasajero, hasta dlockheed.odesta para 14 pasajeros y dos motarde 1200 HP cada uno.

6/07/1866: Durante la Guerra contra laiple Alianza, el Ejército Argentino utilizé un globo cautivo

para realizar observaciones aéreas en la zona de Potrero Piris. En la fecha se realizo la primer
ascension, que tuvo como tripu- yiSa Ff a/ FLIAGHY RS DdAzZSNNIF ¢ L
Ingerieros, sefior Roberto A. Chodasiewicz y el Capitan paraguayo gagoiol Céspedes, que estaba

al servicio de los aliados. El Capitan Céspedes, seria el panaguayo en remontarse a lakuras.

Oficiales del Ejército paraguayo, al ver al globo vautirdenaron a los soldados encender fuego en
los pajonales, crealb asi una gran cortina de humo que impidi6 a los aliados, realizar mas
observaciones aérea Esta tactica se repitio de mera generalizada, cada vez que veian que el globo
ascendia.

6/07/1917. S realia la primera entrega de correo aéreo en Meéxida. vuelo realizado por

el Teniente Piloto Aviador Horacio Ruiz Gayg&hizodesde Pachucdjidalgohastala zona de Venta
Prieta a la Ciudad de México, arribando a los terrenos que ahmméorenan la colora Jardin
Balbuena. Dicho vuelo tuvo una duracion de 50 minutos a bordo de una aeronave de fabricacion
hispanasuiza tipo biplano modelo Appando el nimero 6 y la cual staba con un motor de 160
caballos de fuerzd.a correspondencidelvada aquel diaonstaba de 534 cartas, 61 tarjetas y otras
piezas postales, la saca era la nimero 499.

\
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PRIMER CORREOC AEREO EN MEXICO
B - JULID - 1817

7/07/1922: ElSargento paraguayo, sefior Nicolds Bxaliza el primer vuelo noctno en ese pais con
un biplano Ansaldo S.V.A. 5, el que sobrewididdad capital € esta nacion.

7/07/1937: Se funda el Club Aéreo de lquique, en la zona litoral norte de Chile.
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10/07/1968: Creaciéon del Club Aéreo d
Persmal del BancoEstado de Chile.

8/07/1996: En recuerdoa los suces®
acaecidos durante la Guerraldehacc
en 1932, en la que se realizaron
primeros combates aéos americano:
en un conflicto internacional, la Fuer
Aérea Paraguaya decidi6 en 19
AYyaal dzNIF NJ St a5 NI
t I N 3dzl el € &

personal Bancoksiggs)

10/07/1998: Puesta en orbita desatélite chileno Fasat Bravo, desde Ucrania. El hecho representa

para el pais el inicio de su participacion en el aprovechamiento del esizaei@l desawllo nacional.

11/07/2011:Crde OA sy RSt [/ fdzo RS 5SLI2NIS& ! SoNfadeéy dei! SNP
Deporte,

12/07/1921: 9 & A Yl dzZa3dzNF R2 St t NAYSNJ ! SN RNRY2 SOdz G2
/ sYR2NE Sy fIOANO BB BIHBY IS | DdzZh &l ljdAf &

12/07/1928: A su
regreso de Estadc
Unidos muere en ul
accidente aéreo el
notable piloto
mexicano 'y héros

EXCELSIOR

e WLETD, 5 ¢ ~AABA8 16 O AL 0¢ 10 g-—.7-.-==-‘

' [A TERRIBLE ‘TRA""_"‘—““GEDIA AEREA
EN QUE PERECIO E. CARRANZA

nacional, capitar

cmio camanz [ PATRIDE DUELD POR LA MUERTE DECARRANZA /4207
z EL I\TRE iDO PILOTO

Rodriguez, que hab QSTERRACION [z f““"l‘fii“” [(EMILIO CARRANZ ﬂ Ot d A Mt

efectuado un TROMEND IS0 Lt g g e VS

historico vuelo haci: UEFATRLNDEN] S5 = SNEEHG B8 LeAR POCO TRARSTADS

ese pais con el fide e

promover b paz y le T
buena voluntad entre T T e
las naciones. W T

|
|
&

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag25



12/07/1929: Después de un gran vuelo desde®sa (i R2a ! YAR2aX FGSNNART | S
{GFNEZ St LG S3reéerSgue ReriéFok efad de talatidandesa proyectaba volar

de Nueva York a Paris, perfilaba la tarde del viernes 12 de julio, su silueta majestuosa selbre

cielo de Santiago, poniendo término sus tripulantes al gran raid iniciado el 1° de este mes desde
Tampa, Florida hasta Santiage Chile.

En estos 12 diagle los cuales siete permanemn en Panama, cubrieron los 7.885 kilometros que
media entre esta dos localidades, volando sobre los territorios de las tres Américas y desafiando las
inclemencias del tiempo. Aunque no fue lanpera vez que un avion vdla desde los Estados Unidos
aAf Sy St NIAR RSt a{ 2dzi KS NYyias{qliéndskse ildaltizh A Rayés | f
de la prensa sobre el viaje de los pilotos John K. Montgomery y Harold B. Mac Mahon y sus
acompafantes el Navegante Hubert Huntingdon, el mecanico megito Luis Medina y Powell
Hunter radiotelegrafista.

El gigantescowadn estaba pintado de un color plomizo claro, en ambos costados de la cabina se leia
SYy 3N} yRSa fSGNI & RZNIHRI & ANDY & MK sy \CalaSeKhiBakgs | (iljAd:
nombre:Southern Star.

12/07/1929: En la suma dan millén de pesgsantdad que fue imputada a los fondos de la donacién
gue Daniel Guggenheim hiciera para fines de fomento de la aeronautica nasemralquieregara el
Estado Cieno, el fundod [ 2 & / Sbichidk énka 2rioéices comuna de Maip&n este historico
lugar,se construira y funcionara por muchos afios, nuestro primer aeropuerto nacional

RESTAVRANTY LO3 cERRILLOS

My

l'ydA3dzr FI OKFRI RSt ! SNRPLIzZSNI 2 a[ 2a [/ SNNJ

12/07/1963: Mediante DecretoSupremo N° 006, la Direcciore dAviaciéon Civil nuevamente es
adscrita al Ministerio de Defensa &lanal, a través de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.
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12/07/1928: Se crea el Grupo de Aviacion N°4, sobre la base de la primitiveadEfa de
Bombarderos. Desdesta fecha, ha recibido distas denominaciones en la organica de la Fuerza
Aérea de Chile, asbomo ha conocido diversos asentamientos; El Bosque, Los Cerrillos, Colina, Los
Condores, Pudahuel, Punta Arenas. La calidadndétrial de vuelo que ha equado esta unidad la

ha hecho €mpre una de las mas poderosas de la Fuerza Aérea. Su mpamamcdcante fue el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Marcial Arredondo Lillo.

12/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Ovalle, ubicaddaeregién de Coquimbo, GhilFundado en
una reunion reafiada en los salones de la I. Municipalidad de Ovalle. Dicha rewuaatd con la
asistencia de algo méas de 120 entusiastas y connotados vecinos de esta nortina ciudad.

Construccion del hangar, radioestacion e instalaciodesla Posta en Ovalle de langla Aeropostal Santiagq Arica

13/07/1944: Bajo el gobierno del residente de la Republica de Chile, sefior Juan Antonio Rios
Morales, se crea por Decreto SuprerBBN°486 el dMuseo de Aviacid) actual Museo Nacional
Aerorautico y del Espacio de Chile.

Su primer Director fue e#ntoncesTeniente 1° (A), sefior Enriqudores Alvarez, destacado piloto,
prolifico historiador institucional, pintor temético y uno de lostidiguidos socios fundadores del
Instituto de Investigaiones Historico AeronauticasedChile, del cual fue también su primer
presidente.En la actualidd, el ahoraMuseo Nacional Aeronautico y del Espam@ouerdadesde julio
de 2018,su nombre como patmemico.

14/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Rio Bueactual Club Aéreo La UniéRio Bueno.
14/07/1942: EIDecreto N° 4.478 fija la organizacioe & Fuerza Aérea Brasilera.

15/07/1914: Llega a Chile, el célebre y destacado aviador paraguayo, Sdéfiar Pettirossi, quien
durante casi un mes de estiadrealizara una serie de baifites exhibiciones y acrobacias aéreas en
Santiago y Vifia del Mar.

15/07/1920: Por Decreto N° 1669, se crea la Inspeccibn General de Aviacién, organismo
completamente inépendiente del Ejército y Armada, pero sujeto a lacadbd del Ministerio de
Guerra y Marina de Chile, e intimamente relacionado con los Estados Mayde ambas
Instituciones. El primetitular fue el distinguido General de Divisidn, sefior Luis Contreras Sotomayor.
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16/07/1929: Arriba al aerédromo de Lo%illos, el primer avion Faindd de Panagra, uniendo asi a
Chile con los Estados Unidos de Marhérica.

17/07/1942: Creacion del Club A@v de Lautaro, ubicado a 30 km al norte de Temuco, Chile. Sus
instalaciones se encontraban inicialmente en el eséno General Tovarias, Lautar@? region de

Chile. La actual base del Club, corresponde al Aendol Maquehue en la ciudad de Temuco, pero e

el 2010 se concretd la adquisicién de nuevos terrenos para el Club, en la ciudad de Lautaro (a unos 45
minutos d norte de Temuco), a un ladeda Ruta 5 Sur.

17/07/1969: En la Guerra de las 100 horas,
piloto, sefior Fernando Soto Henriquez lo
derribar tres aviones enemigos en combate a
aire, consagrandose asi como As de la Avia
Hondurefa.

Esa peculiahazafa lo coloca en un sit$pecial
ya que en un solo dia y en el mismo avilr;4U
5 CORSR, matricula FAB09, derribo tres
adversars en el ultimo combate de la histor
mundial entre aviones propulsados por motol
de pistdn y hélices. El Cargo de la Republica ¢
Hondura X~ f 2 Yy 2Y0 N al
septiembre del afio 2003.

17/07/1979: Creacion Club Aéreo Comodoro Arturo Merino Benitez. Su primer Directorio estuvo
integrado por personal de la Direcciobn General de Aeronautich déivChile, y sypresidente fue
nuestro distinguido socio, sefor Sergio Barriga Kreft.

18/07/1914: El pioneo de la aviacion paraguaya, sefior Silvio Pettirossi realizé una imponente
RSY240GNI OAsy | ONRBoOt GAOI O2y &adz 5Siads deFotid, xdnya o ¢ €
asistertia delentonces Presidente de la Republica, Dr. Ramon Barrosylaiemimportante nimero

de asistentes.

18/07/1914: Se da partida oficial akervicio decorreo aéreo comercial entrSantiago YBuenos Aires.

v i

i servicio aero-postal entre
dntiago y Buenos Aires que-
dara inaugurado hoy

- HORAS EL AVIADOR M ERMOZ SE DIRIGIRA DESDE “EL
“SQUE” A MENDOZA LLEVAND O CORRESPONDENCIA

8 8delanyy
W0s en nues % :
e Doy quedara (“'l‘i‘?__'ic_‘)‘_| aviador Mermoz, que estara o cargo de en direcclén a Mendoza.

[

o

~

_— D m
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18/07/1965: Un helicéptero HillerlSL:4 de la
Fuerza Aérea de Chile, en lo que seria uni
sus primeros vues debio efectuar el resca
de 122 turistas que se encontraban aisla
por mas de 20 dias en el Hotel Portillo.

20/07/1873: Nace enCangu, estado dMlinas
Gerais, Brasil; elefior Albeto Santos Dumont
ingeniero e inventor brasilefio precursor de
aeronavegacion mundial.

20/07/1935: Creacion del Club Aéreo de Puerto Montt. Su primer Directorio lo encabezo el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior MdntUievarias ArroyoAlfredo Esmoza, Vicepresidente;
Capitan de Fragata Alfredo Caces, Secretdtiapitan de Bandadau@lermo RodriguezR, Pro
Secretario; Guillermo Melo, Tesorerd@eniente 1° Alfonso Moreira A., Pro Tesoredoan de
Solminihac C., Bdctor; Julio Bazan,if@ctor; Afredo Brahm, Director; y Jorge Dominguez T., Abogado
del Club.

En sesiones posteriores se presentaron y fueron aprobados los Estatutos del Club, obteniendo asi su
personalidad juridicaSus actividades de vuelo oficialegmenzaron con un fégsal aére en
Chamiza, el domingo 15 de diciembre de 193%e realizé en avion Gipsy Moth 39 de cargo de la
Fuerza Aérea de Chile

20/07/1969: S produce uno de los hitos capitales en la carrera espacial que llevaban a tatwsEs
Unidos y laUnion Soviétia, una de las aristas en que se manifestd la llamada Guerr&EBealia la
YAdaAsy 'L2f2 wmMmMX O2YLMzSaidl LRN f2a |adNRyLl dzit
Collins, llegaron a la superficie lunar.

Anfte la admiracion de€l liiuidg se cumplio la gran hazand

LLEGO EL HOMBRE A LA LUNA

A las 1618, hora argentina, alunizs el médulo de la nave Apolo.
El comandante Armsrrong pisé el suelo del satélite a las 2256

VAV Y P 4O P a1 e |~.~Jn ’r\ L 7o o T o o TX 02 7 i | e o A‘J.”n

G!y LISpastz®Fa un hobre, un gran alto para la humanidafl 2 RS ONIF | N¥Ya i NRyYy
tierras selaitas, en una transmision en vivo por television, vista en todo el mundo y que ha generado
también las teorias sobre un montaje B&.UU., con el fin de tomaentaja en la competencia cond

URSS.
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20/07/1979: La sefiora Dora Alida Carle Leon, se convantia primera mujer panamefia en obtener
su licencia de Piloto aviador Comercial, la N° 4.203, la cual se le habilita en el CES8, AIF302,
siendo sunstructor el Capéin seflior GU N2 daSY2¢ w2RNN3IdzST t @

21/07/1932: El Decretdey 247 de estaeicha concede personeria juridica a la Linea Aérea Nacional
(LAN Chile) de la Fuerza Aérea Nacional. A partir del 23 de agosto de 1934 el Presidente Arturo
Alessandri Palma firdn el traspasale los aviones que pertenecian a la Fuerza Aérea y que estaban en
servicio con la LAN al momento de la concesion de la personalidad juridica.

21/07/1933: Aerovias Nacionales S.A., es la primera empresa de aviacion comquaalnicia
servcios trisemankes a las localidades panamefias de Aguadulce, Santiago, las/ Lgasd. Los

viajes regulares seran hechos los lunes, miércoles y viernes. Arreglos con el periédico Panama
América, permitiran enviar este periddico el mismdéa al interior. De esta maneraempieza
formalmente el desarrollo de la aviacidbn comercial ete @sractivo pais de la América Central.

23/07/1941: Durante el conflicto peruan
ecuatoriano de 1941el Capitan FAP, sefidosé
Abelardo Quifiones parte esu avion N.A. 5para
realizar un ataque sobre el rio Zarumilla, en
zona conocida como QuebradSeca, donde ¢
alcanzado por el fuego enemigo.

Pese a tener la opcion de saltar con paracai
dirige su nave contra el emplazamiento
ametralladoras euatorianas, destryéndolo por
completo e inmolandose por su pais.

En 1996, fue reconocido por &stado peruan:
como "Héroe Nacional".

José Abelardo Quifiones

23/07/1970: Creacion Club Aéreo de Loncomilla, en la provincia de Linares, Shil@rimer
Directorio lo integraon los sefiores: Ernesto Armanet Besa, Presidente; Joaquin L@oafardo,
Vicepresidente; Luis Morales Soto, Secretario; Enrique Jacobsen Gibbsg¢ietariee Mario Farren
Cornejo, Tesorero; Octavio Rodriguez Rodrigeexz,Tesorero; Enrique Contardehalleur, Director;
Enrigue Lazo Maluenda, Director; y Mario Sortanéalenzuela, Director.

24/07/1916: Se presenta el proyecto de ley para la creaciénlad Escuela Militar de Aviacion del
Uruguay, la que en noviembre del®se promulgaria su ley de coé@n. El Teniente 1°, sefior Juan
M. Boiso Lanza, un aviador muyoedado y apreciado en Chile, sera su primer Director.

24/07/1920: Se organiza en Caikl Primer Curso de Vuelo para Aviadores Civiles, a cargo del aviador,
sefior David Fuentes, Oficial Beserva en la Fuerza Aérea chilena. Un hecho curioso y destanable
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esta historia, fue que el primer alumno en graduarse fuera el ciudadano espaiiat, Gamilo Pinal,
j dZA Sy STFSOldzs &ddz @dzSt 2f0d920¢ 23 dzy amH RS 200 dzo NB ¢

24/07/1942: Creaciondel Club de Oficiale
de la Fuerza Aérea de Chile. Destinad
& dmentar, difundir y aumentar los lazos
union, amistad y comparferismo de ¢
miembrog &

El actual Club de Oficiales de la Fuerza A
de Chile funciona dale 1951 en el antigu
Palacio @ la familia Subercaseaux, ubice
en la calle Agustinas, en plersentro de
Santiago y que fuera construido en 1901.

24/07/1945: Se registra el primer vuelo efectuado a la Rtbinson Crusodel archipiélago de Juan
FerndndezElvuelo ala islase efectuéen el PBY EatalinaN° 401 En la fotografia el primerde la
izquierda e<el entoncesTenientel®, sefiorRoberto Parraguéilgjer quien era el pilot@a cargo de
este vuelo.

25/07/1909: El aviador, inventor y catructor de aeronaves francésef®or Louis Eriot cruza por
primera vez, el Canal de la Manchac@&rié 25 millas en 35 minutos. La repercusion de hechos como
esta hazafia, serian una de las causas que motivaron a nuestros precursores Emilio Edwanrds Bello
José Luis Sdnchez Besa arnsionar en la aviacion.
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; TRAVERSEE DE LA MANC
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25/07/1939: ElI Preslente de la
Republica del Paraguay, Doctor F
Paiva, firm6 el Decreto N° 15.7
mediante el cual se otorgo
O2YyRSO2NI} OAsy It &
CH O02¢x f | N¥YI drsu
brillante participacion en la Guerra ¢
Chaco.

26/07/1918: Creacion de la Primera Compafiia de Aviacion Militar, con Guarnicion en El Bosque,
Santiago. Su primer comandante fue el entonces Capitan de Ejército,Esmiique Pérez Lavin.

27/07/1925: Arriba por tren a Cochabamba, Bolivia, un moderno disk13,avion que volo este dia
desde un campo de aviacion improvisado en San José de la Banda, cerca de esa ciudad boliviana, y
gue fuera donado por la colonia alama residente para contribuir desarrollo del pais.

27/07/1929: Creacion del Grupo de Aviaci
bcpz AYAOALTfYSY(dS {
|l YTAOA2A bcecméx Sail
basala en Puerto Montt, en las basésS

I KEYAT ¢ @& €dz8S32 a9
nexo con los poblados de la zona de
Cordillera de Llanquihue y Aysén, que
muchos casos sOlo obtienen adecua
comunicaciones por aire. Su prir
comandante fue el &pitan de Bandada (A
Avibén Gipsy Moth, déa Escudrilla de Anfibios N°1 sefior Moaksto Vergara Montero.

26/07/1930: Con solo 19 afios dedad, Graela Cooper Godoy da el examen para obtener su brevet
de piloto civi) convirtiéndose en la primera aviadora chilemeas realizar una excelenperformance

en el avibnDe HavillandH60 Gdel Club Aéreo de Chile sobre el aerdédranos Cerrillos, en laug
exhibié sus cualidades innatas, recibldnomento de aterrizar, sus ansiadas alasnanos de uno de
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sus instructores, el Capitan Carlos Montecirteis sthonor se instaurd el dia 26 gelio como eld 5 N |
RS f | a dzZ2@oddestardel hstiitd @ Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile

Graciela Cooper Godown el dia en que rindié su examen para optar al titulo de Piloto de Turismo

27/07/1967: Creacion del Grupo de Aeion N°9. Creado en la Base Aérea El Tepual, inicialmente
como undad de combate, el Grupo de Aviacion N°9 donde tuvo en su inventario material tan
importante como los legendarios Hawker Hunter. Su prim@nandante fue elComandante de
Grupo (A), sefioriSio GirardiArestizabal

En mayo de 1975, se traslado a la matciudad de Antofagasta. Luego de su desactivacion entre los
afos 1981 y 1993, la unidad se reactivld en la Base Aérea Los Cerrillos como unidad derboslicopte
Con la unificacion de & Brigada Aérea, el Grupormenzo6 una nueva era en la Base Aéraddhuel

a partir de agosto de 2005.

28/07/1911: EnEtampes Francia recibe su brevet de piloto, el sefior Eduardo Pacheco Chaves, primer
piloto civil del Brail.

28/07/1928: Nace como Escadrilla de Bombardeo en eleeddromo de Lo Espejo, el legendario
Grupo de Aviacion N°4. Su primer comandante fue el Capitan Alfredo Fuentes Martinez, mientras que
sus aviones fueron 6 bimotores Junkerd R
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29/07/2014: Al mdiodia de un martes
aterrizo elprimer avion comercial quepera
en el recientemente abierto aedbomo La
Araucania, SCQP (Temuco). ElI hono
correspondio al Airbus A319 @EIC de SK
Airline, que cumplio el vuelo SKUOG65, siel
recibido por el ya tradional saludo de agui
por parte de los vehiculos del Serwicde
Salvamento y Extincién de Inceosl

30/07/1928: La
compafia aérea

colombiana

a{/!'5¢! ¢

(Sociedad

Colombo

Alemana de 0 B
TransporteAéreo N \
, €s & encargad: SERVICIO LE |

T“‘M"‘\WHYF,‘ ASEEDS

de realizar e ES pom

Primer Correc
Aéreo en e
Ecuador. ; —_— ]

drC NOorte

Primer avion que aterrlzo en el aerédromo La Araucania

30/07/1912: Al interior de un fundc
llamado Santa Amalia, se realizan
primeros vuelos en planeadc
registradosen Chile.

Los sefiores Oscar Mobis y Mat
Rojas (duefio del fur@) ensayan lo:
primeros vuelos sobre un aparato !
construccion local y disefiado p
ellos, desde algunas colinas «
surefio pueblo chileno de Bulnes.

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200

Pag34



30/07/1934: Inicialmente denominado Puerto Aéreo de Santiago, comienza su funcionamiento e
"Aeropuerto de Los Cerrillos#n Santiago de Chile.

30/07/1971: Nace como Diario la ahora WR&ta Camaradas, érgano institucional de difusion interna.
Enlaadz f ARFRZ a/!a!w! 5! {¢& AYF2N¥YI | LISNB2YIF{ ¢
deportivas y sociales propias deVida de la Fuerza Aérea, asi como temas profesionales.

Su direcion responsable correspondié al Jefe del Departamento de Reladiirdicas de la Fuerza
Aérea, cargo ocupado en esa fecha por el distinguido Comandarisaedrilla (A), sefior Patricio
Araya Ugalde.

31/07/1915: A lasnueve y diezle la mafanael aviador chilenoLuis OmaPage,se eleva desde la
improvisadapista enla zona dePapel Pampan Oruro,con su avion Bathiat SanchézLJ2 Rl R2 &t dz
I NB y Itéféed verdad cierta y probadal primer aviadoenlos cielos bolivianode Oruro,d &8 O2 Y
magrifico éxito", tal como lo aseveran los peridditmdivianos de la época, El IndustyaEITiempa

ése levanto a los cielos el "Punta Arenas", cientos @ewigron elevarse el aparatdaR 2 X St NER (¢
exito se completoé cuando después de permanecgo$aminutos en el inmenso cielo azul, se corono la
hazafa de lograr el primer vuelo en Bokvid®

31/07/1944: Fallece el célebre aviador y escritor francésofre de SainExupéry. Recordans que

en 1929 este conocido autor de obras tan conocidas comdiboss @ 9 £ | A I R:NES f @m
b200dA 98 & G 9f t (1949) OondeAsii &periencia como aviador le sivcomo
inspiracion

Fue uno de los iptos que trabajo para la linee SNBF a! SNRLIRaGEFE Se€x I
Aeropuerto de Colia en Chile, y que mas tarde en 1943, fuera cegioloel Gobierno Francés a la
Fuerza Aérea de Chile.
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VI. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

IGNACIO RIAGA GONZALEZ
PRIMER JEFE DHR®PUERT®OS CERRILIEOS

JosélgnacioSegundoAliaga Gonzéleracio en
Talca el 1° deagosto de 189] fueron sus
padres don José Ignacio Aliaga y dofia Ro:
Gonzalez.

Sntiendo desde nifio especial vocacion pot
carrera de las armas, en 1908 ingbesomo
cadete a la Escuela Militar. Establecimenel
cual egrearia cinco aflos mas tarde cor
teniente 2° de Ejército, en el arma
caballeria, siendo su primera destinacion
regimiento Granaderos, de guarnicién
Iquique.

Sin embargo, sus largasabalgatas por |
inmensidad de la pampa, con horizontes ¢
paredan inalcanzables, hicieron nacer en

corazébn un deseo de desafiar aquel c

distancias y liberar su espiritu de las terren: omandante de Esuadrilla (R.A.)lgnacio AliagaGonzélez
ataduras (Coleccion del autor)

Por ello solicité y obtuvousdestinacion a la Escuela de Aeronautica Militar, a la que en 1916 se
incorporé como alumno del cuarto curso que la naciente unidad ese afio iniciaba.

No obstante, sus anhelos se vierortarrumpidos cuando en julio de aquéh@, por falta de material
de vuelo, las actividades fueron suspendidas quedando en situacién de disponibilidad, debiendo
volver a su unidad de origen.

Pero ello no lo desilusiono, isib y en 1917, nuevamente ing@ a la escuela, en la que en mayo de
1919 obtuvo su nombramientde Piloto Militar, pasando a prestar servicios en la Primera Compafia
de Aviacion.

Fue entonces, que el 3 de noviembre de 1920 fue nombrado alumno del Espscial de Aviacion

gue en laEscuela de Aeronautica Militar impatia Mision Scott, siendo dgnado como su
instructor el capitdn de la Royal Air Force, Osvaldo Manning. Experimentado piloto de quien
aprendiera el uso del avion como arma.
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No obstang, estaba visto que sus deseos dedicarse por completo a la aviacion, no tendrian el
destino queanhelaba y debiendo cumplir con los periodos reglamentarios al mando de tropas
dispuestos en laormativadel Ejército, en 1921 una vez mas fuetaeslo alregimiento Granaderos,
unidad dande recibid su ascenso a capitan.

Del Granaderos pasaria a degmfiarse en el regimiento Exploradores de guarnicion en Antofagasta,
del que en 1926 saldria destinado como alumno a la Academia de Guerra déb Hissteibécimiento
de altos estudios enlgue en 1927 fue ascendido a mayor.

Terminada su permanencia émacademia, en febrero de 1928 fue destinado a la Escuela de Aviacion,
ocupando el puesto subdirector y para su alegria, incorporado al Escdafwviaci@ del Ejército.

Escuela en esentonces bajo el mando de Arturo Merino Benitez, quien rapidamexjuilaté sus
cualidades personales y profesionales.

En tal razén, un afilo mas tarde lo nombraba Comandante Interino del Grupo Mixto de Avigkién N
basadoen "Los Condores", Iquique.

Volvia a la pampa, pero ahora a dominarla desde las alturas yralarde una de las unidades mas
poderosas de la aviacion militar.

Encontrandose a gusto en aquella unidad, en la que podia desarrollar todaspsgsgladescomo
piloto, el 30 dgulio de ese afio de 1929, se le notificd que habia sido nombrado Jefe debFPAEreo
de Santiago, mas tarde denominado Aeropuerto "Los Cerrillos".

Correspondié pues al entonces mayor Ignacio Al
Gonzalez, el honor deser el pmer jefe de aque
aeropuerto, ciando dicho campo aéreo recién se at
al trafico aéreo civil, aoercial y deportivo.

Todo un desafio y una responsabilidad enorme
tomamos en cuenta que las empresas de transp
aéreo comercial, nacional gxtranjeras se disputaba
la primacia sofe los cielos patrios.

Creada la Fuerza Aérea Nacional, en jdk 1930,
Aliaga pasO a integrar los Servicios Aéreos d
Subsecretaria de Aviacion, dejando de pertenece
Ejército y recibiendo el grado cafit de bandda en le
rama del aire.Fue emonces que una vez mas la mira
de Arturo Merino Benitez se fign él, nombrandolo el
agosto de ese afalefe y Miembro del Consejo de
Linea Aérea Nacional.

GentilezaArchivo histérichNAE
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Puesto que por extrafia pardoja del destino, cuarent
afilos mas tarde, en calidad de Presidemte LarChile,
ocuparia su hijo Ignacio Aliaga Stratibe

De la LAN fue designado posteriormente Director
Personal de la Fuerza Aérea, ascendiendo eHe:
septiembre de 1931 &omandarie de Escuadrilla, gradc
equivalente al de hogomandante deGrupo.

El Gltimo cargo que ocupara en la Fuerza Aérea fue
Director de Aeronautica, el que dej6 a fines de 193
concedérsele el retiro temporal del sesia.

Ignacio Aliaga Straub

Llevado por su espirituedaventura, al igual que muchos otros chilenos, se ofrecid vaionpara

servir a la herman#&epublica de Bolivia en la Guerra del Chaco, que en ese entonces la enfrentaba
con la también hermandepublica del Paraguay, si@o incorporado a las Fuerzas régs en
Campafa mediante Orden General del Ejército-38 tle fecla 1°de enero de 1935.

En dicha nacion se le homologo el grado que ostentara en la Fuerza Aérea Nacional, recibiendo el de
Teniente Coronel del Ejército d®olivia. Destinado a la Escudlditar de Aviacion de Villamontes, se
desempeiié como instructored Girso de Entrenamiento para Pilotos Militares. Donde se le recuerda
como un ser humano, con sus virtudes y defectos, que le caracterizaron como un exeiedor,

de una personalidaddndadosa y humanitaria tanto con amigos como extrafios.

Sin embago, su permanencia en la aviacion militar boliviana seria muy corta, ya que el 25 de mayo de
1935, al despegar de la pista de Santa Cruz, el monomotor Jénkessn > bcmno dqudlBai R
piloteaba (version civil del bombardero Junkers K 43), sapit@a tierra resultando completamente
destruido.

| GAsy Wdzy 1 SNB 2 on dazlky3dzr NRAF¢€X 3ISYSt2 RSt
(Fuente: Aircraft of The Chaco War 19885de los autores Sres. Daag¢dorn y Antonio L. Sapienza.)

1 Nacidoen Arica. Vol6 mas de 4.000.000 de kilémetros como sobrecargare@hile, afios mas tarden 1970,fue presidente de esta aerolinea.
Abogado y profesor de Derecho aeronautico
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Salvando con heridas que no reviest mayor gravedad, luego de las atenciones de rigor, fue dado de
alta.

No obstante, tres dias después fue internado de urgencia en el Hospital Militadil°@énta Cruz,

donde el 6 dgunio de 1935, cuando faltaban sasiete dias para el armistici@llecié por causas que
nunca pudieron ser explicadas, suponiéndose tenian relacién con una afeccion estomacal que desde
hacia un tiempo lo afectaba.

Sepulado en Santa Cruz de la Siea@ps mas tarde sus restos fuen@patriados, descansando hoy
en da en Santiago, en el Mausoleo N°1 de la Fuerza Aérea de Chile, nicho N°34.

Nicho del Mausoleo N°1 de la FACh, donde reposan los restos de Ignacio Glegalez

Queriendo rendir un dmenaje a su memoria, en la década de los ochenta, el Instituto de
Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile hizo entrega a la Direccion General de Aeronautica
Civil, en la persona del jefe del aeropuerto, de una fmmarcada gya vistiendo el unidfrme de la

FAN, para ser colocada en un lugar preferentéldes @rrillos.

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Nota: El autor desea expresar sus agradecimientos al tiégtor aerondutico boliviano SRamiro Molina Alanes, por la
colaboracion que prestara para laabbracion de esta resefia biogréafica

Revista Aerohistoridel Instituto de Investigaes Histérico Aeronauticas de &hile 200 Pag.39



FORMACION DEL GRUPO DE AVIACION N° 5 COMO
ESCUADRILLA BNFIBIOS N° 1
Suinstalaciénen la Base Aérea De Chamiza

La formacién de la Escuadrilla énfibios N° tGrupo de Aviacién N°-5constituye una de las sa
trascendentales disposiciones emanadas de la Direccion de los Servicios de Aviacion deldviaisteri
Guerra, a cargo del Teniente Coronel de ArtilleriaisdriMierino Benitez, con el objgb de prolongar
laLinea Aérea Nacionaghasta el extremo sur dehis.

La mision de la Escuadrilla de Anfibios N° 1, implicita ya en tal estrategia estatspéeotficada en el
Decreto Supremo N° 1.167 de 21 de matteo1930, que crea la Subsecrétade Aviacidigsiempre a
cargo delcomandanteMerino Benitez cuyo articulo 5° ordena proseguir la organizacion de la Linea
Aérea Nacional y extenderéal £ In suXBaeh Airsr con el centro del pais los territorios degisin,
wN2 . 1SN @& al3lrftflySasé

La Linea Aérea Nacional, a que se refiere la disposicién legddente, es ld.inea Aeropostal
SantiageArica, inaugurada por el Presiden€arlos Ibafiez del Campo en el Aerédromo El Bosque, el
5 de marzo de 1929, con glelo del Teniente Arturo Menes Kinsley en un avion biplano De
Havilland Moth.

\yne? ReroPostal Sa"“ago"qf/ca

Pcta da Inavguracién

Es “El Bosqee™ & cinco dins ded mmes de Mario e nul nesveionton veirtinue -
ve,yo CARLOS |IBAREZ DEL CAMPO, General de Brigada y Presidents do la
RepaMica, ante mis Ministros de Entade, y demsds Funcionsrios que firman ests
Acta, declaro inavgurada oficalmente la linea Asro-Postal SantisgoArica.

/M%ﬂ’%

Presidente de 1a Repdblica

ST e Il a4 s

Ministre és Guerrs — 2 e nloer?, Ministro dol Interior

A

/
Dluctz da Cofreos y Teldgrafos

Acta inauguralde la Linea Aeré?ostal Santiage Arica
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La Escuadrilla de Anfibios N° 1 fueada el 27 de julio de 1929 y su instalacion en el Puerto Aéreo
Militar de LaChamiza cumplié su primera fasen la inauguracion de lanea Aérea Nacional Central
Santiago- Puerto Montt, el 5 de enero de 1930, periodo que examinaremos.

hacia la Base de Chamiza, a donde llegaria al dia siguiente.
De izquierda a derecha: un visitante civil; Tenienkéartinez; Teniente Arial Vidal SilvaCapitdn Modesto Vergara
Montero, primer comandante de la Escuadrilla édafibios N° 1; arriba, un mecaoo de la aeronave; Teniente Jorge
Bate Potts; Teniente Félix Schrae Dabner;un nifio no identificadoTeniente Bocaz; Teniente Flugdel Regimiento
Caupolican de Valdivia.

Lasépistag que en Puerto Montt habian sido usalpor los primeros aviadores g|liegaron a esta

latitud, fueron la denominad®ampa Briede inmeadiatamente al oriente del sector urbano, utilizada

por Clodomiro Figeroa Ponce durante el primer y memorable vuelo que realizo sobre la ciudad, el 19

de abrl de 1914, en su avion @iot AValparaisé; la Explanada de la Estacion de Ferrocarriles
utilizada por David Fuentes Soza el 11 de diciembre de 1916, que en suB&rioh dTalcahuane,

condujo, entre Ancud y Puerto Montt, la primera correspondenci@aélel pais; lédoca oriental y

Wi I 3dzy Q RSt [/ I ydoride et 20 delshérd def1920, O &y @i Bs I Ff 20,
@2t R2NBAQ 52 NJ A S KUCapltah He COrBeval LyisRHuRberto NRari] en vuelo de
instruccion de los nuevos pilotoe marina graduados en la Baseronaval de Quintero.

Necesario es considerar entre estas pniag excursiones aéreas, tendentes a prolongar la Linea
Aérea Naciondhasta Puerto Montt, el vuelo de la escuadrilla de seis aviones Vickers Wibault 7C1 de
la Inspeccion de Aviacion, comadh por el Teniente Coronel Arturo Merino Benitez y piloteados
por el capitan Julio Maldonado y los tenientes Aurelio Celeddn, Audestavich, Carlos Fox y Juan

del Villar, que el 25 de noviembre de 1924alizaron acrobdas de alta escuela sobre ladad y el

golfo Reloncavi, pero no aterrizaron gatta de una pita apropiada haciéndolo en Osorno.
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Tenientes Paravicl Fox frente aVickersWibault 3, en el primer crucero al s@fectuadoen 1927.

Resulta de la mayamportancia el raid realizadgor la Escuadrilla de cinco aviones Vickers Vixen del
Grupo Mixtode Aviacion N° 3, comandada por el Capitan Andrés Baesates; pilotados, ademas,
por el Capitan Francisco Lagreze y los tenientes Julio Maldonado, Hurdberti y Roberto Ewin,
que el23 de enero de 1926, aterrizaron engampa del Fundo Abtaode propiedad de Alfredo y
Jorge Binder y Enrique Schnetflsituada algunos cientos de metros al noroeste de la Estacion de
Ferrocarriles del poblado El Array@oy Alerce), pista escogida pel capitan Osvaldo Acufia Cuadra,
quien dias antes habia llegadda zona con la mision de ubicar un lugaroggado para el aterrizaje y
despegue de la escuadrilla de Vickers Vixen. El capitan Acufia era utcepiéaia de aviones dkers
Vixen, y sed designadasegundocomandante del recién creado Grupo Mixto N8 Temuco en
agosto de 1928 y Jefe de la Estuida Aeropostal Santiago Arica en noviembre del mismo afo.

Aviones Vickers Vixen aterrizados &aquehue
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El Grupo de Aviacion N° 3 (Ex fouMixto de Aviacion N° 3) se estableci6 en Maquehue, el 3 de
agogo de 1928, al mando del Capitdn Andrés Sosa Fuentes, quien fue reemplazado, el 22 del mismo
mes, por el capitan Florencio Gomez Flores, a quietoileespordio recibir, entre otras aeronage
(Vickers Wibault y Gipsy Moth), a los Vickers Vixen N° 4,5y 12

Capitan Andrés Sosa Fuentes Capitan Florencio Gémez Flores

El 5 @ febrero de 1929 el Teniente Coronel MariBenitedlegé a Maquehue en un Curtiss Falcon,
tras el arribo @l Trimotor Junkers-B2 piloteado por los capitanes Alfredo Fuentes y David Yuseff, en
gue llegaron el Mayor de Intendencia Francisco Garcia KgveliCapitan Alberto Guerraty, para
efectuarla primera Revista Econdmica del Grupo N° 3

Capitan Alfredo Fuentes Martinez CapitanDavid YusséfUrrea
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Aviones Vekers Vixen en pleno vuelo. Fueron lmsmeros que aterrizaron en la Base Aérea de Chamiza.

Eventudmente, durante esta estadia de Merino Benitez en la Base Maquehue, surgio la iniciativa de
enviar a Puerto Montt al teniente Félix Olmedo Pratgque eligiera (tal como lo habia hecho en
eneo de 1926 el capitdn Osvaldo Acufia Cuadra con la pista d#b #shtao) una pista apropiada

para la instalacion de la base aérea que resultaba imprescindible para proseguir la implementacién de
la ruta aéredhasta el extremo sur.

Tal es asi que, en es@smo mes, el Teniente Olmedo Prat cumplié su cometido lograbaar en el

valle Chamiza, en el predio de los hermanos Augusto y Felipe Berndt y Adan Klein, una franja de
terreno que, con la ayuda de losHitantes del sector, logré acondicionar comotiprovisoria para

la futura Base Aérea.

El raid del Grupo ddviacion N° 3 destinado a verificar las condiciones de la pista de Chamiza se
realizé el primer dia de marzo de 1929, en el Vickers Vixen N®tgguo por el Comandante de
Grupo Florencio Guez Flores, llevando como copiloto al subteniente Tomas Casteb;Vickers
Vixen N° 4 piloteado por el teniente Guillermo Rodriguez, acompafiado del sargento mecanico
Villarroel. Los aviones partieron de Tero a las 11:50 horas y a las 14:00 horas ataron en
Chamiza, donde fueron recibidos por una numerosa deaniencabezada por el Intendente de la
Provincia Coronel Arturo Montecinos Rosas y por el Teniente Félix Olmeéo Prat

El Diario ELlanquihue coBy s | &N St & Ay Tde graNsbrpreda2 délipéblica ayarS y G 2
poco después de las 14 apareciesmbre nuestra ciudad dos grandes aviones militares que venian
desde Temuco en direccion a La Chamiza, lugar sefialado de antemancel patarrizaje y
probablemente una de las estaciones enuelgie pronto quedara establecida entre la ruta Temuco
PuertoMontt - Rio Bakeg Aysén-a | 3 £ t  yS&aX 9ailt SEOdz2NAAsY 20SR!
viaje que hara proximamente y en un soleelo desde Saiago elcomandante sefior Arturo Merino

Benikez, Director General de los servicios aéreos de la Repguldlica

2 Félix Olrado Prat se gradud en el curso de 1928, alcanzé el grado de Carahghdion y llegé a ser Director de la Escuela de Aviacion.
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Ordenada la formacion de la Escuadrilla de Anfibios el Juldede 1929, se procedié a designar al
cuerpo de oficiales y clasesegidos entre & personal de la Escuela de Aviacion, Esdlledie
Bombardeo y Maestranza y Parque Central de Aviacion.

2 =
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Modesto Vergara Montero, primecomandante de la Escuadrilla de Anfibios N° 1.

Su primer Comandante fue el Capitan de Bandada Modesto Vergartend, designado el 30 de
julio de 1929 poel Presidente Carlos Ibafiez del Campo y el Ministro BartoRlem&che Espejo, por
P.I. N° 2406, publicado en el Boletin Oficial del Ministefio dD dzSEINdsjitan dain Modesto Vergara
Montero, pasara a contimr sus servicios al Puerto Aéreo de Puertintily Comandante de la
Escuadrilla de Anfibios, (Puerto Montigjando de pertenecer al Grupo Mixto de Aviacion N° 1
(lquique} = RA OS ad®fdociferyfaO A 2 v

El capitan Vergara Montero se habia graduado cqihato aviador de la Escuela de Aeronautica
Militar en el curso realizado en 1921 bajo la direccion deldvi&yank P. Scott, de las Fuerzas Aéreas
del Ejército Britanico. Segundo comandarde la Escuadrilla fue designado Tedniente 2° Félix
Schaerer Dianer; como Oficial Ayudante el Teniente 2fgloBate Potts; y completaba la dotacion de
oficiales el Tenietle 2° Anibal Vidal Silva.

El personal de planta estuvo formado por los sargentosgye Hernandez Gonzélez, Luévez
Cisterna, Luis Soto Diazjtuko Oyarzun Cafias, Luis Diaz Piccam#de mecanicos Luis Emiliano
Espinoza Garcés, Samuel Vidal Vivafascar Orellana Orellana; soldados mecéanicos Alamiro Mufioz
Serrano, Humberto Alcaino Diaz, Carlos Saez Venegas, Juan Calderon Barrera, Carl®etgaed,
Ruperto Ulloa, Jorge Inastza Rdriguez, Desiderio Navarro Navarro, Manuel Labra Garridojdion
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Jara Mufioz, Juan Yafiez Escobar, Carlos Sotelo Palma, Aniceto Ibarra Salinas, Vicente Pérez Blance
Carlos Herrera, Francisétvarez Moreno. Sdado telegrafista Ruperto Ulloa; Medén Dagoneante

Luis Napoledn Oyarzan Vidal; Escribiente Carlos @ahbdiifioz; Enfermero Barrera Diaz; Carpintero

de bahia Raul Parra Ofate; Chofer Juan Soto Silva; Peluquero Alberto Soto Merino; Ordenanza Luis
Huenchullan Huentecol. Posteriormente se igi@ronlos sargentos Ruperto Contreras Melo, Manuel
Avendafio Lara, lis1Yout y Ernesto Lépez Barriga (mecanicos); los cabos Gustavo Guerra Andrade,
Carlos Espinace Soto; y los soldados Ismael Aros A., Franciscar&ptdidanor Gonzalez y Agustin
Hernanaz M.Asi como el Suboficial carpintero Tulio Ramirez G.

Anfibio Ginadian Vickers Vedette despegando

El material de vuelo asignado a la Escuadrilla consistié en: Seis avibngsl RA 'y + A O1 SN&A
(numeradosdel 1 al 6), numeros de serie ©OF, B, 99,119, 120 y 121, fabricados en Canada en
1924. Los Vickers Veittie eran biplanos anfibios con motor de 225 HP., montado en el centro plano
del ala superior, con la hélice impulsora en la parte posterior, y guesia partir a manivela. Podia
desarpllar una velocidad de 120 km/hora, con una autonomia de vuelo derdashy 45 minutos.

Tenia capacidad para tres plazas: piloto y copiloto en la cabina con doble comando, mas un tercer
espacio para un pasajero y eveal instalacion de radio en la parteldntera del bote.

Dos aviones biplano§ S | | @At f I YR éclos némerdsL®R & 61a Bethiss de madera
entelada, de dos plazas, con dos cabinas descubiertas, en tandem; fuselaje en disposicion de ser
montado sdre ruedas, ski o flotadores, lo que émnvatia en una aeronave muy versatil. Era
impulsado por un motor ® Havilland Gipsy |, de 100 HP., con velocidad de crucero de 85 millas por
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