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101 ainos al servicio de
nuestros asegurados

4

A T4
MUTUALIDAD

DEL EJERATO Y AVIACION

Un 12 de junio de 1917 nacia al amparo del Club Militar la “Seccion Sociedad Mutual de Seguros de Vida y
Compensaciéon de Retiro” mediante Decreto Supremo de Justicia N® 1.039, la que mas tarde pasd a
denominarse “Seccion de Seguros de Vida”, organizaciones que dieron origen a la Mutualidad del Ejército y
Aviacién que conocemos hoy

Lo anterior, fue el resultado de la gestién visionaria de un grupo de socios, quienes lograron la creacion de
un seguro mutuo que sirviera de alivio y proteccion de aquellas familias que quedaban en el desamparo al

fallecimiento del socio del Club Militar, en ese entonces.

Posteriormente, en el ano 1925 se dicté el Decreto Ley N° 807 que declaré obligatoria la contratacion de un
seguro de vida para todo el personal militar, el cual debia ser contratado de acuerdo a ese D.L.en la “Seccion
de Seguros de Vida del Club Militar”,

Con la creacion de la Fuerza Aérea en 1930 y el importante rol de su fundador el Comodoro Arturo Merino
Benitez, quien ademds de ser un gran impulsor de la aviacién militar y tener una importante vision
geopolitica al crear la Linea Aérea Nacional (LAN), dio un gran impulso a dicha Seccién de Seguro de Vida al
incorporar a los integrantes de esta naciente Institucion de las Fuerzas Armadas de Chile

El ano 1936 la Junta General Extraordinaria de asegurados acorddé modificar los estatutos y cambiar el
nombre de “Seccién Seguros” por “Mutualidad del Ejército y Aviacion™.

Finalmente, la Ley N® 7.818 de 21 de agosto de 1944 concedié personalidad juridica propia a la institucién
mutualista de seguros de vida denominada “Mutualidad del Ejército y Aviacion”, transformandola en
“Corporaciéon” y dejando de pertenecer al Club Militar de Chile.

Luego de sucesivas reformas a los Estatutos para darle la estructura que conocemos hoy, la Corporacion ha
logrado el desarrollo y solidez que tanto los Asegurados, como el resto de los entes que componen la
industria de los seguros, incluidos los entes fiscalizadores le reconocen. Lo anterior, debido a que ha sabido
adaptarse a las necesidades de sus asegurados y a los cambios normativos cada vez mas exigentes que ha
tenido el pais en el dltimo tiempo y en particular en la industria de los seguros de vida.

Es asl que hoy cumple con su mision de proveer al Personal en Servicio Activo del Ejército y la Fuerza Aérea
del Seguro de Vida Colectivo Temporal Obligatorio y a los miembros en Retiro del Seguro de Vida Colectivo
Temporal Voluntario. Asimismo, y sin perjuicio de lo anterior ofrecer seguros individuales, préstamos y
beneficios a titulo gratuito, esto dltimo en su funcién de auxiliar de prevision social, con el Unico propdsito
de apoyar a sus asegurados y sus familias, en conformidad a lo establecido en DFL N® 251, Ley N° 18.660 y
Decreto Ley N® 1.092.
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Editorial

“Quienes defienden el uso de grdfitis por doquier,
argumentando que es una expresion de arte,
estdn ...mas perdidos que el teniente Bello”

Con impavidez enfrentamos el deterioro de nuestro patrimonio que desvergonzados vy
desafiantes grafitis, ofenden y otras veces destruyen. Quienes los realizan, lejos de usar solamente los
llamados espacios publicos, invaden muchas de las veces sin consideracién o respeto alguno, esos
espacios privados que varios de nosotros nos esmeramos en cuidar y mantener como un testimonio
cultural o simplemente como un legado para la posteridad.

Pareciera ser “esta moda”, una expresién
de lo que se autodenomina opinién y
decisién popular, muchas veces referido
a un “arte del pueblo y para el pueblo”,
el que no necesita permiso final para su
libre ejecucidn.

Esta disculpa es simplemente una
mentira, una falacia que atropella la
inteligencia y menoscaba el verdadero
patrimonio de un pueblo, puesto que
finalmente destruye los cimientos
argumentando una libertad de expresion,
gue socialmente exime los deberes y los
derechos, sin el menor respeto a lo que

otros entendemos como una herencia Placa conmemorativa de la Comuna de La Cisterna a la
que debe ser cuidada y resguardada. primera mujer piloto que cruzo la cordillera de los Andes
(Hoy permanece practicamente sepultado bajo la pintura)
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Pues bien, el respeto del patrimonio es algo que debe llenarnos de orgullo, pues ello no es
meramente una memoria, sino que se convierte en testimonio vivo y tangible de eso que forma parte
de nuestras raices e identidad.

En nuestra corporacién, continuamente luchamos por valorizar a la gente, sus raices y divulgar
nuestra cultura aérea, de modo de utilizarla e incluirla como la mejor y mas pura de los cimientos que
a diario contribuyen a construir un futuro mejor.

Por ultimo, son las comunidades politica y cientifica, a quienes se encomienda la tarea de proteger y
conservar el Patrimonio Cultural, dan muchas de las veces, muestra de una falta de comprensién a la
“definicion del patrimonio como construccion social” al comprobarse que no han sabido entender y
conectar con las formas de expresion cultural e identitaria de los locales, que afirman no reconocerse
en el pasado promocionado. Ante semejantes manifestaciones, cabe reflexionar y preguntarse sobre
el Patrimonio Cultural, pero no desde la perspectiva de la reivindicacion histérica o de Ia
conservacion, sino precisamente ahondando en la significacion y el manejo que se hacen de los
recursos patrimoniales.

La desproteccién fisica o moral, de aquello que denominamos patrimonio, sea este tangible o
intangible, bien merece nuestro tiempo y atencion, pues si dejamos que ese ritmo acelerado muchas
veces “autoimpuesto” e ignorante con que parecemos enfrentar las cosas, irrumpa en nuestros actos
y decisiones trascendentes, terminaremos mas temprano que tarde, con una nacién sin identidad y
“...mds perdidos que el Teniente Bello”

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

www.historiaaeronauticadechile.cl
Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.

La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.

]
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

¢ El Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile,
recordo a su distinguida Socia Honoraria, Margot Duhalde
Sotomayor, a un aino de su fallecimiento

Una fresca mafana recibia a los feligreses que prontamente acudian a la Iglesia de |la Fuerza Aérea de
Chile, ubicada en calle Lira, Santiago Centro, a rendir un sentido homenaje y recuerdo de quién en
vida fuese una genuina representante de la Mujer Chilena y que, a sus 18 afos de edad, viajara a
Europa a defender la tierra de sus ancestros, nos referimos a Margot Duhalde Sotomayor.

Ese martes 5 de febrero de 2019 se cumplia un afio desde que Margot emprendiese su ultimo vuelo
hacia el encuentro con el Supremo Creador. Varias personas y organizaciones se habian dado cita en el
templo, invitadas por el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile.

A las 10:45 hrs. recibiamos a los primeros amigos invitados, el sefior Sebastidn Martinez-Conde, nieto
de Margot Duhalde junto a la presidente de la Agrupaciéon de Mujeres Pilotos de Chile, sefiora Orietta
Rodriguez acompafiada por una de las directoras de dicha entidad, sefiora Mdnica Krassa.

Algunas de las autoridades y amigos presentes en la misa de recuerdo.
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Poco a poco fueron ingresando al templo, entre otros, el Sr. Embajador de Francia Roland Dubertrand;
el Sr. Embajador de Gran Bretafia Jamie Bowden; el representante del Sr. Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile, General de Brigada Aérea (I) Sr. Joaquin Urzua Renteria; el representante del
Sr. Presidente del Instituto Histdrico de Carabineros de Chile, Coronel de Carabineros Sr. Humberto
Limongi Sanchez; el sefor Secretario General de la Direccion General de Aeronautica Civil, Sr. Ricardo
Gutiérrez Recabarren; los Directores del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile
“Aguilas Blancas” Srs. Miguel Angel Vetterlein Olguin y Fernando Torres Leiva, representantes del
Museo Nacional de Aerondutica y del Espacio Sres. Eduardo Werner Cavada y Danilo Villaroel Canga;
Agregado Aeronautico y de Defensa de la Republica Dominicana, Coronel Francisco Martinez;
Representante de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado; Directores y miembros del
Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile y amigos de Margot.

A las 11:00, el Capellan de la Fuerza Aérea de Chile Presbitero Sr. Elias Pefia Pino dio inicio a la
Eucaristia con una bella introduccion donde hizo resaltar las cualidades humanas de Margot y su
entrega a la causa que la hizo cruzar el Océano Pacifico para participar en actividades aéreas
totalmente desconocidas en nuestra Patria como lo eran trasladar aviones de combate desde las
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fabricas hasta las Bases Aéreas proximas a los frentes de batalla.

El Capellan de la Fuerza Aérea de Chile, Presbitero Elias Pefia Pino

La solemne eucaristia fue acompafiada por el Coro “Voces en Vuelo” de la Fuerza Aérea de Chile que,
con sus interpretaciones corales y la participacion de una impresionante solista, proporciond un marco
de espiritual belleza a la ceremonia.

Antes de finalizar la ceremonia, el presidente del Instituto Sr. Norberto Traub Gainsborg se dirigio a
los presentes en un sentido discurso en el cual recordd a los presentes, la importancia de reconocer y
recordar a las personas que ya no estan, como también el conmemorar aquellos hitos que nos
enorgullecen, identifican y ennoblecen. “En la historia aerondutica, que nos enamora y reconforta,
esperamos siempre poder compartir y conmemorar todos estos acontecimientos importantes de
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recordar con quienes nos siguen y apoyan; no podemos quedar ajenos o exentos de valorarlas, al
contrario, tratamos siempre de poner en valor las fechas, compartiendo conocimientos y
divulgdndolos ampliamente para el crecimiento moral, cultural y patrimonial de nuestra nacion y
deleite de todos, ya que como siempre hemos declarado, nuestro anhelo es y ha sido ser parte de una
institucion que sirva a resguardar la aviacion chilena e iberoamericana, pues reconocemos en ella una
parte integral de la historia comun con la del mundo.” Finalmente, junto con agradecer a los
presentes su presencia, al coro “Voces en Vuelo” por habernos regalado sus angelicales dones y al
capellan Pefia por su constante apoyo.

Terminada la misa el Capellan Sr. Elias Pefia hizo un responso por el eterno descanso del alma de
Margot.

Como cierre del homenaje a la ilustre Aviadora, el presidente del Instituto Sr. Norberto Traub
Gainsborg procedié a hacer entrega, a los participantes en la homilia, de ejemplares de la Edicion
Especial N° 12, dedicado a Margot Duhalde Sotomayor, edicién que contiene una detallada biografia y
pasajes hasta ahora inéditos de su vida, su actuacidn allende los mares y de su prolifica vida como
Piloto de Transporte y Controladora de Transito Aéreo.
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+»* El Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile,
recordo un aniversario mas de la creacion de la Escuela de Aviacion
“Capitdn Manuel Avalos Prado”

El pasado lunes 11 de febrero, el H. Directorio y miembros del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronauticas de Chile, se encontraron representados en el saludo y felicitaciones, que nuestra
corporacién, hiciera llegar al Coronel de Aviacién (A), sefior Miguel Marguirot Fajardo, Director de la
Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado”, recordando el centésimo sexto aniversario de su
creacion.

Por Decreto Supremo G.1. N°187 (B.O. N2112, pag. 1423) de 11 de febrero de 1913, firmado por el
Presidente don Ramodn Barros Luco y el Ministro de Guerra Jorge Matte Gormaz, se da vida a la
Escuela de Aeronautica Militar de Chile, entidad que en la década de los afios veinte cambid su
denominacidn a Escuela de Aviaciéon y que mas tarde en 1944 tomara el nombre de “Escuela de
Aviacién Capitdn Avalos” para finalmente llamarse a partir de los afios ochenta, Escuela de Aviacion
“Capitan Manuel Avalos Prado”.

La creacion de este visionario plantel, fue sin duda uno de los hitos mas trascendentes en la historia
Aeronadutica chilena ya que pasaria a constituirse en una de las primeras Escuelas de vuelo militar en
el mundo y que actualmente sigue vigente y activa, tras mas un siglo.

El Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronauticas de Chile, se complace en hacerles
llegar a nuestro lectores por esta via, copia de un
extenso e interesante articulo publicado por el
distinguido investigador don Guillermo Marin
Rodriguez en octubre de 1966 y que con ocasion del
nuevo aniversario de la Escuela de Aviacion Capitan
Manuel Avalos Prado, el pasado 11 de febrero, fuera
reproducido por nuestra corporacion dado el valor
documental del mismo.

El Capitdn Avalos Prado
vy la Escuela de Aviacién

Primer aviador militar

Para descargar el documento PDF, sélo basta hacer
click sobre la imagen del lado izquierdo.

Para leer y revisar el T ]
Documento G.1.N°187 de
organizacion de acuerdo a
lo indicado en la Ley
N22.771 de febrero de
1913. Haga click sobre la
pequefia imagen del lado
derecho.
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"En silencio se alejaron”

Acostumbrados como nos tiene la vida, a que en esta tierra todo tiene un principio y un fin, no
deberia extrafarnos que los viejos amigos también a su debido tiempo, vayan haciendo mutis por el
foro, como diria un actor de teatro.

Sin embargo, los sélidos lazos forjados en tantas vivencias y sentimientos comunes compartidos,
hacen que el espiritu se resista a aceptar la realidad inmanente.

Por estas sencillas lineas queremos expresar nuestros sentimientos de pesar profundo, por la partida
de personas a las que nos unia una antigua amistad.
Sergio Barriga Kreft

CDG (A). Sr. Mario Aguilera Fiedler

Hombre sencillo y afectuoso, su rostro irradiaba bondad,
reflejo de su nobleza de alma.

Con su salud quebrantada, producto de una grave caida
laboral sufrida el pasado mes de enero, el miércoles 13 de
febrero fallecié6 en el Hospital Institucional de Santiago,
quien fuera un distinguido amigo y colaborador de nuestro
instituto, el recordado el comandante (R) Sr. Mario
Aguilera Fiedler.

Con una solemne, concurrida y muy sentida misa realizada
el jueves 14 del presente en la Iglesia Institucional “San
Miguel Arcangel” de Santiago, se dio el primer adids al
amigo y camarada, quien desde aqui fue trasladado a su
ciudad natal de Carahue, donde se tuvo lugar su funeral.

Mario Hernan Aguilera Fiedler (Q.E.P.D.)

Hacemos llegar nuestras Condolencias a su familia, esperando que la conformidad y resignacién
llegue a sus corazones, haciéndoles presente que nos hacemos parte del dolor que los aflige.

———— a—
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Fredrick Lyaudet Curd

"El amigo que nos dejo”

Ante su repentina como inesperada  partida,
porfiadamente acuden a la mente aquellas palabras
escritas en la Sagrada Biblia: "Velad porque no sabéis ni el
dia ni la hora"

Amigo de ya larga data, sin ser miembro de nuestra
corporacién, su presencia en nuestra sede social o su
participacién en las actividades del instituto, era ya algo
frecuente y por ello se le consideraba uno mas de los
nuestros.

De trato amable y sencillo, siempre estaba dispuesto a
colaborar con nuestra misién y ello sin querer hacerse
notar o destacarse. Por el contrario, buscaba para si los
lugares mas alejados, donde su presencia no se percibiera.

Sr. Fredrick Lyaudet Curd (Q.E.P.D.)

De trato amable y sencillo, siempre estaba dispuesto a colaborar con nuestra misidn y ello sin querer
hacerse notar o destacarse. Por el contrario, buscaba para si los lugares mas alejados, donde su
presencia no se percibiera.

Cuanto disfrutaba de aquellos momentos de camaraderia en el casino de Aguilas Blancas, recordando
antiguas vivencias, donde afloraban los recuerdos de tantos camaradas que ya nos han dejado, sin
sospechar que el calendario de su vida llegaba a sus hojas postreras.

En plena época veraniega, cuando la vida casi detiene su andar presuroso y el convivir por fin se hace
mas humano, placentero y distendido, cuando los primeros rayos del sol comienzan a insinuarse
sobre las altas cumbres aligeradas del albo manto, la noticia cruel laceré nuestros corazones:
"Fredrick nos habia dejado, resultando estériles los esfuerzos de los médicos por mantenerlo en esta
tierra..."

Sin duda el Sefior estimé cumplida su terrenal mision, llevandolo a su lado para asignarle otra, cuya
magnitud no nos atrevemos a visualizar. Quizas, Unicamente deseaba conversar con alguien que solo
le contara cosas buenas de su paso por esta tierra.

Desde aqui, cumplido el ritual de la despedida de los caballeros del aire, solo nos resta desearle buen

viaje hacia los horizontes infinitos, en la certeza que nosotros también, uno a uno nos iremos
reencontrando con él en aquel reino eterno que no conoce principio ni fin.

——
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I1l. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

7

% En este mes de febrero, ademds de recibir
para nuestra biblioteca algunas interesantes
publicaciones que ya estdn disponibles para
. , su consulta, ahadimos algunas publicaciones

o & il g que podran descargar haciendo click sobre su

™y portada.

J|
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Portadas de los valiosos libros, revistas y folletos que
recibiéramos de regalo por parte de nuestros amigos
Teomar Benito Ceretta, Carlos Castagnet, Oscar
Mufdioz Villegas y la gentileza del Archivo Histdrico de
la FACH.

Muchas gracias a todos ellos.

ow asa dv bnas doTompor

SAINT-EXUPERY E 0S COMPANHEIROS DA AEROPOSTALE

1920=2018

MARGOT DUHALDE SOTOMAYOR

PIONERA EN LA AVIACION LATINOAMERICANA

TEOMAR BENITO CERETTA
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Especial N°12
5 de febrero 2019
Del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

".’»’q‘” TR

hizo de sus alas, una pr (sswﬁ
o

Y 3

MARGOT DUHALDE SOTOMAYOR, hizo de sus alas, una profesion.
ISBN: 978-956-09273-0-9

Este especial biografico, realizado con el respaldo del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronauticas de Chile, es el resultado de una exhaustiva investigacion y revision de documentos que
su autor, Norberto Traub Gainsborg iniciara hace algln tiempo atras en diferentes archivos nacionales
y extranjeros. Para la presentacion final, se mezclan objetos y memorias personales, conversaciones y
otros recuerdos que permiten contextualizar una sintesis amena y continua, del legado que esta
destacada aviadora chilena, dejara mas alld de su conocida y valerosa participacion en la segunda
guerra mundial, relevando durante el relato su papel de mujer primero como valiente piloto militar,
piloto comercial, controladora aérea e instructora de clubes aéreos por lo que el autor titula en
justicia, “hizo de sus alas,...una profesion”.

|
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I1I. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Durante este mes de febrero, recibimos otro grato y afectuoso saludo de aquellos que comparten
nuestra alegria por estos fructiferos 36 afos de vida, y el cual agradecemos reproduciendo dado el
valor que le asignamos a la labor de apoyo que desarrolla todo el personal de esta Direccion como
también de la notable conduccion de su titular.
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Norberto Traub Gainsborg,
Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile.
Presidente.

Es un honor expresar a nombre de todos los integrantes de la Academia de Historia
Aeronautica de México, el gran orgullo y satisfaccién que nos provoca el festejar con
ustedes el 36 aniversario del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile.
Resulta una ocasion ideal y privilegiada para reconocer los logros alcanzados por tan
destacada corporacion a través del probado compromiso de sus miembros, y posicionarse
de cara al futuro bajo la premisa de Investigar, Conocer y Difundir aspectos relevantes de la
apasionante historia acronautica de Chile, con la conviccién de fraternizar en cl interés
comin de rescatar nuestra historia aerondutica, preservarla y difundirla, generando
conocimiento entre las nuevas generaciones con vocacion aerondutica y que aporte un valor
agregado a su formacion profesional.

Como ya lo hemos expresado, quienes conocemos el medio aerondutico, sabemos de la
importancia y la dificultad de acudir al rescate y difusién de las experiencias y los valores
creados, por todos aquellos personajes que han inspirado y han dejado una huella
imborrable en el mundo de la aviacion. Cumplir 36 afios baje estas circunstancias, es hablar
de aquellos valores que han impulsado el desarrollo de la aviacion por mas de un siglo.
Lealtad, pasién, persistencia, integridad y compromiso, son valores que reconocemos en
cada uno de los integrantes del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de
Chile. Solo asi se puede conservar una relacién de 36 afios con la frescura y las ilusiones
del primer dia, y mantener un destacado papel en el actual y complicado entorno de
cambio, apertura y globalizacion en el que se hace necesario que la comunidad aeronautica
conozca los detalles de nuestro pasado, para definir los nuevos objetivos y retos que plantea
actualmente el desarrollo de la industria aeroespacial en la region.

Nos ensefiaron que el cielo era el limite, pero organizaciones como la suya nos han
demostrado que deberiamos pensar mas alla. Felicidades por 36 afios de exitoso y
apasionante trabajo! \

Victor Hugo Gutiérrez Gonzalez

Academia de Historia Aeronautica de México

Ciudac de México, 30 de enero 2019-
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IV. EFEMERIDES DEL MES DE MARZO.

La presente seccion aborda una serie de hechos y

.. . ~ — |
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes / e Espafia i)
de marzo, los que hemos seleccionado para ! f portugal Rl i

. . . ya . México ',./
mantenerlos vivos dentro de la historia aerondutica | I Ny _,;'

nacional e Iberoamericana. w mm Ropitica )
— -—E:-\-'- Dezemenicana "I
s {

01/03/1914. Fallece tragicamente el aviador, deportista
y aeronauta, sefior Jorge Alejandro Newbery, al
estrellarse en avion cerca de Mendoza tras efectuar mas
vuelos de ensayo en su afan de vencer los macizos de la
cordillera de los Andes.

Doeand Alantico

Piloto en 1909 después de fundar el Aero Club
Argentino en compafiia de Aarén de Anchorena y otros
entusiastas caballeros. En mayo de 1912, lanzé la idea
de regalar una escuadrilla de aeroplanos al ejército y
consiguié los recursos con que se instald la “Escuela
Militar de Volacidon” de El Palomar en Argentina.

Tras conocerse la muerte de Newbery en Chile, el Aero Club se reunié extraordinariamente con el
objeto de honrar su memoria. El acta oficial del lunes 2 de marzo de 1914 sefnala: “Se abrio la sesion a
las nueve y media, bajo la presidencia de don Jorge Matte Gormaz y con asistencia de los directores,
sefiores Lisandro Santelices, Erasmo S. Vasquez, Joaquin Jelves, Domingo Izquierdo, Juan A.
Maluenda, Augusto Perrey, Benjamin Urzia, Armando Ferndndez, Alejandro Weber y Armando
Venegas, secretario. El presidente expuso que en conformidad con la citacion, esta sesion tenia por
objeto tomar conocimiento de la tragica muerte del aviador Jorge Newbery, presidente del Aero
Club Argentino, cuya pérdida afectaba no sélo al pais vecino sino a toda la América, ya que el
aviador Newbery era uno de los mds prestigiosos impulsores de la aerondutica, a la vez recordman
de varias pruebas y un amigo sincero y desinteresado de nuestro pais.”

02/03/1785. Marinos franceses pertenecientes a la famosa expedicion al mando de Jean Francois
Galaup, Conde de la Pérouse, elevan en la ciudad chilena de Concepcidn, un globo de aire caliente del
tipo Montgolfier, como parte de los festejos con que los reciben los ciudadanos de esta ciudad.

02/03/1932. Se inician las operaciones de la Empresa Nacional de transporte Aéreo (E.N.T.A)
mediante un contrato realizado con el Gobierno de Costa Rica para el Transporte de carga y personas
a un nivel local.

2/03/1952: En los salones del Club de Carabineros, se lleva a cabo la entrega de brevets a los nuevos
pilotos del Club de Planeadores de Santiago. Entre los nuevos 18 pilotos de planeadores que reciben
su caracteristico distintivo recientemente aprobado este ano por la Direccion de Aeronautica, se
encontré don Humberto Limongi Sanchez, distinguido socio de nuestra corporacion.
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2/03/1955: Fallece en Paris, Francia el destacado piloto y constructor de aviones chileno, José Luis
Sanchez Besa. Con su muerte desaparecia uno de los Ultimos representantes de la primera generacién
de aviadores que dieron los primeros pasos en la ruta del cielo. Sanchez Besa habia participado junto
a Emilio Edwards Bello en el primer Gran Meeting Internacional de Aviacion celebrado en agosto de
1909 en la zona de la Champagne y desde ahi su nombre estuvo presente en muchas de las mas
destacadas actuaciones y concursos de aviacion europeos, haciendo conocido el nombre de su Patria.

03/03/1921. Eran las 11:30 horas en el aerédromo chileno
“El Bosque”, un biplano iniciaba su despegue, recién salia de
los limites de la pista cuando al iniciar un pronunciado viraje
a la derecha, se le vio descender violentamente hasta
desaparecer detrds de unos arboles; una columna de humo,
precedida de una detonacidn, indico la tragedia.

El piloto del avion era el Guardiamarina Guillermo Zafiartu
Irigoyen, quien tras salir ileso, vuelve a la nave en llamas a
tratar de rescatar al Teniente de Ejército, sefior Marcial
Espejo quien por no haberse colocado las amarras que
debian mantenerlo sujeto al avién, sufrié un rudo golpe que
le produjo la pérdida del conocimiento y posterior muerte.

Zafartu, totalmente quemado es socorrido
por sus compaieros, y llevado a la posta de
San Francisco, ingresando a ella caminando
y rehusando toda ayuda.

Exclamaba a cada momento, “hay que ser
hombre hasta el ultimo”. Y tal como dijo, lo
hizo. Rodeado por su familia y amigos, sin
expresar una sola queja, Zafartu muere a
las 16.45 horas, después de cinco horas de
terrible agonia, convirtiéndose en uno de
los primeros martires de la Aviacién Naval.

Sus restos mortales descansan en el Mausoleo N21 de la Fuerza Aérea de Chile, en el Cementerio
General de Santiago.

03/03/1937. Fallece el pionero de la aviacién ecuatoriana, sefior Cosme Renella Barbatto, producto
de una grave dolencia.
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03/03/1988. Fallece en la ciudad argentina de Cérdoba, el ingeniero aerondutico sefior Ambrosio L. V.
Tarabella. Nacido en Saladillo (Buenos Aires) el 19 de abril de 1893, fue pionero y artifice de la
industria aeronautica argentina.

04/03/1950. Mediante el Decreto legislativo N2 121 es creada la Direccion General de Aeronautica
Civil de Honduras, entidad destinada a la vigilancia, organizacion y fomento de la aviacién civil
nacional.

05/03/1929. Bajo la presidencia
de S.E. don Carlos Ibafiez del
Campo y por iniciativa de don
Arturo Merino Benitez, se crea
la Linea Aero-Postal Santiago -
Arica, antecesora de Linea Aérea
Nacional (L.A.N.).

a P\e\‘O'posta, Santiago./qr/‘ca

Este servicio aéreo de Lne
transporte de pasajeros vy
correspondencia llegard a las
zonas norte del pais, se pone en
marcha mediante aviones DH-60 T b G EH e e S e et i

. o ve,yo CARLOS IBAREZ DEL CAMPO, General de Brigada y Presidentr do la
Glpsy MOth y pllOtOS de Ia Repablica, ante mis Ministros de Estads, y demés Funcionarios que firman esta

Pcta de Inauguracién

Aerona'utlca Mllltar_ Acta, declaro inaugurada oficialmente la lfmAﬂleushlSum\ﬁrt
K’W@VV\%
Presidente de la Repiblica
La c.apaudad era. para un oo, P C%o »
pasajero y 20 kilogramos de ffinkre s Querre — 2 leer’, Ministro del Interior

A S e SR e
carga. Posteriormente se C% % G
incorporaron  aviones  Ford
g Gorel
rectof de Correos y Teldgrafos

Fairchild que podian transportar
12 pasajeros.

05/03/1964. Fallece el General de Division P.A., sefior Gustavo Salinas Camifia; pionero de la aviacion
militar mexicana y Comandante de |la Fuerza Aérea Mexicana.

06/03/1981. En instalaciones de la Piper Aircraft, en Lakeland Florida y a los mandos del piloto
norteamericano, Hugh Smith volaria el primer prototipo del avion de entrenamiento conocido como
T-35 “Pillan”. Su matricula civil fue N300XBT. El jefe del proyecto fue el entonces Capitan de Bandada
(1), Jorge Traub Gainsborg de la Fuerza Aérea de Chile.
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06/03/1967. El avion cuatrimotor Douglas DC-6 B N2986 del Grupo de Aviacién N210 de la Fuerza
Aérea de Chile efectua el aterrizaje inaugural de la pista pavimentada del aeropuerto Mataveri, en Isla
de Pascua. El vuelo desde Los Cerrillos que durd 11 horas, marca el inicio de los servicios regulares
hacia la Isla. Casi un mes después arriba el primer vuelo comercial de Lan Chile.

07/03/1913. Se realiza el primer vuelo militar en Chile, luego de inaugurada la Escuela de
Aeronautica Militar en el mes de febrero de este mismo afio.

SOLDADOS PREPARANDO EL BLERIOT DEL CAPITAN AVALOS PARA EL VUELO.

07/03/1934. El autogiro C.30 "La Cierva", tripulado por su inventor espafiol, sefior Juan de la Cierva,
realiza pruebas satisfactorias de descenso y despegue en la cubierta del portaaeronaves "Dédalo", en
aguas de Valencia.

Histérica fotografia del autogiro La Cierva C.30 despegando del portaaeronaves “Dédalo”
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08/03/1912. Eduardo Pacheco Chaves, se convierte en el primer piloto brasilefio en volar en los cielos
de Brasil. Conocido como Edu Chaves, era hijo de Elias Anténio Pacheco y Chaves y de Anésia da Silva
Prado. Fascinado por la aviacidn, viaja a Francia con el propdsito de convertirse en piloto. El 28 de
julio de 1911 adquiere su brevet de piloto de la Fédération Aéronautique Internacional y a bordo de

un aparato modelo Blériot de 25 HP.

Los precursores aeronduticos mexicanos,
Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, 1915.

En el momento que el aeroplano de Rapini
va a despegar desde Vina del Mar.

08/03/1919. El capitan argentino, sefior Antonio
Parodi, con el Nieuport 28 de 165 hp, bate el record
sudamericano de altura sobre El Palomar al llegar
hasta los 6.480 metros. Parodi, realizard al afio
siguiente, la recordada doble travesia por Ia
cordillera de los Andes, desde Mendoza, Santiago,
Mendoza.

09/03/1909. Primer vuelo con un planeador asistido
por un auto en México realizado por los hermanos
Juan Pablo y Eduardo Aldasoro.

09/03/1913. Primer raid aéreo entre Vifia del Mar y
Santiago. Considerada extremadamente peligrosa
por las caracteristicas de los aviones de la época, fue
realizada por Napoledn Rapini en el Blériot de 50 HP
“Caroline”, bautizado con este nombre en recuerdo
de su novia.

Rapini despegd desde el Sporting Club de Vifa del
Mar a las 8:15 horas, y luego de cruzar la cadena de
cerros ubicada en la ruta a Santiago, a 2.000 mt de
altura, aterrizé en el Club Hipico de la capital a las
9:40 horas. Luego de almorzar en Santiago, el aviador
italiano alzo el vuelo a las 16:00 horas, cubriendo sin
novedad la distancia hasta Vifia del Mar en 1,30
minutos, conquistando con este memorable doble
raid todos los records de aviacidn que existian en el
pais.

09/03/1914. El Teniente 12 del Ejército de Chile, don
Alejandro Bello Silva, se extravia mientras efectuaba
una prueba necesaria para obtener el titulo de piloto
militar. A pesar de la incesante busqueda, a mas de
cien afos de ocurrido este triste incidente, nunca se
han encontrado rastros del teniente Bello ni del
avion que piloteaba hasta el dia de hoy.
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09/03/1916. Organizado por el Aero Club de Chile,
se da inicio a la Primera Conferencia Aerondutica
Panamericana. Realizada en la Universidad de Chile,
de la ciudad de Santiago, en ella se congregan
representantes de 9 naciones de la regién. Aqui se
aprobaran los estatutos para crear la Federacion
Aeronautica Panamericana, organismo antecesor a la
OACL.

Al cumplirse el pasado 2016, el primer centenario de
esta relevante actividad, el Instituto de
Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
Primera Conferencia Aerondutica Panamericana organizé entre el 23 y 29 de marzo el XVI Congreso

(B0 &0 AT WD G A, JEHE Internacional de Historia Aerondutica y Espacial, en
donde los temas a expuestos giraron en torno a este
magno evento.

9/03/1935. Ante el Club Aéreo de Chile, rinden sus pruebas para optar al brevet de piloto de Turismo,
los sefiores Julio Sudrez, Carlos Marquez, Jorge Arteaga y Francisco Garcia. Los sefiores Suarez y
Mdrquez, quienes llegaron del Peru para hacer su curso de aviacién, efectuaron en forma
irreprochable las diferentes pruebas, recibiendo al aterrizar las felicitaciones de los asistentes, entre
los que se encontraba el Excmo. seifior Embajador del Perd, Consejeros y numerosos representantes
diplomaticos americanos. A continuacién estos primeros alumnos del Perd ofrecieron una copa de
champafia a sus maestros de vuelo, los capitanes Arturo Meneses, José Riveros y el teniente
Washington Silva, quienes pusieron en sus manos el ansiado brevet.

Los alumnos titulados acompanados de la comision examinadora y uno de los Instructores.
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9/03/1938. Se funda el Club Aéreo de Curicé. Su primer directorio estuvo compuesto por José Olea
Salinas, Presidente; Raul Orellana Maturana, Vicepresidente; Javier Rosas Errazuriz, Secretario; Camilo
Vergara Errdzuriz, Tesorero; Enrique Rosseau, Director; Eduardo Bozzolo, Director; y Fernando
Guzman, Director.

10/03/1968. Fallece Miguel Garcia Granados, pionero aerondautico guatemalteco, quien realizd un
atrevido raid entre Ciudad de Guatemala y San Salvador, el 26 de enero de 1926.

11/03/1950. Se publica el Reglamento N2 6417 sobre Facilitacion al Transporte Aéreo Internacional
en la Republica Dominicana.

12/03/1891. Nace Pedro Zanni, pionero de la
aviacién argentina quien el 18 de julio de
1915, batié el triple récord sudamericano de
aviacién en la prueba de distancia y velocidad
al unir ElI Palomar y Villa Mercedes,
prosiguiendo el vuelo desde General Villegas a
Pehuajo, (al noroeste de Buenos Aires).

12/03/1952. Se inaugura la primera Base
Antartica chilena de la Fuerza Aérea de este
pais. En ella se cumplen Ilabores de
investigacion cientifica y de soberania. Su
primer comandante fue el entonces Teniente
12, Roberto Araos Tapia, distinguido ex

Al centro: El Coronel de Aviacién (R), sefior Roberto Araos
. . L, Tapia, en la Ceremonia del 562 Aniversario de la creacion
presidente y socio de nuestra corporacion, ya de la Base Antdrtica “Presidente Gabriel Gonzdlez Videla”.
fallecido. (2007)

13/03/1929. Alrededor de las 10:00 a.m. aterriza en Albrook, al mando de un avién del Ejército
norteamericano, procedente de France Field, Ramén Ricardo Arias. Primer Piloto aviador panameiio
licenciado.

13/03/1988. Primer cruce del limite en la Cordillera de los Andes por su parte mas alta, realizada
entre Chile y Argentina en un Ala Delta. La hazafa aérea fue cumplida tras una hora y veinticinco
minutos por el destacado Aladeltista nacionalizado chileno y distinguido socio de nuestra corporacion,
don Basilio Impellizzeri Nicito.

15/03/1920. Se reglamenta en Colombia, el servicio aéreo dentro del territorio nacional por medio
del Decreto N2599, en desarrollo de la Ley 126 del 31 de diciembre de 1919, sentando las bases sobre
las que se desarrollaria la Aerondutica Civil de esa nacién.

16/03/1923. Por Decreto Supremo N2196, se crea la Aviacion Naval de Chile. Sus origenes se
remontan a abril de 1916, cuando algunos miembros de esta institucion, reciben su instruccién en la
Escuela de Aeronautica Militar en Santiago. Su primer comandante fue el Capitan de Fragata, sefior
Abel Campos Carvajal.
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16/03/1984. Se crea la Empresa Nacional de Aeronautica. Constituida bajo el periodo de mando del
General del Aire, sefior Fernando Matthei Aubel, y sobre la base industrial que proporcionaba la
antigua Ala de Mantenimiento de la Fuerza Aérea, ENAER cumple roles de reparacion,
mantenimiento, armado y construcciéon de aeronaves, tanto institucionales como de otras ramas de la
Defensa Nacional y particulares, contribuyendo a la seguridad y autonomia tecnolégica del pais.

Durante estos afios, ENAER ha participado en forma relevante con las empresas CASA-Espafia
(fabricacion de la pieza de ensamble del empenaje al fuselaje del CASA 235), también con Dassault -
Francia (en la fabricacion de partes de las compuertas del tren del avion Falcon), y con Embraer-
Brasil (fabricacion de empenajes para los Embraer 135y 145).

Prototipo XBT, primer avion construido y armado en Lakeland, U.S.A.
Al frente, el Jefe del Proyecto Capitdn de Bandada (1), sefior Jorge Traub Gainsborg

Su producto mas conocido es el Pillan T -35, avién de Instruccién primaria del que ya se han producido
algo mas de 136 unidades, siendo algunos de éstos, exportados a las Fuerzas Aéreas de Ecuador, El
Salvador, Espafa, Guatemala, Panamd, Paraguay y Republica Dominicana. Junto a estos ha
desarrollado el proyecto del monoplano de ala baja, conocido como Nanct (denominado Eaglet) y las
variantes del T-35, el T-35T ( con la turbina Allison 250 ) y la version monoplaza del T-35.

17/03/1913. Mediante la Orden General N2 1155 del Estado Mayor del Ejército, emanada del
Ministerio de Guerra y Marina, se dio por inaugurada la Escuela de Aviacién Militar del Uruguay, en
un potrero de la Estancia Santo Domingo, hoy Campo Militar N21 del Ejército, cercano a Los Cerrillos,
Departamento de Canelones, Uruguay.

17/03/1954. Se inaugura el servicio aéreo regular entre Santiago y La Paz, de acuerdo con el convenio
suscrito por la Linea Aérea Nacional (LAN) y el Lloyd Aéreo Boliviano (LAB). Se anunciaba que los
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aviones saldrian los miércoles desde Los Cerrillos para regresar los jueves, mientras que los vuelos
LAB se harian los sdbados y regresarian los lunes.

17/03/1980. Seinaugura en Santiago de Chile, la Primera Feria Internacional del Aire (FIDA)
antecesora de la actual FIDAE, la feria aerondutica internacional mas prestigiosa en esta region.

17/03/1980. Como consecuencia de la necesidad institucional de proyectar su accionar al interior del
Territorio Chileno Antartico, se crea el Grupo de Exploracidon Antartico N219, con el que se efectua
tareas de enlace, exploracion y Servicio Aéreo de Rescate en apoyo de la Soberania Nacional en esta
area. Su primer Comandante fue el Comandante de Escuadrilla (T), sefior Horacio Lépez del Castillo.

18/03/1919. Con esta fecha, se realiza el visionario y primer intento de fundar una Fuerza Aérea
Independiente de los otros dos Servicios de Aviacién que existian en nuestro pais, marcando una
pauta sefiera a nivel continental y mundial, al constituirse en la segunda institucién con estas
caracteristicas, después de la Real Fuerza Aérea de Gran Bretafia.

A través del Decreto N2654, de esta fecha, se crea |la Direccion de la Fuerza Aérea Nacional.

“En vista de los progresos alcanzados por los servicios de aviacion durante la pasada guerra
europea i de la manifiesta conveniencia que existe en que estos servicios se organicen de acuerdo
con los principios demostrados por la experiencia, siguiendo una misma modalidad i sujetos a una
sola Direccion Superior,

Decreto:
12 Créase la Direccion de la Fuerza Aérea Nacional, sujeta a la autoridad del Ministerio de Guerra i
Marina, independiente del Ejército i de la Armada.

22 La Direccion de la Fuerza Aérea se dividird en cuatro secciones:
Primera Seccion, Personal e Instruccion; Segunda Seccion, Injenieros Técnicos Aeronduticos; Tercera
Seccion, Administracion; Cuarta Seccion, Sanidad.

32 La Direccion de la Fuerza Aérea Nacional estard a cargo de un Capitdn de Navio o Coronel, quien
serd asesorado por pilotos aviadores e ingenieros aeronduticos i atenderd todo lo concerniente al
servicio aéreo.

El Director de la Fuerza Aérea sera responsable ante el Ministro de Guerra i Marina de la absoluta
eficiencia del servicio que dirije i velard porque todos los elementos a su cargo estén
permanentemente en buen estado de funcionamiento.

Ademds, confeccionard todos los reglamentos orgdnicos i los pertinentes del servicio aéreo, los que
elevara al Ministro para su aprobacion.

42 La Seccion Personal estarda a cargo de un Piloto Aviador i le corresponderda proponer la
destinacion del personal del servicio aéreo i su instruccion.

También corresponde a esta Seccion todo lo que se relaciones con el nombramiento del personal
que ingrese al servicio.
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52 [ a Seccion de Injenieros Técnicos, a cargo de un Injeniero Aerondutico, con los ayudantes que las
necesidades del servicio requieran, distribuird el personal para el servicio de esta rama, tendrd a su
cargo las construcciones i reparaciones de edificios, aerédromos i material, i velara por el buen
funcionamiento de las maestranzas, fdabricas, escuelas, escuadrones, etc.

62 La Seccion Administracion estard a cargo de un Contador.
72 La Seccion Sanidad estard a cargo de un Médico Cirujano.

82 E| Jefe del Servicio Aéreo, de acuerdo con el Estado Mayor Jeneral del Ejército i el Estado Mayor
de la Armada, propondra al Ministro de Guerra i Marina la ubicacion que deben tener las bases de
aeroplanos e hidroplanos, segun las necesidades de la defensa nacional, i obrara de consumo con
ellos.

92 El personal de Jefes de Seccion i Ayudantes para el servicio de la Fuerza Aérea se formard con el
personal del ramo.

Tomese razén, comuniquese i publiquese.-
Juan Luis Sanfuentes.- Enrique Bermudez”

18/03/1975. Fallece Camilo Daza, pionero de la aviacion colombiana quien fundara la Sociedad
Nortesantandereana de Aviacidn y alcanzara récord de altura en vuelo de planeador sobre Bogota.

19/03/1828. Parece ser que el primer aeronauta de Cuba fue el francés Eugenio Roberston, quien
este dia se elevé en un globo aerostatico desde la Plaza de Armas de La Habana. Roberston repetiria
la proeza en 1835, en México.

19/03/1966. Fallece Eduardo Olivero, pionero aeronautico argentino, hijo de inmigrantes italianos
avecindados en Tandil. Tras regresar en 1918 de combatir por Italia en la Primera Guerra mundial,
siguio volando y batié un récord mundial de altura.

19/03/1980. A partir de esta fecha se denomina “Aeropuerto Arturo Merino Benitez" al aeropuerto
chileno antes conocido como “de Pudahuel”, en recuerdo del insigne creador de la Fuerza Aérea
Nacional, Club Aéreo de Santiago, Direcciéon General de Aeronautica Civil y la prestigiosa Linea Aérea
Nacional. Cabe recordar que este nombre fue propuesto en abril de 1971 por el entonces Presidente
de la Republica, Salvador Allende Gossens como testimonio imperecedero al hombre que forjé la
institucionalidad aérea del pais.

19/03/2008. Mediante el Decreto Supremo N2 29482, son aprobados los estatutos de Boliviana de
Aviacion  "BoA" que fuera creada mediante el Decreto Supremo N2 29318
del 24 de octubre del 2007 como una Empresa Publica Nacional Estratégica, bajo tuicion del
Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda de Bolivia.
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20/03/1923. El Presidente de la Republica del Salvador, doctor Alfonso Quifiénez Molina, consciente
de la importancia que tendria en el desarrollo del pais, decretd la creacidén de la “Flotilla Aérea
Salvadorefia (FAS)” que, posteriormente seria llamada “Fuerza Aérea Salvadorefia (FAS)”. Su primer
comandante fue el senor Humberto Aberle P.

20/03/1925. El Decreto Ley N2440 de la Republica de Chile, incluye entre el personal de empleados
civiles del Ejército y de la Armada, a los mecanicos y Pilotos aviadores fundadores de la Aviacidn
Militar, a los sefores Miguel A. Cabezas S., Pedro L. Donoso A. y Abraham Villalobos S. Pocos afios
mas tarde, la ley de gracia N24611, de fecha 18 de julio de 1929, incluird al piloto aviador, don
Clodomiro Figueroa Ponce como fundador de la aviacion civil.

20/03/2006. Se crea en Brasil, la Agencia Nacional de Aviacién Civil (ANAC), organismo responsable
de promover la seguridad y la excelencia en el sistema de aviacion civil, con el fin de contribuir al
desarrollo del pais y el bienestar de la sociedad brasilefia.

21/03/1930. Mediante el Decreto Supremo N21167, firmado por el Presidente don Carlos Ibafiez del
Campo, se crea la entonces Fuerza Aérea Nacional, producto de la fusidn de los servicios aéreos
navales y militares del pais.

El viernes 21 de marzo de 1930, la prensa santiaguina dio a conocer la noticia de haber quedado
totalmente tramitado el decreto de creacion de la Subsecretaria de Aviacidon, refundiendo en una
Fuerza Aérea las formaciones de Aviacion del Ejército y de la Marina.

Por razones especiales, el gobierno tuvo que actuar en esta forma sorpresiva, sin que mediaran otros
estudios y recomendaciones que los proporcionados por el comandante Arturo Merino al Presidente
Carlos Ibafiez, en caracter confidencial y directo.

Fue una noticia "bomba" en el ambiente castrense. Anos antes, en 1919, y por recomendaciones del
Mayor inglés Victor H. Huston la Superioridad del Servicio Aéreo de la época habia intentado crear la
Fuerza Aérea independiente, sin lograr éxito por la tenaz oposicién de los altos mandos, para quienes
la aviacion parecia constituir sélo un medio auxiliar de exploracién y de reglaje del tiro artillero.

21/03/1930. Se crea el Estado Mayor General de la Fuerza Aérea. Este cumple las vitales funciones de
proporcionar asesoria y planificacion directa al Comando en Jefe Institucional en diversas areas como
Operaciones, Inteligencia, Personal, Logistica, etc. Su primer Jefe de Estado Mayor fue el Comandante
de Escuadrilla (A) Manuel Francke Mariotti.

21/03/1930. Nombrase a contar de la fecha del presente Decreto Supremo N21167, con una renta de
40 mil pesos anuales, Subsecretario de Aviacion al comandante Arturo Merino Benitez.

21/03/1944. Se cambia el nombre de Compafiia Nacional Cubana de Aviacion por “Compafiia Cubana
de Aviacién”.
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22/03/1913. El aviador chileno, sefior Luis Alberto Acevedo, bate el récord de altura y velocidad en
América alcanzando una altura de 3.180 metros y una velocidad de 170 Km./ hora, en la localidad de
San Pedro en Concepcion.

22/03/1919. Es nombrado como Director de la recién creada Fuerza Aérea Nacional, el Coronel de
Ejército, don Pedro Pablo Dartnell Encina.

22/03/1932. La compaiia aérea Pan American Airways adquiere la Compafiia Nacional Cubana de
Aviacién Curtiss S.A. fundada en 1929. Tras esta adquisiciéon desaparece la palabra “Curtiss” de su
nombre oficial hasta esa fecha.

22/03/1980. Es inaugurada la Pista de Aterrizaje “Teniente Rodolfo Marsh”, en el Territorio Antartico
Chileno. La pista, adyacente al Centro Meteoroldgico y que en conjunto forman la “Base Aérea
Antdrtica Presidente Eduardo Frei Montalva”, permite a la Fuerza Aérea de Chile mayor continuidad y
profundidad en sus actividades aéreas de exploracién y soberania en el Territorio Chileno Antartico.

23/03/2016. Con la asistencia del Ministro de Defensa Nacional, altas autoridades de la Aviacion
Nacional, distinguidos expositores de doce paises e invitados especiales, se inaugura exitosamente en
el Salén de Honor de la Universidad de Chile, el XVI Congreso Internacional de Historia Aeronautica y
del Espacio. La importante jornada que reuniera a destacados historiadores e investigadores
aeronauticos, se desarrollé entre los dias 23 y 29 de marzo en las ciudades de Santiago y Viia del Mar.

24/03/1920. El Papa Benedicto XV emite un decreto con el que declara a la Santisima

“ZZks Virgen en la advocacidon de Nuestra Sefiora de Loreto, como Patrona mundial de los
o A
— Aeronavegantes.
N
TN Durante el XV Congreso Internacional de Historia Aerondutica y Espacial
V\ Noec celebrado en el ano de 2015 en la ciudad de México D.F., en lo que fue una
/4 ;,Q!__ hermosa y solemne ceremonia se le adopta y declara por unanimidad de las
SN = . . . . .
0 N - 5, Academias e Institutos miembros integrantes, como Patrona de las entidades
lp P TR .
S o Teriags miembros de FIDEHAE.
2 L&) i’

25/03/1913. El aviador chileno, sefior Clodomiro Figueroa Ponce, conquista todos los récords de
distancia establecidos en Chile y Sudamérica, uniendo en su avién Blériot XI “Caupolican” la distancia
Batuco - Valparaiso - Santiago, en 3 horas 15 minutos, ocasion en la que lanza sobre la ciudad de
Valparaiso, cartas para los hermanos Rafael y Napoledn Rapini.

25/03/1984. Se realiza el Primer salto en Paracaidas sobre la Isla de Pascua. Los paracaidistas civiles
chilenos, sefiores Patricio Cavada Artigues y Maria Teresa Novoa Gomez, se lanzan desde un avién
Twin Otter de la Fuerza Aérea de Chile. El primero de ellos, es un distinguido socio honorario de
nuestra corporacion.
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26/03/1884. Se crea la Direccion Meteoroldgica de Chile. Dependiente en la actualidad de la
Direccién General de Aerondutica Civil, la Direccion Meteoroldgica de Chile es la fuente oficial de
informacién meteoroldgica para todo el pais, tanto para la actividad aeronautica como para cualquier
otro rubro de la actividad nacional. Al momento de su creacién, era dependiente del Observatorio
Astronémico Nacional.

26/03/1917. Némbrase alumno del 5to. Curso de la Escuela de Aerondutica Militar de Chile, al
subteniente del Ejército ecuatoriano sefior Alberto Suarez Davila.

26/03/1929. El avion espafiol Breguet XIX TR "Jesus del Gran Poder", tras pasar por la ciudad de Natal
aterrizan en el campo de Aviacidon de Cassamary en Bahia (Brasil), al realizar un vuelo directo desde
Sevilla atravesando el océano Atlantico. A pesar de no haber conseguido superar el record de la
distancia a la fecha, si tuvieron la segunda marca absoluta de duracién de un vuelo, y la primera de
duracidn de un vuelo de un avion terrestre sobre el mar.

Bautizado como “Jesus del Gran Poder” por S.M.
la Reina Victoria Eugenia el 30 de abril de 1928.

Version especial del Breguet 19 “Bidon” de
denominacion  “TR”  (Trasatlantique) con
capacidad de 4.035 litros de combustible para
realizar grandes vuelos construida en la factoria
C.A.S.A. de Getafe (Madrid), bajo la direccion
técnica del capitdan Francisco Iglesias Brage,
quien junto al capitdn Ignacio Jiménez Martin lo
piloto en marzo de 1929.

El dia 28 iniciaban un maravilloso raid de 15.000 km. por Sudamérica, haciendo sus primeras escalas
en Rio de Janeiro; Montevideo, Uruguay y Buenos Aires, Argentina.

El dia 4 de abril de 1929 realizan el cruce de los Andes hacia Chile, merced de valiosos datos y cartas
geograficas suministradas por el aviador francés Jean Mermoz. Luego de esta primera travesia de un
avion espanol sobre el Cristo Redentor arribaron a Santiago, donde el entusiasta Presidente de Chile,
don Carlos Ibafiez los recibid con grandes festejos designando a los valientes aviadores espafioles
Ignacio Jiménez y Francisco Iglesias, como portadores del documento juridico que zanjaba el
diferendo limitrofe de Tacna y Arica, a fin de que sirvieran como Embajadores Aéreos.

Tras dejar con éxito la costa peruana remontaron la costa del Pacifico en etapas de larga duracion
hasta alcanzar el Istmo de Panamd, dejando atras Ecuador y Colombia por haberse encontrado los
aerodromos de Guayaquil y Bogota enfangados a causa de persistentes lluvias tropicales. Este gran
raid continuaria dias mas tarde por Nicaragua, Guatemala y Cuba.

27/03/1927. Es el mecanico entelador, y destacado jugador de Baseball, sefior Enrique Tabernie
Palacios, quien se convertird en el primer paracaidista peruano, al lanzarse exitosamente desde un
avion Avro sobre el campo de la Escuela Militar de Aviacién, en Las Palmas, LIMA.
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27/03/1948. Es creado en Chile el Club Aéreo de Cafiete, en la provincia de Arauco. El acta de la
institucion del Club, en su articulo 12 indica lo siguiente:

“Fundase una corporacion denominada, “Club Aéreo de Cafiete”, que tendrd como objeto fomentar la
locomocion aérea en el pais, en todas sus formas y aplicaciones, usando para ello todos los medios
que estén a su alcance, proporcionando ademds, al estado las reservas necesarias de Pilotos”, Articulo
segundo: “El Club Aéreo de Caiete reconoce como autoridad Mdxima a la Direccion de Aerondutica”,
sefialdndose mds adelante entre otros puntos la cantidad de socios, sus respectivas categorias y otros
aspectos de importancia para la agrupacion”.

El 15 de septiembre del afio siguiente, quedaba terminado su hangar, obra que fue dirigida por su
presidente don Manuel Gajardo y el pro secretario, don Alejandro Pouchucq y que fuera construido al
costado de la pista “Las Misiones”.

27/03/1973. Se forma la 12 Brigada de Aviacion del Ejército Peruano por medio del Decreto Supremo
N2 DS 009 - 73/GU, donde se refiere a la creacion en el Ejército del Grupo de Aviacidn Ligera como
unidad dependiente del Ejército. Sus antecedentes datan de 1971, cuando el Comando del Ejército de
este pais, determina como una necesidad el que el Ejército cuente con su propia aviacién. Para
obtener personal preparado, se crea en 1972, el primer concurso de seleccidn para la especialidad
aeronautica. Al finalizar ese afio, seran 19 oficiales y 30 técnicos, los designados para especializarse en
cursos de Pilotaje, Ingenieria Aerondutica, Electrénica y Mantenimiento en las Escuelas de Calificacion
del Servicio Aeronaval.

28/03/1930. Se crea la Direccion General de Aeronautica.
Mediante el D.S. N°1313, se estructura con esta fecha la
Subsecretaria de Aviacion y la cual incluye en la Organica la
Direccién General de Aerondutica. Su primer Director fue el
Comandante de Escuadrilla, sefior Federico Baraona Walton.

Federico Baraona Walton
(Fotografia de 1921)

28/03/1946. Es creado en Chile, el Club Aéreo de Quelldn, ubicado al sur en la isla grande de Chiloé.
En los sismos del afio de 1960 este aerddromo, fue vital para los diferentes puentes aéreos que se
establecieron en esa oportunidad. Con posterioridad se procedié a la construccion de un nuevo
aerodromo que prospero por la generosidad de los vecinos, quienes donaron parte de sus tierras para
poder materializar esta obra.
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29/03/1914. Se realiza la primera ceremonia funebre por los primeros martires de la Aviacion Militar,
como recuerdo y homenaje a los tenientes Francisco Mery Aguirre quien habia sufrido una caida que
le causé la muerte instantdnea y lo convirtid, con sélo veinte afios, en la primera victima de la aviacion
militar y Alejandro Bello Silva, quien el lunes 9 de marzo de 1914, dia en que se rendian las pruebas
finales para recibir el titulo de aviador, se perdié en el firmamento y no fue nunca encontrado.

La imponente manifestacion celebrada en el patio de la entonces Escuela Militar contéd con una
masiva concurrencia del mundo civil y militar, donde el Vicario Castrense junto al capellan del plantel
celebraron una misa, tras lo cual pronuncié una sentida oracidn patridtica que impresiond a los
asistentes, pues es la primera vez que se planteaba el riesgo de vida existente, en la entonces nueva
especialidad de Aviacion. El entusiasmo y la dedicacion de nuestros pioneros de la aviacién militar
iniciada desde 1912 en Chile, se vieron muchas veces, opacadas por fallas mecanicas y humanas que
ahora terminaban en accidentes fatales.

Aspecto del patio de la Escuela Militar, durante la ceremonia fiinebre

29/03/1965. El entonces IPD - Instituto de Pesquisas e Desenvolvimento (Instituto de Investigacion y
Desarrollo), actual IAE (Instituto Aerondutico y Espacial de Brasil) y fundado dentro del CTA el 1 de
enero de 1954, recibe el encargo de disefiar un avidon turbohélice, el que con el tiempo se convertiria
en el famoso EMB-110 Bandeirante, cuya denominacion inicial fue de “IPD-6504". Posteriormente
para producir esta nave, se requerira crear el actual Embraer, el 29 de julio de 1969.

31/03/1913. El piloto aviador cubano, sefior Domingo Rosillo del Toro, vuela sobre La Habana, Cuba.
31/03/1990. Por Decreto-Ley N° 25 se crea en Paraguay, la Direccién Nacional de Aeronautica Civil

(DINAC) por fusion de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Administracion Nacional de
Aeropuertos Civiles (ANAC) y la Direccion Nacional de Meteorologia.
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V. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

JORGE ALEJANDRO NEWBERY MALAGARIE

A 105 afios del tragico B ‘t- d | ﬁ CI b d .
fallecimiento de Jorge olelin € €ro- u € Ch|le
Newbery, retomo vy Iseiter. ARMANDO VENEGAS DE LA O,

i - Coenila e crdician Carene! ENNIQUE PHILLIFS, ALTIANDMO VIR K
ampllo una resefia que LISANDNO SANTELICES vy TULO KAULEN USSA >

o , Secentarin 4o vetacotn DEINJAMIN URZUA S
escribiera hace algun Admiinisteactldn: Morandé, 450 Casilla 2720 « Santiago
tiempo atrés, como el Ada 2 Santago de Chile, Marzo de 1014 ” Nim 3

justo homenaje de uno
de los mas grandes
aviadores argentinos de
modo de ir conociendo
algo mas sobre la rica
historia aerondutica
iberoamericana.

Perpetuar su nombre
en la historia, en el
recuerdo de uno de los
primeros y mas
prolificos aviadores de
este continente, es
revivir el ejemplo que
nos lega, el entusiasta
pionero de la aviacion
aerondutica argentina,
quien con su destreza
innata, su hombria,
patriotismo y la audacia
de sus alas, encarné los

valores fundamentales | 1 a4 P18 o L Trmviden (Nomd32a’
de muchos de los i
grandes de la aviacién
americana.

Boletin del Aero-Club de Chile, editado desde noviembre de 1913.
Este ejemplar de marzo de 1914, dedica su portada al recientemente
fallecido insigne precursor de la Aerondutica argentina.
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“Ha caido un gran hombre. Un
alma buena se ha elevado para
siempre a lo infinito. Un corazén
bondadoso se ha partido
desangrando sobre el mismo sitio
sefialado para levantar un
pedestal de gloria...

La muerte tan prematura de
Jorge Newbery, de ese luchador
incansable en las lides deportivas
y en las conquistas del espacio, X TR
nos apena hondamente, pues no : ' =
soélo lloramos al amigo, al cicerén

de nuestra institucion, quien le RCEAEELJOQSXICA éoRG ENB-!;LNmA
debe importantes servicios, sino
también al conquistador universal

de quien tanto esperaban los que
se han entregado al estudio de Ingeniero, deportista, funcionario publico, hombre de ciencia y aviador,
don Jorge Alejandro Newbery junto al avion Morane-Saulnier motor Le
Rhone de 80 HP, que segun sus estudios seria el mds adecuado para
realizar el cruce de la cordillera de los Andes.
(Estampilla conmemorativa de la XXIV Semana Aerondutica y Espacial
Armando Venegas de la Guarda Argentina, 1970) (Col. autor)

Aero-Club de Chile
Secretario

esta ciencia.”

Asi rezaban algunos de los parrafos mads relevantes escritos al inicio de uno de los tantos articulos y
crénicas escritas en recuerdo a la figura de Newbery, publicaran al interior del Boletin del Aero-Club
de Chile N23, en el mes de marzo de 1914, en el que se lloraba con justicia por la irremediable pérdida
de uno de los mas grandes de la aviacién americana.

Jorge Newbery, el hombre, profesional, deportista y aviador

Jorge Alejandro Newbery Malagarie nacié en el entonces municipio de Belgrano, actual barrio del
mismo nombre, que estd en plena ciudad de Buenos Aires, el 27 de mayo de 1875.

Sus padres fueron el dentista norteamericano Ralph! Lamartine Newbery y la ilustre dama argentina
Maria Dolores Celina Malagarie Ramos.

1 Ralph seré conocido como “Rodolfo” en la Argentina.
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Maria de los Dolores Celina Malagarie Ramos

Su infancia la vivié en la casa quinta que adquirieran
sus padres ubicada en la calle Libertad, (entre
Charcas y Santa Fe) muchas veces referida como la
casa en la cual nacié?, cursando sus primeros
estudios muy cerca de este hogar en el colegio
escocés Saint Andrew en Olivos y posteriormente en
el Colegio Superior de Belgrano. Hacia 1881, a la
edad de seis afios viajé por poco tiempo a conocer a
sus abuelos que vivian en los Estados Unidos.

Esta relacion familiar con el pais del norte, tendria su
influencia en él, pues una vez recibido de Bachiller,
volvera a los EE.UU para continuar su instruccion en
la Universidad de Cornell (Cornell University College
of Engineering), luego en el Instituto Drexell (Drexel
Institute of Art, Science and Industry, actual
Universidad de Drexell en Philadelphia) y finalmente
en el Colegio Politécnico de Pennsylvania en
Philadelphia (Polytechnic College of Pennsylvania),
desde donde egresé como Ingeniero Electricista.

2 Calle Florida N°125, Buenos Aires, segun registro parroquial. Muchas veces confundida con la casa donde nacié su hermano Eduardo.

Ralph Lamartine Newbery
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Esta exhaustiva capacitacion profesional, le permitié ser designado inmediatamente como Jefe de la
Compania de Luz y Traccidon del Rio de la Plata, donde estuvo por breve tiempo, ya que fuera
incorporado a la Armada Argentina como Oficial Electricista de Primera Clase, equivalente al grado de
Capitan de Fragata. En esta instituciéon armada prestd destacados servicios, algunos de ellos lo fueron
el participar de una comisién técnica que se trasladara a Europa con el fin de adquirir equipos
eléctricos modernos para los buques e instalaciones terrestres de la Defensa de Costa.

Mas tarde, debido a su amor por los deportes, ofrecerd su asistencia como instructor de natacién y
gimnasia en la Escuela Naval Militar. En mayo de 1900 es designado Director General del Alumbrado
de la ciudad de Buenos Aires, por lo que solicita su baja a la Marina nacional.

Es esta nueva actividad municipal, la que ejerciera con gran fecundidad, prolijidad y progresismo, la
actividad principal que acompariara a todas las otras labores y responsabilidades como ser profesor
de Electrénica de la Especialidad Mecdnica, producir destacados trabajos de investigacion cientifica,
deportista destacado y luego en 1908 como miembro y posterior desde 1911 como Presidente del
Aero Club Argentino.

El Precursor y Benemérito de la aviacion

Nada explica mejor el concepto de Precursor y Benemérito con los cuales hombres como Newbery
fueron distinguidos, que un capitulo del gran libro titulado “La Victoria de las Alas” que escribiera otro
de los grandes de la aeronautica, me refiero al Brigadier General, sefior Angel Maria Zuloaga, padre de
nuestra recordada amiga y miembro correspondiente, sefiora Esther Zuloaga, quien escribe:

“El titulo de Precursor de la Aerondutica Argentina corresponde a los militares y civiles que
recibieron su brevet de Piloto Aviador o Piloto de Globo Libre en el periodo 1907-1919 inclusive, el
que podriamos llamar periodo heroico de nuestra aviacion. Las misiones aeronduticas extranjeras
que vinieron al pais en 1919 dejaron, ademds de las ensefianzas derivadas de la primera guerra
mundial, materiales y elementos que cambiaron notablemente las condiciones en que se
desarrollaba la actividad aérea, determinando avances decisivos en este campo.

Los precursores debieron luchar no solamente contra la precariedad de los elementos en uso, sino
también contra la incomprension de las gentes, consecuencia Idgica de la falta de una conciencia
aerondutica suficientemente generalizada, no obstante, lo cual concretaron su magno esfuerzo en
dos sillares bdsicos de la aviacion: el Aeroclub Argentino en 1908 y la primera Escuela de Aviacion
Militar de Sudamérica, en 1912.”

A continuacion sefiala mas adelante que se debe considerar como “Benemérito”, a aquellos
integrantes de la “Comisidn central recolectora de fondos pro flotilla aeromilitar argentina”; al cuerpo
de profesores civiles del primer curso de la Escuela de Aviacion Militar; a los periodistas que
fomentaron en diversos medios la conciencia aeronautica y a los técnicos y mecdnicos civiles o
militares que integraron los primeros afos el mundo aeronautico, todos los cuales generaron deuda
de gratitud con las generaciones modernas que disfrutan de todos sus esfuerzos y dedicacion.
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A este gru pO perteneCio —_— o Ne de trevet y fecha de obtencion
NeWbery. Prlmero fue uno de RS Piloto de avién Piloto gloto libre
los pioneros en el campo de la AARON de ANCHORENA ....... — — 1 25-XII-1907
.. WALDINO CORREA ............ = = 3 9-VII-1908
aerostatica, pues desde el 25 de EDUARDO NEWBERY .......... — = 4 21-VIIT-1908
. . . . 2 HORACTO ANASAGASTI ........ = — 5 25-V-1908
diciembre de 1907, participara LISANDRO BILLINGHURST ....| — = 6 41x1900
activamente de esta disciplina ALEJANDRO R. AMORETTT ..... = = 10 3011910
EMILIO AUBRUN .............. 1 20-VI-1910 — =
al realizar la primera ascension FLORENCIO PARRAVICINT ..... 2 20-VI-1910 — —
B " o JUAN ALBERTO ROTH ......... 3 20-VI-1910 = =
en globo de cardacter “cientifica ALFREDO VALLETON ......... 1oy w el S
. . CARLOS GOFFRE ............... 5 20-VI-1910 = —
y deportiva”, y que estuviera a UERMAN HENTSCH ........... 6 20-VI1910 = -
cargo del distinguido sefior LEOPOLDO DOLPHIN .......... 7 20-VI-1010 = =
) JORGE NEWBERY ............. 8 20-VI-1910 2 ' 7I11908
Aaron de Anchorena, quienes al RICARDO PONZELLI .......... 9 20-VI-1910 —_ =
HENRL BREGI .......0......... 10 20-VI-1910 — —
ascender y volar con el globo PABLO TEODORO FELS ........ 1 23v1012 = L
: “ ” PABLO CASTAIBERT .......... 12 20-VI-1912 = =
denominado Pampero”, ITALO EDUARDO PEROTTI ...| — = 11 21IX-1912
unieron en vuelo Buenos Aires ALBERTO ROQUE MASCIAS ....| 14 6.X19012 9 24-XT-1909
; ) MELCHOR ZACARIAS ESCOLA ..| 15 23-X-1912 19 28-TTT-1913
con la localidad de Conchillas, RAUL EUGENIO GOUBAT ...... 16 23-X-1912 14 201111913
AUGUSTO BANA ............... — — 13 23-X-1912

distrito de Colonia do

Sacramento en el Uruguay.
Algunos de los primeros Precursores de la Aerondutica Argentina. "3

Los éxitos, aclamaciones e interés que
despierta esta actividad deportiva, serda el
detonante para que junto a su compafero de
vuelo, Anchorena y otros connotados
entusiastas como Arturo M. Lugones, Alberto
de Bary, Antonio de Marchi, Waldino Correa,
Sebastidan Lézica, Roberto Zimmermann e
Isaac de Oliveira, funden con fecha 13 de
enero de 1908, el Aero Club Argentino,
entidad primera en su clase en América, que
sera la vanguardia de la aeronautica civil y
seno fecundo que dard vida a la Aviacién
Militar en agosto de 1912.

Aaron Felix de Anchorena, primer Presidente
del Aero Club Argentino.

‘ Fuente: Libro “La Victoria de las Alas” del General, sefior Angel Maria Zuloaga
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Pocos dias después, el 7 de febrero de 1908, tras
una serie de vuelos y ascensiones en globo,
recibird por parte del recientemente constituido
Aero Club, el brevet de aeronauta “N22”.

Dos afios duraria la actividad con los aerostatos,
entre alguno de sus nuevos logros en este
periodo, estd el viaje solitario realizado a bordo
del Globo “El Huracan”, con fecha 27 de
diciembre de 1909, en el que batié el record
sudamericano de duracion y distancia, uniendo
Buenos Aires con la localidad de Bagé, en el
En la barquilla del Pampero se ve al Ing. Alejandro Brasil luego de 13 horas. Por esta proeza, el Aero

Newbery y al Mayor Correa. Club Argentino, lo honré con una medalla y un
Villa Ombues, 7 de febrero de 1908. diploma

Para 1910, ya las noticias de los aviones y sus logros en Europa comienzan a opacar a los globos
aerostaticos a un segundo plano, al igual que la celebracidn de las fiestas centenarias en este mismo
afio, abre una puerta para la organizacién de la semana de la aviacion, en donde participaran pilotos
extranjeros (Ricardo Ponzelli, italiano y Enrique Brégi, francés) con los consiguientes primeros aviones
desde Europa.

Es en este contexto, que Newbery realiza el 13 de febrero de 1910, un nuevo y uno de sus ultimos
vuelos en el globo bautizado como “Eduardo Newbery”, en honor a su hermano desaparecido en
octubre de 1908, tras realizar estas practicas deportivas.

El ascenso del aerdstato con el nombre de su hermano, fue tripulado por Jorge Newbery, Ricardo
Joost Llambi, Mariano de la Riestra y Florencio Parravicini, y alcanzaron ese dia tan especial, el record
argentino de altura llegando a los 3.500 metros. Este seria el Ultimo de los logros con los Globos, pues
a raiz del lamentable accidente sufrido por su hermano, parece haberse perdido el inicial interés de
Newbery por los globos aerostaticos, por lo que seran los “nuevos y raros aeroplanos” los que
atraeran su atencion y pasion por la aeronautica.

Es asi que, a principios de marzo, Newbery tendra su bautismo de vuelo, como pasajero a bordo de un
avion francés Farman, pilotado por Alfredo Valleton. Ya con esta experiencia a cuestas, no tardard en
tomar clases de pilotaje y a pocos meses obtendrd el brevet de piloto aviador “N28” del Aeroclub
argentino, dando por esta via inicio a una nueva y fecunda actividad que lo llevara en el futuro muy
proximo a escribir paginas de oro en la aviacién americana.

Seran numerosos los logros y avances que la personalidad creativa, audaz, entusiasta y perseverante
de Newbery le permitira obtener nuevamente en el mundo de los aviones, es aqui que su antiguo y
hasta ahora poco difundido deseo de cruzar en globo la cordillera de los Andes, se revelara
transformandose en un anhelo y mds aun, en un objetivo que vencer, utilizando para ello ahora un
aeroplano.
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Para 1912, otro de sus suefios se hacia realidad, era este la creacion de la Escuela de Aviacion Militar
con asiento en El Palomar, establecimiento dependiente del Ministerio de Guerra y cimiento de la
entonces Aviacién Militar, actual Fuerza Aérea Argentina. Serdn dos distinguidos aviadores los que
sean designados como Directores Técnicos de la recién creada Escuela, Newbery y Alberto Mascias.

Ante la falta de presupuesto para la implementacién
de la referida Escuela, sera el Aero Club argentino,
quienes pondran a disposicion del Ministerio de
Guerra, todo el material disponible el que incluyé siete
globos y los servicios temporales del aviador e
instructor francés, sefior Marcel Paillette, quedando
pendiente el crear una Comisién Central Recolectora
de Fondos “Pro Flotilla Aero Militar Argentina”, la que
finalmente estaria presidida por Newbery y el Barén
Antonio De Marchi.

Fue toda esta organizacién y ayuda, la fuente
impulsora para la ciudadania, el comercio y otras
instituciones facilitaran los medios para la adquisicién
del equipo necesario en los inicios de la aviacion
militar argentina.

Medalla “Pro Flotilla Aero Militar Argentina”
otorgada a los donantes que contribuyeron.

Estas medallas fueron destinadas a la venta, asi
como también distribuidas entre los donantes de
sumas  preestablecidas, adquirentes de
determinadas  cantidades de postales y
estampillas, y entre aquellas personas que
habian comprometido el agradecimiento de la
Comision Central. (Col. autor)

Asi fue que, para el 25 de mayo de 1913, las autoridades y el pueblo argentino, pudieron ver “desfilar
por los cielos patrios”, una escuadrilla de cuatro aviones liderada por Jorge Newbery. Toda esta
brillante labor desarrollada en la nueva Escuela Militar de Aviacion por Newbery y Mascias, fue
premiada oficialmente con los dos primeros “Brevets de Aviador Militar”.

Ing. Har acio Anasagasti

D Guillerrno Schulz

Ing. Carlas lrmscher

Cuerpo docente de la Escuela Militar de Aviacion

Brevet de Aviador Militar
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Rara fotografia de 1913 que muestra a Jorge Alejandro Newbery en su casa de Buenos Aires.
Nétese a su espalda se encuentra una copia facsimilar reducida del monumento a Santos Dumont, que fuera inaugurado
en la Avenida de Longchamp, in Saint-Cloud, Francia ese mismo afo. (Fuente: Archivo General de la Nacion)
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Los Andes, un desafio sélo a la altura de los grandes

Antes de adentrarnos en algo mas sobre la vida y logros del gran aviador Newbery, les entregaré dos
antecedentes que en algo permitirdn entender la génesis de lo que el cruce de los Andes significaba
en especial para los incipientes aviadores de Chile y Argentina.

El primero de ellos, es la fiel reproduccidn de un articulo que escribiera el coronel Enrique Phillips, en
el Boletin N21 del Aero-Club de Chile, publicado en el mes de noviembre de 1913, titulado “La
travesia de los Andes”; y el segundo, serdn las sabias impresiones que el gran piloto peruano
Bielovucic, declarara a través de El Mercurio, en enero de 1914 tras el cruce efectuado por los Alpes,
atravesando de Suiza a Italia a principios de 1913.

LA TRAVESIA DE LOS ANDES

“Sin duda una de las empresas mds audaces que se pueden concebir y llevar a cabo es la travesia de
los Andes en aeroplano.

Nuestra institucion, el Aero-Club de Chile, acaba de acordar un premio internacional de una medalla
de acero con brillantes al aviador nacional o extranjero que realice primero tan atrevida empresa.

Sin duda esta actividad del Aero-Club es digna del mayor encomio, pues es deber de todos contribuir
a premiar el valor temerario que se necesita para realizarla.

Lo que admira en este sentido es la indiferencia musulmana de nuestras autoridades y de nuestras
instituciones, que hasta la fecha no han acordado un premio que sirva de estimulo y de aliciente a
los aviadores que intenten realizarla; pero al lado de esa indiferencia admira también el patriotismo
de nuestros compatriotas, entre los cuales figura en primer lugar nuestro bravo piloto, Clodomiro
Figueroa, que a pesar de palpar esta indiferencia, estd resuelto a llevarla a cabo, ya que como
patriota desea ardientemente conquistar para Chile este sefialado honor.

Es preciso dejar a un lado nuestra habitual indiferencia, preocuparnos un poco ménos de politica,
que és lo que estd arruinando lentamente a nuestro pais, y estimular obras como ésta, que si llega a
realizarla un chileno, servird para dar a conocer a nuestro pais en el mundo entero, ya que esta
seria la hazafia mds audaz y de mayor importancia y arrojo, llevada a cabo, hasta hoy, en la
aeronavegacion.

Es preciso, pues, que nuestro Gobierno, que debe estar mds interesado que nadie en este asunto,
acuerde un premio al primero que la realice; asi como deben también acordar premios instituciones
ricas como lo son el Club de la Union, el Club Hipico, teatros y otras que existen en nuestro pais. Lo
admirable y lo que prueba el valor y patriotismo de nuestra raza, es que sin estimulo de ningun
género hayan aviadores como Figueroa, que estdn resueltos a llevarla a cabo, sin esperar otra
recompensa que hacer algo grande para la Patria. Eso nos debe llenar de legitimo orgullo y de
satisfaccion.
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Solo entre nosotros se ven estos hechos; pues, todos sabemos que en Europa, para cada uno de
estos concursos, se ofrecen grandes premios en dinero, y por raids muchos ménos importantes que
el paso de los Andes.

Ojala esta atrevida empresa sea realizada con felicidad por algun sud-americano, y ojala Newbery y
Figueroa, que estdn actualmente emperiados en ella, puedan tener el placer de ejecutarla con éxito,
inmortalizando asi el nombre de la Patria y su propio nombre.

No es posible que hazainas de esta magnitud queden sin recompensa, y es de esperar que tanto
nuestro Gobierno, como las instituciones a que nos hemos referido y en general todas las personas
patriotas, hagan lo que puedan por estimular esta grandiosa empresa, que repercutira en el mundo
entero colocando el nombre del pais a gran altura, y al que la realice, en el lugar que tienen
sefalados los héroes en las pdginas de la historia universal.

Esperamos confiados en el que la ejecute recibird la recompensa que merece, sea chileno o
extranjero, y que su nombre pasard a ocupar el sitio que les corresponde a los que por cualquier
razon intenten inmortalizar a su Patria.

Las acciones nobles, en que se ofrece la vida, merecen premios y honores. Es preciso pues
acordarlos. Todos a una debemos trabajar en este sentido.

No debemos tampoco olvidar que si algun chileno logra ejecutar la travesia de los Andes, ello
constituird la mejor réclame que se puede hacer a nuestro pais, ya que sin duda el cable, el
telégrafo y a prensa del mundo entero se ocuparian, talvez durante algunos meses, en relatar con
todos sus emocionantes detalles las peripecias de tan temeraria empresa.

Chile, si Figueroa triunfa, sera conocido en el universo, lo que desgraciadamente no sucede hoy dia,
como todos lo sabemos.

Estamos seguros que nuestro pueblo, siempre patriota y siempre generoso, serd el primero en
acudir a premiar tan grande esfuerzo.

Lo que es nosotros, que desde luego nos descubrimos respetuosos ante los que intenten realizarlo,
pues, el sélo hecho de intentarlo es un heroismo que estd probando el valor y el empuje de esos

corazones que desean cubrir de gloria a la Patria que los vié nacer.

Que no quede, pues un patriota que no contribuya a premiar tan sublime esfuerzo. Esos son los
deseos del Aero-Club de Chile y esos son, también sin duda, los deseos del noble pueblo chileno.

La palanca mds poderosa para formar la opinion es, sin duda, la prensa. Ella, pues, es la llamada a
ejecutar esta propaganda patridtica. Manos a la obra.

Enrique Phillips.
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EL PASO DE LOS ALPES Y EL PROBLEMA DE LOS ANDES
La travesia sobre Uspallata

Asi reza el titulo de un reportaje publicado por el diario El Mercurio, cuando se refiere al anunciado
acontecimiento sobre el eventual cruce de la cordillera de los Andes. El periddico recuerda la hazafia
cumplida por el aviador Bielovucic de Suiza a Italia. La publicaciéon de una relacion detallada conserva
fresca la impresion de ese gran vuelo, digno antecedente del proyecto que en 1914 preocupaba
principalmente a aviadores chilenos y argentinos.

“Anoche mejoro el tiempo en la region de la ciudad suiza de Briga, situada al pie de los
Alpes, y gracias a esto, el aviador peruano Juan Bielovucic, que habia desistido de atravesar la
cordillera en su aeroplano, desesperado de aguardar varios dias sin que el tiempo le fuese
favorable, cambio de parecer y volvio a persistir en su primitivo propdsito de repetir la atrevida
hazafia que le costo la vida a su célebre compatriota el aviador Jorge Chdves.”

Tras el exitoso vuelo de 33 kildmetros en su aeroplano Hanriot, Bielovucic fue aclamado con
ovaciones, champagne y flores de la victoria. El aviador como homenaje al valiente joven accidentado
el 23 de septiembre de 1910, tomd las flores y las depositd sobre el modesto monumento que
perpetua la hazafia de Chavez, “que si no guarda sus restos, es la tumba de su gloria”, y
descubriéndose pronuncié en espafol un jGloria a Chavez!, recordando asi el vuelo de su
compatriota, considerado a la fecha algo menos que imposible.

Es este aviador, quien con clara conciencia y argumentacion, comentara el problema de los Andes en
algunas de sus posteriores declaraciones “Las montanas tan bellas en el horizonte, aparecen
terribles miradas de arriba”, he aqui una gran verdad corroborada por la experiencia de un aviador.
Los impacientes que murmuran la tardanza con que preparan el atravesar los Andes los problemas
por los que pasaron los dos aviadores que triunfaron sobre los Alpes, quienes necesitaron mds de un
mes de ensayos. Por otra parte, dos cifras bastan para establecer las diferencias: la travesia de los
Alpes significaba un esfuerzo sostenido por espacio de 33 kilometros a una altura de dos mil
doscientos metros, mientras que el paso sobre los Andes exigird una elevacion sobre cuatro mil
metros sostenidos en la mayor parte de un recorrido de ciento sesenta y seis kilometros.”

Luego agrega por sobre el paso del Juncal, el cual posee alturas de cinco a seis mil metros:

“los vertiginosos farellones de estas serranias en que ni siquiera la nieve se sostiene, presentan un
aspecto tan rudo y audaz, que la mirada se desvanece por instantes si resbalan por sus cortes de
millares de metros de profundidad. El aviador que pase sobre ellos sin temblar, sin que su mano
falle en el manejo del timon y su espiritu se mantenga sereno, serd mds que un héroe”.

Estos dos testimonios dardn al lector, una idea mas clara de la importancia y el grado desafio vital que
presentaba el cruce de nuestra amada cordillera, en aquellos afios y que aun hoy con lo avanzado de
la tecnologia, no perdona descuidos.
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El Aero-Club de Chile

Esta entidad se funda el 2 de abril®, inmediatamente tras la creacion de la Escuela de Aerondautica
Militar chilena, creada el 11 de febrero de 1913. Esta entidad, serd el representante criollo asociado
mas adelante a la Federacion Aérea Internacional establecida en octubre de 1905.

Ante esta nueva organizacién nacional, es la que los pilotos
militares y civiles deberan rendir sus exdmenes de vuelo para
adquirir las primeras licencias de piloto o “brevets” de vuelo
como eran llamados entonces.

La creacion de esta organizacién, estuvo vinculada
fuertemente al deporte, incluyendo adicionalmente al
automovilismo vy ciclismo. Sus objetivos principales fueron el
organizar y reglamentar las manifestaciones aeronduticas
junto a comprobar y autentificar los registros de altura y
distancia alcanzados. Su primer presidente fue el destacado
Coronel en retiro, perteneciente a una distinguida familia
chilena de gran espiritu publico, me refiero a don Enrique
Phillips Huneeus.

Hace muchisimos afios atras, mi amigo Mario Jahn
Barrera, entonces Director del Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio, me regaléd un libro
titulado Recuerdos de casi un siglo, cuyo autor
resultd6 ser un destacado aeronauta chileno,
llamado Armando Venegas de la Guarda.

Gran acierto fue el obsequio, de este legajo de
recuerdos y narraciones escritas por este
destacado y para entonces algo desconocido autor
gue relataba con gran sencillez sobre su vital
participacidn en los inicios de la aviacién chilena y
de otros relevantes de su vida.

Es la pluma de un destacado escritor y ex
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
quien al prologar el referido libro, sefialara en uno
de sus parrafos lo siguiente sobre su autor:

4

Coronel Enrique Phillips H.
Primer Presidente del Aero Club de Chile

El Aero Club de Chile y la desinteresada ayuda de Newbery

Armando Venegas de la Guarda

RECUERDOS
DE
CASI UN SIGLO

Con esta fecha se realizd la primera reunién formal para dar como creada esta institucién con fines deportivos y cientificos en beneficio de la

locomocion aérea. La escritura publica de constitucion de sociedad es de fecha 3 de junio de 1913, mientras que su publicacién en el Boletin de las leyes

y decretos del Gobierno de Chile, es del 4 de julio de 1913.
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“Al releer el calendario de los hechos pretéritos, nos encontramos que en el verano de 1916 nuestra
capital fue la sede de una Conferencia Aerondutica Panamericana. Cuanto de relevante y granado,
en el sentido aéreo, tenia nuestra América del Sur se dio cita en Santiago. Figuras de medallon
concurrieron al evento; el célebre brasileio Santos Dumont, los argentinos Zuloaga y Bradley, el
boliviano Bilbao, el uruguayo Sdez, el ecuatoriano Traversari y los chilenos Gdlvez Rivas, Armando
Band, Lisandro Santelices, Carlos Borcosque y varios mds. Por descontado estaba don Armando, que
podia jactarse de veterano en lides de aerostacion, pues conocia el pilotaje aerostdtico desde el aio
del Centenario, cuando inicio su aprendizaje en uno de los globos Montgolfiére que poseian los
argentinos”.

Este es sélo un trozo del retrato que hiciera don Diego Barros Ortiz en 1976, para describir en algo al
hombre que pondré como primer testigo de la participacién de Newbery en la historia aeronautica de
Chile.

Su relato directo y sincero, marca el reconocimiento escrito a la labor de Newbery en pro de nuestra
aviacion civil y a su eventual intento de cruce del macizo andino “Cuando fundamos en 1913 el Aero
Club de Chile, Jorge prdcticamente nos sirvio de aval para que la Federacion Aerondutica
Internacional le diera la filiacion que le correspondia a éste nuestro Aero Club. Pasaron algunos
anos y cambiabamos algunas cartas, y yo, que trabajaba en El Mercurio, habia logrado formar una
carpeta con muchos recortes y leyendas que se referian a su persona, para cuando atravesara la
Cordillera fuera “El Mercurio” y no otro diario el que diera la mejor informacion al respecto, pero
me pasé un hecho trdgico: como no habia ningun anuncio del intento de Newbery no estaba
preocupado de esta informacion y me quedé mds tiempo que el necesario en el centro con algunos
amigos, llegué a mi casa después de las 12 de la noche y entré al dormitorio sin meter ruido para
que no despertara mi sefiora, pero ésta estaba despierta y me dijo: {de donde vienes?; “de El
Mercurio, como de costumbre”; yo afirmé lo que habia dicho y ella me dijo: ¢ y cémo han venido dos
o tres empleados de ese diario a buscarte a la casa? Y me interrogo: é¢ha ocurrido algo grave? Yo le
contesté “no, nada en particular, estd todo normal” y ella agregé: mira, hace muy poco rato que
vino en persona el propio Director de El Mercurio, que era Clemente Diaz Leon quien me dijo que
habia llegado un cable de Mendoza diciendo que en un intento que habia hecho Jorge Newbery
para cruzar la cordillera el avion se habia descompuesto cayendo a tierra donde él encontré una
horrible muerte”.

Jorge Newbery era el amigo de Venegas, a quien en su calidad de destacado deportista habia
conocido para las fiestas y actividades de celebracién del Centenario de la Independencia, el 25 de
mayo de 1910. Es durante la realizacion de una de estas actividades de festejo, la Olimpiada Atlética
en la cual participaran todos los “paises del nuevo continente”. Chile que era en ese entonces un gran
protagonista deportivo, en especial del atletismo, envié a la Argentina una delegacion de unos 20
destacados jovenes atletas, con Armando Venegas como jefe de este grupo, oportunidad que tuvo
para compartir con personajes como el renombrado Bardn Antonio de Marchi y conocer adema3s a los
hermanos Ernesto y Jorge Newbery.

El segundo de estos testimonios, que reafirma lo dicho anteriormente por Venegas, da a conocer al
pueblo de Chile sobre la actuacion de Newbery en forma clara y publica, esta consignada en el diario
El Mercurio, cuando en una publicacién del dia lunes 5 de enero de 1914, la fraternal ayuda prestada
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por este insigne aviador hacia el desarrollo de la aviacion civil chilena, a través del reconocimiento del
entonces Aero-Club nacional y de su filiacién oficial a la Federacion Internacional Aeronautica, queda
de manifiesto.

Son dos columnas de un destacado aviso encabezado por el atractivo titulo de AVIACION, las que
reproduzco a continuacion, ya que ellas hablan por si solas, informando de una rara situacién, en la
gue la desinformacién aparente del oficial militar agregado a la Embajada de Chile en Francia, le
jugaria en contra al Aero Club chileno en sus inicios:

REUNION DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DE AERONAUTICA

Acuerda dejar para la asamblea de junio
la solicitud de afiliaciéon del Aero-Club.-
Antecedentes que motivaron este acuerdo.

Oportunamente dimos a conocer a nuestros lectores las gestiones que practicaba el directorio del Aero
Club de Chile para obtener la afiliacion de la institucion a la Federacion Internacional de Aerondutica,
la institucion que controla el movimiento de la aviacion mundial.

En la reunion que la Federacion celebré el 15 de diciembre ultimo, se acordd pasar todos los
antecedentes al Congreso Aerondutico que se reunird en San Petersburgo, en noviembre proximo, a fin
de que resuelva en definitiva.

En la Secretaria del Aero Club de Chile se nos proporciond ayer la siguiente carta recibida del
presidente del Aero Club Argentino, ingeniero Jorge Newbery, y en la que se dan algunos datos
relacionados con la postergacion que ha sufrido la solicitud en referencia.

Dice asi:

“Paris, diciembre 6 de 1913.- Sefor secretario del
Aero Club de Chile. — De acuerdo con su carta
solicitando que hiciera las gestiones necesarias para
que el Aero Club de Chile fuese incorporado a la
Federacion Internacional de Aerondutica, me
entrevisté con el Principe Rolando Bonaparte,
presidente de esa Federacion, y con el secretario
general, M. Paul Tissandier, y me fue posible arreglar
que su pedido fuese tratado en el Congreso que debe
tener lugar el 15 de este mes.

Dado el empeiio con que me ocupé del Aero Club de
Chile, quedo todo arreglado para que fuera aceptado
en la reunion del 15, pero a ultima hora se han
levantado serias dificultades; se me informa por
parte del agregado militar de la Legacion de Chile,
que el verdadero Aero Club de Chile es el que preside
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el general don Aristides Pinto Concha, que el club que
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El Mercurio (lunes 5 de enero de 1914)
y cuyo texto se reproduce integro
al costado izquierdo de la imagen.

Jorge Newbery hacia la conquista del macizo andino

Ya habiendo leido y conocido varios aspectos de la vida y obra de este grande, llamado Jorge
Newbery, notable deportista y hombre publico, que tras volar a bordo del aerostato “Pampero” en
diciembre de 1907, fue a pocos dias mas tarde, el co-fundador del naciente Aero Club argentino. Creo
gue muchas de las lineas escritas reflejan algo mas, donde queda al descubierto el hombre en su
espiritu, y del como éste vibra permanentemente en un noble afan de superacién, es asi que esta
constante junto al desafio estan presentes en cada oportunidad.

Ya cuando tuvo la seguridad y dominio de los globos aerostatos, y tras repetidos éxitos, alimento la
idea de cruzar el macizo andino, obviamente siempre pensado por su parte mas alta, es decir que a la
altura de la ciudad de Mendoza. En diciembre de 1908, con el propdsito de participar en el cuarto
Congreso Cientifico Panamericano®, que se realizaria en Chile, viaja a nuestro pais realizando en el
trayecto algunas de las observaciones, estudios y calculos que le serviran mas tarde para sortear este
nuevo desafio.

5 Cuarto Congreso Cientifico. (Sera a la postre, el primer congreso cientifico panamericano de 1908; que se realizara en Santiago de Chile, del 25 de
diciembre de 1908 hasta el 5 de enero de 1909). Aqui se presentd una vista general de los eventos cientificos y tecnolégicos de América Latina durante
este periodo, y que sucedieron a nivel internacional en la transicidn del siglo XIX al siglo XX.
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Tiempo mads tarde, tras una serie de circunstancias, decidird que esta travesia se realizaria mas
convenientemente en un avién.

Fotografia de 1909 mostrando a Jorge Newbery y su familia durante su visita a Chile.
(Su distinguida sefiora, es la del centro).

Tal como ya lo he relatado, los intentos del cruce de la cordillera estaban siendo ensayados por
aviadores de ambos paises. Uno de estos connotados pretendientes, era nada mas ni menos que el
valiente y popular aviador chileno, don Clodomiro Figueroa Ponce, que por estos afos (1912-1913),
venia realizando una serie de vuelos de altura y de distancia.

Ante una serie de reveses sufridos aparentemente por el escaso poder del motor del Blériot criollo
apodado “Caupolican” y su motor Gnome de 50 HP., el entusiasta aviador continud realizando
ensayos de permanencia, a través de las giras aeronduticas que realizara por Chile y el Perd con gran
éxito.

En una de las giras decide enviar su avién por ferrocarril, en donde le sucedié un lamentable
accidente: un raro incendio en uno de los carros del ferrocarril marcé el final de su avién. Tal como
describe el investigador Héctor Alarcon en su obra “El Aviador Inmortal”, esta contingencia no
desanimo a Figueroa, ya que al mismo tiempo de enterarse de su pérdida habria recibido la noticia de
que la ciudad de Valparaiso le regalaba, un avién Blériot producto de una exitosa colecta popular con
la cual se habia adquirido la aeronave. Este gran regalo traia un motor mds poderoso de 80 HP., con el
gue podria continuar con su inclaudicable esfuerzo.
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El avién fue bautizado Bautizo del nuevo acroplano “Valparafso.”
7 # ’
como “Valparaiso”, y un , | O : 20L49/3

det arvoplaw
Clodomire Figneroa

’ altimao \ Ceremaonia del bautieao
rega \ noctdo avindor nacional Sy

dia domingo 28 de
septiembre de 1913, se
realizé en el Sporting Club
de Vifa del Mar |la
ceremonia de entrega
oficial para este flamante
avion.

Una bandera de seda
bordada por la sefiora
Eduviges Sepulveda con
hilos de oro cubria parte
del avion, con el virtual
compromiso que el
emblema lo acompafiara
en su cruce de Ia
cordillera.

No obstante, el haberse familiarizado con su nuevo avién el aviador intuyé que era necesario explorar
por tierra la ruta a seguir, por lo que cruzé la cordillera buscando el mejor camino a seguir hasta llegar
a Mendoza. Realizada la inspeccidn visual de la ruta, se comenzd a trabajar en el cruce por avion hasta
llegar al dia jueves 11 de diciembre de 1913 cuando al parecer iniciaria la aventura que por razones
climatolégicos tuvo que abortar. Tras su loable intento, comunicé al publico asistente al Aero Club de
Batuco, que el siguiente domingo realizaria un viaje a los Andes y esperar mejores condiciones para
realizar el ansiado cruce.

Entretanto, los presidentes de los Aero Club de Chile y Argentina se ponian de acuerdo para realizar
un control del vuelo. En Mendoza seria el coronel Ramdn Reboyras quien seria el encargado de
verificar las condiciones del bardgrafo que llevaria el “Valparaiso” constatando los sellos puestos por
el Aero-Club de Chile. Ya el dia 13 de diciembre, las comisiones de control partian para hacerse cargo
de los puestos de observacién. Nada aparentemente se dejaba al azar.

Eran las 7.30 de la mafiana cuando la hélice del “Valparaiso” comenzaba a girar enfilando al avidn
hacia los cielos del norte por los pasos de Huechuraba. Enrique Phillips junto a algunos otros
miembros del Aero-Club habian partido a los Andes, en donde luego de un par de horas recibieron al
aviador con vitores. Ese dia domingo el aviador pernoctd en esta ciudad para continuar su ansiado
vuelo al dia siguiente. Revisado el aparato por el mecanico Goudou y los hermanos Copetta, el aviador
decide reanudar el viaje a las 3.00 horas de la manana del dia martes 16 de diciembre.

Instantes antes de su vuelo, emitid las siguientes declaraciones a un reportero: “Desde que llegué de
Europa tenia prometido hacer este raid, y me preparé con tal objeto. Mis vuelos anteriores han sido
meros entrenamientos. Estoy resuelto a intentar el paso de los Andes y no abandonaré mis
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designios mientras no me convenza de que es un imposible. Espero que mi propdsito, si llega a
realizarse, ha de ser un lazo mds, que una a dos pueblos hermanos”.°

LA TRAVESIA DE LOS ANUES EN AEROPL ANO <y Vic, 1713

e AT

i

r Mﬂ'oo en Batuco, antes de em prender el vielo a Los M ﬁ

Tras estas declaraciones, emprendié rumbo a la cordillera buscando paso por entre sus macizos,
cuando se hallaba a unos 3.100 metros de altura, su aparato comenzd a experimentar una serie de
peligrosos saltos de caida de mas de cincuenta metros los que el piloto trataba de evitar. El piloto
comprendiendo lo arriesgado de continuar en esas condiciones inicid el triste regreso a los Andes. La
version entregada por el piloto fue de la mano con lo observado desde tierra por algunos
observadores del Aero Club.

Los dias préximos estarian con fuerte complicaciones climatoldgicas y cuando el tiempo lo permitia se
hicieron nuevos intentos siempre desalentando los nuevos ensayos. Tras esta serie de intentos
fallidos, Figueroa decide abandonar la empresa, pero antes de partir se dirige a quienes aun lo
acompafian manifestando: “Me voy, no derrotado, sino con el firme propdsito de procurar los
elementos que me permitan realizar mi anhelo de cruzar la cordillera de los Andes”.

6 Extracto de declaraciones publicadas en el libro Clodomiro Figueroa “El aviador inmortal” de Héctor Alarcon Carrasco.(paginas 72-73)
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§ El popular aviador chileno Clodomiro Figuerea que, prodadlements, ol maries

3 proxime lotentard la travesia de los Andes. En e précims ndmers daremes
‘ ‘,3 una Informacidn detallada del recorrido que Figuerea deberd hacer al Hlevar
i a cabo esta gran hazana.

Tras estos fallidos intentos, los ojos de la prensa vy la gente, volvian nuevamente a Newbery, quien con
una maquina mas poderosa, podria cumplir eventualmente con esta ya tan esquiva hazana.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile- Febrero 2019

Pag. 49



El intento de Newbery

Durante el segundo semestre de 1913, Newbery habia aprovechado su estadia en Europa para
imponerse de los ultimos adelantos aeronduticos y realizar algunos estudios sobre la travesia de la
cordillera de los Andes, proyecto que el valeroso piloto abrigaba ya desde algunos afios. En su viaje
por el viejo continente, realizd un importante vuelo de 150 kildmetros de distancia entre Reims y
Paris, en compaiiia del constructor Ledn Morane y el piloto Georges Legagneux, que por esos dias,
ostentaba un record de altura’ gracias a los aportes técnicos del propio Newbery. En Paris, a pedido
del ingeniero Gustave Eiffel dio una conferencia sobre aerodinamica en el Instituto Eiffel. En dicha
presentacion, expuso ademas, sobre la carburacién de los motores en los vuelos de altura.

Como representante de Argentina de la Asamblea Internacional de Electrénica, con sede en
Johannisthal en Berlin, tuvo ocasion de volar muchos aeroplanos distintos. Continuando su periplo
por Inglaterra, fue especialmente invitado a volar en Hendon, muchos de los nuevos aeroplanos que
algunos constructores britanicos le ofrecieron.

Por su paso por Paris, la Comisién Militar de Espaia en esa ciudad, le habia encomendado la tarea de
recepcionar tres aviones Morane Saulnier destinados a la Escuela Militar de Tetuan. Newbery
personalmente probdé exhaustivamente cada uno de los aparatos y luego los entregd a dicha
comisidn, tarea que fue reconocida por el gobierno espafiol con la Cruz del Mérito Militar.

Junto a este reconocimiento, el
ingeniero Newbery fue designado
por el gobierno francés como
Oficial de la Legion de Honor, en
mérito a las conferencias, aportes
técnicos aplicados a la mejora del
rendimiento en motores de
aviacion y los trabajos efectuados
en favor de la aviacion militar y
civil de la Argentina.

En compaifia de E. Ferdet
(inventor del motor Le Rhéne),
estudid la mejor forma de dar
mayor aspiracion a los motores en
altura mejorando el rendimiento
de motores y otros puntos que
pondria en practica cuando
mandé a confeccionar dos
motores especiales para traer a la
Argentina y satisfacer el sueio de
cruzar las blancas cumbres.
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Trozo de una publicacion aparecida en febrero de 1914, donde se ilustra
la adjudicacion de un record mundial de altura obtenido con su
monoplano Morane Saulnier con motor Le Rhéne modificado de 80 HP.

7 28 de diciembre de 1913: Georges Legagneux (brevet N°55 de piloto del Aéro-Club de France) mejora el registro de altitud en avién a bordo de un
Morane Saulnier C (modificado pero sin ayuda respiratoria) 6120 metros, por encima de Saint-Raphaél. (www.lavionnaire.fr/HistoirePremVols.php)
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Ya de regreso de su viaje, en enero de 1914, mandé a instalar uno de los nuevos motores de 80 HP.
reformados que podrdn darle un rendimiento adicional de 10 HP gracias a su carburacién y la hélice
especial que trajo para su avion Morane Saulnier, elementos que a poco andar, le daran la razén en
cuanto a calculos de altura se refiere. El 10 de febrero de ese afio, lograra en El Palomar la increible
marca mundial de altura con 6.275 metros.

Aviador Jorge Newbery, Buenos Aires.
Felicitamos calurosamente el nuevo recordman de altura,
gloria de la aviacién sud-americana. - Aero Chile.

Con motivo de este nuevo logro del aviador Newbery, el Directorio del Aero Club de Chile, envio en la tarde del 10 de
febrero este telegrama de felicitacion.

El tragico desenlace del 1 de marzo de 1914.

Una serie de raros eventos se desencadenaron aparentemente unos dias antes del eventual cruce,
siendo el mas importante de estos, una solicitud de demostracidon de vuelo realizado a la persona de
Newbery por una joven trasandina que asistid6 a un almuerzo realizado por el Gobernador de
Mendoza, sefior Rufino Ortega Ozamis en honor al aviador. Newbery quien aun no traia su avion
especial desde Buenos Aires, aparentemente se dejé avasallar por la presién reinante hacia las obvias
aptitudes y destrezas tantas veces demostradas, que mas alld de sus planes, se vio enfrentado a la
solicitud de la bella joven junto al galante ofrecimiento de un avién de propiedad de su amigo, el
aviador Teodoro Fels.

Antes de dirigirse al autédromo en Los Tamarindos, Jorge le ofrece a uno de sus amigos, el teniente
Benjamin (Tito) Giménez Lastra, si quiere volar con él, quien acepta entusiasmado la grata invitacidn.
Algunos testimonios al respecto, revelan que Fels le avisé a Newbery, “que la mdquina estaba tirando
del ala izquierda”, quien despreocupadamente insiste en que se encargara de probarlo. Por otro lado,
una nueva situacion parece presentarse cuando el aviador revisa sus pertenencias y al parecer no trae
un relicario con el recuerdo de su madre, el cual utiliza en cada vuelo, a modo de amuleto. Al
comentar a sus cercanos esta situacion, una de las jovencitas presentes le habria acercado una
medalla de la Virgen de Lourdes “para la suerte”.

El avion emprendid el vuelo y pareciéd perderse en las alturas. Al inicio de la jornada le habia
prometido a su amigo Tito Giménez Lastra, demostrarle unas pruebas que habia aprendido en
Francia, para lo cual comenzé a hacer un looping, en las que el aeroplano da una vuelta de 360°, pero
al intentar estabilizar la maquina, Newbery se da cuenta de que no podra controlar el avién. La
maquina continda inclindndose sobre su ala izquierda. "Caia con mayor rapidez de la que avanzaba",
describian. "Se cae, se cae", se escuchd desde una finca cercana.

|
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Esta resefia de los ultimos minutos de Newbery, encuentran eco en las declaraciones del Brigadier
mayor en retiro, sefior Ricardo Olmedo, un hombre de 97 anos, que sélo contaba ocho cuando vio en
Mendoza estrellarse el avion del renombrado, Jorge Newbery, y que fueran publicadas en el diario
Clarin, en el afno 2003.

Ese 1° de marzo, cuenta Olmedo en la entrevista, que la familia festejaba el cumpleafios de su madre,
dofla Maria Teresa Marchetto, en la finca que tenian en Guaymallén, a cinco kildmetros de la capital
mendocina.

"En esa época los coches eran tirados a caballos. Por eso, cuando escuchamos el ruido de un motor
nos llamoé mucho la atencion a todos. Mi padre grité: 'iEl aeroplano!'. El sabia que Newbery estaba
en Mendoza, y estaba seguro de que ese avion seria el de él", recuerda Olmedo con absoluta lucidez.

"Todos salimos a ver el vuelo”, continua. Pero lo que siguid fue la tragedia: "El aeroplano se inclinaba
mucho sobre su lado izquierdo y caia a gran velocidad. Mi padre, que era oficial del Ejército y
entendia de aeroplanos, fue el que nos anticipo el desastre: 'Se cae, se cae', grito", cuenta en
didlogo con Clarin.®

Imagen tomada tras el tragico accidente sufrido por los aviadores Newbery
y su pasajero, el Teniente Giménez Lastra y que le costara la vida al primero de ellos.

8 Declaraciones publicadas en el diario Clarin.com, versidn digital. 1 de marzo del 2003.
http://edant.clarin.com/diario/2003/03/01/s-03801.htm
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Curioso recorte del diario francés Le Rappel de marzo de 1914, en el que refieren a
que el teniente Benjamin Giménez Lastra (“Rastra”), no estd muerto como se habia informado,
sino que los doctores esperan se reponga de las heridas sufridas
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Apuntes de Jorge Newbery para la travesia de los Andes, encontradas en los bolsillos del valiente piloto
(Fuente: Boletin del Aero Club de Chile N°3 de marzo de 1914)
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Los funerales de Newbery en Mendoza.
Sus restos son conducidos al tren que los trasladard a Buenos Aires.
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1. La capilla ardiente del aviador Newbhery en el local de la Sociedad Sportiva Argentina.——2.
Al paso del féretro todo el mundo se descubre.

- m——— —

1. El Morane Saulnier en _que el ingeniero Newbery debia atravesar los Andes, listo_para se-

guir al cortejo fanebre, durante los funerales en Buenos Aires.—2. Los aeroplanos de la Es-

cuela de Aviacién Militar Argentina, custo%iaidos 1%01.‘ destacamento aeronfutico, esperan el pa-
so del cortejo.

’

Algunas de las impresionantes imdgenes de los funerales de Newbery en Buenos Aires.

Quien desee conocer mas de él, contara con diversas fuentes e investigaciones realizadas donde se
describen las proezas y habilidades de este gran patriota, amigo de Chile y de su aerondutica. En
recuerdo de esta brillante figura de la aviacion, la nacion argentina y muchos otros paises han
realizado infinidad de homenajes pdstumos.

El homenaje de Chile al insigne aviador

Una larga delegacion chilena de autoridades militares y civiles resolvié asistir a los actos funerales
realizados en la ciudad de Buenos Aires.

Mientras tanto, el Gobierno de Chile, a través del Ministro de Guerra, quien encomendd realizar un
trabajo artistico al destacado escultor italiano radicado en nuestro pais, sefior Roberto Negri, quien en
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un plazo de cinco dias modeld, fundio y cinceld un magistral condor de un metro treinta centimetros —
en actitud de vuelo — para atravesar los Andes y llevar al pueblo hermano el obsequio de Chile, en el
momento de la inauguracion del monumento del “Paso de los Andes”. ®

S: GRUPO ESCULTORICO, OBRA DEL ARTISTA SR. ROBERTO NEGRI, QUE LA,
G A LA ARGENTINA COMO OBSEQUIO PARAY COLOCARLO A NOMBRE DEL.
JMENTO. :

S0 D= 2O0S ANDE

Otra significativa demostracién chilena, nacié por parte de un sector de juventud chilena, quienes
también quisieron expresar su sentir ante la tragica muerte del aviador Newbery, enviando a los
funerales realizados en Buenos Aires, una hermosa placa escultérica de bronce.

En tanto en nuestro pais, tuvo lugar otra serie de homenajes realizados tras la tragica muerte del
qguerido aviador argentino. De entre lo mas destacado, fue el realizado por el Aero-Club de Chile que
en su Acta oficial de la sesién extraordinaria celebrada por su directorio el lunes 2 de marzo de 1914,
se senala: “Se abrio la sesion a las 9 y media, bajo la presidencia de don Jorge Matte Gormaz y con
asistencia de los directores, sefiores Lisandro Santelices, Erasmo S. Vdsquez, Joaquin Jelves, Domingo
Izquierdo, Juan A. Maluenda, Augusto Perrey, Benjamin Urzua, Armando Ferndndez, Alejandro Weber

° El Gobierno de Chile, quedé tan complacido con este trabajo, que declaré la obra escultérica, emblema oficial a ser utilizado en las condecoraciones
nacionales.
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y Armando Venegas, secretario. Acta.- Se leyo y fue aprobado la de la sesion anterior. Cuenta.- El
presidente expuso que en conformidad con la citacion, ésta sesion tenia por objeto tomar
conocimiento de la trdgica muerte del aviador Jorge Newbery, presidente del Aero Club Argentino,
cuya pérdida afectaba no sélo al pais vecino sino a toda la América, ya que el aviador era uno de los
mds prestigiosos impulsores de la aerondutica y a la vez recordman de varias pruebas y un amigo
sincero y desinteresado de nuestro pais. El sefior presidente termind invitando a dejar constancia en el
acta del profundo pesar con que el Aero Club de Chile ha visto la desaparicion de este valiente piloto.
Acuerdos.- Por unanimidad se tomaron después los siguientes acuerdos:

Dejar constancia en el acta del pesar que ha causado la prematura muerte del aviador Jorge
Newbery;

Izar durante tres dias la bandera a media asta en la oficina de la institucion; Comisionar al
Consul de Chile en Mendoza para que represente al Aero Club en los actos que se celebren en
esa ciudad, para honrar la memoria de este aviador;

Comisionar igualmente, al Secretario de la Legacion de Chile en Buenos Aires, don Emilio
Rodriguez Mendoza, para que asista a los funerales del sefior Newbery en representacion de la
institucion y para que deposite una corona sobre su tumba, en igual nombre;

Llevar a cabo una velada funebre en la Universidad; Dar el nombre de Jorge Newbery a uno de
los hangares del Aerédromo de Batuco;

Colocar su retrato en la sala de sesiones; enviar una nota de condolencia a su familia y
telegramas al Aero Club Argentino y Ministro de la Guerra de ese pais y una nota en igual
sentido al Ministro de la Guerra de ese pais y finalmente, levantar la sesion en sefial de duelo.”

Delegados chilenos en la Recoleta, rindiendo un homenaje ante los restos del aviador

Conforme a los acuerdos anteriores, el Secretario de nuestra Embajada en Buenos Aires, don Emilio
Rodriguez Mendoza, pronunciaba un sentido discurso en los actos de entierro, en el que hacia
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patente el gran pesar y desconcierto que reinaba en nuestro pais por la inesperada pérdida. Iniciaba
sus palabras: “He recibido del presidente del Aero Club de Chile, el ex Ministro de Guerra, don Jorge
Matte, el honroso encargo de dar el adids, venido de mds alld de las cumbres andinas, a los restos del
que solo ayer surcaba el espacio como una potente encarnacion de la fuerza y la audacia.” Mas
adelante agregaba respecto al aviador “Newbery era ya una hermosa encarnacion del sportman
moderno; pero este amor por los ejercicios fisicos, que el clasicismo helénico esculpio en los frisos de
su Partendn, le abrié un campo nuevo e inexplorado el dia en que empezd la conquista cientifica del
espacio.”

LA PLACA DE BRONCE, QUE LA JUVENTUD CHILENA ENVIO A BUENOS AIRES, COMO UN HOMENAJE A LA MEMORIA
DE JORGE NEWBERY, Y COMO DEMOSTRACION DE LA REPERCUSION QUE HA TENIDO EN CHILE LA DOLOROSA
CATASTROFE, PUES EN ESTE PA{S SE HA SENTIDO CASI TANTO COMO EN LA REPUBLICA VECINA EL DESENLACE
TRAGICO DEL GRAN AVIADOR QUE CONTO, POR SU PERICIA Y SANGRE FRfA, CON EL MAYOR NUMERO DE PROBA-
BILIDADES PARA DAR CIMA A LA MAGNA EMPRESA DE ATRAVESAR LA CORDILLERA DE LOS ANDES.

Detalle de la placa en homenaje al aviador trasandino por la Juventud Chilena que
hoy su ubica adosado en el mausoleo de La Chacarita en Buenos Aires.

Un mes mas tarde, en la noche del 4 de abril de 1914 se llevé a cabo la velada funebre en el Salén de
Honor de la Universidad de Chile “como una exteriorizacion de los sentimientos de todos los chilenos”,
actividad que contd con gran concurrencia de autoridades y amigos de la aviacidn civil y militar. Ella
era sin duda, la revelacion mas indiscutible de esos sentimientos, del sincero dolor de la sociedad
chilena ante el fallecimiento de un hombre que “admiraba el saber y la pujanza, a la vez que
correspondia el carifio y la amistad que siempre le manifestara esa alma grande”.
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El ingeniero sefor Jorge Alejandro Newbery
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A NEWBERY

(POEMA)

Solo el recuerdo vivel... Tras el hombre,

solo queda un destello, un solo rastro. ..
a veces queda un nombre. ..

y alguna vez se ve, de tarde en tarde. ..
jexistencias tan bellas!

que van a desplomarse como un astro,

con todo el resplandor de las estrellas!

Ast fué tu partida!... Oh! Grande New-
bery!]
la luminosa huella de tu planta
no vacilo en la tierral. .
Al Infinito miral... Y se agiganta
el sonrosado ideal que su alma encierra,
Y con su ala potente se levanta,
como el rey dela cumbre y de la sierra.

La Vision del Ideal fué su ansia loca.
¢Quién detiene sus alas raudas, suaves
si con besos de amor besé su boca,
sileinvitd a volar,
por el cielo, ante el mar, sobre la roca,
donde trina el coneierto de las aves?

Ayer fueron sus suefios de poeta,
enronca tempestad batir el vuelo:
hoy conmueve Ia faz de este planeta,
mas que el rico poema de Jas cumbres,
de lalira y del ritmo,
€sa nave de luz y blanco velo,
que interroga a las sordas muchedumbres,
¢uando rueda orgullosa por el cielo.

{Quién gufa ese bajel? Las almag grandes,
que buscan nueva luz, nuevo horizonte,

[OLG| o 20 o [
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i f homenaje
Los diarios y semanarios ilustrados prepararon sendos articulos, fotografias y poemés como j
) . ) ) . no.
a su memoria, entregando asi franco testimonio de amistad, hacia al aviador argentino

sas nieves eternas de los Andes »2
que corren hasta el valle desde el wenke, é}
jcomo entreabren sus sdbanas de raso, 1
cuando pasa alguna Aguila salvaje, 4
un Condor altanerol. .
iYa presiente el titdnico aletaze, |
del hijo del valor y del coraje,

que se acerca en su barea prisionero!

Oh! vision del Ideal, prisma de luees!
Gon tu imagen de blaneca desposada,
con tus tibias earicias le conduces
alla junto al altar. ..
donde brillala nieve y la alborada:
con tus dedos de ndcar le despiertas,
donde guardan las rosas, sus verjeles
alli. .. donde la Gloria abre sus puertas
Y recibe con lluvia de laureles.

Allic .| fué el despertar de tu hevoisme,
ohl Newbery inmortall oh! gran tigural
El buho atereador dol fatalismo
te acechaba al pasar. . .

Y tendia una rved en las alturas
toronadas de edndores errantes,

que alirradiar tus vuelos soberanos,
maldectan ty audaeia de gigante

Y rozaban sus garras gon tus manos,

Alli‘. o lué el despertar do tu pujansi,
idolatra del biey ¥ del progeeso!
Tu pupila de fuego, en lontananza,
useruta el porvenip, |
o interroga la olenoia, en
Y @vido do saber, lleno d

su embeleso,
e envanto,




tan solo conla fe de anhelos grandes,
entonastes el himno sacro-santo
de la gran travesia de los Andes!

Grito de rebelion lanzo el espacio,
ante la majestad de tus hazanas;
v el Seol, eonsu linterna de topacio,
asomo en las montanas,
para verte pasar. .. junto a la bruma,
que al desatar su negra cabellera,
te quiso oscurecer la gloria suma
de verte atravesar la Cordillera.

Rasgaste aquella bruma densa y fria,
v batiste el wecord de las alturass
en aquel memorable y fausto dia
de agregia apoteosis
ese dia de triunfo en que inauguras;
osa pagina deoro en que has escrito,
sobre el mismo dintel de losarcanos,
la conquista de luz del infinito,
en pleno continente Americano!

Y se inelinaa tupaso el orbe entero,
v pasan ante ti las multitudes,
y absortas en tu frente de guerrero,
impavida, genial, ..
con las almas te piden quesaludes,
cuando el blanco y azul de tu bandera
con el oielo confunda sus colores
mientras tanto la tierra que te espera,
amontona a tus pies todas sus flores.

La humanidad te aclama enloquecida,
ensordecen los aires las palmadas,
y ante el carro soberbio de tu vida,
la trompa universal
repercute sus dobles campanadas,
convoeando al concierto a las naciones!. ..

(NG| @ RG]

NG @ [RRED)

te levantan en hombros del carino,
la América te debe sus pendones . .

R Y DY

Y hoy la Amemca llora como un nifio. . .
tu caida tan cruel! Negro destino!
(Quién pudiera dar luz a tus pupilas?
(Quién pudiera mover en tu camino
laruedadel bajel?. .. ;
Ya no alientas, ni luchas... nivigilas. ..
Solo el recuerdo vive! Y enla tierra
has vertido el reguero de tu fama,
...jNo siempre en toda tumba: quese cierra
la lagrima del alma se derrama!

Tu tumba es un altar! un holocausto!
donde irda a comulgar toda una raza,
y hasta Europa, en su lujo y en su fausto,
se acercara también,
y verd el monumento que se traza,
para rendir tributo y homenaje,
al Céndor de la América Latina,
ihijo de San Martin y su linaje!
ihéroe del saberjgloria Argentina!

Su tumba es un fanal! Es un poemal
que concierta la union, la paz bendita,
del consorcio mundial, vivido emblema.
No dejes de brillar!. .

v en las horas de lucha, resucita,
para decirle al mundo Americano:
los que juntos lloraron mi partida,
no fueron adversarios sino hermanos
que juntos marchardn toda su pidal

In Santiago de Chile, a 4 de abril de 1914.

Eainia JOFRE de LABRA.

5] @ (LD
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JORGE N EVVBERY ,.

Un estremecimiento de dolor ha conmo-

vido Ja América Latina, especialmente a la

Argentina y Chile, comparable s6lo en el or-

den fisico con 1os que a veces provocan, en

estos mismos paises, las fuerzas incontras-
tables que duermen en su suelo. Nadie ha
podido sustraerse a sus efectos. Newbery.
el esforzado, el talentoso, el enamorado de
la gloria, el gran Newbery, ha muerto tra-
gicamente. Cuando todos los hombres que
sienten y que piensan se aprestaban llenos
del mas sincero y santo entusiasmo a acla-
~marlo vencedor de los Andes, cae triste-
mente por obra de la fatalidad. El hombre
que acometié mil empresas peligrosas, ven-
ciéndolas con una sonrisa, muere cuando no
debio morir.

Su vida es el mas acabado modelo de
perseverancia, de esfuerzo, de entusiasmo,
de amor hacia lo grande; su nombre, un mo-
numento semejante s6lo al coloso que se pro-
ponia atacar seguro dela victoria.

Newbery realizaba ensf unraro y extrafio
consorcio: la frialdad y rigidez del céleulo
matematico, con el ferviente entusiasmo de
la gloria, y de ahi, sin duda, el secreto de su
grandeza.

Yolo veo, moderno gladiador del circo
del progreso humano, en los ltimos apres-
tos de lalucha, erguir su imponente figura,
doblar su espada bajo la presién de su po-
deroso pufio, para examinar su temple, y

luego dar sereno y satisfecho una mirada al
adversario. . .

cctor
ge1 casco Proee
o d

-Y: cay6 sin combatir! No parece sino g
el dios de la aviacion, celoso de Ia gloria qu
le aguardaba, no tuvo otromedio de arre-
batarsela s 1= e unaa S e

Cuando otro piloto, sin duda americano,
posiblemente su compafiero 0 amigo aco.,
meta la empresa, vera desde la altura, entre
la niebla matinal que cubre las hondonadas
andinas, la noble figura de Newbery tratar 3
de incorporarse y de romper las ligaduras
que lo atan a la tierra; seguir anhelante =
con los ojossu vuelo por las cumbres y di-
rigirle una mirada de aplauso y reconoei-
miento, para en seguida, vengado, dormirse
tranquilo para siempre.

El Aero Club de Chile, profundo admira-
dor de este hombre excepcional, gloria de
su patria vy de la América, a quien se hon-
r6 en contar como su mas noble y caballe-
roso amigo, guardard con veneracién su me-
moria y !as amables comunicaciones de ¢l
recibidas a propésito de los ultimos aprestos
de su proyectada hazafia, entre las cuales
figura una escrita—ieruel ironia del destinol
—momentos antes de su inesperado fin.

El Aero Club de Chile y Chile entero ha-
cen suya la tremenda desgracia que hoy
aflige al pucblo hermano, de la cual experi-
mertan toda la indecible amargura.

Que ello sea un lazo mas de union entre
chilenos y argentinos.

= 3

i M e
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JORGE NEWBERY

Ha desaparecido del escenario de la vida
contemporanea, una figura eminente: Jorge
Newbery.

L.a Republica Argentina ha perdido al
gran maestro de la cultura fisica, al esfor-
zado campeon delos stadiums y al vencedor
de los espacios, grandes como su alma,
azules como la sangre de que regaba sus
robustos musculos de atleta.

Un sollozo de angustia broto del pecho de
su pueblo al conocer la tragica muerte del
paladin que paseo los colores de su bandera
patria por las paginas de los periodicos de
todo el mundo.

Contrasentido inexplicable del destino:
ayer no mas remontaba las alturas para lle-

agar a donde humano corazon alado pudo

Misterios del misterio de la vida; ante
nuestra impotencia doblegamos la frente y
dejamos rodar las lagrimas de dolor v
de ira.

Cuéntas esperanzas de legitimo orgullo
germinaban en los pechos argentinos y chi-
lenos, ante la magna empresa de cruzar los
majestuosos Andes, cuyas inmaculadas sie-
nes el ave humana no ha contemplado aun
desde los cielos.

iIngrata suerte!

Cuando sentia ya sobresu frente, el noble
luchador, la hoja azul de los laureles de la
altura, tu mano bragica le detiene para siem-
pre, rompiendo contra la tierea que le did
la vida, esa existencin preciosa que se Hamo

Jorge Newbery.

jamas latir, y hoy desciende al abismo de Cante la mano fria de los vientos en las
aceradas cuerdas de la lira del aeroplanoe que
cruce los Andes, el homenaje postumao del

primero que conecibio la idea dedisputar a

una tumba, de donde no se regresa ni ante
el ruego doliente que elevan al Altisimo ri-
llares de seres que piden el milagro de La-
Zaro.

los condores, lainmensa gloria de cernirse

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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JULIO FUENTE-ALBA BONNIARD,
PRIMER MARTIR DE LA AEROPOSTAL

Teniente Julio Fuente-Alba Bonniard

En Colico, provincia de Arauco, el 29 de diciembre de 1904 nacié Julio Fuente Alba Bonniard,
segundo hijo del matrimonio formado por Anibal Fuente-Alba Quezada y Margarita Bonniard Guzman.
Aprendid sus primeras letras en la Escuela Normal de Chillan, realizando sus humanidades en el Liceo
de Hombres de esa ciudad.

Dotado de un especial sentido artistico recibié lecciones de piano y violin, instrumentos que llegé a
dominar a la perfeccién. Fue su profesora, la sefiora Julia Guzman de Bonniard, compafiera de la
madre de Claudia Arrau, quien hacia clases de piano en las monjas del Sagrado Corazén de Chillan.

Con asombro, ella comprobaba que su nieto en corto tiempo estaba en condiciones de dar las
lecciones de memoria y en forma casi perfecta, sin necesidad de mirar las partituras. En aquel
entonces, quienes observaban este prodigio llegaron a pensar que habia nacido un nuevo talento
musical chileno.

Sin embargo, las inquietudes de Fuente-Alba ya tenian otro norte. Acostumbraba a realizar
prolongadas caminatas junto a su padre por los campos de Chillan, ocasiones en que permanecia
absorto largo rato contemplando el lento desplazamiento de las aves por los cielos, tratando de
desentrafiar los misterios del vuelo.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile- Febrero 2019 Pég. 65



Inquietud que llegd a tal extremo, que cierto dia en la cerveceria que su progenitor poseia en Chillan,
juntd fardos de paja y subiéndose al techo de un galpdn se lanzé al vacio para sentir la sensacion del
vuelo.

Con 15 anos de edad recién cumplidos ingresé a la Escuela Militar, donde destacé por sus dotes de
estudiante y deportista, sobresaliendo como esgrimista.

En 1923, en posesidn del grado de Subteniente egresé como Oficial de Infanteria. Presto servicios en
los Regimientos de Infanteria N26 "Chacabuco” y N210 "Lautaro", ascendiendo a Teniente 1° en mayo
de 1925.

Largas conversaciones en horas de casino con el Capitan Alfredo Fuentes Martinez reafirmaron su
vocacion aeronautica y en 1927, junto a su compafiero y amigo Carlos Fox ingresé a la Escuela de
Aviacion. Los tres ofrendarian sus vidas en el altar de la patria.

El teniente Fuente Alba frente un Vickers Wibault

Tuvo Fuente-Alba siendo muy nifio la desgracia de perder a su madre y luego a un hermano menor, lo
cual le causé honda pena acentuando su caracter romantico y sentimental.

Ello se tradujo en hermosos y sentidos poemas que firmaba con el seudénimo de “Perdon”.
Llama la atencidn lo que en cierta oportunidad escribiera, como si presintiera cudl seria su fin: “jQué
triste es el partir!; qué soledad invade el corazon y el alma mia, pensar en que tal vez no he de

llegar...”.

Terminado su curso en la Escuela de Aviacion con poco mas de 100 horas de vuelo y el titulo de Piloto
Aviador de Guerra, en 1928 por sus condiciones profesionales el comandante Arturo Merino Benitez
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lo selecciond junto a otros compaferos para integrar la dotacion de la naciente Linea Aeropostal
Santiago- Arica.

El espiritu visionario y la rectitud moral del ilustre precursor pronto se ganaron la lealtad y el carifio
de los jovenes pilotos, quienes se entregaron por entero a la conquista de la ruta del correo aéreo al
norte.

Fijada la partida para el 21 de enero de 1929, se ordené distribuir los pilotos y sus aviones en las
diferentes postas que cubriria el correo aéreo, siendo él destinado a la de Antofagasta para atender el
tramo entre dicha ciudad y Copiapé.

La noche antes de la partida permanecid en pie hasta altas horas de la madrugada estudiando la ruta
para hacer frente en la mejor forma posible a este enorme desafio.

Podemos imaginar en qué condiciones se volaba en esos afios, cuando no existia red de aerédromos y
por tanto no se conocian ni el Servicio de Meteorologia, ni el de Comunicaciones, no obstante, el
arrojo y el valor de los pilotos suplia con creces la carencia de medios.

El dia 21 todo era actividad y ajetreo en “El Bosque” y el ruido de los motores de los Cirrus Moth
ponia una nota de emocidn a la partida. Entrevistado por un periodista, expreso el carifio que sentia
por la aviacidn, afirmando que “nadie lo sacaria de los aviones”. “Sélo la muerte compafiero”, le dijo al
reportero.

No imaginaba que poco después el destino le cobraria la palabra.

Antes de la inauguracién oficial del correo fijada el 5 de marzo de 1929, los pilotos realizaron varios
vuelos preparatorios, en uno de los cuales él tuvo un serio accidente del que providencialmente
escapod ileso. Su hora aun no llegaba, pero la gloria venia ya a su encuentro.

En una de sus estadias en Copiapd, en un campamento minero conocidé a una bella muchacha con la
cual trabdé amistad, teniendo por costumbre que en cada uno de sus vuelos hacia Antofagasta,
lanzaba una flor en la puerta de su casa.

Para cumplir aguel gesto caballeresco, el teniente Meneses adquiria una flor en alguna floreria de la
calle Ahumada en Santiago, transportandola hasta Ovalle, donde ya fuese el teniente Lisboa o el
teniente Sepulveda, la llevaban a Copiapd, entregandosela a Fuente-Alba.

Ella atenta al ruido del motor del avidn, salia presurosa a la pasada rasante del Cirrus y recogia la flor,
agitando sus manos en respuesta al saludo que con las alas le hacia el piloto.

El domingo 17 de marzo, doce dias después de la inauguracion del correo, correspondid a Fuente-Alba
efectuar un vuelo entre Antofagasta y Copiapd.

Acompanado del mecanico Cabo Luis Alberto Rebolledo, despegd de la cancha de Portezuelo y desde
ese momento se perdié todo contacto con el Moth N2 22. Dias mas tarde, cuando existia natural
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preocupacion por la suerte que habian corrido ambos aviadores, el guardahilos de la Estacion Varillas,
al sur de Antofagasta, notd una interrupcion del servicio de comunicaciones, partiendo a recorrer la
linea férrea en busca del desperfecto.

A 40 kms. con sorpresa encontrd un poste derribado y junto a él, en estado agdnico al Cabo
Rebolledo, ya medio enloquecido por la sed.

Brindados los primeros auxilios aquel relaté la magnitud de la tragedia, indicando que mientras
volaban cerca de Varillas a unos doscientos metros de altura, una fuerte corriente de aire habia
invertido al pequefio aeroplano, precipitandolo a tierra, a consecuencias de lo cual Fuente -Alba habia
fallecido instantaneamente.

A

B o
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El Gipsy Moth N°22 piloteado por el teniente Julio Fuente Alba, accidentado frente a la Estacion Varillas
el 17 de marzo de 1929

Rebolledo con las dos piernas fracturadas, una cadera dislocada y el ojo derecho casi perdido, se
arrastré durante dos dias por la pampa hasta llegar a la via férrea que contemplaba a la distancia.

Bebiendo sus propias orinas mezcladas con el liquido de la brujula, pudo sobrevivir y con una pequeiia
herramienta, a pesar de los atroces dolores que sufria, logré derribar un poste para llamar la atencion
de los encargados de las comunicaciones.

|
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Los funerales de Fuente-Alba dieron lugar a una impresionante demostracion de pesar y ante sus
restos el comandante Merino expresé: "Mafana, cuando sean realidad cotidiana los viajes aéreos a lo
largo de la Republica, los que recorran seguros en aviones confortables, mirando desde lo alto, el
agrio y desolado desierto, la intrincada marafia de sus cerros, tal vez, no recordardn como se gand
eso, a costa de qué esfuerzos, de qué abnegados sacrificios de unos muchachos valerosos que
quisieron vencer las dificultades, los peligros y la muerte".

"

El comandante Arturo Merino en los funerales del teniente Fuente Alba

Palabras que muchos han citado en sus discursos, pero que pese a los noventa anos transcurridos
desde aquella tragedia, aun no han sido cinceladas ni en el marmol ni en el bronce.

Mientras tanto, en Copiapdé una muchacha esperaba tristemente aquella flor que desde lo alto nunca
mas llegd.

Ya en su ancianidad, Merino fue entrevistado por un semanario de la capital y ante una pregunta que
se le formulara, con voz velada por la emocion expresé;

“cQuién o quiénes fueron los mds heroicos? ...Yo diria los muchachos que, en la flor de la vida, por un
azar del Destino, vieron cortados sus dias en ese afdn entusiasta, abnegado y temerario de servir
mejor a su patria.”

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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LA PERDIDA DEL TENIENTE BELLO

El teniente Bello a bordo de un biplano chileno “Sdanchez Besa”. (Fotografia dedicada a su compafiero Amadeo Casarino)

“Mads perdido que el Teniente Bello” ya se ha inscrito como una de las citas mas célebres y
tradicionales que usamos los chilenos. Si bien, no hay ciudadano de este pais que no la haya
escuchado, no muchos saben el origen del suceso que origind la frase referida al Teniente 1° de
Infanteria don Alejandro Bello Silva, quien al extraviarse cumpliendo el lunes 9 de marzo de 1914 una
prueba aérea para obtener su brevet de Aviador Militar, se convertia en el segundo martir de la
aviacién militar chilena.

Principales datos biograficos

Sean la literatura asociada a su figura y recuerdo, la leyenda propia que rodea a ese Chiloé mistico y a
sus hijos o quizas simplemente el desconocimiento burdo o flojo de los antecedentes y registros
guardados en algln armario, lo que falte para que este aviador, aparezca nuevamente hoy a ciento
diez afios de su desaparecimiento, ante nuestros ojos, como hijo, el joven hombre y el militar que por
su profesion, se vio enfrentado a los riesgos propios de una aviacidn pionera.

Para dilucidar algunos de esos “mitos urbanos” que rodean al hombre, diremos primero que nacié en
Santiago de Chile y no en Ancud, el 27 de abril de 1889. El domicilio registrado en su partida de
nacimiento, nos revela la direccién de Avenida Campo de Marte N°38.
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Sus padres fueron José Maria Bello y Ana Rosa Silva, quienes lo inscribieron como Luis Alejandro Bello
Silva. Otros datos revelan que fue el tercero de los cuatro hijos que tuvo el matrimonio.

José Maria Bello Ana Rosa Silva

Su temprana infancia la vivié en Ancud, debido al trabajo que como director del Liceo de Ancud tuvo
su padre, quien a fines de 18919, habria sufrido un relegamiento de su cargo, seguramente por
alguna situacién politica derivada de la Guerra Civil que azoto al pais.

Mas tarde, la familia se trasladard de vuelta a Santiago, donde los jévenes Bello'!, ingresardn a
estudiar al Seminario Mayor de esta ciudad.

Alejandro Bello Silva en el Seminario Mayor de Santiago.

10 En la Sesion del 23 de noviembre de 1891 de la Universidad de Chile, se describe que con fecha 12 de noviembre de ese afio, se decretd que tras
revisar el Oficio 572 del Consejo de Instruccién Publica, se separaba de su empleo al rector del Liceo de Ancud, don José Maria Bello.
11 Sus hermanos mayores, Antonio y Enrique fueron sacerdotes diocesanos.
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En mayo de 1909, con 20 anos ya cumplidos, ingresé como cadete del Curso Especial de la Escuela
Militar. El 4 de junio de 1910, Bello egresa como Teniente 2° del arma de Infanteria y recibe su
primera destinacidn al Regimiento de Infanteria N2 5 “Carampangue” con guarnicion en Iquique.

El 22 de marzo de 1912 fue trasladado al Regimiento de Infanteria N2 10 “Lautaro” de la ciudad de Los
Angeles, siendo reasignado un mes mas tarde, al Regimiento de Infanteria N2 12 “Pudeto” en la
capital, donde recibira el ascenso a Teniente 12 con fecha 22 de junio de ese afio.

Nace la Aviacion Militar

Desde agosto de 1910, los cielos de Chile veian como el hombre convertia sus tempranos suefios de
volar en un aparato mas pesado que el aire, en una realidad. Los Estados Unidos y Europa habian
iniciado el estreno de los aparatos voladores algunos afios antes, pero la cuna de los vuelos en globos
y ahora en aviones, se presentaba con mayor éxito principalmente en Francia, Alemania e Inglaterra.

En concordancia con los estudios y recomendaciones tempranamente presentados desde 1909 por
los Agregados Militares chilenos en aquellas naciones a solicitud del Alto Mando del Ejército, el
Ministro de Guerra habia dispuesto en 1911 que dos oficiales del Ejército se trasladaran a Francia para
estudiar las artes del vuelo. Otros dos jovenes que formaban parte de la comisidon revisora de
armamento que Chile habia adquirido en Alemania, seran también designados para que se unan en
Francia, al grupo de chilenos precursores. Sus nombres eran Miguel Cabezas Soto y Pedro Donoso
Amengual, ambos mecdnicos de la Maestranza del Ejército y ex alumnos de la prestigiosa Escuela de
Artes y Oficios de Chile.

En enero de 1913, el Gobierno presentaba al Congreso un mensaje en el que solicitaba la organizacién
del Servicio de Aeronautica para el Ejército, donde se expresaba la experiencia que habian
desarrollado algunos paises europeos en los cuales se vislumbraban cada vez mas los beneficios de
esta nueva arma. En vista de estos antecedentes y analizadas todas las consideraciones expuestas, se
consolidaba en el mes de febrero de ese afio, la creacion de la Escuela de Aerondautica Militar.

Bello como pionero de la aviacién

Con los requisitos cumplidos para postular a la recién creada Escuela de Aerondutica Militar, el 17 de
marzo de 1913, Alejandro Bello rendird los exdmenes exigidos por la comisién compuesta por el
general Aristides Pinto Concha, los mayores Monardes y Maldonado y el Capitdn Manuel Avalos
Prado.

En abril de 1913, los resultados obtenidos por los candidatos eran entregados; el joven teniente Bello
habia obtenido una de las mas altas calificaciones en el examen de admision, por lo que seria
comisionado para trasladarse a Francia junto a los otros oficiales y suboficiales del Ejército de Chile
calificados y hacer sus respectivos cursos de piloto aviador. Bello junto al teniente Victor Contreras
habian sido seleccionados para recibir su instruccion en la Escuela de Aviacion de “José Luis Sanchez
Besa”, donde serian habilitados para volar este tipo de aviones biplanos.

El 4 de abril, Alejandro Bello zarpaba desde Valparaiso, junto a sus camaradas los tenientes Amadeo
Casarino, Victor Contreras, Tucapel Ponce y los suboficiales Adolfo Menadier y Juan Verscheure.
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Desde su llegada a Francia, comenzaron de inmediato su instruccién con la familiarizacion de motores
de aviacién, es asi que durante el mes de mayo que asistieron a la fabrica Gnome en Argenteuil (a 11
kilbmetros de Paris), aprendieron de construccion, montaje y puesta a punto de estos novedosos
motores.

Una vez mas familiarizados con estas partes tan relevantes, se dio inicio a su instruccidon en las
respectivas escuelas de vuelo.

Bello y Contreras, que habian sido designado para volar en aviones Sanchez Besa, acudieron a su
Escuela en Mourmelon-le-Grand, ubicada en la famosa zona de Champaia.

> Anchez— B s~

Grupo de aviadores y mecdnicos chilenos en Mourmelon-Le Grand.

(Al centro y de abrigo, el famoso constructor de aeronaves y duefio de la Escuela de Vuelo, José Luis Sdnchez Besa;
también a su izquierda, el teniente Alejandro Bello y Oscar Didier (piloto civil chileno); a su derecha Luis Mathieu y el
teniente Victor Contreras. En la cabina del avion Sanchez Besa, el sargento Juan Verscheure.

Completan el grupo, Anibal Echeverria Bari (Piloto chileno de aviones Voisin), quien segtn el recordado historiador
aerondutico Crl. Enrique Flores Alvarez, fue el mds “decidido protector y amigo de los aviadores militares durante su
permanencia en Mourmelon Le-Grand).
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Bello (al centro atrds) junto a algunos de sus compaiieros de viaje, durante las horas de esparcimiento.

Aqui, los jovenes alumnos hicieron un “metddico y perfecto aprendizaje, progresando paso a paso en
la prdctica del vuelo'?”. Tras volar varias veces como pasajeros, siguieron su entrenamiento
carreteando sobre la pista una y otra vez. Ya habituados a este nuevo e importante paso iniciaron su
entrenamiento sobre un biplano de doble comando con el cual se elevaban unos pocos metros.

Al poco tiempo de practica, Bello se hizo notar por su habilidad en vuelo, por lo que se permitid
ascender a mayores alturas y permanecer mas tiempo en el aire, quedando con ello habilitado para
poder rendir sus respectivos exdmenes para obtener el brevet de piloto aviador.

Un curioso y anecddtico antecedente sobre su aprendizaje en Francia, es el contenido que copio
textual desde una postal escrita de fines de octubre, por el propio Bello a su hermano Carlos, donde le
resume parte esencial de su estadia en Francia:

“Estimado hermano: Dias antes de partir te dirijo esta ultima de Francia. He terminado hasta
hoy dia mi aprendizaje sin dificultad, sélo me faltan las pruebas superiores que debo pasarlas tan
pronto como haya buen tiempo. Yo regreso con toda seguridad en el vapor de la Cia. Inglesa que parte
el 2 de la Palice i que debe llegar a Valparaiso el 30 de noviembre o en los primeros dias de Diciembre.
Pronto podremos si no hay inconveniente conversar largamente sobre el particular. Saludos a todos
por alld creo los encontraré a todos bien mejor aun que cuando parti de esa. Vuelo mas o menos, hoy
hice un viaje de 120 k cuando a 600 metros se paro subitamente el motor bajando en vol plané; pronto
podrds volar como pasajero. Saludos especiales a mis hermanos y a don Guillermo.”

12 Victor Contreras Guzman. Historia de la Aerondutica Militar de Chile

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile- Febrero 2019 Pag. 74



i o £ NS A M i BTV

Anverso de la postal, donde al costado de su foto, escribe: “Piloteo un 80 H.P. que puede llevar fdacilmente 3 pasajeros”

Efectivamente, tras aprobar las pruebas requeridas por el Aéro-Club de France a fines de octubre de
1913, los compafieros de Bello lo despediran con una amena celebracién en Paris, volvera a Chile
junto al teniente Ponce y al Sargento Menadier.
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Requisitos para optar al brevet de Aviador Militar

Se dice que Francia por aquellos dias, no otorgaba la calificacién de Pilotos Militares a Pilotos
Aviadores extranjeros, esta afirmacion tiene su base en una aseveracion que escribiera el teniente
Eduardo Molina Lavin (uno de los dos primeros oficiales pilotos de Chile), en un documento interno
del Ejército. Otra conjetura varias veces antes escuchada, da cuenta de una cierta desconfianza
francesa existente hacia los oficiales chilenos debido a la estrecha relacién que mantenia el Ejército de
Chile con Alemania, desde su “prusianizacion” iniciada en 1897. Como fuera, la situacién en Francia
para los alumnos postulantes a aviadores, era la de contratar con una Escuela de vuelo particular o
fabricante de aeronaves, el aprendizaje para ejecutar volaciones, luego, la correcta aplicacidon de lo
aprendido y practicado, debia ser demostrado ante una comisién del Aero-Club de Francia y/o ante la
Federacion Aerondutica Internacional, entidades acreditadas que otorgaban en conjunto el respectivo
brevet.

Modelo de Brevet otorgado en 1914 por el Aéro-Club de France
(En este caso se ilustra el de Domingo Rosillo, distinguido pionero piloto cubano, contempordneo a Alejandro Bello)

Al retorno de Francia, la Escuela de Aeronautica Militar, habia ya implementado las pruebas de
destreza y conocimientos que habia que sortear para optar al titulo de Piloto Militar. Estos
parametros eran similares a los que el Ejército francés exigia a sus alumnos y que ademas estaban
avalados por la Federaciéon Aerondutica Internacional, por lo que se exigia los conocimientos tedricos
gue comprendian entre otros: topografia, mecdnica elemental, lectura de cartas y manejo de los
pocos instrumentos con que los aviones estaban provistos. Por otra parte, las exigencias practicas
incluian: Efectuar un vuelo de una hora de duracién a una altura minima de 1.000 metros; efectuar un
aterrizaje planeando y con el motor detenido (hélice calé) desde una altura minima de 500 metros y
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descender a menos de 200 metros de un punto previamente determinado; cumplir los siguientes
vuelos fuera del aerédromo: a) viaje triangular de 300 kildbmetros en un maximo de 48 horas y
realizando al menos dos escalas obligatorias y anunciadas de antemano.

En la actualidad, estas pruebas se veran como una cosa muy simple de cumplir, pero en aquellos dias
sélo las multiples precauciones que la Escuela de Aerondutica Militar habia adoptado para prevenir
accidentes y el consiguiente dafio del material, sumado al precario estado de la “cancha de aviacién”
y los muchos arboles existentes en las cercanias, hacian que las practicas de vuelo no fueran todo lo
exhaustivas que este servicio requeria y que las pruebas para optar al brevet de aviador militar no
fueran cosa de amateurs.

Temprano por la manana se volaba un poco de modo que los aviones se expusieran lo menos posible
a las inclemencias del calor y humedad que afectaba a la madera y tela de estos precarios aviones. El
resto del dia se estudiaba y realizaban trabajos de carpinteria y mecanica sobre los aviones; luego mas
tarde, todos por igual ayudaban a emparejar el terreno. jAsi era la vida de los primeros aviadores!

El Capitén Manuel Avalos Prado junto a los oficiales que se habian presentado a los exdmenes de admisién para el
primer curso que se efectuara en la Escuela de Aerondutica Militar.
De izquierda a derecha: Tenientes Francisco Mery, Enrique Pérez, Amadeo Casarino, Gabriel Valenzuela, Capitdn
Manuel Avalos, Cirujano 2° Dr. Roberto Ugarte Donoso (primer médico en la aerondutica), Arturo Urrutia, Tucapel
Ponce, Julio Torres, Arturo Rodriguez, Alejandro Bello y Armando Urzua.

No fue, sino que hasta casi finales de noviembre de 1913, que se iniciaran los exdmenes para los
primeros cuatro aspirantes: tenientes Armando UrzUa Lavin, Arturo Urrutia Villareal, Francisco Mery
Aguirre y el sargento Luis Omar Page al ansiado titulo de Piloto Militar rendirian sus respectivos
examenes ante la comisidn integrada por los generales Aristides Pinto Concha, Luis Altamirano y el
mismisimo Capitdn Manuel Avalos Prado. Su primera prueba serian los vuelos fuera del aerédromo y
deberian cumplir con la ruta en triangulo.
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Al teniente Urzua le correspondio el trayecto El Bosque-Casablanca-Campo militar de Culitrin-El
Bosque. El teniente Urrutia efectud el recorrido El Bosque-Vifia del Mar-Casablanca-El Bosque, mismo
gue realizo sin contratiempos. Francisco Mery cubrié el recorrido de El Bosque-Cartagena-Casablanca-
El Bosque, trayecto que fue realizado impecablemente adjudicandose el tercer brevet militar.

Por ultimo, el sargento Page a quien le habia correspondido casi similar prueba que al teniente Urzla,
solo que cambiaban de orden los destinos: El Bosque- Campo militar de Culitrin - Casablanca -El
Bosque, tuvo lamentablemente un percance cerca de Limache por falta de combustible, por lo que
debid repetir la prueba el 10 de diciembre junto al teniente Enrique Pérez, fecha en que ambos
aprobaron.

A estas primeras y exitosas pruebas, le siguieron otras experiencias de vuelo que de acuerdo a las
distintas comisiones concluyeron y acordaron primero otorgar el titulo de Piloto Militar, por derecho
propio, al Capitdn Manuel Avalos quien por poseer méritos suficientes se incluia en esta primera
determinacion.

Es asi que, para fines de 1913, se titulaban los primeros seis pilotos Militares:

e MANUEL AVALOS PRADO

e ARMANDO URZUA LAVIN

e ARTURO URRUTIA VILLAREAL
e FRANCISCO MERY AGUIRRE

e ENRIQUE PEREZ LAVIN

e LUIS OMAR PAGE RIVERA

Tres de los primeros brevets militares de Chile: Francisco Mery, Manuel Avalos y Arturo Urrutia.

Los primeros martires militares

Era enero de 1914, cuando Alejandro Bello se encontraba de vuelta en Chile. El como los otros pilotos
aviadores que se habian graduado acd en Chile, tenia que cumplir con las pruebas que estaban
estipuladas para los aviadores militares.
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Los antecedentes recabados sobre las experiencias adquiridas durante el primer afio de
funcionamiento habian sido bastante entusiastas para aquellos que se interesaban por el desarrollo
de la aviacidn. El servicio y los beneficios que entregaba al pais iban muchas veces de la mano con la
opinién popular general, mas alla de las pequefias fallas o de algunas inconsistencias que de apoco se
iban subsanando.

Ademas, la memoria de ese afio, era reveladora en cifras, esfuerzos, entusiasmo y no registraba
accidentes mas alla de la diferencia muchas veces fatal, que las revistas aeronduticas europeas o
norteamericanas comenzaban a mostrar.

A principios de 1914, mds exactamente el 14 de enero de este afo, surgiria para nuestra aviacion
militar nacional, el primero de esos acontecimientos que uno jamas espera conocer. Todo se habia
iniciado muy temprano, cuando el Teniente 1° Gabriel Valenzuela despegaba rumbo a Curicé
cumpliendo con los requisitos exigidos para optar a su anhelado brevet de Piloto Militar, pues bien, a
la cuadra de Angostura de Paine, comprobd que su avidn presentaba problemas al tomar altura, razén
por la cual decidié volver a El Bosque e informar a la superioridad lo ocurrido con su aparato Blériot
“Manuel Rodriguez”!3. EI Capitan Avalos, tras solicitar se revisara la aeronave en tierra y no
encontrandosele nada extrafo, dispuso que el Oficial de Servicio, que era en ese momento el teniente
Mery, probara el avién practicando vuelo de altura, pero sin alejarse del campo de aviacidn.

Mery estuvo volando un poco mas de media hora, realizando toda suerte de ascensos y giros segun lo
encomendado, pero tras descender finalmente en un viraje algo escarpado para aterrizar, el avion
cambié subitamente de direccidon y cayd irremediablemente a unos ochenta metros de la pista,
llevandose la maquina la preciosa vida del joven piloto.

Una situacidon bastante curiosa ocurrido también por aquellos dias, y que guardara una lamentable
relacion con acontecido con el teniente Bello. Sucede que luego del accidente, el nombre de “Manuel
Rodriguez” sera nuevamente utilizado para bautizar otro avidén, un Sanchez Besa, mismo en el cual
dos meses después, sufriria su desaparicion Alejandro Bello.

Esta segunda pérdida ocurrida en la aviacion militar, sucedié cuando los tenientes primero Tucapel
Ponce y Bello, el Sargentol® Menadier, el Sargento 2° Verscheure, quienes sdlo habian recibido su
titulo de pilotos aviadores en Francia y el teniente Julio Torres, quien lo habia recibido en Chile,
estaban rindiendo las pruebas para optar al ansiado titulo de piloto militar. El 9 de marzo, los pilotos,
con diferencia de minutos, partieron hacia la costa entre las cinco y las seis de la manana. Al pasar los
cerros al sur del rio Maipo, los tenientes Bello y Ponce encontraron una neblina espesa que les
impedia ver por lo que ambos se vieron obligados a regresar al aerédromo de El Bosque.

Durante el aterrizaje de regreso, Bello rompié su aeronave en una acequia que cruzaba la cancha.
Para realizar un segundo intento, el capitdn Avalos ordené que Alejandro Bello usara el avién
Sanchez-Besa N°13 bautizado "Manuel Rodriguez" que estaba preparado para el sargento Verscheure,
quien por orden de Avalos a Ultimo minuto, no habia salido ese dia.

13 Este avion en particular, fue el primer aparato que recepcioné Manuel Avalos en Francia y que vold con sus colores nacionales en los cielos galos.
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En estas condiciones, partieron nuevamente los tenientes Bello y Ponce a golpe de las 9.30 y 9.35
horas respectivamente. Las condiciones se mantenian, pero la experiencia y aprendizaje adquiridos en
Francia, les entregd las herramientas intuitivas para llegar hasta Culitrin, en donde esperaron que
amainara el viento imperante y mejorara la visibilidad.

Mientras tanto el teniente Torres junto a Menadier, quienes habian tomado la ruta en direccién
Cartagena, también se habian topado con pésimas condiciones en su ruta, viéndose obligados a volver
hacia Santiago, pero una falla de motor le impidié a Menadier llegar, por lo que debié aterrizar de
emergencia a la altura del cerro Lonquén. Resultado, el avién que piloteaba resultd casi totalmente
destruido, pero gracias a Dios, salvé su vida.

Torres, quien habia aplazado su salida ese dia, también se vio en problemas a la altura de Mallarauco
donde también se accident6 al aterrizar.

Mientras tanto, Ponce y Bello que habian esperado en Culitrin para poder continuar, volvian a salir a
eso de las 16.40 horas con la esperanza de encontrar mejor suerte con la visibilidad, la que todavia no
habia mejorado significativamente e incluso se agregaba ahora el viento mas fuerte de la tarde. En
estas condiciones el trayecto se volveria mds seguro, pues ambos se mantenian a la vista. Al
trasmontar algunos cerros, la densa neblina que coronaba a éstos, obligd a Ponce a tomar mayor
altura y tomar la decisién de regresar.

La ultima observaciéon real sobre Bello, la realizd el teniente Ponce quien volaba algunos metros
detras de él, en un avion Blériot XI. Bello volaba hacia la costa en busca de Cartagena, donde fue visto
por ultima vez introduciéndose en la neblina costera sobre los cerros entre Melipilla y Cuncumén en
el sector de San Antonio, punto hasta donde debia llegar para girar y dirigirse a Cartagena cumpliendo
con lo establecido. Cerca de las siete de la tarde, Ponce acusd problemas de combustible, por lo que
buscé un sitio donde descender, en la creencia que Bello aun lo acompafiaba.

Al bajar, se enteré que se encontraba en Buin, a solo 14 kildmetros de San Bernardo. Ponce penso
gue si era asi, Bello quien venia delante de él, ya habria llegado a El Bosque. El historiador Enrique
Flores asevera en su obra “Historia Aerondutica de Chile”, que la busqueda de Bello no se inicié hasta
el otro dia, debido a una informacién errédnea que aseguraba que Bello habia aterrizado sin dificultad
en las proximidades de Llolleo.

Como fuera, el autor agrega algo determinante e influyente en la construccion de la actual leyenda:
“poco después de las nueve de la marnana del martes 10 de marzo, se recibio en la Escuela de
Aerondutica un telegrama anunciando la caida de Bello en la Hacienda La Boca, a 4 leguas de San
Antonio, agregando que el piloto se encontraba herido. Con la presteza del caso se enviaron auxilios
por ferrocarril, pero las investigaciones resultaron infructuosas para dar con su paradero. Pronto se
supo que ésta y otras noticias parecidas tenian su origen en la imaginacion y fantasia de gente
humilde y modesta, quienes en su afdn de ayudar a encontrar al aviador perdido, daban crédito a
cualquier rumor y lo transmitian con la certeza de haber visto el avion de Bello.

|
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Ruta senalada para que los futuros pilotos Militares rindieran su examen.
(Gentileza del profesor Sr. Sandrino Vergara P.)

Las primeras informaciones y posteriores declaraciones, hicieron que el propio Ponce llegara a dudar
de haberlo visto “hasta el ultimo minuto” antes de bajar en Buin.

Perdido y todo, cruzé el umbral del recuerdo

Durante diez dias, la Aviacién Militar dispuso su exhaustiva busqueda del avidn de Bello a pesar de las
dificultades meteoroldgicas que se hacian presentes entre las escarpadas colinas de la cordillera de la
costa a la altura de Llolleo y Cartagena.

Sus camaradas pilotos, aun a riesgo de sus vidas sorteaban una y otra vez la neblina, por tierra
baqueanos y personal del Ejército peinaban la zona en busca de algun indicio que les diera esperanza.
La comision investigadora de la Escuela Aeronautica comunicaba los trabajos y esfuerzos desplegados
y los magros o nulos resultados a las autoridades, los que luego trascendian a la opinién publica que
hacia causa comun con la busqueda del oficial perdido. De pronto, un escueto comunicado puso coto
a las esperanzas: “Se cree que el teniente Bello ha caido al mar”. iEra esta acaso una sentencia ldgica
de las multiples busquedas y confusas declaraciones de testigos que dicen “haber visto un aparato
volando o escuchado un motor adentrandose en el mar”? iEs menester recordar, que no muchos
sabian o conocian que era un avion por aquellos dias!

Como sea, el 24 de marzo de 1914, el gobierno encabezado por el presidente Ramdn Barros Luco
instruian a la Escuela de Aerondutica Militar a través del Ministro de Guerra Ramén Corbalan
Melgarejo, que la busqueda “del teniente perdido”, alcanzaba su final. Sea esta determinacidn ante el
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extravio del joven aviador la que con el tiempo, dio lugar al famoso dicho “mds perdido que el
teniente Bello”, pues cuyo ultimo recuerdo no dejé en claro, si lo habian visto volar hacia la cordillera
o hacia el mar.

Hasta hoy, nadie sabe con exactitud qué sucedié con Bello, pues jamas llegd a Cartagena. Se le buscd
en la época intensamente por tierra y por mar, inclusive mas alld de los rangos de alcance del propio
avion en la zona central, aunque se presume que al entrar en la neblina costera, puede haber pasado
de largo al mar frente a la costa de San Antonio y luego de agotado su combustible, haber caido al
mar. Cuando este mes volvemos a recordar el personaje y los hechos de ese fatidico 9 de marzo de
1914, vemos que su pérdida se convierte en uno de los hechos mas enigmaticos de nuestra cultura
popular y que la hermana con la cultura e historia aeronautica.

Busquedas posteriores

Fueron muchas las pistas que surgieron con el tiempo, ninguna que diera oficial inicio a una nueva
busqueda, pero algunos articulos de la prensa regional, se puede encontrar de cuando en cuando,
supuestos indicios o relatos que entregaban nuevas pistas. Algunas de ellas, entusiasmaron
expediciones en la comuna de San Vicente de Tagua Tagua, en un lugar conocido como la Quebrada
del Diablo; otra en la localidad de Cuncumén en San Antonio organizada por la gente del Club Aéreo y
con la ayuda de la Escuela de Ingenieros de Tejas Verdes y finalmente en Melipilla. Todas hasta la
fecha, infructuosas.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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MARCEL BOUILLOUX-LAFONT (1871-1944)
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Foto dedicada: "Al valiente piloto Paul Vachet, quien, junto con los heroicos Almonacid y Pranville, Jean Mermoz,
Enderlin, Haomm, Negrin, Delaunay, Collenot, Depecker, Barbier entre otros héroes, victimas del deber, me dieron, el
primer y mds poderoso respaldo en la creacion de la gloriosa Aéropostale que ha sucumbido al servicio de Francia".

(Fechada en Rio de Janeiro, el 1 de enero de 1939)

Para entender la personalidad de este hombre fuera de lo comun, nada mejor que la lectura
del libro de su nieta, Guillemette de Bure, Les secrets de I’Aéropostale, (Ed. Privat, 2006). Nacido en
Angouléme (Francia), abogado de profesion, llega a asumir la direccion del banco creado por su
padre. En 1907, al viajar al Brasil, toma consciencia del enorme potencial de ese pais, que llegara a ser
la base principal de sus considerables actividades industriales y financieras en América Latina, donde
llegara a crear en veinticinco anos de arduo trabajo, un verdadero imperio.

Sin embargo, es ardiente patriota francés y conserva estrechos lazos con su familia, en la confortable

residencia familiar de Etampes, bonita ciudad al sur de Paris, donde resulta elegido alcalde en 1913,
cargo que ocupara repetidamente durante dieciséis afios.

|
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Por su rectitud en los negocios y fidelidad en amistades, “o senhor Lafont”, como se le conoce en
Brasil, puede contar con una sélida red de relaciones y amistades que llegan hasta las mas altas
esferas del gobierno de Brasil y otros paises latinoamericanos. Eso le permite, como ya lo hemos visto,
adquirir en 1927 la Companiia General de Actividades Aeronauticas de Latécoere, la que tropezaba
con insalvables dificultades de desarrollo, y lanzar en toda América Latina, con enormes inversiones,
la importante red aérea que se conocera como Aéropostale.
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Marcel Bouilloux-Lafont se apasiona por esa nueva actividad, el mundo de la Aviacién, ahora en pleno
desarrollo; un mundo que atrae irresistiblemente a hombres jévenes y audaces. A los 54 anos,
aprende a pilotar nada mas y nada menos que con el propio Mermoz, jefe de pilotos. Ya consciente de
lo que esta profesién exigente y peligrosa, llegd a apreciar mucho a sus pilotos, que él llamaba
cariflosamente “mis aviadores”. Los conocia a todos muy familiarmente, y de vez en cuando, les hacia
pequeiios regalos personales. Y nos cuenta la propia esposa de Guillaumet: “Fue la pequefia brujula
que Marcel obsequié a mi esposo que salvo a este de la muerte, en su dramdtica aventura en los
Andes”.

Al centro, Marcel Bouilloux-Lafont conversa con Mermoz, Dabry y Gimié al arribo de Montevideo.

En mayo de 1930, durante la celebracidn de la ruta Dakar-Natal por Mermoz y su equipo, éxito que
significd el primer servicio postal entre Europa y América latina totalmente aéreo, en cuatro dias y
medio, Mermoz dirigié a Marcel Bouillloux-Lafont este fraternal homenaje.

“Usted es uno de los nuestros. Muchas veces vivio la existencia de un piloto de correo. Sus treinta mil
kilometros de vuelo lo demuestran. Supo compartir nuestros entusiasmos, entender todo lo que habia
en su personal de fuerzas nuevas. Tuvo confianza en nosotros y sabe ahora que se gano el afecto de
todos”

Para quien conoce a Mermoz, que odiaba los discursos e ignoraba la lisonja, este episodio tiene un
profundo sentido.
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Por medio de sus triunfos, tragedias y hazafias, a pesar de la competencia alemana y norteamericana,
la Linea, poco a poco, se consolidaba dia tras dia. De 1927 a 1930, las ganancias comerciales pasaron
de 8,3 millones a los 27 millones de francos. Y el lema sagrado de Aéropostale seguia siendo el mismo:
“Le courrier doit passer”, (el correo tiene que pasar).

No obstante, en 1931, debido a acontecimientos econdmicos y politicos mundiales (quiebra de la
bolsa de Nueva York en 1929, revolucién en Brasil, etc...), y a pesar de estas perspectivas comerciales
favorables, Aéropostale va a conocer severas dificultades financieras. Las enormes inversiones que
exigieron el desarrollo de la red aérea mas grande del mundo para la época y la situacién coyuntural,
provocan una grave falta circunstancial de liquidez. El apoyo oportuno del gobierno francés no llega y
el 31 de marzo de 1931, Aéropostale se declara en quiebra.

Para enfrentar la situacion y conseguir algo de liquidez financiera que podria salvar la Aéropostale,
Marcel Bouilloux-Lafont vende voluntariamente todas sus propiedades, incluso la casona familiar de
Etampes. Pero todo, resulta indtil, y en 1934 la quiebra es definitiva.

ETAMPES. Le Chédteau de Brunehaut

Marcel Bouilloux-Lafont, cuya fortuna habia sido invertida con entusiasmo patriético en la creacién de
esta gigantesca red aérea en toda América Latina queda en la ruina. El y su familia caen en la miseria.

Marcel, ya delicado de salud, vive en Rio de Janeiro, en el modesto hotel “Natal” de la calle Alvaro
Alvim, donde con ayuda de su hijo, trata de salvar aun algunos bienes restantes de la ruina. Ciertos
fieles amigos, como Mermoz, Fleury, el célebre escritor brasilefio Francisco de Assis Chateaubriand,
Bandeira de Melo, el padre Roberto Sabdia de Medeiros, entre otros, lo visitan frecuentemente, y
todos hablaran de su valentia en la adversidad.
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Pero, su salud empeora rapidamente y Marcel Bouilloux-Lafont, el 2 de febrero de 1944, muere en su
pequeia habitacién del Hotel Natal, como lo atestigua la placa conmemorativa que figura ahi, fiel y
merecido homenaje de su nieta Guillemette de Bure y de las autoridades brasilefias. Su amigo Assis
Chateaubriand escribira: “Marcel me mostré que la adversidad revela el cardcter y el alma. Pobre, fue
todavia mds grande que en los tiempos de riqueza”.

Y dejaremos la ultima palabra a otro gigante de la Aviacién, el célebre Marcel Dassault, el propio
fundador de la prestigiosa empresa conocida del mundo entero, en la revista Jours de France N°1328,
con su articulo La grande et belle aventure de Marcel Bouilloux-Lafont:

“En 1927, Marcel Bouilloux-Lafont crea Aéropostale, y en 1929 “la Ligne” (La Linea) ya llega hasta
Santiago de Chile, por encima de los Andes, cuya conquista serd el teatro de tantas aventuras heroicas
de pilotos que pasaron a la historia; el correo llega de Toulouse a Santiago en una semana. Sin
embargo, una obra de esta envergadura no pudo ser realizada sin vencer numerosos obstdculos
técnicos, diplomdticos, financieros, etc..., y no estaba al alcance de una sola fortuna.

Si el Estado hubiera ayudado a Marcel Bouilloux-Lafont como lo haria hoy, esta gran empresa se
habria salvado, y Marcel Bouilloux-Lafont habria recibido honores y felicitaciones. Lamentablemente,
no fue asi'y por eso, hoy, intento rescatarlo de un injusto olvido”.

Gérard Contard
Piloto en la Aviacién del Ejército Francés, reside actualmente en Venezuela.
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VI. AVIONES CON HISTORIA

Hermosa vista aérea del Cessna 337D de Red Bull sobre las montaiias. (Red Bull Photography)

Breve reseina del Cessna 337D, otro chileno en Red Bull

Para conocimiento general, en las carreras de la Red Bull Air Race, compite con éxito, nuestro
compatriota Cristian Bolton, ex Oficial de la Fuerza Aérea de Chile, y ex Lider de la Escuadrilla de Alta
Acrobacia Halcones.

Asimismo, la compaiiia Red Bull mantiene un circo volador, integrado por varios tipos de aeronaves,
como Pilatus PC-6 Turbo Porter, Douglas DC-6B, North American, B-25) Mitchell, Lockheed P-38
Lightning, Chance Vought F-4U-4 Corsair, North American T-28B Trojan, Boeing PT-17 Stearman,
Fairchild PT-19 Cornell, Cessna 208B Caravan, Sukhoi SU-29, Extra 300L, Let L-13 Blanik , Dornier Alpha
Jet y también una flota de helicépteros considerable, Bell Cobra TAH-1F, MBB-BO 105C, Eurocopter
EC-135, Bristol 171 Sycamore, Eurocopter AS-350B3 Ecureuil y un Bell 47 G-3B-1.

Entre todas estas maravillosas aeronaves muy bien conservadas, se encuentra un Cessna 337D, que
tiene un pasado aéreo chileno.

Cabe hacer notar también, que en nuestro pais, han operado aviones Cessna 337, principalmente en
la prospeccion pesquera y la version militar O-2, utilizada por el Ejército de Chile, la Aviacion Naval de
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Chile y la Fuerza Aérea de Chile, quien en la actualidad, mantiene los dos ultimos ejemplares en
version SAR, basados en la Isla de Pascua.

El Cessna 337 fue un modelo producido por la Cessna Aircraft Company, entre los afios 1962 y 1982,
alcanzando una cifra de 2993 aviones fabricados, incluidos 513 del modelo O-2 version militar del
mismo.

La serie comenzd con el modelo 336 Skymaster, para en febrero de 1965 pasar a la versidon 337 Super
Skymaster, en 1966 la versidon T337 turbo cargada, y en 1973 la version 337G presurizada.

El modelo de ala alta, equipado con dos motores, uno adelante y otro atrds, se hizo conocido
mundialmente como “chupa y sopla”.

El Cessna 337D que nos convoca, fue fabricado en la planta de Wichita, Kansas, en el ano 1969, y fue
adquirido directamente a la fabrica Cessna por don Walter Hochschild Kaufmann el 6 de febrero de
1970, destinado para uso particular y con base de operaciones en el aerédromo Eulogio Sanchez de
Tobalaba. Su inscripcién en el Registro Nacional de Aeronaves, sefiala que su matricula fue la CC-PFT y
su S/N° 337-1177.

El 17 de mayo del afio 1971, el sefior Hochschild, transfiere el aviéon a don Julio Iriarte Rodriguez, que
lo utiliza en forma particular y su destino fue el aerédromo de la Chimba de Antofagasta.

Tres afilos mas tarde, el 19 de abril de 1974, mediante contrato suscrito en el Consulado de Chile, en
Viena, Austria, se vende el avion a don Frederich Piffl, representante de la empresa Telefon Automatik
Gesellschaft, quien lo inscribe con la matricula OE-FPT.
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Posteriormente el avidn paso por varios duefios austriacos, y estuvo fuera de vuelo por largos quince
afos.

En el 2007, el avién fue comprado por Red Bull, y llevado con su nueva matricula N86405, al Hangar 7,
lugar donde fue sometido a un overhaul y mejoras de todos sus componentes. Se cambiaron sus
hélices originales, por otras de tres palas, se le agrego un kit de parada, que permite velocidades
aerodinamicas mas lentas, entre otras mejoras.
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_ Copyright © Anton Wildberger
Vista y detalle del motor trasero y parte del fuselaje.

Uno de los detalles de este avion, es que era bastante ruidoso interiormente, razén por lo cual, este
fue modificado y el nuevo aislamiento instalado, es de primera clase.

Hoy el Cessna 337D vuela con su nueva matricula N991DM, en todos los shows organizados por Red
Bull, luciendo su caracteristico disefio de pintura mostrando su plumaje como un ave Fénix, que
renacio.
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Todos sus instrumentos fueron cambiados por otros nuevos de ultima generacion.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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VII. SABIA USTED?

Avion turborreactor Sud Aviation SE 210 Caravelle VI-R en la losa de Los Cerrillos.
(Santiago, 30 de marzo de 1964)

Que el 6 de marzo de 1964, hace 55 afios atras, la Linea Aérea Nacional (LAN) recibio por parte de la
Sud Aviation de Francia, el primero de los tres modernos turborreactores Caravelle VI-R que volarian
en su flota, integrandose con ello la aviaciéon comercial chilena, a la era de los aviones jet.

Veinticuatro dias mas tarde, el avion N°501 de matricula CC-CCO que tripulaban los comandantes
Jorge Jarpa y Mario Riedemann arribaba a Santiago el 30 de marzo, aterrizando en el aeropuerto de
Los Cerrillos tras haber hecho escalas en Toulousse, Lisboa, Dakar, Recife, Rio de Janeiro y Buenos
Aires.
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LA HISTORIA SE REPITE

“72. Y el gallo cantd la segunda vez: y Pedro se acordé de las palabras que Jests
le habia dicho: Antes gue e! gallo cante dos veces, me negaras tres veces. Y pensando
en esto, lloraba.” SAN MARCOS, capitulo 14, versiculo 72.
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En el aer6dromo militar ‘de Lo Espejo se han
llevado a cabo, como se sabe, los ensayos oficia-
les de algunos de los aeroplanos adquiridos por
nuestro Gobierno para la Escuela de Aviacién.

El acto revistié especial
importancia, por cuanto
fué presidido por el Minis-
tro de la Guerra, D. Jorge
Matte Gormaz, y el inspec-
tor de aeroniutica militar,
general Pinto Concha.

Asistieron también va-
rios jefes y oficiales del
ejército, y soldados y cla-
ses del Batallén de Ferro-
carrileros.

Poco después de las ocho
de la manana, el capitin
Avalos tomaba el volante
de direcién del Blériot. El
aparato estaba fuertemen-
te sostenido por cinco sol-
dados -'a ambos lados.
A las 8.55 A. M, el piloto
di6 la senial de partida, y

Escuela Militar de Aviacién.

Después de traer el aparato a su punto de
partida y efectuar nuevamente los preparativos
necesarios para la segunda: prueba, el general
Pinto Concha, con el objeto de precisar la altura

maxima en ese vuelo, ofre-
ci6 al aviador un altime-
tro.

La partida se verificod
esta vez a las 10.10 A. M.,
y después de tomar una
altura de trescientos me-
tros, mas o menos, tomé
la direccién hacia San-
tiago. )

El cldsico ruido del mo-
tor anuncié luego a los
habitantes de esa ciudad,
la visita de un nuevo pi-
loto. El pablico, entusias-
mado aun con el soberbio
especticulo que nos ofre-
ci6 el domingo Napoledn
Rapini, corrié a tomar po-
siciones, a fin de observar
el paso del ¢hombre-pa-

militarmente los soldados jaro.»

dejaron libre el monopla- En este vuclo el experto
no, que tomando una gran piloto chileno, capitan
velocidad, se despegaba Capitén de ejército, D. Manuel Avalos, piloto- Avalos, llegd hasta el

suavemente del suelo, su-
biendo en pocos minutos
a una altura de ciento

cincuenta metros. El primer ensayo dur6 vein-
tidés minutos, atravesando San Bernardo de
norte a sur, y en direccién a Santiago, hasta la

aviador, director técnico de

la Escuela

Militar de Aviaci6n, cuyas pruebas inicia-
les le han merecido grandes felicitaciones.

cerro San Cristobal, a 750
metros de altura, emplean-
do en sus diversos virajes,
por los alrededores de Santiago, cuarenta minu-
tos, tiempo muy recomendable, y que confirmé
el buen funcionamiento del motor.

EL MONOPLANO «DUPERDISSIN® DE 70 H. P. QUE SE ESTA ARMANDO PARA LA ESCUELA. (EN EL CirRCULO) EL
MECANICO AVIADOR, SR, CABEZAS.

comuna de San Miguel. El aterrizaje, ejecutado
con admirable precisién en un vol plané, mere-
ci6 las felicitaciones del sefior Ministro de la
la Guerra y el general Pinto Concha.

A su regreso al aerddromo, el capitin fué
muy felicitado, como asimismo el mecanico, a
cuyo cargo ha estado la armadura y meontaje
de los aeroplanos.



También se prepar6 para una prueba el
biplano Voisin.

El piloto-mecanico Miguel Cabezas, encargado
de clla, no pudo llevarla a efecto a causa de la

—————h

El mecénico aviador Sr. Cabezas, preparando el
biplano Voisin.

nado, que estdn echadas practicamente en Chile
las bases de la aviacion militar, por cuya suer-
te tanto se preocupd el celo patriético de los
ciudadanos y de la prensa.

El mecénico Sr. Ubicini, preparando el Blériot del
Capitdn Avalos.

EL MINISTRO DE GUERRA, ACOMPANADO DEL GENERAL PINTO CONCHA, DEL CAPITAN AVALOS Y ASISTENTES
A LA PRUEBA OFICIAL.

SOLDADOS PREPARANDO EL BLERIOT DEL CAPITAN AVALOS PARA EL VUELO.

mala calburacién y de no haberse preparado bien,
por falta de tiempo, el servicio de bujias, algo
deteriorado a causa del gran tiempo que el
biplano ha permanecido encajonado.

Se puede decir, después de todo lo relacio-

El capitan de Ejército, Sr. Avalos, ha demos-
trado que supo aprovechar debidamente la
misién que le encomendara el Supremo Gobier-
no y que se apropié todos los conocimientos
necesarios no sélo a un piloto aviador sino tam-



El grneral Pinto Concha, conversando con el Capitin El'biplano Voisinide 80:H. P.
Avalos.

El ministro de Guerra, felicitando al Capitin Avalos El General Pinto Concha inspect: r general de
después de la prueba oficial. Acronautica, detallando un neumitico.

(it e
LOS SRES: RENATO ALFONSO, MINISTRO DE GUERRA, GENERAL PINTO CONCHA, INTENDENTE MILITAR BAEZA YAVAR,
MAYOR ARENAS Y MAYOR MALDONADO, DURANTE LA PRUEBA OFICIAL DE LOS APARATOS.



bién a un jefe de: ejéreito que debe poner dichos
conocimientos al servicio de la defensa militar
de su palis.

Ahora depende del entusiasmo de nuestros
jovenos militares el que la escuela adquiera el
desenvolvimiento adecuado a las necesidades
que viene a llenar, en una época en que no
existe un pais en que no esté definitivamente
incorporada la aviacién al servicio general de
defensa.

Es de esperar que a la Armada le ha de tocar
su turno también en esta evolucién hacia el
progreso, ya que todas las armadas extranjeras
cuentan con hidroplanos, ensayados con todo

e

Durante la preparacién del biplano Voisin.

éxito y toda cficacia durante las maniobras
navales.

El monoplano Blériot del Capitan Ava-
los, haciendo el «descollage.»

Qe=sTr =29
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccién indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Sr. Director,

Siempre encontraba esa obra de arte del autor Nicanor Plaza como algo exquisito y profundo.

Pero habia algo que no me calzaba: El soldado herido o muerto a los pies de la enfermera es un
prusiano de caballeria- de la Guerra Franco Prusiana (o también conocida como Franco Alemana)
1870-1871..0bserve el casco y las botas.

El prusiano yace con la guerrera desabotonada como pidiendo ayuda médica y la enfermera concurre
con un vendaje para curarlo.

El militar de pie, un oficial -supongo francés - clavo su espada en el pecho del prusiano herido y
quiebra su arma. Es decir, se adelantd a la enfermera para rematar al prusiano herido. La
comprobacion esta en la punta de la espada rota ain clavada en el pecho del caido, sin tocar la
guerrera. El franceés frustrado. maté a un moribundo.

En el estricto rigor militar un asesinato de un soldado herido y desarmado.

Coincide que durante esa época el escultor estaba en Francia.

A un costado del pedestal un relato de una enfermera britanica que durante la 1a. GM. 1914-18 fue
condenada a fusilamiento por un tribunal aleman, que sin tener conexién historica con la Guerra
Franco- alemana mezcla ambos hechos que confunden intencionalmente al observador. Plaza, en esa
época no estaba en Francia y dudo que se haya prestado para una escena trucada.

Tres hermanos prusianos Claussen participaron en la Guerra 1870-71. Dos como oficiales de
caballeria y uno médico (Oberstabsarzt). Los 2 oficiales de caballeria murieron en un mismo dia en
una misma batalla y el tercero- médico militar- fue mi abuelo Hermann Claussen. Falleci6 -ya
retirado-en Alemania 1934-. a los 94 afios de edad. Yo nunca lo conoci.

De ahi mi interés por la escultura del mas famoso escultor chileno.

Los conformistas manifiestan que los vencedores escriben la historia. Pero no con motes donde ellos se
pisan la cola tan burdamente.

Sorry por el comentario "desatinado™. Pero Ud. siempre busca la verdad imparcial.
A mis afios me da lata explicarlo a la autoridad hospitalaria que instalé la obra de arte.

Capaz que yo esté equivocado.

CDA Erich Claussen
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg
Oscar Avendaino Godoy
Alberto Fernandez Donoso
Anibal Jiménez Lazon

José Guzman Moreno
Mario Magliocchetti Oleaga
Sandrino Vergara Paredes

Almirante Barroso 67, Santiago d

Presidente
Vicepresidente
Director - Secretario
Director - Tesorero
Director

Director

Director

e Chile

La correspondencia serd recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aerondutica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).
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AFROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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