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iY funciona! Durante anos, prevalecio la opinion de que un avion turbohélice nunca podria llegar a
reemplazar un avion de entrenamiento a reaccion. Con el PC-21 los pilotos en formacion pueden
pasar a operar directamente un avion de combate. Reconocidas fuerzas aéreas en todo el mundo

apuestan por nuestra plataforma de entrenamiento rentable y altamente eficiente, comprobando
que el PC-21 es el sistema de entrenamiento del futuro.

pilatus-aircraft.com
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Desordenada vuelta a la normalidad

Este mes de julio tratamos varios temas de actualidad, marcados todos ellos por

la sensacion de haber dejado detras el COVID, pero al mismo tiempo, de haber
legado un poco precipitados al habito de vivir «en normalidad». Lo podemos ver
en ferias como EBACE o en el apartado militar. En el especial «<Poder Aéreo 2022»
analizamos como el Ejército del Aire esta esforzandose en adaptarse al nuevo
escenario geopolitico, dentro de sus limitaciones presupuestarias, tema este tltimo
en revision continua en Europa, que define precipitadamente su futuro en defensa
después del conflicto de Ucrania.

Mientras los aeropuertos europeos se han visto desbordades por la vuelta en masa
de los vigj

hermano mayor de la familia A320 que nace sin competencia para unir pares de
ciudades medianas alejadas grandes distancias entre si. Este modelo va a conseguir
una reduccion de los costes operativos, asi como de la huella de carbono, imbatibles
en comparacion con los modelos antiguos y aviones de fuselaje ancho actuales, en
rutas en las que gueda sobredimensionada su utilizacion.
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BN AERONAVES COMERCIALES

El nuevo Airbus
A321XLR para 2024

El programa avanza pero
Se retrasa unos meses

Mantener el desarrollo del programa A321XLR al mismo

t1en:1po'que el mundo entel::o se vela afectado por la crisis STl sl ronerenar-

sanitaria y sus consecuencias soclales Y €COonoiInicas era una cha una version con numerosas

prioridad y un reto para Airbus. El permanente contacto con glf;digcaifiﬂnle% quele ciwier;alé enelmo-
*_ ® » . . ! t

los proveedores permitira que el A321XLR entre en servicio a R e

pesar de ser una variante deun
modelo mas que experimenta-

e e _ que llegue mas lejos.
principios de 2024, con algunos meses de retraso, Sl no surgen Siempre hay algunos obstaculos en el ca-
mas problemas relacionados con la certificacion. mino. Aprovechando la cita con los resul-

tados del primer trimestre, Airbus anun-

, c10 que retrasa la entrada en servicio pre-

B TEXTO GUSTAVO BERTRAN - FOTQOS AIRBUS vista del A321XLR desde finales de 2023 a
1nicios de 2024. Oficialmente solo supone

un retraso de tres meses, pero podria alar-
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Arriba: El lanzamiento del A321XLR ha servido a
muchas aerolineas para poder planificar nuevas
rutas en dos o tres anos.

Foto principal: El programa A321XLR comienza
a llegar a la dltima y definitiva etapa antes de
comenzar a volar comercialmente con pasajeros.

garse para cumplir con los requisitos de
certificacion.

Las pruebas en tierra del primer
A321XLR estan progresando de la mane-
ra prevista. La principal novedad de esta
version es un nuevo tanque de combusti-
ble. Actualmente, todos los aviones de la
familia Airbus A320 pueden llevar uno
0 mas tanques centrales auxiliares (ACT -
Additional Centre Tanks) a costa de quitar
espaclo para la carga en bodega.
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Preparativos previos
para el primer vuelo

Ademas, Airbus esta completando la cons-
truccion e instalacion de los equipos de
prueba del primer A321XLR en la linea
de ensamblaje final (FAL) de Hamburgo,
preparativos previos para el primer vue-
lo de pruebas que se ha efectuado el 15 de
junio. Airbus entrego la primera unidad
(el MSN11000) al equipo de pruebas enla
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AERONAVES COMERCIALES > El nuevo Airbus A321XLR para 2024

Air Canada ha confirmado un pedido con Airbus de seis
aviones A321XLR, que anteriormente figuraban como no
revelados en la cartera de pedidos. Con este compromiso,
la flota A321XLR de Air Canada comprendera 26 aviones,
incluidos 20 A321XLR adicionales que la aerolinea esta
adquiriendo a través de arrendadores.

ultima semana de mayo. Paralelamente, se
estan realizando ensayos en tierra para es-
tar listos para el inicio de los programas de
pruebas y certificacion en vuelo.

Una de las primeras pruebas que se
han realizado son en simulador, donde se
ejecutan los primeros movimientos, con
la finalidad de preparar los nuevos sis-
temas, ordenadores de control de vuelo
y tripulacion de la aeronave para el pri-
mer despegue. Esta parte del desarrollo
del A321XLR se hallevado a cabo en el la-
boratorio de pruebas de avionica ubicado
en Toulouse.

Los modulos de avionica que utiliza es-
te simulador son 1idénticos a los que se es-
tan instalando en las bahias de los tres
A321XLR que se utilizaran paralos vuelos
de prueba. Seguin Vincent Claudel, respon-
sable del equipo de pruebas de vuelo y pro-
ductos de laboratorio: «La prueba de vuelo
virtual, que comenzo en marzo, culmina
con un ‘ensayo de vuelo virtual. Para este
ejercicio, todala tripulacion de vuelo (pilo-
tos e Ingenieros) se sento en el simuladory
realizo todas las tareas que luego realizara
en la aeronave real». Para el desarrollo del
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Izquierda: Aunque

el XLR no varia
demasiado en el
fuselaje respecto al neo,
la parte central es la
que sufre mas cambios
por la incorporacion del
tanque de combustible
extra.

Abajo: El programa
de pruebas en vuelo
contara con tres
aeronaves.




A321XLR, se probara el timén de cola pa-
ra validar la nueva arquitectura eléctrica
‘eRudder’ que se esta introduciendo en la
familia A320.

Para llegar mas lejos,
mas combustible

La diferencia mas significativa entre el
XLR en comparacion con el A32Ineovy el
A321LR es el tanque central trasero (RCT),
que le da al XLR su rango de 4.700 mi-
11as/8.700 km. La posicion del tanque esta
sujeta a unaatencion especial por partede
los reguladores, especialmente después
de que Boelng expresase su preocupacion
por laproteccion contra incendios del tan-
que, que se encuentra justo debajo de la
cabina. EASA declaroé que probablemen-
te requerira medidas adicionales para ga-
rantizar la seguridad del tanque en caso
de incendio. Esto podria incluir un aisla-
miento adicional que aumentaria el peso
del XLR, lo que podria afectar su punto de
venta inico: su rango.
Operacionalmente, los ACT son muy
versatiles. Los retrasos del Airbus

La autonomia adicional del A321XLR se logra con almacenamiento incrementado en el tanque de
combustible. El A321XLR incorpora un tanque central trasero (o RCT) de nuevo disefio que se encuentra
detras de la bahia del tren de aterrizaje principal y contiene 12.900 litros de combustible. El fabricante
aeroespacial aleman Premium Aerotec se encarga de su fabricacion.

La longitud es la misma que en el resto de A321. El alcance adicional lo logra incorporando un tanque de
combustible que quita espacio de bodega.

Pocas veces una aeronave
nace sin un competidor.

El A321XLR sera el inico de
pasillo unico fabricado para
larga distancia

A321XLR estan centrados con el tanque
central trasero (RCT - Rear Centre Tank)
que reemplaza de manera parcial a los
ACT. A diferencia de ellos, el RCT no es
un tanque extraible sino que Airbus lo
ensambla como parte de la estructura
del avion. Con ello se permite desde el
diseno previo aprovechar mucho mejor
el espacio, reduce el peso y ocupa menos
espacio en la bodega.

AVIONREVUE 7
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Por tanto, el RCT puede pesar tanto
como un ACT pero en su interior pue-
de albergar el cuadruple de combusti-
ble hasta 12.900 litros. Y aqui es donde
radica el problema, ya que Airbus de-
be asegurarse de que el nuevo diseno
cumpla con los estandares de seguridad
exigidos.

El problema: el tanque
adicional RCT

EASA ha senalado previamente los cam-
bios deseados relacionados con la proxi-
midad del tanque al piso de la cabina. EA-
SA aunno ha publicado su conjunto com-
pleto de condiciones para la instalacion
del tanque central trasero. Dependien-
do de sus términos, los retrasos podrian
variar. Ello podria requerir el modificar
los carenados inferiores entre el fuselaje
y el ala, que también albergan el tren de
aterrizaje con el objetivo de protegerlo
ante tomas duras en los aterrizajes con
el tren principal. El principal miedo de
Ailrbus, ademas del tiempo, es el posi-
ble incremento de peso por la incorpo-
racion de metales mas fuertes y rigidos
que acortarian el rango de alcance. Pa-
ra ello, tiene la opcion de aligerar otros
componentes.

El director ejecutivo de Airbus, Guillau-
me Faury, ha confirmado que «el retraso
en el calendario XLR no deberia ser de-
masiado preocupante si se limita a unos
pocos meses. Estamos en conversaciones
con nuestros clientes para minimizar los
efectos. Realmente estamos tratando de
mantener el rumbo y trabajar duro para
mitigar los efectos».

Uno de los factores clave para evitar
grandes retrasos ha sido la sdlida con-
figuracion industrial con la implemen-
tacion de la linea piloto (Pilot Line), que
permite la aceleracion de la fabricacion
de los fuselajes del A321XLR sin afectar
las operaciones de produccion existen-
tes de la familia A320. Disenado en 3D,
el Pilot Line permite la perfecta integra-
c10n de los datos de diseno del A321XLR
desde el principio.

También parte del desarrollo perfec-
to de XLR ha sido el uso de demostrado-
res digitales y de tamano completo, elimi-
nando el riesgo de la ruta hacia la autori-
zaclon de vuelo y la fabricacion en serie.
Estos demostradores han desempenado
un papel importante en la validacion de
todo el trabajo de diseno y los procesos de
ensamblaje y en garantizar que las piezas
estén completamente preparadas para la
fabricacion.

8 AVIONREVUE
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Como es habitual, Airbus ha diversificado la fabricacion del A321XLR en cuatro paises europeos: Alemania,

Francia, Inglaterra y Espana.

Cada aerolinea configurara el interior a su gusto, pero para vuelos largos la mayoria incorporara dos clases.

Ya tiene mas de 500 pedidos
de mas de 20 aerolineas

El A321XLR se lanzo6 en el Salon Aeronau-
tico de Paris en 2019 vy, a fines de febrero
de 2022, Airbus habia acumulado 515 pe-
didos de 25 clientes para este tipo. Vale la
pena senalar que estos no fueron todos
nuevos pedidos de aviones. Muchas aero-
lineas también han cambiado los pedidos
existentes de la familia A320neo al nuevo
modelo A321XLR.

Una de las Gilltimas aerolineas en confir-
mar un pedido fue Air Canada, agregan-
do seis alos 20 adicionales que esta adqui-

riendo a traveés de arrendadores para una
futura flota de 26 A321XLR. Al comentar
sobre el anuncio que tuvo lugar, Michael
Rousseau, presidente y director ejecutivo
de Air Canada, declaro:

Las aerolineas estadounidenses (Ame-
rican Airlines, United Airlines, Frontier
y JetBlue) tienen los pedidos mas grandes,
aunque el intereés se extiende a nivel mun-
dial. Por ejemplo, ha habido mucho inte-
rés en Oriente Medio, con su ubicacion
prometedora para la gama A321XLR. Air
Arabia tiene el pedido mas importante de
20 aviones, pero hay pedidos de FlyNASy
Middle East Airlines de Libano.



5 VENTAJAS DEL A321 XLR

> No tiene competidor en el largo
alcance en fuselaje estrecho

con alcance de casi 8.400 km

para transportar a 180 pasajeros
comodamente. Entrara en servicio
en 2024, lo que es una fecha muy
inmediata respecto a los futuros
competidores, con lo que tiene
garantizada una hegemonia de al
menos una década.

La ventaja de un avion de fuselaje
estrecho para largo alcance es su
ahorro de costes operativos y de
combustible respecto a un avion de
fuselaje ancho con una carga media

en torno a 170-200 pasajeros.

Permite abrir nuevas rutas que
hasta ahora eran inviables con un
avion de fuselaje ancho de mas de
250 pasajeros.

Para pilotarlo solo hace falta un
curso de adaptacion de dos dias
respecto al resto de la familia A320,
con los consiguientes ahorros de
coste de formacion y ahorro de
tiempo.

La gran solvencia del programa se

ha visto plasmada con mas de 515

pedidos para 25 aerolineas desde

que se lanzase el programa en 2019.

Luz verde alatasa de 75 aviones de
la familia A32neo a partir de 2025

A medida que la primera entrega del
Ailrbus A321XLR se retrasa hasta prin-
cipios de 2024, Faury confirmo que Air-
bus aumentara, sila cadena de suminis-
tros no lo 1impide, la tasa de la familia
A320neo a 75 por mes a partir de 2025.
Esto es bastante mas de los 43 por mes
actuales y los 65 que se planeaban para
mediados de 2025. Airbus ha trabajado
con proveedores y socios para confir-
mar el incremento de produccidn (Sa-
fran, MTU, etc.).

«Alrbus se siente lo suficientemente
comodo como para acelerar, dado que
la industria esta saliendo de la crisis del
Covid», dijo Faury. Entre la tasa de 65
aviones mensuales en 2023 ylade 75 en
2025, hay tiempo para ajustar progresi-
vamente el cronograma y la cadena de
suministro. El director financiero, Do-
minik Asam, agrego que las tasas mas
altas mejoraran los margenes del pro-
grama.

El aumento de la produccion del
A321neo se realizara en todas las ins-
talaciones de produccién, es decir, en
Hamburgo, Toulouse (donde se recon-
figura la antigua linea de montaje final
del A380), Tianjin (China) y Mobile (Ala-
bama). @

AVIONREVUE 9
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En el aire el
A321XLR de Airbus
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Ante la falta de nuevos modelos, las noticias

se concentran en el desarrollo de nuevas
varlantes. Nos desplazamos hasta Hamburgo
el 15 de junio para asistir al despegue del
primer A321XLR, el futuro avion de largo
alcance y pasillo Ginico que entrara en servicio
comercial en 2024, que es a dia de hoy el
modelo en el que Airbus tiene puesta todas sus
miradas.

8 TEXTO JOSE RAMON VALERO - FOTOS AUTOR Y SYLVAIN
RAMADIER / AIRBUS
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1 primer A321XLR (Xtra Long Range) de Airbus ha reali-

zado con éxito su primer vuelo. La aeronave, MSN 11000,

despegd del aeropuerto de Hamburgo-Finkenwerder a

las 11:05 para realizar un vuelo de prueba que duré apro-
ximadamente cuatro horas y 35 minutos. La tripulacion de la ae-
ronave estaba formada por los pilotos de pruebas experimenta-
les Thierry Diez y el espanol Gabriel Diaz de Villegas Giron, asi
como por los ingenieros de pruebas Frank Hohmeister, Philippe
Pupin y Mehdi Zeddoun. Durante el vuelo, la tripulacion probo
los controles de vuelo, los motores y los sistemas principales de
la aeronave, incluidas las protecciones de la envolvente de vuelo,
tanto a alta como a baja velocidad.

El A321XLR es el siguiente paso evolutivo en la familia de avio-
nes de pasillo inico A320neo, que cumple con los requisitos del
mercado paraaumentar el alcance y la carga util, creando mas va-
lor paralas aerolineas al permitir servicios econdémicamente via-

'bles en rutas mas largas que cl alquler modelo de amen Compara--

El 15 de junio a las 11:05 de la manana despego el
Airbus A321XLR, con matricula F-WXLR, cubriendo
su primer vuelo de prueba en 4 horas y 35
minutos. FOTO: SYLVAIN RAMADIER / AIRBUS

AVIONREVUE 11
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E1 A321XLR ofreceraunaautonomia sin
precedentes de aviones de pasillo iinico
de hasta 4.700 nm (8.700 km), con un con-
sumo de combustible por asiento un 30%
menor en comparacion con los aviones de
la generacion anterior, asi como una re-
duccién de las emisiones de NOx y del rui-
do. A finales de mayo de 2022, 1a familia
A320neo ha acumulado mas de 8.000 pedi-
dos de mas de 130 clientes en todo el mun-
do. Los pedidos del A321XLR ascendieron
a mas de 500 de mas de 20 clientes.

Cronologia del primer despegue

El avion estaba completamente listo a las
09:45 h de la manana cuando los cinco tri-
pulantes llegaron a la escalerilla colocada
al lado derecho de la aeronave. Alli se divi-
dieron en dos grupos: los pilotos se acomo-
daron en el cockpit para preparar el vuelo,
mientras que los tres ingenieros hacian la
Inspeccion prevuelo en tierra.

Sobre las 10:30 el avion, que estaba esta-
cionado en el centro de entregas, 1nicio el
push back, aunque después permaneceria
un buen rato con los motores encendidos
para estabilizarlos y monitorizarlos. A las
10:55 comenzo el rodaje hacia la cabecera
05 de Finkenwerder. La aeronave apenas
necesito un tercio de los 3.273 m de 1a pis-
taparairseal aire alas 11:05 de la manana.

Comenzaba asila fase de pruebas en vuelo
del A321XLR.

Certificacion especial

El XLR es una variante muy exclusiva del
A321en la que destacan varios elementos
y sistemas nuevos. Son estas partes preci-
samente en las que estara mas focalizada la
atencion de los certificadores, en esta fase
de vuelo que comienza.

Externamente el Airbus A321XLR es
muy similar aun A32Ineo. El cambio fisico
masrelevante es un nuevo flap de unasola
ranura, en lugar del de doble del A321neo,
para conseguir las mismas prestaciones
que éste con un peso mayor.

Otros elementos a los que hay que pres-
tar atencion son un tren de aterrizaje re-
forzado para poder soportar las 101 tonela-
das de peso maximo al despeguey el nuevo
timon de direccion electronico.

Sin embargo, el cambio mas revolucio-
nario es el RCT, el deposito central integral
alojado en la parte posterior del fuselaje
justo detras de las bahias de los trenes de
aterrizaje.Esla primeravez que se integra
un deposito de estas caracteristicas en un
avion de fuselaje estrecho, hecho que no
ha dudado Boeing en utilizar como argu-
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Los ingenieros inician la inspeccion prevuelo antes de acceder al avion con especial atencion a los
nuevos trenes de aterrizaje reforzados. FOTO: JoOSE RAMON VALERO

Visto desde el lado contrario, el prototipo levanta el vuelo con varios A321neo listos para entrega.
FOTO: JOSE RAMON VALERO

mento paraatacar a sucompetidor dicien-
do que es un item no seguro, ya que los pa-
sajerosvan literalmente sentados sobre es-
tos 13.100 litros de combustible. La ventaja
de integrar este deposito en la estructura

Se dijo en el evento

© Philippe Mhun, vicepresidente
ejecutivo de Programas y Servicios de
Airbus, declaro: «Este es un hito
importante para la familia A320. Con
la entrada en servicio del A321XLR, las
aerolineas podran ofrecer comodidad
de larga distancia en un avion de un
solo pasillo, gracias a su exclusiva
cabina Airspace. El A321XLR abrira
nuevas rutas con una economiay un
rendimiento medioambiental
imbatibles».

del avidn (es decir, no se podra extraer, co-
mo pasa como los ACT), es que ahorrapeso
y tiene mayor capacidad que el equivalen-
te en modulos ACT, de los que entrarian
tres unidades en ese espacio. No obstante,
este tipo de tanques integrales centrales se
havenido utilizando desde hace tiempo en
aeronaves de fuselaje ancho.

Aparte, los clientes podran reforzar la
capacidad de combustible con depdsitos
centrales adicionales (ACT), que en este
caso 1ran colocados en labodega delantera.
Estos tanques seran opcionales de acuer-
do a las necesidades de cada operador y
removibles.

Fase de pruebas

La fase de pruebas en vuelo, que durara
aproximadamente un ano, va a implicar
cuatro aeronaves. E1 MSN 11000 registro F-
WXLR, equipado con motores CFM LEAP-
1A, es el primer A321XLR real que se in-
corpora a las pruebas de vuelo, s1 bien el



prototipo del A321Ineo MSN 6839, motori-
zado también con el CFM, ya lleva tiempo
haciendo pruebas preliminares al servicio
del programa XLR.

Este primer A321XLR fue transferido al
equipo de pruebas el 3 de junio y tres dias
mas tarde hizo su primer arranque de mo-
tores. E1 8 de junio se llevaron a cabo prue-
bas a gran potenciay de rodaje. Finalmen-
te, el 13 dejunio se hizo la pruebade aborto
de despegue a alta velocidad.

A lo largo de este 2022 se van a incor-
porar otros dos aviones XLR adicionales,
los MSN 11058 y MSN 11080. E1 MSN 11058
ya esta ensamblado, y solo le falta instalar
una FTI (instrumentacion para test de vue-
los) completa. Sera empleado como pro-

totipo para los motores Pratt & Whitney Arriba: Acompanado por
GTE. E1 MSN 11080 también ha salido dela un avién de persecucion
que apoyaba al equipo

linea de montaje final y asimismo usara
motores CFM LEAP-1A. Esta siendo equi-
pado con una FTI mas limitada y con una
cabina para pasajeros, pues sera el utiliza-

de pruebas de vuelo, el
primer A321XLR realizo
su vuelo inaugural

desde el aeropuerto
de la factoria de

do para este tipo de pruebas funcionales. Airbus en Hamburgo
Todos estos Airbus A321XLR para prue- Finkenwerder.
bas contaran con una FTI de nueva gene- lzquierda: Momento del
racién, que se suma a la instrumentacién aterrizaje en Hamburgo
Finkenwerder después

de vuelo mas completa conla que se puede

_ de cubrir el primer vuelo.
equipar un A321.

La primera tripulacion con presencia espanola

© Deizquierda a derecha podemos ver a Philippe Pupin, Zeddoun, ingeniero de vuelo de prueba; Thierry Diez, pilotos de
Ingeniero de prueba de vuelo; el espanol Gabriel Diaz de Villegas pruebas experimentales y comandante del vuelo; y Frank
Girdn, piloto de pruebas experimentales - Primer oficial; Mehdi Hohmeister, ingeniero de pruebas de vuelo.

AVIONREVUE 13
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El avion incorpora el logo XLR en la panza,
en uno de los laterales el par de ciudades
Nueva York-Roma y en el otro, Londres-
Nueva Delhi, que seran dos rutas tipicas que
podra cubrir la nueva aeronave.

El perfil del primer vuelo

El prototipo del A321XLR comenzo la ca-
rrerade despegue en ley directa (los movi-
mientos del sidestick del pi1loto se corres-
ponden con los movimientos de las super-
ficies de control, no existe auto-compensa-
c10n y tampoco ninguna proteccion esen-
cial) y con potencia TOGA para ascender
hasta nivel de vuelo 100 (10.000 pies). El in-
geniero Zedoun ocupaba un puesto jun-
to alos pilotos en el cockpit, mientras que
Pupin y Homeister estaban apostados en
las consolas en la cabina de pasaje. A es-
ta altura se limpi6 el avion y se hicieron
las primeras pruebas, que comprendian el
diseno de la primera envolvente de vuelo.
A continuacion, se decelero el avion para
probar y evaluar el manejo de las configu-
raciones de aterrizaje.

Una vez concluida esta primera fase, se Arriba: Exteriormente,
continud el ascenso hasta nivel de vuelo :i zegr'—;::gi";ﬂ ::;:
300 (30.000 p_ties) para evalu:afr las cualida- difiere del A3;1 —
des de manejo generales a nivel de cruce- A321LR (Long Range).
ro, la presurizacion de la cabinay el aleteo ,

(flutter) de las superficies aerodinamicas. | Izquierda: A la llegada,

Finalmente, el Airbus bajé denuevoa | . | el A32IXLR recibia
10.000 pies para realizar dos aproximacio- s | n— o ) o — o camvespondente

: S — . arco de agua antes de
nes con descenso hasta los 300 pies sobre : & PR ﬂ Sl estacionarse.
el terreno, donde inici6 sendas frustradas | | -
(go around). El vuelo concluyod con una ter-
ceraaproximaciony latoma final, también

en ley directa. @
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No se la juegue. El Airbus A330 MRTT, versatil y de --je'*fic'a%fi?a probada,
ofrece mayor capacidad de combustible, carga y pasajeros d@
cualquier otro avion cisterna, mientras que el ultimo modelo ofrece
lo mismo de forma mas segura y eficiente gracias a su funcion de

repostaje automatico en vuelo, contribuyendo asi a garantizar que AI R BU S
el mundo siga siendo un lugar maravilloso.




I COMPANIAS AEREAS

de IBERIA

El capitulo Ty... el 95

El 28 de junio de 1927 se firmaba la escritura de la constitucion
de Iberia, Compania Aérea de Transporte. Eso quiere decir que
este ano 2022 la principal compania espanola cumple 95 anos, y
lo hace en plena recuperacion, tras resistirse a dos de los anos
mas complicados de su historia, generados por la pandemia

del COVID.

'

B TEXTO }BSE RAMON VALERO - FOTO IBERIA Y ARCHIVO DEL AUTOR

95 ANIVERSARIO

1 28 de junio de 1927 se firmaba

la escritura de la constitucion de

Iberia, Compania Aéreade Trans-

porte. Eso quiere decir que este
ano 2022 la principal compania espanola
cumple 95 anos, y lo hace en plena recupe-
racion, tras resistirse ados de los anos mas
complicados de su historia, generados por
la pandemia del COVID.

Han sido muchos los articulos que he-
mos dedicado a Iberia en los 40 anos que
acabamos de celebrar en Avion Revue. En
aquel junio de 1982 Iberia cumplia 55 anos
de vida, asi que hemos sido testigos direc-
tos de una buena parte de su trayectoria.
También hemos repasado su pasado, en
numerosas ocasiones, por lo que, en esta
ocasion, para celebrar su 95 cumpleanos,
vamos a centrarnos en el principioy en el




final, lo que podriamos llamar, el capitulo
1y el capitulo 95.

Espaiia, punto de paso para los
objetivos de alemanes y franceses

Enlastiltimas dos décadas Iberia ha tenido
como soclo estratégico a la aerolineabrita-
nica British Airways, con la que constituyé
el grupo IAG en 2011, pero sus origenesy
gran parte de sus primeros anos de funcio-
namiento tuvieron tintes germanos.

En 1923 se constituye Deutscher Aero
Lloyd, cuyos directivos no tardaron en en-
tablar contactos con dos empresarios es-
panoles: Horacio Echevarrieta y Daniel de
Araoz. En ese momento el Tratado de Ver-
salles impedia que aviones alemanes vola-
ran territorio franceés, asi como franceses,
territorio aleman.

Mientras esto sucedia los franceses lle-
vaban ya varios anos extendiendo sus ru-

'f""-""-" . 1
MR 3 Yo e
E 0 ?hl: j"&fF .' vy

r‘=,-.

] 1
:-._-'_
i

e

tas aéreas comerciales hacia Africa con la
mirada puesta en dar el salto de Senegal a
Brasil, cuando esto fuera técnicamente po-
sible. De hecho, habia sido una compania
aérea francesa la primera en establecer
vuelos regulares sobrevolando y repos-
tando en varios aeropuertos espanoles en
1919. Que una aerolinea francesa pudiera
volar sobre territorio espanol hacia supo-
ner que una aerolinea espanola, por mera
reciprocidad, no tuviera problemas para
atravesar territorio frances. El plande los
alemanes era sencillo, aportar el capital
necesario para crear el Lloyd Aéreo Espa-
nol, una compania que pudiera volar de
Espana a Berlin, esquivando las sanciones
1mpuestas por el tratado.

Sin embargo, la intencién de extender
los tentaculos de una aerolinea germana
en Espana no seria logradas finalmente
por Deutscher Aero Lloyd, perdida en la
lenta burocracia hispanica, sino por su ri-
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Escritura de
constitucion de Iberia
del 28 de junio de
1927.
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La imagen de varios A340-600 en La Munoza
nos recuerda que la flota de largo radio todavia
no ha recuperado el tamano pre pandemia.

val, Junkers Luftverkehr, con base en Des-
sau, que en 1925 crearia una filial denomi-
nada UAE (Union Aérea Espanola) apor-
tando capital y aviones (inicialmente un
par de monomotores Junkers F13). No obs-
tante, la actividad de UAE seria discretay
no se llevarian a cabo los fines inicialmen-
te previstos, al suavizarse las condiciones
de los aliados vy no ser ya necesario volar
a Berlin, por un lado, y por no existir aiin
equipo lo suficientemente avanzado para
dar el salto a Canarias, por el otro.

Un cajon llamado Iberia

A finales de ese mismo ano el «escanda-
lo de las lineas aéreas Junkers» obliga al
goblerno aleman a decretar la fusion de
Deutscher Aero Lloyd y Junkers Luftver-
kehr. Nace asi Deutsche Luft Hansa A.G.
fundada en Berlin en enero de 1926 coin-
cidiendo con el levantamiento de mas san-
ciones del Tratado de Versalles, que per-
mitieron a Alemania extender sus vuelos
comerclales con mayor libertad. En el mes
de abril la nueva aerolinea germana reali-
70 su primer vuelo a Zrich, con paradas
en Halle, Erfurt y Stuttgart.

El poderio industrial de Alemania que-
dé patente con larecién nacida Luft Hansa,
que en el primer ano reunio una flota de
162 aviones (la mayoria modelos vigentes
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en la Primera Guerra Mundial) y estable-
c10 vuelos por toda Europa, entre los que
se Incluia el de mayor distancia del conti-
nente sin escalas, Berlin-Moscu, las prime-
ras operaciones nocturnas (aParis) olaru-
tamas larga -a Madrid- aunque con varias
escalas iIntermedias. Durante este primer
ano (nueve meses), transporto a 56.268 pa-
sajeros, 560 toneladas de carga y correo
a lo largo de seis millones de kilémetros.
Europa pronto se quedo pequenay se
puso la vistamas alla, en América. La avia-
c10n comercial brasilena inicio su singla-
dura con un primer vuelo el 1 de enero de

1927, con la compania de capital aleman
Sindicato Condor, que competia con los in-
tereses franceses. Asique el siguiente paso
era unir las lineas de Alemania con las de
Brasil, y 1a que tenia todas las papeletas pa-
raser extendida era la que partiade Berlin
con destino a Madrid.

Apenas con cinco meses de vida, Luft
Hansa nombra un apoderado para lle-
var los asuntos con Espana y Portugal. Es
cuando se rebusca en un cajon llamado
[beria (en relacion con la peninsula Ibé-
rica) aquellos proyectos que poco tiempo
atras habia planeado la Deutscher Aero

Horacio
Echevarrieta
(alaizqg.) era

un empresario
vasco amigo del
Rey Alfonso Xl
(aladcha)y

bien relacionado
con el gobierno
espanol, razén por
la que fue elegido
por Luft Hansa
como hombre de
confianza para
fundar Iberia.



Lloydy se ordena restablecer los contactos
con Echevarrietay Araoz.

Luft Hansa (y Echevarrieta)
fundan Iberia

Aquel nombre de Lloyd Aéro Espanol que-
do desechado durante las negociaciones,
optandose precisamente por el que daba
nombre a aquellos archivos. E1 28 de ju-
nio de 1927 queda constituida oficialmen-
te Iberia Compania Aérea de Transpor-
te, con la firma ante el notario madrileno
Juan Crisostomo Pereda, de una parte, Fé-
lix Rodriguez Macias, que representaba a
Horacio Echevarrieta; y de otra el apodera-
do Gunderico von Hirschfeld, en represen-
tacion de laempresa alemana. Se suscribe
un capital social de un millon cien mil pe-
setas, distribuido en 2.200 acciones de 500
pesetas al portador, que quedanenun76%
enpoder de Echevarrietay el 24% restante,
en manos de Luft Hansa (a partir de 1933
utilizaria la caligrafia Lufthansa en una
sola palabra), para cumplir las disposicio-
nes en materia de inversion extranjera. En
realidad, el empresario vasco aporto solo
poco mas de 140.000 pesetas, actuando con
el resto, que era también de Luft Hansa, co-

Primeros vuelos de largo radio
con biocombustible de Repsol

© Como yavimos el mes pasado en
nuestro especial sobre sostenibilidad, éste
es uno de los puntos clave en el desarrollo
de cualquier empresa moderna, aunque
acabe de cumplir 95 anos.

La novedad mas reciente en esta area
para Iberia ha sido la incorporacion de
biocombustible para los vuelos de largo
radio, eligiendo para su introduccion

los tres destinos de EEUU, instaurados
en el mes de junio. El primero ha sido

el que ha inaugurado la nueva linea de
Madrid-Washington; el segundo, el vuelo
IB6193 de Madrid a San Francisco, una
ruta que Iberia ha recuperado después
de la pandemia, y el tercero el inaugural
a Dallas, todos operados con la flota de
Airbus A330-200.

De este modo Repsol e Iberia dan un
paso mas en su alianza para reducir

las emisiones en el sector aeronautico

El vuelo inaugural de Madrid a Washington ha
sido el primero de largo radio que ha utilizado
una mezcla de biocombustible.

Con estos tres vuelos, Iberia y Repsol
reducen en 125 toneladas las emisiones
de CO, a la atmasfera, gracias a la mejora
de la eficiencia en el consumo de la

flota empleada, junto con el uso del

biocombustible sostenible. Iberia y Repsol

se adelantan a las medidas que la Union
Europea que, a través del paquete Fit For

Arriba: A pesar de
sacar a toda la plantilla
del ERTE, algunas areas
de negocio, como el
handling, necesitan un
refuerzo adicional de
personal formado para
este verano.

Izquierda: Un paso
importante para dejar
el recuerdo del COVID
atras sera que el uso de
mascarillas ya no sea

obligatorio dentro de
los aviones.

mo «curador y propietario nominal». Da-
niel Araoz seria nombrado director geren-
te de la nueva empresa.

En resumen, los alemanes aportaban
ademas del capital, los aviones y motores
de repuesto, inicialmente tres Roland Ro
VIII de diez plazas (que como novedad 1tban
equipados con un lavabo), pilotos y, sobre
todo, la experiencia germana en este tipo
de empresas para que el 14 de diciembre
siguiente se llevase a cabo la inauguracion
de los vuelos regulares. Echevarrieta era
el hombre necesario para que la empre-
sa pareclera espanola y para encauzar de
buena manera las relaciones necesarias
con el gobilerno y la administracion, gra-
cias a su buena posicion y reconocimiento.

Esta «primera Iberia» solo opero una
ruta regular entre Barcelona-Muntadas
(hoy terrenos de El Prat) y Madrid-Cara-
banchel Alto (actualmente formando par-
te de Cuatro Vientos), siempre con tripu-
laciones alemanas, enlace que funciona-
da en realidad como extension de la linea
Berlin-Ginebra-Marsella-Barcelona de
Luft Hansa, que pretendia también alcan-
zar posteriormente Lisboa, desde Madrid,

aunque este plan no se llevaria a cabo.
Por primera vez se permitia la creacion
de companias privadas que no subsistian
exclusivamente de las subvenciones del
transporte de correo, si bien dos meses

con la operacion de los primeros vuelos
de largo radio con biocombustible
producido en Espana a partir de residuos
no aptos para el consumo humano.

55, fijara para 2025 la obligacion de un 2%
de combustible de aviacion sostenible, ya
que los vuelos a Washington, Dallas y San
Francisco ya incorporan un 2% de SAF.
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después del primer vuelo Iberia recibio
el permiso para transportar correo. Esta
aventura inicial duré casiun ano y medio,
ya que en 1929 CLASSA integraria a todas
las companias espanolas, creandose un
monopolio de transporte aéreo con con-
trol estatal. Iberia participara en el capital
de manera minoritaria, pero algunos de
sus antiguos directivos tendran unarepre-
sentacionnotoriaen el control administra-
tivo de la nueva empresa.

Capitulo 95: en medio de una
importante operacion

Repasado este interesante capitulo1dela
historiade Iberia entre 1927y 1929, vamos
a irnos ahora al otro extremo de la linea
cronologica, el que narra como es la Ibe-
ria actual.

Lacompania cumple 95 anos después de
vivir dos de los peores anos de 1a historia
dela aviacion comercial, por las restriccio-
nes de viaje causadas por la pandemia de
COVID-19. Hasta marzo de 2020 la indus-
tria en general disfrutaba de una buena
salud, manteniendo una linea ascendente
que, aunque habia moderado ligeramente
su pendiente, aiin era ascendente. El fre-
nazo en seco que supuso el cierre de fron-
teras ylos impedimentos alamovilidad de
las personas en un momento de bonanza
fue desolador.

[beria se encontraba entonces inmersa
en una de las operaciones mas importan-
tes de su trayectoria, lacompra de surival
Air Europa con la intencion de fortalecer
el hub de Madrid frente a sus homonimos
europeos. La principal operacion queda-
ba primero en suspenso y después tras-
tocada. Air Europa quedaba seriamente
perjudicada, y 1a finalidad de la operacion
dejaba de ser urgente en un momento en
el que todos los competidores europeos ha-
bian recibido ayudas similares en modode
préstamos blandos.

Actualmente Iberia no ha rechazado se-
gulr adelante con la compra, pero sihamo-
dificado muchos de sus términos y la velo-
cidad con la que se llevara a cabo. E1 mas
determinante es el valor, ya que ahora Air
Europano vale lo mismo, pues una buena
parte del capital se iria en compensar los
préstamos solicitados y1as pérdidas enlas
que ha incurrido en los tltimos meses. En
estos momentos el 1ltimo acuerdo vigen-
te es el que IAG sell6 a mediados de mar-
z0 para conceder a Globalia un préstamo
no garantizado de 100 millones de euros
a siete anos. Con este desembolso, Iberia
tendra un ano de exclusividad para decidir
sisigue con la adquisicion sin que puedan
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entrar en la puja otros competidores, un
derecho a 1gualar cualquier oferta de ter-
ceros por laaerolinea en los proximos tres
anos, junto con un derecho de salida en ca-
so de que Globalia decida vender Air Eu-
ropa en cualquier momento en el futuro.

En el momento que Iberia vea viable la
operacion, convertira el préstamo en ca-
pital, lo que equivaldria a conseguir una
participacion del 20% en la aerolinea de
Globalia. Seria el primer paso para seguir
trabajando en una compleja operacion que
mantendria intacto su objetivo de hacerse
con el 100%, en un plazo que se calcula que
nunca seria menor a 18 meses. Pero la op-
c10n de no seguir adelante esta también
contemplada: «s1 consideramos que no tie-
ne sentido abandonaremos al igual que hi-
cimos con Norwegian».

Flota, destinos y demanda
en ascenso

Después de un ajuste de flota y destinos
nunca visto en 93 anos de historia, Iberia
tiene el reto de absorber el aumento de la
demanda que se esta produciendo con mi-
ras de conseguir recuperar lamarcadel ano
2019 que nos dira que hemos salvado este
profundo escollo. No es tan facil comoapri-
mera vista se puede uno imaginar. No es
simplemente sacar a volar los aviones pre-
servados yreincorporar el personal en ER-
TE. También hay muchos factores externos,

Arriba: Se pretende
que la terminal 4 de
Barajas sea un centro
de conexiones que
compita en igualdad
de condiciones con
Paris, Amsterdam o
Frankfurt.

Izquierda: Un
entretenimiento a
bordo moderno y de
calidad fue una de
las apuestas de los
Gltimos tiempos.

areas y servicios que han mantenido una
capacidad reducida de actividad, que notie-
nen ahorala posibilidad de alcanzar el nivel
de prestacion de manera rapida.

Iberia aprovecho la coyuntura para re-
tirar los 15 cuatrimotores Airbus A340-
600, asi como reducir el nimero de A319
en serviclo, en la flota propia. También re-
tiro varios de los A320 mas viejos de Ibe-
ria Expressy redujo el nimero de aviones
aportados por Air Nostrum para la fran-
quicia de Iberia Regional. Al mismo tiem-
po acordo con Airbus retrasar las entregas
de aviones nuevos (A320neo, A321neoy
A350). Al dar la vuelta a la esquina, ha re-
sultado que la recuperacion de la deman-
da es mas rapida de lo previsto. Hubo que
devolver la configuracion de pasaje rapi-
damente alos A330 preigther, sustituyén-
dolos por A330de LEVEL. Después se hizo
lo mismo con estos ultimos, integrando-
los en las rutas de Iberia desde Madrid a
la vez que se recuperaban las conexiones
propias de LEVEL desde Barcelona, mien-
tras iban llegando nuevos A350 (hasta este
momento, tres).

En corto radio ha sucedido lo mismo,
aunque se han recibido A320neo nuevos
para Iberiay A321neo paralberia Express,
no ha sido suficiente, y se han realquilado
dos A319 que habian sido devueltos al les-
sor en 2021 como medida temporal de ur-
gencla. Lo mismo ha hecho Iberia Express
con dos A320, uno devuelto por Vueling




este mismo ano y el otro ejemplar, opera-
do anteriormente por ella misma. En es-
tos momentos Iberia opera 79 aeronaves
(6 A319, 25 A320, 11 A321, 21 A330 (inclu-
yendo tresde LEVEL) y 12 A350; Iberia Ex-
press tiene 23 A320/A321y Air Nostrum
aporta 26 CRJ1000, 5 CRJ200 y 12 ATR 72-
600 (tres subarrendados de MelAir).

En cuanto a destinos, l1a compania se ha
beneficiado del buen comportamiento de
su mercado natural a Latinoameérica, en
el que se han 1do restableciendo todos los
enlaces, alcanzando en muchos puntos el
mismo numero de frecuencias o incluso
mas que antes de la pandemia (Colombia
con dos vuelos diarios, tiene cuatro mas
que en 2019). Es, sin embargo, Estados Uni-
dos el pais donde mas aumenta el desplie-
gue de capacidad pasando de sels a nueve
destinos contando con 120 vuelos semana-
les. Este mes de junio se abre por fin Wash-
Ington, destino que se anuncid antes de la
pandemia, a la que suma Dallas y 1a recu-
peracion de San Francisco. Ademas, incre-
menta vuelos a Boston, Los Angeles, Mia-
m1y Nueva York. A todo esto, hay que su-
mar los vuelos de LEVEL desde Barcelona.
En total, recuperara este verano el 85% de
la capacidad que ofrecia en 2019, operara
hasta 340 vuelos semanales de largo ra-
dio, mientras que en Europa alcanzara los
niveles prepandemia. La filial Iberia Ex-
press espera alcanzar este verano la capa-
cidad de 2019, aunque algunos mercados
como Baleares y Canarias, estan yaun 30%
por encima. Por ello Iberia se plantea ne-
goclar con sus pilotos un aumento de la
cuota de cesion. Ahora mismo su produc-
c10n total esta lIimitada al 15% y solo pue-
de sumar un avion adicional por cadauno
que se Incorpore alaflotade corto ymedio
radio de Iberia.

En largo radio ahorala prioridad de la
compania es llenar los aviones, contenien-
do s1 hace falta la subida de precios por la
inflacion, aunque esto suponga una mer-
ma en su rentabilidad. Afortunadamente
el conflicto de Ucrania y parte de sus con-
secuencias (prohibicion de sobrevuelo de
Rusia, por ejemplo) apenas afecta a la ope-
rativade la aerolinea.

Asia de suspenso a muy deficiente

Perono todo es tan alentador. Precisamen-
te una de las directrices del reforzamien-
to del centro de distribucion de Madrid
que permitiria la compra de Air Europa
es Incrementar la presencia en Asia. Es la
asignatura pendiente de la capital de Es-
pana frente al resto de sus competidores
europeos (Amsterdam, Paris o Frankfurt),

En julio de 2021la aerolinea se atrevié a inaugurar vuelos a Maldivas, que tuvieron buena
\\a;ta\ptat_iéhy‘ﬁ=se mantuvieron en invierno hasta febrero de 2022.

que es el peor posicionado al respecto. Las
severas restricciones implementadas pa-
ra combatir el COVID han hecho un dano
muy fuerte y los vuelos directos hacia el
lejano oriente son testimoniales. Iberia
no opera ain ninguna de las rutas direc-
tas a China o Japon que poseia en 2019y
con la debilidad de ese mercado no puede
plantearse ella sola dar la cara frente a los
otros hubs, las grandes del Golfo y alguna
otra como Turkish Airlines, que son las
que se llevan todo el pastel. Segun Iberia,
tendrian que ser politicas de gobierno las
que dieran el espaldarazo parapoder reto-
mar y desarrollar este mercado, que va a
dejar «huérfano de turistas asiaticos» Es-
pana por un tiempo.

También esta habiendo complicacio-
nes en algunos sectores, como el del hand-
ling, algo generalizado en Europa, donde
encontramos casos criticos en Londres
vy Amsterdam, por ejemplo. Por un lado,
se ha perdido personal con experiencia
que ha estado en ERTE o ha finalizado sus
contratos y que noregresa, ya que ha teni-
do tiempo de encontrar empleo en otras
areas. El aumento de trafico, no solo de
[beria, también de terceros, sumado a
unas condiciones laborales no tan atracti-
vas, han hecho que muchas instalaciones
estén faltas de personal, con la dificultad
anadida que conlleva el tiempo necesario
para tener agentes de nuevo 1ingreso con
su formacion finalizada. @

Nuevos uniformes para los TCP

© La compania presento recientemente
el nuevo uniforme de Teresa Helbig que
vestiran cerca de 7000 empleados de
vuelo. El nuevo uniforme de Iberia es una
propuesta sobria, elegante y funcional
que representa un equilibrio natural entre
las senas de identidad de Teresa Helbig y
la actual imagen de la aerolinea que
culmina, con este iconico elemento, el
proceso de renovacion de marca que
inicio en 2013. La propuesta de Teresa
Helbig parte de la sastreria clasica para
elaborar un vestuario muy actual, sereno,
versatil que auna el pragmatismo
necesario de prendas de uso diarioy
comun para los empleados tanto de vuelo
como de aeropuertos.

La coleccién reldine una veintena

de prendas como vestidos, faldas,
pantalones, blusas, abrigos y
complementos como bufandas,

corbatas, bolsos o guantes, en una clara
apuesta por un estilo elegante, practico

y vanguardista, realizados en tejidos

de calidad y maxima funcionalidad.

Como novedades, el uniforme incorpora
-ademas del zapato clasico en tacén alto y
medio- los zapatos bajos (sin tacén) y una

El 95 aniversario se recordara por incorporar
nuevos uniformes al personal de vuelo.

pieza tan actual y funcional como son las
zapatillas deportivas, junto con el chaleco
de plumas como alternativa al abrigo
masculino y un nuevo diseno en el cuello
de las prendas de punto que incluye un
detalle corporativo en la manga para
aportarle energia al look.

Teresa Helbig -todo un referente de la
moda espanola- es la primera mujer en
disenar el uniforme de Iberia y se suma a
|la lista de disenadores —Pedro Rodriguez,
Manuel Pertegaz, Elio Bernhayer, Alfredo
Caral y Adolfo Dominguez— que desde

el ano 1952 hasta el 2022 han puesto su
know how a disposicion de la aerolinea
para la creacion de sus uniformes.
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Coincidiendo con el 40 Aniversario de Avion Revue, hemos
querido aprovechar la efeméride para hablar con el Jefe de
Estado Mayor del Ejército del Aire (JEMA), el General del Aire
Javier Salto Martinez-Avial, acerca de los retos que afronta

el Ejército del Aire, inmerso en un proceso de renovacion del
material postergado por la anterior crisis econdémica y después
por los efectos de dos afios de pandemia.

todo ello en un momento de la
historia en el que vivimos una
muy preocupante situacion
geopolitica, tanto en el ambito
global, como en el mas estrictamente re-
gional, con los intereses espanoles en juego.

Tras la celebracion de la entrevista en
el despacho del general Salto en el Cuartel
General del Aire, y s1tuviésemos que resu-
mir lamisma en dos palabras, elegiriamos
sin dudarlo 1lusion y disuasion.

[lusion por dos motivos fundamentales.
El primero porque el General Salto, que
realmente transmitia motivacion, 1lusion
y alegria por el presente, su quehacer dia-
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110,y por el futuro, presumiade que adiade
hoy, y después de haber superado muchas
dificultades de todo tipo, el Ejército del Ai-
reesun gran grupo humano cohesionadoe
1lusionado, piedra angular del buen hacer
diario del mismo. El propio JEMA nosdecia
que lo primero que le pedia a sus colabora-
dores, a los responsables en las unidades
bajo sus ordenes, es que infundiesen esa
1lusion en todo el personal bajo su mando.
Y disuasion porque esa es larazon de ser
principal del Ejército del Aire: ejercer la
disuasion necesaria para evitar conflictos
con cualquier entidad, nacional o no, que
pretenda aprovechar una carencia o debi-




lidad en nuestras capacidades defensivas.
Para ejercer esa disuasion de manera efec-
tiva el Ejército del Aire precisa de capaci-
dades, que son suministradas tanto por los
diversos sistemas en servicio (aviones, ra-
dares, sistemas de guerra electronica y mi-
siles y otras municiones necesarias para
cumplir con sus cometidos), como por los
hombres y mujeres encargados de operar-
los y mantenerlos en servicio, que preci-
san para ello de un alto grado de adiestra-
miento y motivacion.

A titulo personal y tras una extensay
franca charla, creemos que el futuro de la
renovacion de los sistemas del Ejército del
Alre es prometedor, y aqui encontramos
una segunda razon para la 1lusion. Para
cuando estas lineas lleguen al lector ya se
habra firmado en la Feria ILA de Berlin el
contrato del programa Halcon para sumi-
nistrar nuevos Eurofighter al Ejército del
Alre, que no necesariamente han de ser
exactamente los que acaben en suelo ca-
nario. Seguramente se estudiara la posi-
bilidad de reasignar los aviones entre las
distintas unidadesy cabe la posibilidad de
que sean incluso los aviones de la Trancha
1 los que terminen operando desde Gan-
do, mientras los Halcon refuercen los es-
cuadrones peninsulares. Una solucion con
todo el sentido 16gico. El siguiente paso a
lograr en la renovacion de la flota de avio-
nes, como 1ndica el General salto en la en-
trevista seria hacerse con un nuevo lote
de Eurofighter de la version mas avanza-
da. Esta por ver qué puede ofrecer Euro-
fighter si como parece se pausa el LTE, pe-
ro seguramente llegaran aviones con capa-
cidades aun mejores que Halcon.

También creemos que se resolvera pron-
to el contrato para la patrulla maritima,
y por qué no, el SAR, que con sus CN235
ya muy baqueteados, recibiran con total
probabilidad aviones C295 similares a los
que se estan entregando a Canada. Los de
patrulla maritima probablemente, y asu-
miendo las limitaciones logicas de la pla-
taformaylos plazos, seran con toda proba-
bilidad los C295 mas avanzados y capaces
del mundo, y que como solucion interina
estamos seguros de que desempenaran un
mas que correcto papel.

Y en cuanto alos aviones de entrenamien-
to, dado que el AFJT no hallegado a tiempo,
y dada también la satisfaccion del Ejército
del Aire con el Pilatus PC-21, creemos que
no seria descabellado pensar en un nuevo
lote de estos aviones como solucion interina
para sustituir a los F-5M en primera instan-
cla, mientras se estudia la evolucion futura
del adiestramiento avanzado de los pilotos
militares. Cada vez se habla mas del adies-

A final de ano sera dado de baja el ultimo P-3M Orion operativo. ;Y después qué?
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tramiento sintético y virtual de alta calidad
como solucion de futuro, aunque personal-
mente opinamos que nada sustituye a un
avion de altas prestaciones para hacer sen-
tir al piloto todas las emociones del ejercicio
real y diario de su profesion, especialmente
en las fases mas avanzadas del adiestramien-
to, las que deben ser efectuadas conun LIFT
(Lead-In Fighter Trainer). Sea como fuere,
vemos al Ejército del Aire con las ideas muy
claras en lo que respecta a mantener la au-
tarquia en el adiestramiento de sus pilotos,
y pensando en soluciones de futuro, por lo
que sea cual sea la solucion finalmente ele-
gida, sera delas mas novedosas, modernasy
capaces, 1o que nos tememos descartaria so-
luciones con diez o veinte anos de vida.
Podemos concluir tras haber realizado
la entrevista y ladistendida charla que pu-
dimos mantener con el General Salto, que
los maximos responsables politicos y mi-
litares de la defensa de Espana han com-
prendido la importancia de lamismay de
ejercer una disuasion adecuada, paralo
que el poder aeroespacial resulta simple-
mente vital. También se ha entendido que
mantener una industria nacional de de-

fensa fuertey tecnologicamente avanzada
es un pilar insustituible de la defensa na-
cional, y que el dinero de los contribuyen-
tes destinado a estos menesteres es una
inversion que revierte al Estado, y por en-
de a todos los ciludadanos, por varias vias
directas e indirectas, erradicandose espe-
remos que para siempre la idea de que se
trata de un gasto.

Nos tranquiliza saber que Espana esta
hoy bien defendida, y que lo estara mejor
en el futuro.

Para completar nuestro especial del
Ejército del Aire, hemos elegido visitar
tres unidades emblematicas de las fuer-
zas armadas para traer las tltimas nove-
dades sobre sus capacidades, las Alas 12,
14y 31, cada una representando al EF-18M
Hornet, al Eurofighter y al A400M, siste-
mas que forman la espina dorsal del poder
aéreo espanol en estos momentos, y duran-
te atin algunos anos mas.

Esperamos que disfruten de la lectura
de la extensa entrevista al General Salto,
Jefe del Estado Mayor del Aire, y del resto
de nuestro especial realizado con motivo
del 40 aniversario de Avion Revue. @
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DEL E|ERCITO DEL AIR

AR: ;Qué aspectos o noticias destacaria
como mas relevantes acerca del Ejérci-
to del Aire en los ultimos dos/tres anos?
JEMA: .o mas destacable de los tiltimos
anos es que, incluso con las limitaciones
presupuestarias derivadas dela crisis eco-
nomica, la reciente crisis sanitariay el au-
mento progresivo del alcance y la dimen-
s10n de nuestras misiones y cometidos en
ese periodo, puedo decir con orgullo que
el Ejército del Aire ha sabido responder,
como parte del esfuerzo conjunto de las
Fuerzas Armadas, a la llamada de las ins-
tituciones en apoyo de la sociedad, actuan-
do de forma rapida y eficaz con todos los
medios disponibles y sin haber dejado de
cumplir n1un solo momento, y esalgo que
quiero destacar, su mision permanente ni
ninguno de sus cometidos.

Es mas, durante este tiempo hemos rea-
lizado misiones sobrevenidas de gran
1mpacto y nivel de exigencia, como la ae-
roevacuacion de colaboradores de Afga-
nistan o las misiones de contribucion a la
Accion del Estado en el marco de la crisis
provocada por la erupciondel volcande La
Palma, entre otras.

En todos estos casos, el personal del
Ejército del Aire, nuestros aviadores, han
demostrado una vez mas su disponibili-
dad, flexibilidad y capacidad de respuesta.

Ahoranos encontramos ante un nuevo
escenario; la invasion de Ucrania por par-
te de Rusia lo ha cambiado todo, mostran-
donos lo importante que es pertenecer a
una Europa unida y fuerte, incluyendo
la necesidad de una Europa de la Defensa
robusta y consolidada. Y en ese contexto,
el Ejército del Aire asume con responsa-
bilidad el compromiso de Espana con la
OTAN vy la UE, contribuyendo con sus ca-
pacidades en el continuo aire-espacio, que
es nuestro ambito natural de operaciones.

AR:En medio de los profundos cambios
geopoliticos, estratégicos y tecnologicos
a los que nos enfrentamos, con la inva-
sion rusa de Ucrania o el islamismo ra-
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General del Aire Javier Salto
Marti’nez-A\:ial actual ]efe de

dical extendiéndose por el SAHEL, entre
otros fenomenos globales, ;cuales consi-
derael JEMA quedeberian ser las priori-
dades a afrontar en el EA, tanto en cues-
tiones de capacidades, material, y capital
humano y tecnologico?
JEMA: Nuestra prioridad es evolucionar
con el entorno para disponer de una Fuer-
za Aeroespacial del siglo XXI tecnologica-
mente avanzada, capaz, preparaday lista
pararesponder alos desafios yamenazasa
la seguridad de hoy y del futuro. Todo ello,
sin olvidar la importancia de seguir dispo-
niendo de otras capacidades militares y de
contribucionala Accion del Estado quees
necesario mantener y actualizar.

En la practica, esto quiere decir que,
ademas de realizar nuestra mision per-

manente de control del espacio aéreo, es-
tamos apostando por proyectos de futuro
como las capacidades militares espaciales
0 el concepto nacional del Futuro Sistema
Aéreo de Combate (FCAS), a la vez que de-
bemos seguir colaborando desde el aire en
la extincidn de incendios o en la busque-
da y rescate, por citar dos ejemplos entre
otros muchos.

Todo esto requiere una importante in-
version, pero que es muy rentable conside-
rando los beneficios que aporta alos espa-
noles, incluyendo el impulso ala industria
de defensanacional. Porque, como por des-
gracla estamos viendo recientemente, la
seguridady la defensa son elementos fun-
damentales para el normal funcionamien-
to de un pais y para el bienestar de su so-



ciedad. Ese es el principal servicio que no-
sotros prestamos, la vigilanciay el control
aeroespacial que proporciona libertad de
acciony seguridad en el aire y el espacio.

En este sentido, entre todos los recur-
sOs que se necesitan paradisponer de esas
capacidades y aunque el material es indu-
dablemente importante, el factor huma-
no destaca como elemento esencial, pues
nuestros aviadores son los que verdade-
ramente aportan el valor anadido al éxito
de nuestra mision.

AR:Enmuchosforossehabladequeel fu-
turo éxito operativo en los enfrentamien-
tos armados pasaria por cuestiones como
el internet de las cosas aplicada al campo
militar, con multitud de sensores de ba-
jo coste conectados en red con centros de
decision en los que existe un amplio uso
de la inteligencia artificial para ayudar a
gestionar laingente cantidad de informa-
cion generada. En el ambito del EA, ;con-
sidera el desarrollo del NGWS, como ele-
mento central en el marco ampliado del
FCAS nacional como el catalizador nece-
sario para disponer de ese nivel de desa-
rrollo tecnologico en nuestro pais?
JEMA: Es evidente que el futuro de la se-
guridad y defensa de Europa pasa necesa-
riamente por la inversion en tecnologia,
especificamente en el marco de las tecnolo-
gias disruptivas emergentes (EDT). De he-
cho, este es uno de los cuatro pilares de la
Brujula Estratégica, recientemente apro-
bada por el Consejo Europeo, que preten-
de fomentar mas auin el desarrollo colabo-
rativo de capacidades con tecnologia de la
proxima generacion y, simultaneamente,
impulsar la Base Industrial y Tecnologica
de Defensa Europea (EDTIB).

Para ello es fundamental promover pro-
yectos “tractores’ ambiciosos que estimu-
len la investigacion, el desarrollo y 1a 1nno-
vacion, como el Next Generation Weapon
System, que es un proyecto crucial para
nuestra DEFENSA con mayusculas.

Desde la perspectiva del poder aéreo, la
situacion actual en el este de Europa de-
muestra, unavez mas, que la capacidad de
disuasiony la superioridad en el enfrenta-
miento, seguiran siendo imprescindibles
también en el futuro. Y sobre la creciente
relevancia del ambito aeroespacial tanto
en tiempo de paz como en situaciones de
crisis, creo que hay poco que anadir.

Por otra parte, los aspectos industria-
les ytecnologicos del NGWS son liderados
por la Direccion General de Armamentoy
Material (DGAM). Para nosotros, como fu-
turos operadores del sistema, este progra-
ma esta atin en fase preliminar de desarro-

llo, estando prevista su entrada en servicio
mas alla de 2040.

Dicho esto, como es 16gico, el Ejército
del Aire esta plenamente comprometido
con el NGWS desde el principio, aportan-
do nuestro conocimiento y experiencia, a
través del personal del EA que participa
en el programa, conscientes de su impor-
tanciaclave para la industria aeroespacial
nacional y europea durante las proximas
décadas y para el futuro del EA.

También estamos apostando por el desa-
rrollo tecnoldgico de Espana en otros pro-
yectos, entre los que destacaria la trans-
formacion digital, como parte del esfuer-
70 de todo el Ministerio de Defensa en es-
te ambito, y muy especialmente nuestro
proyecto de Base Aérea Conectada, Soste-
nible e Inteligente (BACSI), en el que nues-
tro objetivo es actualizar y mantener en la
vanguardia tecnologica a nuestras bases
aéreas, como elemento clave de la Fuerza
Aeroespacial.

Precisamente, el principal valor del pro-
yecto BACSI es su enfoque altamente cola-
borativo, lo que nos permite seguir refor-
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Arriba: Avion Revue
tuvo la fortuna de
entrevistar al actual
JEMA, el General Salto,
con motivo del 40
aniversario de nuestra
publicacion.

Izquierda: Tras
aprobarse el programa
Halcon, el Ejército del
Aire busca hacerse

con un nuevo lote de
Eurofighter aiin mas
avanzados.

zando los estrechos vinculos que el Ejér-
cito del Aire ha mantenido siempre con
los entornos académico e industrial, asu-
miendo también ese papel de catalizador
que Vd. menciona.

AR: Tras el uso intensivo de los RPAS
turcos en Libia, el propio Secretario de
Defensabritanico, Ben Wallace, afirma-
ba que, aunque solo fuesen ciertas la mi-
tad delas bajas infligidas al LNA, el éxito
operativode RPAS armados en combina-
cion con guerraelectronica suponianun
punto de inflexion atener encuentaala
hora de prepararse para el campo de ba-
talla presente y futuro. Visto que poste-
riormente el modelo turco repitio éxito
en el conflicto entre Armeniay Azerbai-
van, yparece que ahora también en Ucra-
nia, ;tiene previsto el EA algiin cambio
doctrinal o en el material en servicio,
tanto para misiones de ataque como pa-
ra defenderse de la creciente amenaza
de RPAS armados?

JEMA: Empezando por la segunda parte
de su pregunta, efectivamente, la prolife-
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racion de los RPAS en los actuales escena-
rios de conflicto, tanto con fines de inteli-
gencia, vigilancia y reconocimiento (ISR)
como de ataque, es un hecho.

Precisamente por esto, la necesidad de
disponer de los sistemas adecuados que
nos protejan de ellos también lo es. Con-
cretamente, y centrandome en el EA, me
estoy refiriendo a la necesidad de proteger
nuestras capacidades en las bases aéreas
de operacion habitual y en las de desplie-
gue con sistemas de defensa aérea de cor-
to alcance (SHORAD), junto con otros espe-
cificamente disenados para actuar contra
los sistemas no tripulados (C-UAS).

El Ejército del Aire considera esencial
que las Fuerzas Armadas vayan adqui-
riendo ambas capacidades de forma sin-
cronizada, manteniendo la doctrina de de-
fensa integrada que es esencial para la efi-
cacla y resiliencia del sistema de defensa
aeroespacial, responsabilidad del EA. La
combinacion de SHORAD y C-UAS dan la
proteccion cercanay se deben integrar, al
1gual que los de mas largo alcance, en el
sistema de defensa aeroespacial para ga-
rantizar su accidén unificada dentro de ese
continuo aire-espacio, que el Ejército del
Ailre tiene la mision de salvaguardar en
su conjunto.

En este sentido, el Ejército del Aire esta
apoyando a la industria nacional en el de-
sarrollo de nuevos sistemas C-UAS, como
el Anti RPAS Multisensor System (ARMS)
de Indra, que ya hemos tenido desplegado
en Mali, y que tiene un gran potencial en el
combate de amenazas UAS.

En cuanto a nuestros sistemas aéreos
tripulados remotamente, con el Predator-
B seguimos adquiriendo experienciay co-
nocimiento en la operaciony capacidades
de los RPAS de mayor tamano; los deno-
minados Clase III que, en nuestras FAS,
son operados por personal cualificado del
Ejército del Aire.

En este sentido, nuestro objetivo a lar-
go plazo es el EuroMALE, cuyo proceso de
produccion esperamos que comience en
brevey cuyo ambito de aplicacion sera mu-
cho mas amplio, incluyendo la capacidad
de ataque aire-superficie. De hecho, la ne-
cesidad de disponer de RPAS armados fue
1dentificada ya hace tiempo por el Ejército
del Airey estamos dando los pasos necesa-
rios para adquirirla.

AR: Resulta muy conocida y apreciada
por la poblacion la excelente aportacion
del EA en las misiones contraincendios.
(Estaprevisto ampliar la flota y las capa-
cidades actuales?

JEMA: Esta es una mision que, como di-
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Ya han llegado los dos primeros A330. Para finales de 2025 deberan estar en servicio los tres previstos con
capacidades MRTT.

je al principio, realiza el Ejército del Aire
como contribucion a la accion del Estado.

Desgraciadamente, somos un pais pro-
penso a los incendios forestales en verano
y por tanto el Estado tiene la necesidad de
proporcionar este servicio que nosotros,
como Institucion, prestamos alla donde
se solicita (en ocasiones, también en el ex-
tranjero) con eficaciay eficiencia, para be-
neficio del Estado y nuestros ciudadanos.

ElEjército del Aire operay mantiene es-
tas aeronaves, cuya titularidad en su ma-
yoriarecae en el Ministerio parala Transi-
cion Ecologica y el Reto Demografico (MI-
TECO), estando los aviones en proceso de
modernizacion, en coordinacion estrecha
con MITECO.

Por nuestra parte, estamos satisfechos
con el acuerdo interdepartamental que re-
gula nuestra aportaciony como Vd. mismo
ha dicho, considero que esta contribucion
del Ejército del Aire goza de un gran reco-
nocimiento nacional e internacional del
que nos sentimos muy orgullosos.

AR: En alguna ocasion ha informado de
importantes problemas de personal en
el EA. ;Como evoluciona esta cuestion?
JEMA: En el Ejército del Aire lideramos
un magnifico equipo de aviadores moti-
vados, comprometidos y entregados a ha-
cer con 1lusion lo maximo con los recursos
que disponemos.

Dicho lo cual, es cierto que el nimero
de efectivos del EA se redujo en 2008 y no
se adecua al aumento de la complejidad
y alcance de nuestras responsabilidades,
derivadas de las nuevas misiones asigna-
das al EA. Trabajamos continuamente pa-
ra conseguir incrementar los recursos de
personal en cantidad, si, pero también en
preparacion. Evidentemente, el Ejército

del Aire debe disponer de suficientes pro-
fesionales que nos permitan cumplir las
nuevas misiones en el ambito espacial y
ciberespacial, sin detrimento de la Defen-
say Control del Espacio Aéreovyel apoyoa
la accion del Estado, antes mencionadas.

En este sentido, como Jefe de Estado Ma-
yor del Ejército del Aire actualizo regular-
mente a la Ministra de Defensa en la evo-
lucion de las necesidades del EA relativas
al reclutamiento y la ensenanza. Actual-
mente, estimamos necesario un aumen-
to progresivo de aproximadamente 5.000
efectivos, principalmente por el aumento
de misiones asignadas.

Es importante destacar que este posible
incremento debe hacerse de forma progre-
siva. A su Incorporacion, el personal ne-
cesita recibir formacion militar y aeroes-
pacial en diversos centros de ensenanza
que, a su vez, deben ser potenciados ade-
cuadamente para asumir el incremento
de alumnos.

Por tanto, aunque la cantidad sea im-
portante, debemos asegurar también que
mantenemos la excelencia del sistema de
ensenanza que considero muy robusto. Y
en esa linea, coordinando esfuerzos, es-
peramos que pueda producirse ese Incre-
mento de efectivos que el Ejército del Aire
tanto necesita.

AR: Ha habido informaciones al respec-
to de que el salto de capacidades entre un
A400M vy el C295 es demasiado grande
y que para muchas misiones seria con-
veniente disponer de un medio inter-
medio. De hecho existe un proyecto en
el marco de la Cooperacion Estructu-
rada Permanente (PESCO) de la Union
Europea para el desarrollo de un avion
de transporte tactico de tamano medio



o Future Medium-Size Tactical Cargo
(FMTC), ;Cual es la evaluacion del EA
al respecto?

JEMA: Antes de nada, quierodestacar que
estamos muy satisfechos con el rendimien-
to de ambas plataformas, las cuales estan
prestando un gran servicio al Ejército del
Aireyal conjunto delas Fuerzas Armadas.

E1C295 esun avionde fabricacion nacio-
nal excelente, que destaca principalmente
por su bajo coste de mantenimientoy su
enorme fiabilidad, lo que permite, entre
otras misiones, la operacion en campos no
preparados sin necesidad de apoyo adicio-
nal. Algo que venimos haciendo en Africa
desde hace casi una década con indices de
operatividad muy elevados.

En un segmento de mayor alcance y ca-
pacidad de carga, el Ejército del Aire dis-
pone yade 12 A400M de los 14 que tiene
previsto operar. E1 A400M es un sistema
muy consolidado, robusto y de excelentes
prestaciones que, ademas de proporcionar
la capacidad de reabastecimiento en vue-
lo, se ha convertido en un elemento 1ndis-
pensable en toda operacion de aerotrans-
porte de cierta envergadura, como quedo
demostrado en verano de 2021 durante la
evacuacion de Afganistan, entre otras ac-
tuaciones destacadas hasta la fecha.

En este momento, estamos Inmersos en
la implantacion plena del A400M, paralo
que se requiere dotar al Ala 31, en la Base
Aérea de Zaragoza, de la infraestructura
y de los recursos materiales necesarios.
También seguimos trabajando para la ne-
cesaria actualizacion de laflotade C295y
la posible adquisicion de mas unidades de
este sistema.

A mas largo plazo, el proyecto PES-
CO Future Medium-size Tactical Cargo
(FMTC) es una de las opciones que se po-
drian tener en cuenta para reemplazar o
complementar al C295, que ademas podria
generar una importante carga de trabajoa
la industria aeroespacial nacional.

AR: Airbus ha presentado al gobiernoes-
panol y a peticion de la DGAM, un entre-
nador avanzado, el AFJT, como sustituto
delos F-5M yde partedelos C-101. ;:Como
ve el JEMA el programa en estos momen-
tos?, ;se estudian otros candidatos?
JEMA: El Ejército del Aire ha transmiti-
do a las autoridades de planeamiento de
la Defensa la necesidad de reemplazar su
flota de F-5M antes de 2030. Esta flota ha
permitido durante décadas la formacion
de pilotos de caza y ataque en Espana, algo
que entendemos que es una capacidad es-
tratégica para nuestro pais que debemos
mantener.

Los F-18 de Canarias seran los primeros
aviones de combate que habra que dar
de baja casi de forma inmediata.

El EA ha recibido ya casi la totalidad de los 24 entrenadores Pilatus PC-21 adquiridos.

En este sentido, el desarrollo y produc-
cion del AFJT por parte de la industria ae-
roespacilal nacional fue, en su momento,
una opcién como sistema integrado de en-
trenamiento para el curso de caza y ata-
que. Alno haber sido posible iniciar el pro-
yecto, veo complicado que cualquier nue-
vo desarrollo esté listo para su entrada en
serviclo en las fechas en las que el F-5M al-
canzara el final de su ciclo de vida.

Como he dicho al principio, el Ejército
del Aire esta plenamente comprometido
con el apoyo a nuestra industria aeroes-
pacial, que es un motor economico para
Espafnayuna fuente de empleo de calidad,
y en ese sentido estamos en permanente
contacto con los responsables de nuestra
industria para intentar impulsar una ca-
pacidad nacional en esa area y pueda pro-
porcionarnos soluciones acordes con los
requisitos operativos y en los plazos tem-
porales que el EA necesita.

AR: Con el incremento de 1a amenaza
submarina y en general de las capacida-
des navales de nuestros vecinos, ;cOomo

espera afrontar el EA la baja inminen-
te del sistema de armas P-3 Orion?; ;se
estudia la posibilidad de implantar una
solucion temporal a la espera de presu-
puestos y situaciones mas favorables?;
:seplanteaintegrar sistemas tripulados
y RPAS actuando conjuntamente?; ;seria
factible una solucion “alaalemana”, con
Boeing P-8A, o “ala francesa” con la po-
sible cesion de algtin Atlantique como le
ofrecieron a Alemania?
JEMA: En este momento estamos centra-
dos en la obtencion de una solucion interi-
naparalasustituciondel P3, algo que con-
sideramos urgente porque, efectivamente,
el ultimo de los P3 del Grupo 22 sera dado
de baja a finales de este ano. A partir de
ese momento Espana dejara de disponer
de una plataforma de patrulla maritima.
Para ello, nuestra opcion actual es la ad-
quisicion de unidades de una version del
C295W especificamente equipada para es-
ta mision.

Somos conscientes de que los procesos
de adquisicidn son complejos y requieren
tiempo, por lo que estamos trabajando in-
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tensamente para reducir en lo posible el
peri1odo en el que esa capacidad no estara
disponible.

Paralelamente, se esta trabajando tam-
bién, en coordinacion con el resto de orga-
nismos implicados en el Ministerio de De-
fensa, en una posible solucion en el medio
plazo que bien podria basarse en alguna
solucion de la industria europea con parti-
cipacionde la industria espanola y que po-
dria integrar, como dice, varias platafor-
mas tripuladas y remotamente tripuladas.

AR: ;En qué estado se encuentra el pro-
ceso de implantacion delos A330ydela
nueva generacion de helicopteros del
Ejércitodel Aire?

JEMA: En la actualidad ya disponemos de
dos A330 que, de momento, operamos para
misiones de transporte. Posteriormente,
el proceso de transformacion a la version
de reabastecimiento de las tres unidades
adquiridas llevara su tiempo. Esta previs-
to que recibamos el primero de los A330
ya transformados a Multi Role Transport
Tanker (MRTT) en 2024, y esperamos que
este proceso quede completado en los tres
aviones a finales de 2025.

Para las FAS, los A330 significa recupe-
rar la autonomia en la proyeccion estraté-
gica de la Fuerza, una capacidad esencial
para las Fuerzas Armadas, que quedara
plenamente cubierta cuando, como digo,
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los tres aviones se hayan convertido a la
version MRTT con capacidad de reabaste-
cimiento en vuelo.

En cuanto a los helicopteros, ya hemos
recibido los 6 NH-90 STD2 previstos en el
lote inicial. Y tengo que decir que nuestra
experiencia con el nuevo sistema esta sien-
do excelente pues, ademas de ser un hel:-
coptero idoneo para misiones SAR, per-
mitira integrar sus capacidades en un en-
torno de batalla multi-dominio en misio-
nes de operaciones aéreas especiales y de
recuperacion de personal conforme vaya
evolucionando.

Ademas, para la ensenanza en vuelo en
alarotatoria, el Ejército del Aire tiene pre-
visto sustituir sus EC120 “Colibri” v sus
Sikorsky S-76 por el helicoptero de Airbus
H135. Dicha adquisicion forma partede un
Programa Conjunto paratodaslas Fuerzas
Armadas. En una primera fase, se espera
que sean entregados al EA 11 H135 entre
2023y 2026 para sustituir a los Sikorsky.
Una fase posterior incluira otros 12 H135
para sustituir a los Colibri.

AR: ;Qué puede decirnos sobre los pro-
yectos recientes en materia de simula-
cion?

JEMA: A nadie se le escapa que la simula-
c10n, o mejor dicho, el entrenamiento en
entornos sintéticos, y el empleo de mode-
los integrales de adiestramiento basados

F-18M del Ala 12 con un misil de
crucero Taurus, una combinacion
que ejerce disuasion.

e

en entornos “Live, Virtual, Constructive
(LVC)”, no son cada vez mas necesarios, Si-
no que son imprescindibles.

Un ejemplo claro de ello 1o tenemos con
laimplantacion del NH90 en el Ala 48.Para
la consolidacion de las capacidades de este
helicoptero que son especificas del Ejérci-
to del Aire, como las misiones de busque-
day salvamento (SAR), larecuperaciéon de
personal en entornos operativos (PR) olas
operaciones aéreas especiales (SAQ), esta-
mos en proceso de que podamos tener lo
antes posible en la unidad los medios de
entrenamiento sintético que permitan re-
producir con el maximo nivel de realismo
las condiciones que pueden presentarse
en estos complejos escenarios de opera-
cion tan especificos.

Hemos evolucionado del modelo tradi-
cional de “simulacion” que estaba reserva-
do cas1 en exclusiva a los aviones de com-
bate y ensenanza, a otro en el que practi-
camente todas las capacidades del Ejército
del Aire necesitan disponer de sistemas de
este tipo. Me refiero, p.ej., al NH90 que he
mencionadoy al Predator-B, pero también
a otras capacidades, como el simulador de
apovyo aéreo avanzado (SIMFAC), el de
Transito Aéreo para los cursos de contro-
lador del GRUEMA o el de 1a Escuela Mi-
litar de Paracaidismo, por citar algunos.

Todo ello, sin olvidar las necesidades de
las unidades de Eurofighter, EF-18M vy es-




Los F-5M del Ala 23 de Talavera deberan
ser dados de baja antes de 2030.

El Predator B es el primer RPAS de
Categoria lll en servicio en Espana.

cuelas militares de vuelo. En este tiltimo
caso, se requieren iImportantes imnversio-
nes para la implantacion de sistemas inte-
grados de ensenanza (ITS) en sus distintas
fases y aptitudes (caza y ataque, transpor-
te y helicopteros), en los que la simulacion
es parte esencial en el diseno de cada sis-
tema de ensenanza. En este sentido, con
la entrada en servicio del PC-21 Pilatus, el
ITS paralafase 2 (Escuela Basica) empeza-
ra aimplantarse en el proximo curso de la
Academia General del Aire.

AR: Con el sistema Global Hawk de la
OTAN operativo dentro del programa
AGS, y con integrantes del EA actuando
como pilotos v operadores de sistemas,
qué beneficios percibe Espana de nues-
tra participacion en este programa mul-
tinacional?
JEMA: El programa AGS proporciona dos
de los principales requisitos para el eficaz
empleo del poder aeroespacial en el entor-
no actual: la inteligencia, vigilancia y reco-
nocimiento (ISR) y la interoperabilidad.
El ISR siempre ha sido importante pe-
ro, en las tltimas décadas, ha cobrado atin

mas relevancia debido a la evolucion tec-
nologica de los medios que proporcionan
estacapacidady de las estructuras de man-
do y control que los dirige. La calidad de
los productos y 1a inmediatez de 1a infor-
macionson el principal valor que aportan
estos sistemas, sinlos cuales hoy en dia ya
no se podrian planeary ejecutar las opera-
ciones tal y como las entendemos.

En cuanto a la interoperabilidad, creo
que es evidente que una fuerza aeroespa-
cial como la nuestra es y debe ser 100% in-
teroperable con sus aliados, por lo que re-
sulta fundamental el intercambio de tac-
ticas, técnicas y procedimientos (TTP), en
especial en el area de los sistemas tripula-
dos remotamente.

En ambos aspectos el Ejército del Aire
considera que se obtiene un retorno muy
valioso de nuestra participacionen el AGS.

AR: En los altimos afios hemos visto al
EA desplegar con éxito en numerosas
misiones y ejercicios fuera de nuestras
fronteras. Este hecho, dado el elevado ni-
vel de exigencia que supone en términos
logisticos, parece un logro y un éxito ro-

tundo del sistema de sostenimiento im-
plantado yvigente en el EA. ;Podria dar-
nos su valoracion al respecto?

JEMA: E]l Ejército del Aire es una Fuerza
Aeroespacial de caracter eminentemente
expedicionarioy, como tal, nuestra prin-
cipal responsabilidad es estar preparados
para desplegar donde y cuando se deter-
mine para cumplir con eficacia la mision.

Respondiendo a su pregunta, coincido
plenamente con la valoracion que realiza.
En este sentido, es preciso recordar que ca-
da Destacamento Aerotactico (DAT), por
pequeno que sea, tiene detras una com-
pleja cadena logistica que desde territo-
rio nacional garantiza la operatividad de
los aviones desplegados, y con ello el cum-
plimiento de la mision.

Pero esta afirmacion que Vd. realiza po-
demos ampliarla también a otras areas
mas alla de la logistica. Las bases aéreas,
enrealidad, TODO el Ejércitodel Aire, con
sus distintas capacidades de apoyo (CIS, sa-
nidad operativa, logistica, proteccionde la
fuerza, etc.) esta siempre a disposicion de
nuestros destacamentos para prestarles el
apoyo necesario, v todo ello mientras se-
guimos cumpliendo en territorio nacional
nuestras misiones permanentes y apoyan-
do ala accion del Estado.

AR: Una de las prioridades declaradas
del EA es la modernizacion del Sistema
de Vigilancia y Control Aeroespacial,
con lallegada de nuevos radares de la es-
panola Indra para sustituir alos anticua-
dos Alenia. ;En qué punto se encuentra
este programa?

JEMA: En cuanto al Sistema de Vigilancia
y Control Aeroespacial, estamos en proce-
so de ejecucion de las actuaciones a cor-
to plazo necesarias para modernizar los
centros de mando y control, sus radares
y la red de mando y control que soporta
el sistema.

Con respecto a la modernizacion de los
radares a la que hace referencia, y con in-
dependencia de la incorporacion de la ca-
pacidad de interrogacion en el modo 5 de
IFF/SIF que ya esta en curso, esta se vaa
acometer en dos fases.

La primera, ya iniciada, comprende la
adquisicion de dos radares desplegables
LTR-25 y la sustitucion de los 4 radares
Alenia por otros del modelo Lanza, como
dice, de INDRA, en su version LRR. Esto
supone una mejora de prestaciones signi-
ficativa e incorpora la capacidad de detec-
ci6n de misiles balisticos.

En una segunda fase, prevista a partir
de 2026, se contempla la sustitucion de los
O radares restantes (los Lanza actualmen-
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te en servicio), también por el modelo Lan-
za LRR.

Ademas, estamos trabajando para in-
tegrar la red de mando y control (SC2N-
EA) con el resto de sistemas de mando y
control de las Fuerzas Armadas, asi co-
mo en la modernizacion de nuestros tres
centros de mando y control aeroespacial,
junto con otras mejoras que permitiran
disponer de las capacidades de vigilan-
ciay control que se necesitaran en un fu-
turo proximo.

Por otraparte, en el ambito de la vigilan-
clay conocimiento de la situacidon espacial
(SSA), continuamos dandole prioridadala
capacitacion final operativa del Centro de
Operaciones de Vigilancia Espacial (CO-
VE), prevista para el 2023, que se esta de-
sarrollando como estaba previsto.

Unavez alcanzada la capacitacion inicial
en julio del ano pasado, nuestro sigulente
objetivo es que dicho centro incremente
la provision de servicios espaciales que el
Ejército del Aire ya comenzo a proporcio-
nar en diciembre de 2020, cuando asumi-
mos el control operativo del radar S3TSR
(Spanish Space Survelliance & Tracking
Surveilllance Radar) situado en la Base Aé-
rea de Moron.

AR: La version del radar CAPTOR-E ad-
quiridapor Espana es la Mk.0, habiéndo-
se contratado con Hensoldt e Indra el de-
sarrollo de la version MKk.1. Por su parte
Gran Bretana seguira un camino distin-
to con la Mk.2 que, entre otras mejoras
parece ser que contara con capacidades
avanzadas de ataque electronico. ;Consi-
derael EA laposibilidad dehacerseenel
futuro con algin sistema con estas capa-
cidades de ataque electronico, muy uti-
lizadas en los escenarios multidominio
actuales?

JEMA: Respecto a este asunto, es impor-
tante tener en cuenta que la numeracion
de las versiones del CAPTOR-E para el Eu-
rofighter no responde a criterios de mejo-
ras sino a distintos requisitos operativos
del cliente. Por tanto, no se debe pensar
que el MKk.1 pueda tener un menor poten-
cial que el Mk.2, sino que el Mk.2 responde
a las necesidades de Italia y el Reino Unido,
mientras que el MKk.1 es el que han solicita-
do Alemaniay Espana.

En la version que hemos definido con
Alemaniadel CAPTOR-E paranuestros Eu-
rofighter, queremos dar prioridad a maxi-
mizar las capacidades alre-aire y aire-su-
perficie del radar. Esto no significa que se
descarte la capacidad potencial de ataque
electronico que es inherente a todos los ra-
dares de barrido electronico modernos.
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El AA00M esta resultando un
excelente avion cisterna.
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Pronto veremos Eurofighter espanoles con radares AESA.

Ademas, dada su relevancia, el EA con-
templa en el futuro otras soluciones para
completar la capacidad de ataque electro-
nico. No obstante, estamos en proceso de
determinar el concepto y el alcance de la
solucion a adoptar que debera ser incor-
porada en el marco del nuevo ciclo de pla-
neamiento.

En este sentido, y dentro de la tercera
tanda de la Cooperacion Permanente Es-
tructurada (PESCO), Espana lidera, desde
noviembre de 2019, el proyecto Airborne
Electronic Attack (AEA), parael disenoy
desarrollo de una capacidad multi-jam-
ming, incluyendo stand-off, stand-in y es-
cort jamming, junto con Franciay Suecia,
lo que en el futuro podria proporcionar so-
luciones adecuadas a esta necesidad para
el Ejército del Aire.

AR: En sumomento se hablo de adquirir
los misiles BRIMSTONE para el EA por
su efectividad en operacionesreales: ;se
ha avanzado algo en este punto?; ;Esta
prevista la adquisicion de alguna muni-
cion nueva para los complejos escena-

rios actuales A2/AD (SPEAR 3,AARGM,
NSM, mas TAURUS, otros)?

JEMA: A nadie se le escapa que para te-
ner una capacidad de disuasion y defensa
realista y creible, es necesario disponer
de una panoplia de armamento que pro-
porcione superioridad ante un potencial
enfrentamiento. Y esa superioridad no
solo debe ser cuantitativa, sino también
cualitativa, especialmente en términos de
tecnologia. Con una sola de las dos no es
suficiente.

Enesalinea, estamos trabajando perma-
nentemente para informar a las autorida-
des de planeamiento de Defensa de nues-
tras necesidades, asesorando en cOmoy
cuando deberian cubrirse.

Como ya he mencionado, se trata de
procesos largos y complejos, que, v esto es
esencial, deben ser priorizadosy, sobre to-
do, sostenidos en el tiempo. El armamento
tiene una fecha de uso recomendado que
obliga a frecuentes curas de obsolescencia.
Por lo tanto, una adquisicion masiva en
un solo ano podria aliviar una necesidad
a corto plazo, pero a largo plazo seriauna




solucion menos sostenible. En este senti-
do, la solucion optima seria contar con un
plan de adquisiciones o reposiciones pe-
riodicas, con una estabilidad en el largo
plazo, que nos permita estar siempre a la
vanguardia con un inventario de arma-
mento adecuado y equilibrado.

AR: ;En qué punto se encuentrala susti-
tucion del B707 del Programa Santiago?
JEMA: Desde el Ejército del Aire ya fina-
lizamos la definicion de los requisitos del
segmento aéreo del sistema parala segun-
dafase de este Programa. Igualmente se ha
transmitido la importancia de recuperar
lo antes posible este segmento, ya que el
poder aéreo proporciona, entre otras ven-
tajas, mayor capacidad de respuesta rapi-
da, alcance y versatilidad.

Otro aspecto fundamental de la solucion
que finalmente se decida es la seleccion de
la plataforma aérea que integre sensores
y equipos. Para estas misiones, tanto por
cuestiones técnicas como operativas, se ne-
cesita unaaeronave rapiday capaz de volar
a alta cota. Una plataforma que noresponda
a estos requisitos cumplira su mision con
limitaciones, por muchas capacidades que
proporcionen sus sensores y sistemas.

AR:De caraalasustitucion delos F/A-18
Hornet, tanto de Canarias como los pe-
ninsulares, ;en qué estado se encuentra
la cuestion en la actualidad? La opcion
mas logica y factible parece pasar por
nuevos lotes de Eurofighter Trancha 4
v LTE, pero en varias ocasiones el EA ha
hablado de sistemas de 5* Generacion.
:Se ha estudiado o se estudia alguna po-
sibilidad de adquisicién conjuntade F-35
con la Armada?; ;sebaraja ampliar la vi-
da atil de las células mas modernas de
los Hornet y una nueva modernizacion
al estilode los USMC conradares AESA?
JEMA: Consideramos que la renovacion
de nuestros aviones de combate no solo es
una prioridad parael Ejércitodel Aire sino
para todas las Fuerzas Armadas y para la
seguridady defensa de Espana, por tratar-
se de la herramienta principal de empleo
del poder aeroespacial.

La situacion actual de este proceso des-
de una perspectiva integral puede decirse
que se realizara por fases:

En primer lugar, la renovacion urgen-
te de la flota de F-18 desplegada en Cana-
rias, que se realizara con 20 Eurofighter
del "Proyecto Halcon”, cuyo contrato es-
ta previsto que se firme antes del verano.

En segundo lugar, la renovacion, para fi-
nales de esta decada, de la flota de EF-18M
desplegada en la Peninsula. Para ello, con-
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La calidad del personal que lo forma es el recurso
mas valioso del EA.

templamos conceptualmente la adquisi-
cion de dos flotas diferentes:

- Una version evolucionada del Euro-
fighter, cuya adquisicion deberia formali-
zarse no mas tarde de 2023 para disponer
de ellos a finales de 1a década.

- Posteriormente, completariamos las
necesidades del EA con una plataforma
pendiente de definir, pero que debera ser
Interoperable con los Eurofighter y capaz
de operar en ambientes disputados.

Insisto, estos procesos de adquisicion
son largos y complejos, por lo que es 1m-
portante tener en cuenta los plazos a cum-
plir y las flotas a reemplazar en cada mo-
mento. Nosotros, en el EA, definimos los
requisitos y, aunque asesoramos, es la
DGAM la que selecciona el sistema de ar-
mas ylaversion que aportalasolucionala
necesidad que el EA ha definido. Ademas,
es logico pensar que la seleccion depende-
ra del momento en el que se 1nicie el pro-
grama de adquisicion.

Y es que, cuando hablamos del F-18, el
Eurofighter, en sus versiones iniciales y
en las mas evolucionadas, del F-35 o del
NGWS, hablamos de generaciones dife-
rentes, y por tanto, necesariamente tam-
bién de programas de adquisicion distin-
tos, que no son Iintercambiables n1 exclu-
yentes entre si.

AR: Traslainvasion rusade Ucraniay
los anuncios de 1a OTAN en tal sentido,
hallevadoa cabo o tiene previsto el Ejér-
cito del Aire realizar una reevaluacion
de capacidades necesarias paraafrontar
los nuevos escenarios?

JEMA: En Espana, el JEMAD es la auto-
ridad responsable del planeamiento mili-
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tar, incluyendo la determinacion y priori-
zaclon de las capacidades necesarias para
todas las Fuerzas Armadas. En lo concer-
niente a las capacidades aeroespaciales,
existe una excelente coordinacion entre
el Ejército del Aire y el Estado Mayor de la
Defensa, a quien asesoramos permanen-
temente.

Se trata éste de un proceso ya consolida-
do que se replica periddicamente cada vez
que comienza un nuevo ciclo de planea-
miento. De hecho, en este momento nos
encontramos Inmersos en la preparacion
del siguiente ciclo 2023-2027, el cual 16g1-
camente incluira las consideraciones que
Vd. menciona.

Otro capitulo aparte, pero no menos im-
portante, es el de 1a financiacion. Para aco-
meter de forma adecuada las inversiones
que requiere la adquisicion de las capaci-
dades necesarias y la preparacion de la
fuerza aeroespacial, que es la responsabi-
lidad principal del JEMA, se requiere una
estabilidad presupuestaria con un hori-
zonte a medio y largo plazo.

AR: General Salto, va para terminar:
:Cual es su vision del Ejército del Aire
para la segunda mitad del siglo XXT?
JEMA: En el Ejércitodel Aire tenemos mu-
cho 1lusion y somos muy optimistas de ca-
ra a la necesidad del poder aeroespacial,
del Ejército del Aire que Espana necesita
para la segunda mitad del siglo XXI.

En lo tecnolégico, estamos apostando
por liderar una profunda transformacion
que ya esta dando sus frutos y los seguira
dando de forma continuada durante las
proximas décadas. El gran componente
tecnologico de las fuerzas aeroespaciales
del siglo XXI vy el espiritu de iInnovacion
del que nos enorgullecemos los aviadores,
asilo demandan.

Pero al margen de la tecnologia, hay un
aspecto que continuara siendo decisivo: el
factor humano. Y es ahi donde considero
que siempre ha estado la clave del éxito del
Ejército del Aire.

En las proximas décadas seguiremos
considerando al personal como nuestro
recurso mas valioso. Un personal forma-
do técnicamente, pero también en valores
y en liderazgo, con la voluntad de solucio-
nar problemas y de sacar adelante la mi-
sion con seguridady eficacia.

Por todo ello, tengo una plena confian-
za en todos los aviadores que conforman
el Ejército del Aire de hoy, pues ellos son
los que con su trabajo diario, esfuerzoy
sacrificio estan contribuyendo a poner los
cimientos del Ejército del Aire y del Espa-
ciodel manana. @
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Nace un pura sangre

Después de la Il GM, los rusos estaban demostrando avances
sorprendentes en los sistemas de propulsion y guiado y
también habian comenzado a hacer pruebas con armas
termonucleares.

Ya desde 1950, la US Navy comenzé a buscar un interceptor
definido como “Fleet Defender” (Defensor de la Flota) para
destruir esas amenazas para sus buques a una distancia segura.
La US Navy decidi6 que lo que necesitaba era un avion
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superficie-aire del momento. El concepto que parecia ofrecer
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La blsqueda finalmente condujo a la creacién del F-14, un avion
que nunca fue facil, ni en su disefio ni en su pilotaje. Uno de

los elementos mas sobresalientes de la tecnologia incorporada
en el F-14 no es visible, ya que esta instalada internamente

y esta intimamente ligada a la geometria variable: un cajén
estructural para el pivote de las alas, de 6,/0 m. Esta estructura
estaba compuesta de 33 piezas mecanizadas de aleacion de
titanio Ti-6A1-4V y después soldadas en atmasfera de vacio.
Las cinco maquinas para soldar de arco eléctrico de 60000
voltios le costaron a Grumman un millon de ddlares cada unay
en ese momento algunas eran las mas grandes del mundo. La
soldadura se realizaba en una camara de vacio para evitar que
0s gases atmosféricos contaminasen las juntas soldadas, lo que
hodria derivar en grietas y/o corrosiones.
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FORMAMOS A LAS FUTURAS
GENERACIONES

El Sistema Integrado de Formacién de Leonardo, basado en el avién M-346, es la solucién més avanzada para
instruir a los pilotos sobre cémo sacar el mayor provecho a los cazas de ultima generacidn en los escenarios
operativos mas complejos. Con mas de 60 anos de experiencia en formacion y con 20.000 pilotos militares y
civiles formados, Leonardo ha entregado mas de 2.000 aviones de entrenamiento a clientes de todo el mundo.
Mejorando continuamente la tecnologia de formacion del futuro y con mas de 15 anos de presencia en Espana,
Leonardo esta preparada para volar con las futuras generaciones de pilotos.
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ACCELERATING TECHNOLOGY EVOLUTION
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Avion Revue ha regr esado recientemente a esulta crucial no perder de vista la estratégica ubica-
la Base Aérea de Torrejon para conocer de cién geografica del Ala12junto a Madrid, lo que le per-
primera mano la labor que los hombres % mite unos reducidos tiempos de reaccion en caso de

: - . . ser necesaria la defensa aerea de la capital del Estado.
mujeres del Ala 12 desempefian a diario para Recordemos que, en caso de conflicto, en Madrid se concentran

garantizar la seguridad de los esparoles. los cuarteles generales de las tres ramas de las Fuerzas Arma-
das, asi como los Ministerios de Defensa, Exteriores e Interior,

Cuartel General del CNI, unidades centrales de la Guardia Civil y
Policia Nacional, centro de mando de la defensa aérea, el Cuartel
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E: "_-?:' zl al ﬁla 12 Ie perrnlte acudira numemsas.e
rcicios y misiones realas ademas de afrontar

General del Mando Aéreo de Combate, el
propio Gobierno de Espana y buena par-
te de la élite politica, economica y social
de nuestro pais. Ademas también es des-
tacable la presencia de unidades militares
tan importantes como las presentes en las
bases aéreas de Torrejon, Getafe y Cuatro
Vientos, la Brigada Guadarrama, la uni-
dad acorazada mas potente del Ejército de
Tierra, la Brigada Paracaidista, 1a base de
las FAMET en Colmenar Viejo con sus he-
licopteros Chinook, cruciales para la ma-
niobra del Ejército de Tierra, o incluso las
factorias de empresas relacionadas con el
mundo de la defensa y las comunicaciones
como Airbus, encabezando una incontable
lista de objetivos de alto valor que se debe
defender en el area de la capital.

La visita

Durante la visita al Ala 12 tuvimos la oca-
s10n y fortuna de poder hablar con nume-

roso personal delaunidad, especialmente
con el jefe de lamisma, el Coronel Francis-
co Javier Martin Garcia-Almenta, que nos
ayudo a disponer de una imagen lo mas fiel
y actualizada posible de este ala de comba-
te basada en Torrejon de Ardoz.

Nuestra visitaal Ala12 coincidio con un
momento de actividad muy elevado para
la unidad, al estar cumpliendo una nueva
mision del Ejércitodel Aire (EA) en la Poli-
cia Aéreadel Baltico, actuando ademas co-
mo unidad lider desde Lituania. El Ejército
del A1ire desplazo a Lituania ocho aviones
F-18M, de los que seis estan puestos de for-
ma permanente a disposicion de la OTAN
y otros dos permanecen bajo mando espa-
nol, lo que les permite llevar a cabo otro ti-
po de misiones como adiestramiento con-
junto con otros aliados, al tiempo que ac-
tilan como aviones de refuerzo y reserva
para garantizar la maxima operatividad
del destacamento desplazado, conocido al
1g2ual que en anos anteriores como «Desta-
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camento Vilkas», en este caso Block 59, en
relacién a la rotacion ntimero 59 de avio-
nes aliados que defienden y aseguran el es-
pacio aéreo en el Baltico. El destacamento
esta formado aproximadamente por unos
130 efectivos, de los que casi 100 son perso-
nal del Ala12.

Este despliegue de ocho aviones en el Bal-
tico, unido a la presencia de varias unida-
des en la maestranza aérea atendiendo la-
bores de mantenimiento y actualizacion,
sin duda afectaron a la rutina habitual de
la unidad que hemos visto en otras ocasio-
nes. Laactividad principal de vuelo se esta-
ba realizando en los paises balticos, siendo
francamente mas reducida en el Ala, que
no debe llevar a engano al observador, al
tratarse de una situacion meramente co-
yuntural, y atin asise seguia volando misio-
nes de adiestramiento y participando en las
actividades programadas por el MACOM.

De la franca conversacion mantenida
con el Coronel Garcia-Almenta hemos sa-
cado muchas impresionesy unasensacion
muy positiva de haber visitado una uni-
dad con capacidades de primera linea, ya
no solo dentro del Ejército del Aire, sino
también en el marco de la Alianza Atlan-
tica. Cierto es que las plantillas del Ejér-
cito del Aire se resienten desde hace anos
de unas carencias 1importantes, especial-
mente s1 hablamos de pilotos, problema
del que el Ala 12 no escapa, pero también
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resulta cierto y justo reconocer que la fal-
ta de cantidad esta siendo suplida por una
excelente calidad técnica y humana. El Co-
ronel compartid con nosotros el alto gra-
do de satisfaccion con la calidad de los pi-
lotos con los que cuenta, y nos confirmaba
una creciente tendencia a adiestrarse en
vuelos nocturnos, una disciplina mas exi-
gentey con la que se adectian los planes de
instruccion a la realidad operativa actual.

No nos equivocamos si afirmamos que
nuestros pilotos se encuentran entre los
mejor preparados y mas experimentados
de la OTAN, y eso es gracias a una planifi-
cacion correcta de la formacion, a dispo-
ner de un material de calidad, permanen-
temente actualizado y modernizado,yala
experiencia que muchos mandos atesoran
después de haber participado en los com-
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F-18M del Ala 12 liderando
una mision de Policia Aérea
en el Baltico este mayo con

Saab Gripen checos.

bates que tuvieron lugar en la década de
los 90 del pasado siglo en las cercanas tie-
rras de la ex-Yugoslavia.

Los entonces tenientes y capitanes, que
conocleron de primera mano la exigente
escuela que es el combate real, son hoy en
su mayoria coroneles, tenientes corone-
les o incluso generales, y estan sabiendo
aplicar las ensenanzas de entonces, conve-
nientemente actualizadas con un estudio
continuo, a la gestion diaria de las unida-
des que mandan. Esta gestion esta resul-
tando muy eficaz, pues a pesar de la endé-
mica ausencia de los fondos necesarios, al
tener muy claras las prioridades opera-
tivas, estan sabiendo centrarse en los as-
pectos mas relevantes que garanticen la
operatividad de sus respectivas unidades,
ayudando en su conjunto a que el Ejército

P
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Un Hornet del Ala 12 saliendo del barracén de alarma en Torrejon en un simulacro de defensa del espacio

aéreo espanol, su mision primaria.



del Aire siga mostrando una operatividad
encomiable a pesar de la eterna escasez de
recursos.

En esta operatividad mucho tienen que
ver también todos los militares encarga-
dos de tareas de mantenimiento y servi-
c1os de apoyo, muchas veces olvidados, pe-
ro que resultan cruciales para que se dis-
ponga del mayor nimero posible de avio-
nes listos para el vuelo.

El personal de mantenimiento del Ejér-
citodel Aire tiene unabien ganadafamade
excelenciaylohademostrado en infinidad
de ocasiones, durante despliegues realesy
complejos y exigentes ejercicios y manio-
bras dentroy fuera de nuestras fronteras,
donde hanlogrado siempre un ratio de dis-
ponibilidad y operatividad muy elevado y
por encima de nuestros soclos y aliados.

Durante los tltimos anos se ha trabaja-
do con éxito el despliegue de unidades con-
juntas de mantenimiento de alas de com-
bate que disponen de material de vuelo co-
mun (Alas 12/15y Alas 11/14), con la inten-
c16n de incrementar la flexibilidad en los
despliegues.

Podemos confirmar ahora que se utili-
70 este sistema en el despliegue a Grecia
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Un Hornet espanol en el hangar de alerta en Lituania este 2022. Va armado con misiles Iris-T y AMRAAM.

para el ejercicio Iniochos 2021, asi como
en el ejercicio Ocean Sky 2021 que tuvo lu-
gar en Canarias, no habiendo sido utiliza-
do sin embargo en el actual Destacamen-
to Vilkas.

Enel casodel Ala12,1a unidad es plena-
mente autonoma para llevar a cabo mante-
nimientos de primer y segundo escalon, e
1ncluso pudimos constatar que las modifi-
caciones necesarias para poder utilizar los

nuevos cascos Scorpion en los aviones son
realizadas en la propia unidad.

Misiones del Ala12

Segtin nos informa en propio Ejército del
Aire, el Ala12tiene encomendadas basica-

mente tres tipos de misiones:
> Laprimera es proporcionar avio-
nes y tripulaciones para cubrir el
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1. Ya esta operativo en el Ala 12 el nuevo visor de casco Thales Scorpion. 2. El Coronel Almenta, Jefe del Ala 12, amablemente mantuvo una extensa charla con Avion
Revue durante nuestra visita. 3. Las nuevas pantallas a color de Tecnobit, del Grupo Oesia, son muy apreciadas por los pilotos. 4. Sala del simulador del F-18 Hornet
en el Ala 12. Ha sido ya modernizado con todas las novedades y capacidades actuales.

Servicio de Alerta (Quick Reaction
Aircraft - QRA) en la cantidad de
aviones y estado de prevencion que
el mando determine. Este servicio,
operativo las 24 horas del dia y los
365 dias del ano, proporciona aero-
naves armadas vy listas para despe-
gar en pocos minutos para ser uti-
lizadas en interceptar, identificar e
intervenir aeronaves en vuelo, eje-
cutando las misiones de policia aé-
rea que se le ordenen.

> Lasegundamisiondel Ala12es pro-
porcionar elementos de fuerza, en
este caso aviones, sensores, arma-
mento y tripulaciones, que deben
estar preparados para ser asigna-
dos a las misiones que se determi-
ne, sean en beneficio de operaciones
nacionales o internacionales, ope-
rando en este casobajo el amparode
la OTAN ode la coalicion que se con-
figure para cada crisis.

> Por ultimo, el Ala 12 es la iinica uni-
dad en el Ejército del Aire que reali-
za misiones de reconocimiento aé-
reo tactico utilizando el equipo Rec-
ceLite.

Lallegadadelos F-18 al Ala12 amplid de
forma considerable el abanico de misiones
que podia realizar gracias a la gran poli-
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valencia del sistema de armas, que no ha
parado de ampliarse con la integracion de
nuevo software, armamento y sistemas de
deteccion, designacion y punteria. Como
dato relevante debemos recordar que, aun-
que ambas son polivalentes, existe cierto
grado de especializacion entre las alas de
combate dotadas con el F-18M a la hora de
llevar a cabo misiones muy concretas. Asi,
el Alal2eslaencargadadellevaracabolas
misiones denominadas TASMO (ataque a
buques de superficie) utilizando para ello
los AGM-84 Harpoon como armamento
primario y los AGM-65 Maverick como
secundario. Por su parte los F-18M del Ala
15, sin Harpoon en su inventar1io, son los
encargados de efectuar misiones de su-
presion de defensas antiaéreas enemigas
(SEAD) utilizando los efectivos misiles an-
tiradiacion AGM-88 HARM, ausentes del
arsenal del Ala12.

Para poder cumplir con sus misiones, el
Ala 12 cuenta con algo mas de 400 efecti-
vos en plantilla, entre personal civil y mi-
litar, una cifra que resulta muy inferior a
los 600 observados en épocas mejores, ca-
rencias que coinciden plenamente con lo
afirmado en numerosas ocasiones por el
Jefe del Estado Mayor del Aire, en relacion
aque uno de los principales problemas del
Ejércitodel Aire es la falta de personal, es-
timada en torno a 5.000 efectivos.

Novedades en el F-18 Hornet

Para poder mantener en condiciones
operativas y de primera linea un avion
de combate con mas de 35 anos de ser-
vicio, se hace obligatorio invertir inteli-
gentemente en la continua actualizacion
y modernizacion de los sistemas electro-
nicos, sensores y armamento del avion.
Y eso es precisamente 1o que viene ha-
clendo el EA desde la entrada en servi-
cio del Hornet en Espafna en un ya muy
lejano 1986.

Este ano 2022, los aviones F-18M en ser-
vicio tantoen el Ala12 como en el Ala 15
de Zaragoza estrenan una gran cantidad
de novedades que permitiran a la vetera-
na montura disponer de una capacidad de
combate muy mejorada que permita al ve-
terano Hornet desempenar sus misiones
de manera efectiva hasta la llegada de un
sustituto.

Buena parte de esta modernizacion gi-
ra alrededor de un nuevo software ope-
rativo paralos Hornet de las Alas 12y 15,
denominado OFP-08E, resultado del ciclo
de modificaciones CM-08. Este software,
disenadoy desarrollado por el Ejércitodel
Aire en el Centro Logistico de Armamento
y Experimentacion (CLAEX) y certificado
por el Instituto Nacional de Técnica Ae-
roespacial (INTA) y la Direccion General




de Armamento y Material (DGAM), intro-
duce mejoras significativas en avionicay
en capacidades.

No nos cansaremos de decir que la exis-
tenciaen Espana del CLAEX yde sus capaci-
dades tecnologicas han aportadoyaportan
a Espana una independencia estratégica
envidiada por muchos, y que nos permite
modificar casia voluntad las capacidades
de nuestros aviones, como los Hornet pero
también el Eurofighter, al que le estamos
aplicando una modernizacion muy efecti-
va a los recibidos de la Tranche 1, los mas
antiguos, y que ningan otro pais ha podi-
do afrontar por un coste excesivo al depen-
der demasiado de una industria, que 16g1-
camente trabaja con precios de mercado.

Este éxito de autonomia se debe en bue-
na medida a la excelente negociacion por
parte espanola del programa FACA, que
derivo en la compra de los F-18 con un ac-
ceso total a los codigos fuente de los com-
putadores del avion, auténticas «cajas ne-
gras», algo que en repetidas ocasiones han
manifestado desde el otro lado del Atlanti-
CO que no quieren repetir en caso de una
nueva negociacion, lo que habla muy bien
de las capacidades espanolas y del CLAEX.

Los gatos en su habitat natural, la plataforma de la Base Aérea de Torrejon.

Entre los cambios de mayor entidad, des-
taca la incorporacion de nuevas pantallas
multifuncion a color, fabricadas porla em-
presa espanola Tecnobit, del Grupo Oesia,
fruto de la colaboracion entre esta empre-
say el Ejército del Aire. Se trata de un mo-
delo de éxito que permite a esta compania
disponer de un producto de alta tecnologia
y muy competitivo a nivel internacional,
mientras que el Ejército del Aire resuelve
el problema de obsolescencia de las panta-
llas actuales, facilitando al piloto la gestion
de la informacidén en cabina gracias a su
gran resolucion y la presentacion en color.

Segtin hemos podido conocer de varios
pilotos que han usado las nuevas pantallas,
hablan de un salto cualitativo muy relevan-
te, al permitir una presentacion mas efi-
ciente e intuitiva de la cada vez mayor can-
tidad de informacion que reciben, lo que
reduce la carga de trabajo del piloto y faci-
lita la interpretacion dela informaciony su
asimilacion de forma mas rapiday sencilla.

Elnuevo software integra también el equi-
po Interrogador-Transpondedor Combina-
do (CI'T-M) de latambién espanola Indra, mo-
delo que incorpora los avanzados nuevos
Modos 5y S (military civil). Este equipo per-

El mejor

companero

de vuelo

Acompanamaos a ejercitos, fuerzas
aereas y plataformistas en todo el
proceso de diseno, produccion y
mantenimiento de computadores
embarcados para sus flotas,
proyectos o programas aereos.

#EstamosOrgullosos
#SomosTecnobit

tecnoth

grupo 0esio
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mite larapidaidentificacionde otras aerona-
vesy su clasificacion amigo-enemigo, siendo
unodelos primeros enel mundoenalcanzar
la certificacion completa de Modo 5 segiin
los ultimos estandares de la OTAN.

Ademas, 1a OFP-08E integra en el casco
devuelo el visor Scorpion, cuya funciones
proporcionar parametros de vuelo e infor-
macion extraida de los sensores del avion
sin necesidad de que el piloto desplace la
mirada al interior de la cabina. Este equi-
po permite ademas apuntar sensoresy
parte del armamento disponible, tanto en
modo aire-aire como aire-suelo, siguiendo
la vista del piloto, lo que proporciona una
agilidad extraordinaria en combate, espe-
clalmente itil en el caso de tratarse de un
combate aéreoy con el uso del misil Iris-T.

Destacar también que tanto el pod Lite-
ning como el MIDS se integran en el Scor-
plony esterecibe datos e iInformacion reco-
pilados por ambos mostrandose al piloto a
través del visor ocular. Los pilotos que lo es-
tan usando manifiestan las grandes posibi-
lidades del nuevo visor de casco, pero tam-
bién, como en los casos de los cascos avan-
zados del Eurofighter o del F-35, al ser mas
pesados, castigan con mas fuerza el cuello
de los pilotos, 1o que debe tenerse en cuen-
taen el adiestramiento yuso de los mismos.

Lalista de incorporaciones del nuevo soft-
ware Incluye también una nueva version
del terminal Link 16 MIDS LVT, denomina-
da BU2 (la misma que en los Eurofighter
Tranche 1), con una mejora sustancial en sus
capacldades de cifrado de datos, algo clave
por cuestiones de ciberseguridad, y que re-
sulta un equipo imprescindible para el tra-
bajo enred de la aeronave; también ampliay
mejoralaintegraciondearmasycapacidades
enmisiones aire-airey aire-superficie, desta-
cando la integracion del misil AIM-120C-7,de
prestaciones muy superiores al AIM-120B
quese usabahasta ahora (los AIM-7 Sparrow
han sido todos destinados a los Hornet cana-
ri10s); y, por ultimo, incorpora la nueva Suite
de Guerra Electronica SPAI-900+ producida
también por Indra, que sustituira progresi-
vamente al actual SPAI-900y que capacitara
anuestros F-18 parahacer frenteaamenazas
de Gltima generacion.

El SPAI-900+ incluye un alertador ALR-
400 y un perturbador ALQ-500, ambos de
tecnologia digital, que no solo suponen un
avance importante enla capacidad de gue-
rraelectronicade los Hornet espanoles, si1-
Nno que, al tratarse de sistemas totalmente
digitales, permiten rapidasy sucesivas ac-
tualizaciones y ampliaciones de capacidad
por software.

Ya fuera de las modificaciones incorpo-
radas con la nueva version de software, co-
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mentar que Airbus ha sido encargada de
cambiar el ordenador de mision y el graba-
dor de datos de los F-18 espanoles, al mostrar
ambos componentes varias obsolescencias.

En cuanto a la capacidad armamentis-
tica, ademas de lo comentado con el AIM-
120C-7, 1o mas destacado es la integracion
de una nueva configuracion en el C-VER
(Canted Vertical Ejector Rack), que permi-
te la carga de dos bombas guiadas por la-
ser GBU-12 en las estaciones subalares que

antes solo podian acoger una, aumentando
asilacapacidad de combate por mision del
avion, algo muy util en misiones de apoyo
aéreo cercano vy de interdiccion. Asimismo
se ha logrado compatibilizar la EGBU-16
(GBU-48) del F-18M con la configuracion
empleada en el Eurofighter, 1o que permi-
tira la plena armonizacion del inventario
de esta bomba, de forma que pueda ser uti-
lizada de forma indistinta por ambas pla-
taformas. @

Un poco de historia del Ala 12

© Tradicionalmente las unidades basadas en la Base Aérea de Torrejon, al ser la base aérea
mas proxima a la capital de Espaiia, recibieron siempre el material mas moderno del
Ejército del Aire. El Ala12 es heredera del Escuadrén de Caza N° 61 que operé desde la Base
Aérea de Getafe los aviones F-86F Sabre procedentes de los Estados Unidos, desde abril de
1958 hasta mayo de 1959, fecha en la que se trasladod a la Base Aérea de Torrejon,y que ya
por entonces utilizaban el indicativo radio «Tenis». En junio de ese mismo ano el
Escuadron pasa a depender del Ala de Caza N° 6, adoptando como emblema al famoso
«gaton, asi como la leyenda «No le busques tres pies... ». En abril de 1965 el Ala de CazaN° 6
pasa a denominarse Ala 16, recibiendo posteriormente, integrados en el 161 Escuadron, 21
aviones F-104G, uno de los mejores interceptores de su tiempo. El Ejército del Aire puede y
debe presumir de que Espana operd con éxito los F-104G sin la pérdida de un solo avidn,
tnico pais del mundo que logré tal merito, con un avién famoso por sus numerosas
incidencias al respecto, y con el que perdieron la vida centenares de pilotos en todo el
mundo, especialmente en Alemania, con 292 aviones estrellados y 115 pilotos fallecidos.

En noviembre de 1967, el 161 pasa a denominarse 104 Escuadrdn, y en marzo de 1971, nace
como tal el Ala12, que se forma por un lado con los nuevos F-4C Phantom |l procedentes
de la Guerra de Vietnam, dentro del nuevo 121 Escuadron «Poker», y el 104 escuadrén
comentado con sus F-104G, que poco después, en mayo, cambia de apelativo a 122
Escuadrén, manteniendo el indicativo «Tenis» en vigor.

Con el tiempo los Phantom sustituyeron a todos los F-104G, y se formé un tercer
escuadron, el 123, para dotarlo con el avion cisterna KC-97L, que estuvo en servicio unos
tres anos, alcanzando las 1.000 horas de vuelo y casi un millon de litros de combustible

transferido.

Los F-18 Hornet comenzaron a llegar a Torrejon, en concreto al 122 Escuadron, en 1989,
unavez se completo la dotacion de Zaragoza, y en 1990, los recibia el 121 Escuadron. En ese
mismo ano se reactivaba el 123 Escuadron para dar cabida a los 8 RF-4C Phantom Il de
reconocimiento procedentes de la USAF, que durante un tiempo dispuso también de un
punado de F-4C para adiestramiento de las tripulaciones, utilizando el indicativo radio de
«Titan». En octubre de 2002, se dieron de baja los Phantom de reconocimiento, quedando
desde entonces la estructura en el formato que hoy existe de dos escuadrones, 121y 122.
Los pilotos del 123 Escuadron fueron trasladados a los demas escuadrones del

Ala 12, mientras que la labor de reconocimiento la realizan ahora con los sistemas
Reccelite recibidos, y que permiten una mejora muy sustancial en las capacidades de
reconocimiento tactica, que puede ser realizada por cualquiera de los F-18M en dotacion.




i _ AVION RE
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: : El Ala 14 es una unidad relativamente jo-
La unidad que en la actualidad supone la punta de lanza del ven al ser fundada en marzo de 1974 y re-

poder aéereo espanol representado por el Ejército del Aire (EA) cibir sus primeros Mirage F-1en junio de

es sin duda el Ala 14 con sede en la base aérea de Los Llanos,en 177> procedentesde la base francesa de
Mont de Marsan, destinados todos al 141

Albacete. En Avion Revue hemos tenido la fortuna de visitarla  pgcyadrén, apodados «perros», por el ca-
base y hablar acerca del presente y futuro de la unidad tanto nido que luce en su emblema. En 1980 se
con el Coronel Jefe del Ala 14, Miguel Angel Ordufia Rodriguez, ~ creael 142 Escuadron, cuyos integrantes

: son apodados «tigres» también por el feli-
como con su segundo al mando, el Teniente Coronel Bayardo siorde suamiblema, conel obietivo de rect

Abés Alvarez-Buiza, Jefe del Grupo de Fuerzas Aéreas de la bir un nuevo lote de Mirage F-1 adquirido
unidad albacetena. a Francia. Desde 1986 por cierto, el 142 Es-

cuadron es miembro de pleno derecho de
la Asociacion Tigre de la Alianza Atlanti-
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Eurofighter del Ala 14
patrullando con misiles Meteor.

ca, y participa habitualmente, juntoconel
otro escuadron espanol miembro, el Ala
15, en las tradicionales y anuales Reunio-
nes Tigre o «Tiger Meet». Ha acumulado
una gran experiencia en el uso y desplie-
gue de cazabombarderos modernos para
cumplir las dos misiones basicas que le
asigna el mando:

> Adiestrar a supersonal y mantener
en estado operativo los medios asig-
nados para contribuir alavigilancia
y control del espacio aéreo de sobe-
rania nacional.
Estar preparada para aportar sus
capacidades a las Fuerzas de Reac-
cion y a los planes operativos de las
organizaciones multinacionales en
las que participe Espana.

Para ello en la base aérea de Albacete
trabajan 750 personas que prestan servi-
ciotantoenel Ala14 comoenlabase aérea,
proplamente dicha, sin tener en cuenta el
personal destinado en el TLP (Tactical Lea-
dership Programme - Programa de Lide-
razgo Tactico) de la OTAN. Cuenta el Ala
14 ahora en dotacion con 31 aviones Euro-
figfhter, todos de las Tranchas 2y 3, y que
equipan a los dos escuadrones que orga-
nicamente formanel Ala, el 141y el 142 Es-
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cuadron (aunque ahora solo se encuentre
activo el 141), entre los que se encuentran
dos biplazas Trancha 2. Esta baja cifra de
biplazas, aunque pueda sorprender a al-
gun lector, resulta totalmente 16gica habi-
da cuenta que el Ejército del Aire cuenta
con una unidad de conversion operativa
(OCU - Operational Conversion Unit), que

Un piloto del Ala 14 alistandose para una nueva mision.

es el 113 Escuadron de Moron de 1a Fronte-
ra, encargado de realizar el adiestramien-
to de tipo en el Eurofighter, y que logica-
mente aglutina la mayoria de los biplazas.

El1 142 Escuadron fue el primero en co-
menzar a recibir los Eurofighter (C.16 en
el EA), siendo testigo el autor del primer
vuelo de aviones Eurofighter en el Ala 14.
Se produjo el 2 de mayo de 2012, con dos
aviones prestados por el Ala 11 (los 11-24
y 11-30) que operaron aquel dia con iden-
tificativo radio Dardo 35 y 36. En febrero
de 2013 se realiza ya el primer servicio de
alarma QRA (Quick Reaction Alert - ser-
viclo de alarma programado) del C.16 y la
recepcion del simulador de vuelo, indis-
pensable hoy en dia para mantener la cua-
11ficacion y un correcto adiestramiento de
los pilotos. Tras algo mas de 11 meses, el 11
de abr1il, el 142 Escuadron alcanza las pri-
meras 1.000 horas de vuelo en el modelo
C.16. En septiembre de 2017 comienza a re-
cibir también el 141 Escuadron los nuevos
Eurofighter, no completandose las entre-
gas de estos aviones al Ala 14 hasta febrero
de 2020, cuando llegd a la base albacetena
el C.16-78/14-36, ahora 14-78, después de
un cambio de numerales aplicado a toda
la flota. Este importante retraso se debi16
en buena medida a la profunda crisis eco-
nomico-financiera que se produjo tras la




quiebradel banco estadounidense Lehman
Brothers a finales de 2008.

Entre medias, otros hitos importantes
en la implantacion del sistema de armas
C.16 enel Ala14 serianla asignacion orga-
nica de los C.16 al Ala 14, activada plena-
mente como unidad usuaria de este siste-
ma de armas, en abril de 2014, asi como la
primera participacion del Eurofighter del
EA en un ejercicio internacional al des-
plegar al Anatolian Eagle en Turquia en
junio de ese mismo ano. E118 de marzo de
2015 el Ala 14 alcanza va las 5.000 horas
de vuelo realizadas con el C.16, testimo-
nio de la intensa actividad desarrollada
por la unidad.

En lo que respecta al nivel y tipo de
adiestramiento que reciben los pilotos del
Ala 14, y a diferencia de las unidades do-
tadas con F-18M, nos confirma el Coronel
que todos sus pilotos se adiestran igual,
y para poder llevar a cabo la totalidad del
elenco de misiones asignadas al Ala, ya
sean aire—aire o aire-suelo. Esta es sin du-
dala situacion ideal, pero recordemos que
aun hoy el F-18M puede llevar a cabo mas
misiones aire-suelo/aire-superficie que el
avion europeo, que no cuenta por ejemplo

p

7 marine
iInstruments

MISIONES ISR

Los Eurofighter del Ala 14 tuvieron la oportunidad de practicar combate aéreo con los F-35 italianos en el Baltico.

con armamento antiradiacion, antibuque,
o con la integracién de los misiles de cru-
cero Taurus que si emplean los Hornet es-
panoles. En el caso de las alas de combate
equipadas con el F-18M, siendo todas poli-
valentes en sus misiones asignadas, cada

M5D =-AIRFOX

Ala tiene alguna mision especifica: Ala 12
TASMO (Tactical Ais Support of Mariti-
me Operations) con misiles AGM-84 Har-
poony Ala15SEAD (Supression of Enemy
Air Defenses) con misiles AGM-88 Harm,
y han decidido adiestrar pilotos dentro de

M5D-Airfox es el drone solar disenado y fabricado por Marine Instruments para la
deteccion y seguimiento de objetivos. Su gran alcance, autonomia, sigilo y tamano lo
hacen-perfecto para misiones de inteligencia, vigilancia y reconocimiento aereo. Es el
dron‘utilizado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion para la vigilancia
pesquera en Espana y esta integrado en el prgrama RAPAZ de la Armada.

Mas en marineinstruments.es | marineinstruments@marinerstrury
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cada escuadron especialistas en cada mi-
sion a llevar a cabo.

Los pilotos del Ala 14 disponen de un
muy elevado nivel de adiestramiento y ex-
periencia, al haber participado, ademasde
en las misiones reales de policia aérea alia-
da, en incontables ejercicios nacionales e
internacionales del nivel del Red Flag (par-
ticiparon en 2017 y 2020 con Eurofighter),
Tiger Meet, Trident Juncture, Ocean Sky,
Sirio/Tormenta, ademas de participar ha-
bitualmente en los cursos del TLP, tanto
enviando tripulaciones a graduarse como
actuando de bando enemigo (Red), en una
demostracion de colaboracion total y exce-
lente relacion con esta importante escuela
para pilotos de combate de la Alianza.

Encuanto a cuestiones de mantenimien-
to, en el Ala 14 se realizan de forma auto-
noma las revisiones de 1° y 2° escalon, ade-
mas de disponer de las excelentes instala-
ciones y capacidades de la contigua Maes-
tranza Aérea, instalacion de la que poco
se habla, como de las demas maestranzas
y centros logisticos del Ejército del Aire,
pero que forman un pilar fundamental en
el nivel de capacidades y poder militar de
nuestro pais, y ello ademas de forma autar-
quica, iIndependientemente de la industria
nacional e internacional, con todos los vai-
venes que ello puede provocar (y provoca)
en tiempos de crisis. Otro motivo del que

44, AVIONREVUE

PODER AEREO 2022

sentirnos muy orgullosos en Espanay que
nos diferencia para bien de la mayoria de
nuestros aliados.

Durante la visita de Avion Revue a la
base albacetena, pudimos pulsar el sentir
y el dia a dia de la base, siendo testigos de
una actividad notable, con varias salidas
de aviones en misiones de adiestramien-
to alolargo de la manana, asi como el des-
pegue del avion de alarma, con toda pro-
babilidad para gestionar algtin incidente
en el espacio aéreo espanol de soberania.

Un Airbus A400M actuando como
cisterna apoyo el despliegue y
repliegue de los Eurofighter del
Destacamento Strela a Bulgaria de
principios de este 2022.

Sin duda vimos una unidad muy operati-
va, motivada, ampliamente profesional y
adiestraday con el material mas moderno
disponible.

Legan el P2Ev y el Meteor

A finales de 2018 el Gobierno aprobaba en
Consejo de Ministros, yenrelacion al pro-
grama de armas C.16 Eurofighter del Ejér-
cito del Aire, una elevacion del techo de
gasto que supone la inyeccion de 906 mi-




llones de euros adicionales en el progra-
ma. Con esta inversion se pretende afron-
tar la modernizacion de la totalidad de la
flota espanola, pero de forma distinta para
las Tranchas 1, 2y 3. Para la Trancha 1 Es-
pana sigue un programa autarquico inico
entre los socios del programa Eurofighter.
Por otra parte las Tranchas 2y 3 (unos 50
aviones aproximadamente) seran moder-
nizadas segun la programacion estable-
cida en el programa internacional Euro-
fighter, y seran llevados al estandar P2ED,
considerado por personal muy conocedor
del desarrollo, como el mayor cambioenel
software del Eurofighter en su vida opera-
tiva, y que supone en palabras del Coronel
Orduna un salto cualitativo muy impor-
tante en muchos y muy importantes as-
pectos del avion europeo. El propio Coro-
nel nos confirmaba que todos los aparatos
del Ala 14 han sido ya modificados al es-
tandar P2EDb, lo que sitiaasuunidaden la
vanguardia de la aviacion de combate en
Espana, no equivocandonos al afirmar que
se trata de la unidad de mayor capacidad
de combate del Ejército del Aire.

La actualizacion P2E esta pensada pa-
ra mejorar sustancialmente la capacidad
polivalente del Eurofighter, aumentando
en gran cantidad el nimero de configura-
clones aire-aire y aire-superficie disponi-
bles para el piloto, teniendo un especial
cuidado en la integracion de municiones
delargo alcance que permitan mantener a
salvo pilotoy avion en ambientes de eleva-
da amenaza enemiga, como las conocidas
zonas A2/AD (Anti-Access/Area Denial).
La P2E se ha dividido en dos versiones, la
P2Ea vy 1a P2Eb. La P2Ea incluye como ca-
racteristica principal la integracion com-
pleta del misil de crucero Storm Shadow,
y la Integracion basica del Meteor, ademas
del mayor niumero de configuraciones de
armamento ya comentadas. Por su parte
la principal novedad que aporta el P2Eb
es que se dispone de la integracion com-
pleta del misil aire-aire Meteor, un sistema
de armas que supone unarevolucion en el
combate aire-aire por sus excelentes pres-
taciones y por algunas de sus caracteristi-
cas técnicas como el enlace de datos bidi-
reccional, o la capacidad del motor cohete
del misil de acelerar y regular la potencia
y velocidad durante el vuelo, ofreciendo
una envolvente radicalmente distinta a los
misiles anteriores que aceleran de manera
uniforme en su vuelo, y consiguiendo en
definitiva una «zona de muerte» o «kill zo-
ne» mucho mas grande que cualquiera de
los medios anteriormente en servicio. En
palabras del Coronel Orduna, la presencia
del Meteor, conjugada con la excelente ca-
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El Eurofighter dispone de una excelente potencia gracias a sus dos propulsores EJ200.

Eurofighter albaceteno repostando en vuelo.

pacidad de largo alcance del radar actual
del Eurofighter, supone una combinacion
letal en combate, y se trata de una nueva
forma de combate aéreo en desarrolloy
que exige una nueva doctrina de uso. Se-
gun el Coronel, el empleo del Meteor en el
Ala 14 puede ser considerado ya «rutina-
rio», totalmente integrado en el dia a dia
de 1a unidad. Durante el ejercicio Ocean
Sky 2021 celebrado en octubre pasado en
Canarias, los aviones del Ala 14 se adiestra-
ron intensamente en el uso del P2EDb, y es-
ta experiencia permitio afrontar con total
garantia el despliegue operativo a Bulga-
riadentrode la mision de Policia Aéreaen
el Mar Negro. Segtun el Ejército del Aire la
primera ocasion en la que los aviones del
Ala 14 volaron con el Meteor operativo fue
el 15 de enero de este 2022, y menos de un
mes después, el 11 de febrero ya desplega-
ron en misionreal a Bulgaria con esta nue-

vay potente configuracion de armamento.
Desde entonces hemos visto 1magenes de
Eurofighter armados con una combina-
ci6n de dos Meteor y dos Iris-T, mas mu-
nicion de canon, un pod Litening y dos de-
positos extras de combustible, y también
una mucho mas letal de cuatro Meteor, dos
AIM-120 AMRAAM, ydos Iris-T. Seestima
que Espana haya adquirido alrededor de
100 unidades del misil Meteor, cuyos ulti-
mos ejemplares fueron entregados el pa-
sado ano 2020.

Los Eurofighter del Ala 14 con la mo-
dernizacion P2Eb también recibieron
importantes mejoras en las capacidades
de guerra electronica, en las prestacio-
nes del radar, en la interoperabilidad del
MIDS (Multi-function Information Dis-
tribution System), en las capacidades del
FLIR (Forward Looking Infrared) y en la
interface hombre-maquina, que afectan

AVIONREVUE 45



>ESPECIAL

PODER AEREO 2022

Policia Aérea OTAN: Destacamentos Strela y Vilkas

Un Eurofighter del Ala 14
intercepta un AWACS ruso
en el Baltico en 2021.

© Este ano 2022 el Ala 14 desplegd aviones
de combate espanoles por primeravez a
Bulgaria para colaborar en las misiones de
Policia Aérea Reforzada de la OTAN. Se
trata asimismo de la primera mision del
Ala 14 al escenario geoestrategico del Mar
Negro, pues el encargado de liderar el
Destacamento Paznic a Rumania en 2021
fue el Ala 21 de Moron de la Frontera. En
concreto desplego a la base de Graf
Ignatievo cuatro aviones Eurofighter y 130
personas bajo el mando del Teniente
Coronel Salazar, encuadrados dentro del
Destacamento Strela, que se extendid
desde el 11 de febrero al 31de marzo
pasados, aunque las misiones operativas,
una vez certificado el destacamento para
la misién, comenzaron propiamente dicho
el 17 de febrero. En estos cerca de dos
meses de despliegue en Bulgaria, los
Eurofighter espanoles colaboraron
estrechamente con los MiG-29 bulgaros
basados también en Graf Ignatievo. No se
han hecho publicas en esta ocasion, a
diferencia de otras misiones anteriores
similares, las cifras del nimero de horas de
vuelo efectuadas y nimero de salidas e
interceptaciones de aviones rusos
realizadas, sin duda por la especial tension
bélica existente en la zonay lo delicado de
la situacion estratégica en el Mar Negro,
pero lo que podemos decir es que los
militares que participaron en el
Destacamento Strela muestran una gran
satisfaccion por el resultado del
despliegue, que supuso una excelente
oportunidad de adiestramiento en
condiciones reales, ademas de una
oportunidad inmejorable de probar tanto
las nuevas prestaciones de los Eurofighter
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P2Eb y los misiles Meteor, como de
demostrar el compromiso de Espana con
sus aliados. Podemos confirmar que los
aviones espanoles no tuvieron que
cancelar ninguna mision por problemas
del avion, alcanzando una operatividad del
100% para la Alianza. Destacar asimismo
que, durante la visita de la Ministra de
Defensa, Margarita Robles, al
Destacamento Strela el lunes 21 de febrero,
se produjo una alerta real de
interceptacion, conocidas como «alpha
scramble», que interrumpio el normal
devenir de la visita. Se trataba ya del
segundo «alpha scramble» que realizaba el
destacamento en tan solo cinco dias, y no
parecia casual que se hiciese coincidir con
la recepcidn oficial a la Ministra espanola.
Resulta destacable también que el Ejército
del Aire en esta ocasion apoyo el despliegue
y repliegue de los aviones a Bulgaria con
medios propios de reabastecimiento en
vuelo, en la forma de sendos aviones
A400M, que resultan un muy capaz
cisterna, mision que, como veremos en el
articulo del Ala 31 dentro de este mismo
especial, el Ejército del Aire claramente lleva

la delantera entre los usuarios del gigante
europeo de transporte, lo que resulta una
garantia importante para el refuerzo de
nuestra capacidad expedicionaria hasta

la llegada del primer A330 convertido al
estandar MRTT el proximo 2024.

En 2021 el Ala 14 ya habia llevado a cabo
otra mision de Policia Aérea, pero en

esa ocasion en el escenario del Baltico,
desplegando en Lituania entre el 30 de
abril y el 31de agosto como Destacamento
Vilkas bajo el mando del Teniente Coronel
Abos. Una cantidad similar de personal,
130 efectivos, y siete aviones Eurofighter
viajaron a Siauliai para liderar la 56
Rotacion de la Policia Aérea. De los siete
aviones, como es habitual, cuatro fueron
puestos bajo mando OTAN, y los tres
aviones restantes se dedicaron a tareas
de adiestramiento con aliados de la zona,
participacion en eventos institucionales
requeridos por OTAN, y como aviones
reserva para garantizar al maximo la
operatividad del despliegue. En los cuatro
meses de despliegue, los Eurofighter
espanoles llevaron a cabo mas 750 horas
de vuelo en mas de 417 salidas en 211
misiones, 112 de ellas de adiestramiento,
ejecutando un total de 26 «alpha
scramble». Uno de ellos, al igual que en el
caso de la visita de la Ministra Margarita
Robles a Bulgaria, tuvo lugar en medio de
la rueda de prensa que el Presidente del
Gobierno Pedro Sanchez daba en Siauliai
con el Presidente de Lituania, durante su
visita al Destacamento Vilkas. Durante
este despliegue, los Eurofighter espanoles
tuvieron asimismo la oportunidad de
adiestrarse con aviones F-35 italianos
también en misiones de policia aérea en
el Baltico, adiestramiento donde parece
ser que los pilotos espanoles tuvieron la
ocasion de comprobar en primera persona
las excelentes cualidades «stealh» del
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especlalmente al manejo del pod de desig-
nacion laser, y que suponen una mejora
en ultima instancia de la eficacia en com-
bate del avidn. Por cierto podemos con-
firmar que se han adquirido nuevos pod
Litening V para dotar al Ala 14, decidien-
do concentrarse los Litening III actuales
enel Alall. Lallegada de estos nuevos Li-
tening mejoraran sobre todo las capaci-
dades aire-suelo de nuestros Eurofighter
albacetenos.

En el tema dela capacidad aire-suelo del
Eurofighter, y aunque el armamento que
se emplea sigue siendo el mismo que en la
anterior evolucion de capacidades, si que
se mejora muchos enteros la gestion del
armamento, resultando mucho mas facil
el trabajo con multiobjetivos, 1o que en de-
finitiva mejora la eficiencia en afrontar
situaciones complejas de ataque al suelo  El piloto comunicindose por sefias con el personal de tierra.

Yy apoyo aéreo cercano. Como apreciacion

personal recordar que la panopliade ar- aumentarialacapacidaddeactuarenmisio- Endefinitiva, podemosdecir quelaactuali-
mas aire-suelo de los Eurofighter espano- nes CASy otras de ataque al suelo, misiones zacidnaP2EDb, que incluyecambiosenel hard-
lesenlaactualidad estalimitadaabombas  que por el momento se estan cubriendo con warey el software, supone segiin los propios
GBU de guiadolaser ydeguiadodual GPS/ elatnmuy capaz F-18M Hornet, ampliamen- pilotos una mejora muy considerable de la
laser, careciendo enel arsenaldemunicio- te modernizado como podemos comprobar fusion de datos procedentes de los distintos
nes como el Brimstone que utilizanlosbri- enel articulo dedicado al Ala12de este mis- sensoresy sistemas del avion, incluido el en-
tanicosyvaestaintegradoenelavion,que mo especial. lace digital para compartir informacion. @

DISENO Y FABRICACION
DE PRODUCTOS ELECTRONICOS

MAS DE 30 ANOS DE EXPERIENCIA

Calle calidad 6
28906 Getafe, (Madrid)
+34 916 010 991
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ESPECIALISTAS NO
SOLO EN TRANSPORTE

B TEXTO RODRIGO RODRIGUEZ COSTA - FOTOS MDE, AIRBUS, E]ERCITO DEL AIRE, AUTOR

Otra unidad que hemos tenido la oportunidad de visitar para el El Ala 31 hoy: dotacion y misiones

especial s_obre el_ poder aereo esg?nol que_reahzamos CONMOLIVO. o o s, o v
del 40 aniversario de la publicacion de Avion Revue, es el Ala fvik atrocimadamente, de ot auennos
31 con sede en la base aérea de Zaragoza. Y nos ha interesado 40 son pilotos. Seglin nos confirmaba el
mucho poder llevar a cabo esta visita para poder conocer de N e e e

: 1 dai 6n del M oni] la situacion de carencia de personal habi-

muy veterana y eficaz unidad de transporte del Ejército del Aire ~  framas adecuada seriala de 390 personas
(EA). Para ello tuvimos la fortuna de poder hablar con el Coronel  €nplantilla,yunaoptimade 420. Las prin-

ey idad.J Do D¢ : e cipales carencias se concentran en perso-
jelie e id unida udll DOIMInNnguez rerez, asl COIno COIl varios ae nal de mantenimiento, sobre todo el mas

los pilotos y otro personal del Ala 31, lo que nos permitid disponer especializado, 1o que supone que el [
de una imagen fiel de la situacién actual de la unidad, asi como de  Presenteen launidad deba realizar

i . una carga extrade trabajo.
su proyeccion de futuro y del proceso de cambio del T.10, C-130H Fn Cuimo Amaterial d]e sl

Heércules, al T.23, el Airbus A400M. en el momento de realizar la visi-
tasehabiaentregadoalaDGAM
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Arriba: El primer A400M espanol saliendo
del taller de pintura de la planta de Airbus en
Sevilla.

Foto principal: El Ejército del Aire ha adquirido
27 aviones A400M, y a fecha de hoy tiene
previsto operar 14 de ellos.

el avion numero 12, que llegd finalmente a
launidad en mayo pasado. Esta prevista la
entrega del 13° en junio, y el tlltimo de los
14 aviones operados por el Ministerio de
Defensa (EA) deberia llegar a Zaragoza en
mayo de 2023.

El hecho de haberse retrasado las entre-
gas a Espana de los aviones, permitio que
lamayoria de los recibidos no precisen de
un complejo «retrofit» posterior como los
de las flotas de franceses o alemanes, al dis-
poner desde su llegada de casi la totalidad
de sus capacidades tacticas instaladasy
operativas, asi como otras modificaciones.

Los A400M reciben en el EA la denomi-
nacion T.23 y TK.23, refiriéndose el TK a
los aviones que actiian como cisternas. Los
aviones del Al 31 son familiarmente cono-
cidos como «Dumbos» por el indicativo de
radio utilizado en los vuelos nacionales, y
que se desprende del elefante que aparece
en los escudos de los dos escuadrones de
vuelodel Ala, el 311 y el 312. Significar que,
adiferencia del T.10, paralas misiones tac-
ticas con T.23 se ha comenzado a utilizar
un nuevo indicativo radio, «kMamut», aun-
que se conserva el de «<Dumbo» para el res-
tode misiones como parte de lalarga histo-
riay tradicion de esta unidad.

Lamision del Ala 31 esllevar a cabo ope-
raciones de transporte aéreo logistico,
operaciones aerotransportadas (desem-
barco y asalto aéreo) y operaciones de ae-
roevacuacion médica, motivo por el que
tiene un nivel muy elevado y permanente
de alistamiento de aviones y tripulaciones,
listas para ayudar en cualquier situacion
que se les requiera y de una forma inme-

diata. Ademas de las habituales misiones
de transporte en favor de las distintas ra-
mas de las Fuerzas Armadas, el Ala 31 par-
ticipa en numerosas misiones humanita-
rias, en las que el Estado Espanol acude en
auxilio de regiones interiores o paises aso-
lados por alguna catastrofe. Como muestra
de la polivalencia del A400M, a continua-
cion se enumeran las misiones principales
que lleva a cabo el Ala 31:

Despliegue de unidades de Fuerzas
Aéreas.

Reabastecimiento en vuelo.
Movimiento aéreo.

Apovyo aéreo logistico.

Operaciones aerotransportadas.
Guerra no convencional.
Evacuaciones aeromeédicas.
Apoyoalabusquedayrescate aéreo.
Misiones humanitarias.

Del C-130H Heércules al A400M

Tras finalizar nuestra visita a la unidad
zaragozana, abandonamos la base con la
sensacion de haber visitado otraunidad de
élite del Ejército del Aire, y que hace honor
a su lema: «Lo que sea, donde sea y cuan-
do sea».

Pudimos observar «in situ» la actividad
diaria de los hombres y mujeres del Ala
31, el material del que disponen y como
se adiestran para cumplir con las misio-
nes asignadas, asi como la infraestructu-
ra necesaria para que todo ello sea posi-
ble, y nuestra primera conclusion es quela
huella logistica del nuevo modelohadeser
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forzosamente mucho mayor que la necesa-
riaparaoperar al venerable Hércules. Tan
solo hay que situarse en la recientemente
agrandada e inmensa plataforma del Ala
31, ymirar hacia la zona de hangares para,
sin mucha mas explicacion adicional, ser
consclentes de lo que supone pasar de un
avion disenado en la década de los anos 50
del pasado siglo, aunque fue moderniza-
do parcialmente hacia el ano 2000, a otro
disenado en el mundo digital actual,de un
tamarno mucho mayor, y con capacidadesy
prestaciones considerablemente mejores.

Lo primero que se observa son los nue-
vos hangares, tres para albergar un maxi-
mo de cuatro aviones, construidos ex pro-
feso para el A400M, aunque curiosamente
no todos del mismo tamano, dado que du-
rante el proceso de desarrollodel avion re-
sulto necesario aumentar las dimensiones
del mismo por particularidades del Pro-
grama, lo que hizo que los paises que ya se
habian puesto a trabajar en disponer de la
Infraestructura necesaria para operarlos,
construyesen o tuviesen que modificar al-
gunos hangares donde el avion si cabia,
pero presentaba ciertas limitaciones por
falta de altura necesaria para la realiza-
cion de algunos trabajos de mantenimien-
to asociados a elevar en gatos la aeronave.
Por ello, observamos que fueron construi-
dos posteriormente otros dos hangares
mas grandes, cada uno para alojar y man-
tener a un A400M, estando previsto que
entre noviembre de este 2022 y noviembre
del 2023, se construya un nuevo hangar
con capacidad para dos A400M, lo que su-
pondria disponer de un total de seis plazas
permanentes de A400M para poder reali-
zar adecuadamente y con agilidad las la-
bores de mantenimiento asociadas a este
sistema de armas. Esta construccion pro-
gresiva se ha 1do adaptando a medida que
se han ido entregando los aviones por par-
te dela Industria a Espanay aladisponibi-
lidad de presupuesto.

Meramente por tamano y tecnologia
resulta obvio que el mantenimiento del
A400M no es comparable al del Hércules,
pero es que ademas parece que el proceso
entero de sustitucién de material y cambio
de tripulaciones y mecanicos de un mo-
delo a otro no resulto todo lo «suave» que
hubiese sido deseable. El primer A400M
llego a la unidad en diciembre del 2016, y
estuvo conviviendo con los Hércules hasta
labaja definitiva de éste el 31 de diciembre
de 2020, lo que supone mas de cuatro anos
nada menos de mantener en una misma
unidad administrativa, dos sistemas tan
distintos en cuanto a tecnologias, capaci-
dades y necesidades de mantenimiento.

50 AVIONREVUE

PODER AEREO 2022

Segun nos confirma el Coronel Domin-
guez, un Hércules les requeria 13 horas/
hombre de mantenimiento por hora de
vuelo, mientras que el A400M se dispa-
ra hasta las 40 horas/hombre por hora de
vuelo, una diferencia cuando menos sus-
tancial. Asimismo también encarece el
mantenimiento el utillaje, herramientas,
equipo AGE e instalaciones necesarias pa-
rapoder realizar correctamente las tareas
de servicio, pues dado el tamano, pesoy
complejidad tecnologica del avion, cual-
quiera puede entender que la infraestruc-
tura necesaria ha de ser logicamente ma-
yor. Como ejemplo de ello, nos confirma-
ba el Coronel durante la visita, ahora son
necesarios entre el personal de manteni-
miento mas ingenieros informaticos, so-
porte de sistemas, apoyo a operaciones,
sistema de gestion del mantenimiento del
avion (MDS), armerosy personal encarga-
do de equipos cripto, asi como otros espe-
clalistas, algo que antes no resultaba nece-
sario por las menores capacidadesy tecno-
logiadesplegada por el Hércules. Recorde-
mos que el A400M, v este es un dato rele-
vante y muy poco conocido, a pesar de ser
un avion de transporte tactico-estratégico,
graclas a sus avanzados sistemas de abor-

Arriba: Primer
repostaje de un
Eurofighter utilizando
el A400M. En este
caso ambos aviones
del Ejército del Aire,
pruebas en las que
participo también un
EF-18B del Ala 15.

Izquierda: Uno de

los puntos fuertes

del A400Mes la
tremenda potencia
que proporcionan los
cuatro motores TP400.

do (radar, MIDS, LLF3D, etc.) y a trabajar
con enlace de datos digital Link-16, es un
avion que registray graba gran cantidad
de informacion tactica, que luego debe ser
transferida a las unidades de inteligencia
pertinentes para su analisis.

Como resulta l6gico ademas, el personal
de mantenimiento conocia el Hércules a
la perfeccion al venir usandolo intensiva-
mentedesdelacreaciondel Ala31en1973,vy
el A400M no solo es mas complejo sino tam-
bién totalmente nuevoy sufre los efectos de
todo material de nuevo disenoy factura, en-
contrandose en el uso operativo diario mu-
chos problemas y situaciones que no fue-
ron detectadasen el procesodedesarrolloy
enlas pruebasrealizadas por el fabricante,
que logicamente también carece de la expe-
riencia que atesoran los usuarios finales.
Se podria denominar esta situacion como
el «sindrome del prototipo», y supone una
considerable carga de horas en el usuario
para lograr superar de forma satisfactoria
las incidencias detectadas.

En el proceso de implantacion del nuevo
sistema A400M, el Ejército del Aire, aun-
que en este momento su conocimientoy
experiencia en el avion tras seis anos de
operacionyale permite unaoperacion au-



tonoma sin apoyo de la Industria, cuenta
con el apoyo de ingenieros y personal alta-
mente cualificado de Airbus, el fabrican-
te, pero por lo que hemos podido pulsar
durante nuestra visita, cada uno trabaja
(o trabajaba) con filosofias de trabajo dife-
rentes, que complican a veces la prontay
barata resolucion de la incidencia detec-
tada. Segin nos comentaba el Coronel Do-
minguez, €l mismo tuvo la oportunidad de
recomendarle al nuevo CEO de Airbus De-
fense, Michael Schoellhorn, que se esfor-
zasen en pensar como militares, «think mi-
litary», en alusion a que tratasen de poner-
se en la situacion de los hombres y mujeres
militares que operan estos aviones ya no
en las bases aéreas europeas o en grandes
aeropuertos internacionales, S1no en pe-
quenos y remotos aerodromos que cuen-
tan con escasos servicios, utillaje y apo-
yos para ayudar en la operacion de estos
gigantes del aire.

Por lo que hemos podido entender, pa-
rece que buena parte de los problemas de
adaptacion vinieron derivados también
por la filosofia de diseno civil del avion.
Recordemos que, aunque Airbus dispo-
nia de la experiencia de la espanola CASA
en diseno de aviones de transporte, desde
la matriz se decidio crear una oficina de
diseno fuera de nuestro pais, que fue sur-
tida por ingenieros procedentes de la exi-
tosa rama civil del grupo. De ahiviene que
el cockpit del A400M se disenase partien-
do como base de la cabina del A380, o que
el avion disponga de un mantenimiento
predictivo pensado como en un avion ci-
vil, no militar, lo que unido a la existencia
de «<hubs» de piezas de repuesto reparti-
das por los paises usuarios siguiendo la fi-
losofia «pooling & sharing», y alo ya antes
comentado en este apartado del articulo,
completamos el coctel explosivo que han
vivido en el Ala 31 (v en otras unidades de
otros paises) para implementar el nuevo
modelo de avidon de transporte tactico-es-
tratégico. El esfuerzo ha sido importante,
pero poco a poco Airbus se esta adaptando
a las necesidades de los paises del Progra-
ma, tratando de solucionar y/o implemen-
tar multiples mejoras, tanto a nivel de los
Planes de Mantenimiento como de otros
aspectos del Programa.

Estos «<hubs» de piezas repartidos por
los paises usuarios, fue una solucion apor-
tada parareducir el elevado coste de dispo-
ner de un almacén bien surtido de piezas
de repuesto por cada pais, sobre todo te-
niendo en cuenta que el coste de las piezas
es muy elevado dado el tamano y tecnolo-
gia del nuevo modelo. Pero esta solucion
tiene también sus aspectos negativos, pues

a veces la aeronave ha de esperar que lle-
gue una pieza situada a miles de kilome-
tros, al no disponer de ella en la propia ba-
se, con el consiguiente retraso en devolver
el avion averiado a condiciones operati-
vas. Significar que de una forma genérica
contractualmente existe un compromiso
de entrega por parte de Airbus del repues-
toenunplazono superior a 24 horas, aun-
que como mencionaba anteriormente, a
veces la naturaleza de la mision exigiria
reducir los plazos de entrega para dispo-
ner cuanto antes de la aeronave operativa.
En definitiva es como si en el Ala 31 hu-
biesen sufrido una digestion pesada a la
hora de gestionar la llegada del nuevo mo-
delo, no lo suficientemente maduro como
para sustituir de manerarapiday eficaz a
un veterano y aun capaz Hércules. A to-
ro pasado, donde todo resulta mas facil de
ver, parece que la opcion 1donea en su dia
hubiese sido la de mantener operativos al-
gunos de los Hércules en el Ala 31y proce-
der a la 1implantacion del nuevo y comple-
jo A400M sin la premura de la necesidad
operativa, pero la falta de presupuesto, re-
cursos de personal y material, asi como In-
fraestructuras necesarias, como casi siem-
pre, aconsejaron otro camino, que ha ter-
minado resultando pedregoso y con mu-
chas curvas, aunque poco a poco se va sua-
vizando con el esfuerzo y apoyo de todos.
Afortunadamente, y gracias al buen
hacer del personal del Ala 31, MALOG Yy
DGAM, asicomo OCCAR, al cambio de vi-
sion y postura de Airbus, y auna estrecha
colaboracion entre cliente e industria, so-
bre todo en el ultimo ano, se ha encarrila-
do el programa y en la actualidad el Coro-
nel nos confirmaba que el Ala 31 dispone
de las tripulaciones y el material de vuelo
operativo necesario para cumplir todas las
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misiones encomendadas por el Ministerio
de Defensa.

Presumia con orgullo el Coronel Domin-
guez de disponer de autonomia en mante-
nimiento del modelo (aunque haya per-
sonal de Airbus empotrado atin en la uni-
dad), con personal de mantenimiento que
conoce tan bien ya el A400M que pueden
certificar de forma autonoma para el vue-
lo, v hasta afirman, en algunos aspectos
conocen mejor el avion que el propio fabri-
cante, algo que, no se nos entienda mal, no
es un descrédito para Airbus, sino un meé-
rito parael personal de mantenimientodel
Ala 31, famoso historicamente por su nivel
de conocimientos, destreza y capacidades.
Reflejo de este alto nivel alcanzado por el
personal de mantenimiento, apuntar que
el Ala 31y su Organizacion de Manteni-
miento, esperamos que en breve ya que
la DGAM audita ala Unidad a lo largo del
mes de junio, pueda reconocerse como la
primera unidad que ha logrado obtener
la certificacion PERAM 145 donde se defi-
nen los requisitos militares de aeronave-
gabilidad para las organizaciones de man-
tenimiento, basados en los establecidos y
recomendados por la European Defense
Agency (EDA) a traveés de sus publicacio-
nes EMAR (European Military Airworthi-
ness Requirements).

Capacidades del A400M

Superados o en franca via de solucion los
problemas iniciales de mantenimiento del
A400M, el Coronel Dominguez presumia
ampliamente de disponer de un avion con
unas extraordinarias capacidades opera-
tivas, de entre las que destacaba por ser
menos conocidas las capacidades tacticas
y de repostaje en vuelo.
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El1 A400M dispone de una excelente ca-
pacidad de volar en automatico a muy ba-
ja cota haciendo seguimiento del terreno
basado en una base muy precisa de datos
altimétricos del terreno y obstaculos arti-
ficiales, aspecto que nos aseguraba resulta
extraordinario. A su vez, este tipo de vuelo
se realiza combinado con el uso de dispo-
sitivos de visiOon nocturna, y unos siste-
mas de navegacion cuya precision es tam-
bién extraordinaria,lo que hacen atin mas
significativas las grandes capacidades del
A400M. También hacia referencia el Co-
ronel a la tremenda potencia de la planta
motriz, v 1a relacion de alcance/capacidad
de carga mucho mas beneficiosa ahora en
comparacion con el anterior C-130 Hércu-
les. Simplificando, se puede afirmar que el
A400M puede llevar muchisima mas car-
ga, y a una distancia muy superior, al do-
ble de velocidad del C-130 y utilizando al-
turas muy similares a los aviones comer-
ciales. Apuntar que la capacidad maxima
del A400M se acerca a las 37 toneladas. A
ello hay que anadir que dispone de un vo-
lumen de bodega de carga muy superior,
que le permite transportar cargas mas vo-
luminosas a mayores distancias, y justo
hasta el frente o donde sean necesarias, sin
necesidad de transbordos que retrasany
encarecen el transporte, y ello graciasala
excelente capacidad del A400M de operar
en pistas no preparadas, sobre todo si1 las
comparamos con otros aviones militares.

Como ejemplos de estas nuevas presta-
ciones los propios pilotos nos comentan
que por ejemplo las misiones en apoyo de
las tropas espanolas desplegadas en Liba-
no, con el Hércules suponian parar y ha-
cer noche en Sigonella, Italia,alaidayala
vuelta, mientras que con el A400M no solo
se puede llevar mas carga o carga mucho
mas voluminosa, sino que el vuelo se reali-
za en el mismo dia, regresando a las 18 ho-
ras a Zaragozay permitiendo a la tripula-
c16n dormir en casa. Lo mismo ocurre con
los vuelos al Baltico, otro destino habitual
del Ala 31 en apoyo de las tropas del Ejér-
cito de Tierra en Letonia o del Ejército del
Aire en Estonia o Lituania.

Respecto a otras capacidades del
A400M, recordemos también que Airbus
anunclaba ya hace tiempo que se habia lo-
grado concluir el desarrollo de dos capa-
cidades demandadas por algunos clientes
y comprometidas en los contratos, como
eran el lanzamiento simultaneo por ambas
puertas laterales de la capacidad maxima
de 116 paracaidistas (58 por puerta), asi co-
mo el repostaje en vuelo de helicopteros.
Recordemos que, precisamente el retra-
SO en estas capacidades tacticas fue lo que
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provoco en ultima instancia que Francia
v Alemania se decidiesen a adquirir avio-
nes KC/C-130] a Lockheed Martin, que pro-
bablemente ahora sean dedicados mas a
apoyar misiones de operaciones especia-
les y aquellas muy especificas donde resul-
ten suficientes las capacidades de cargadel
KC/C-130J, muy inferiores a las del A400M.

Adiestramiento:
el simulador de Thales

Otra de las obras mas importantes deriva-
dasdelallegadadelos A400M al Ala31hasi-
do sinduda la instalacion del avanzadisimo
simulador de Thales que llegaba en juliode
2019. Este simulador, el mas modernode los
de su categoria, supuso unsalto tecnologico
exponencial en la formacion de pilotos en
el Ejército del Aire. El nuevo simulador FFS
(Full Flight Stmulator) Full Motion, es capaz
de reproducir con absoluta fidelidad las sen-
saciones del vuelo real, tanto que se tratade
un simulador de Nivel D, lo que implica que
lahoradevuelo realizada en el mismo equi-
valeaunahoradevueloreal en el avion. Co-
mo experiencia personal podemosapuntar
que, tras una sesion de vuelo con pilotos del
Ala 31, nuestro cuerpo tenialasensacionde
haber voladoy ello a pesar de la corta dura-
ciondel vuelo. Es evidente que no se pueden
simular las cargas gy otras sensaciones, pe-

I'"

1. El cockpit del A400M, totalmente dlgltal tiene su origen en el del avion de linea civil Alrbus A380.
2. El HDU instalado en la rampa trasera del 31-29. 3. Imagen del pod que acoge la mangueray cesta
subalar para efectuar repostajes en vuelo.

ropodemos asegurar que el realismovy la fi-
delidad al vuelo resultan increibles.

El simulador alcanzaba el pasado enero
las 2.000 horas de vuelo logradas en 590 se-
siones de entrenamiento de los 40 pilotos
adscritos a la unidad zaragozana. Duran-
te el ano 2021, el 40 por ciento del entrena-
miento realizado en el simulador estuvo
dedicado a cursos destinados a cumplir
con el programa de entrenamiento de sus
tripulaciones. Con el aumento de las capa-
cidades operacionales del avion A400M,
la cantidad de sesiones dedicadas a cur-
sos tacticos aumento considerablemente
hasta llegar a casi el 20% de su utilizacion.
Para asegurar que los pilotos del Ala 31 al-
canzaran los mas altos niveles de conoci-
miento en la operacion de este avion, casi
50 sesiones de entrenamiento fueron de-
dicadas a cursos tipo LOFT (Line Orien-
ted Flight Training), para entrenamiento
y practicas en escenarios basados en surol
primario como avion de transporte aéreo
estratégico. En septiembre del pasado ano
entraba en la fase 3 de su operacion, am-
pliando su horario de servicio a 2 sesio-
nes de entrenamiento diario durante 46
semanas anuales, 1o que permite acelerar
el proceso de calificacion de los pilotos del
Ala 31 en todas las capacidades del avion.
Actualmente, los cursos de vuelo logisti-
co que se imparten son de habilitacion de




tipo entrenamiento recurrente anual y de
entrenamiento en operaciones de baja vi-
sibilidad, asi como diversas sesiones tipo
para entrenar cilertas modalidades de ope-
racion o emergencias.

Devuelotactico, serealiza el curso que in-
cluye tomas en campos no preparados, lan-
zamientos de cargas y personal y operacion
en entornos complejos. Recientemente, la
unidad ha aumentado su capacidad opera-
tiva con la exitosa realizacion de 10 sesiones
con NVG (Night Vision Googles - gafas de vi-
s10n nocturna). Asimismo, este ano seespera
una actualizacion que aumentara las capaci-
dades tacticas del simulador, permitiendo,
entre otros aspectos, la realizacion de cursos
de reabastecimiento en vuelo.

Dentro del aspecto de la preparaciony
adiestramiento del Ala 31, resulta también
muy importante recordar que el Ejército
del Aire participa muy activamente en los
cursos (ETAP-C), entrenamientos (ETAP-
T) y seminarios programados por el ETAC

El AAOOM como cisterna
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(European Tactical Airlift Centre), que tie-
ne su sede en la propia Zaragoza. Asimis-
mo los aviones del Ala 31, Ala 35 y Gru-
po 45 estan para muchas misiones bajo el
Control Operacional del EATC (European
Air Transport Command), asi como Espa-
na participa en la redaccion de la norma-
tiva militar aeronauticay procedimientos
desarrollados en este Mando.
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Un A400M cargando
sin dificultad un
helicoptero Tigre del
Ejército de Tierra.

Sin temor a equivocarnos podemos afir-
mar con rotundidad que la conjuncion del
saber hacer y profesionalidad del Ala 31, 1a
experiencia acumulada en el complicado
proceso de puesta en servicio del A400M,
y las excelentes prestaciones que aporta
esta extraordinaria plataforma, sitian a
launidad aérea espanola entre las mejores
del Continente Europeo. @

© En lo que respecta al repostaje en vuelo,
podemos afirmar que el A400M se esta
descubriendo como un avion muy capaz,
l6gicamente no como el excelente A330
MRTT, pero si lo suficientemente capaz
para poder considerarlo como un mini
MRTT. Dispone de un sistema muy
automatizado, con la presencia de
numerosas camaras que evitan la
necesidad de disponer de ojeadores
humanos en las puertas laterales para
asistir a la tripulacion en estas peligrosas
maniobras. Los pilotos pueden desde sus
asientos monitorizar las maniobras de
repostaje comodamente gracias a la
presencia de estas camaras,
incrementando muchos enteros la
seguridad de estas siempre peligrosas
maniobras.

Ademas, y como muestra nuevamente del
buen hacer del Ejército del Aire, nuestro
pais se encuentra a la vanguardia de los
usuarios del A400M en este aspecto de las
capacidades del avion, por lo que pueden
hablar con propiedad de sus prestaciones
y capacidades. Asi, Espana es el tinico

pais que ya dispone de la capacidad

de repostaje desde la estacion central,
mediante manguera y cesta desplegada

a través de un hueco en la rampa trasera
del avién (HDU Hose Drum Unit), pensada
para repostar aviones de mayor tamaio
que los cazas, como otros A400M, (295, etc.

Esta capacidad ha sido probada y validada
por el EA con los aviones (295 del Ala 35,
y sera de especial relevancia para apoyar
a su unidad especializada en operaciones
especiales, ofreciéndole un alcance
impensable hasta ahora, lo que beneficia
la capacidad expedicionaria de los (295
del EA, y de las unidades de operaciones
especiales del conjunto de las fuerzas
armadas, que podran actuar en escenarios
mas lejanos con mayor libertad de accion.
Ademas de la mangueray cesta
desplegada desde la rampa, el A400M
puede acoplar dos depésitos extras de
combustible en la bodega de carga que

en teoria aportarian 11 toneladas extras

de combustible, y decimos en teoria pues,
si cargamos al maximo el A400M de
combustible, no podremos cargar mas de
6/7 toneladas a mayores repartidas entre
estos dos depdsitos de la bodega para no
superar la carga maxima al despegue. Para
poner las cifras en perspectiva, recordemos
que el A400M dispone de una carga
maxima de combustible sin depdsitos
adicionales de 50.800 Kg (62.300 litros),
comparado con los 111.000 Kg del MRTT.
Como vemos, el A400M configurado con
los depositos extras se acerca mucho a ser
la mitad de un MRTT, lo que supone una
capacidad nada desdenable, sobre todo

si lo contextualizamos en el escenario
operativo Euro-Mediterraneo, el mas

cercano a nuestro pais. Recordemos

aqui por ejemplo que un solo A400M en
mision cisterna apoyd recientemente el
despliegue y el repliegue de los cuatro
Eurofighter del Ala 14 desplegados en
Bulgaria, demostrando una vez mas la
capacidad expedicionaria del Ejército del
Aire.

Otra caracteristica muy destacable del
A400M es que todos los aviones en
servicio dispondran de la capacidad de
actuar como cisternas con las mangueras
y cestas de los planos (pods de repostaje),
v se han contratado nueve sistemas a
instalar en cualquiera de los aviones en
servicio. A mayores se ha elegido que cinco
de ellos dispongan de la apertura en el
porton trasero para poder operar ademas
con la HDU (Hose Drum Unit) central, de la
que se han adquirido tres sistemas.

En definitiva, podemos afirmar que

el A400M es un excelente avion
cisterna,y aunque sus capacidades de
reabastecimiento aéreo son inferiores al
MRTT en cuanto combustible disponible
a transferir, también son muchos los

litros disponibles a suministrar, que si lo
unimos a sus grandes capacidades tacticas
y de guerra electrénicay su sistema de
contramedidas, lo hacen ideal para su
empleo es determinados Teatros de
Operaciones de amenaza diversa, donde
quizas el MRTT no podria ser empleado.

AVIONREVUE 53



>ESPECIAL

Como cada ano al analizar la evolucion del poder aéreo espanol, anadimos un apartado para
analizar lo propio en América Latina. La primera idea que se debe transmitir es que se agudiza
con los anos la paulatina pérdida de peso en el ambito global de la inversion en seguridad

y defensa que realizan los gobiernos latinoamericanos, lo que esta llevando a las distintas
Industrias a rebajar sus expectativas e interés en este cada vez menos atractivo mercado.

» TEXTO RODRIGO RODRIGUEZ COSTA - FOTOS AUTOR, FAB, FAA, FAC, ARCHIVO AUTOR

", or supuesto el apartado de avia-

} ~ ci6n militar no escapa a esta ten-
- dencia general, que por cierto
== los analistas coinciden en que se
agudizara en los proximos anos por la ex-
pansion de gobiernos de corte populista
en laregion. Atun asi, sigue habiendo datos
interesantes que poder mntar N que anall-

.....

saen Latlnoam&rlca, yello apesar de los nu-
¢ qaw roblemas surg1dms1 en la tota-

lidad de los programas de reequipamiento
acometidos. Segun el prestigioso centro de
estudios SIPRI, Brasil en 2021 ha inverti-
do en seguridad y defensa unos 19.200 mi-
llones de dolares, un 4,3% menos que en el
ano anterior, lo que le sittia en el puesto 17
del ranking mundial por importe, justo por
debajo de Espana que sube al puesto 16. Le-

_ :]05 quedan los dlas en los que Brasil se si-

Los programas mas importantes en el
aspecto aeronautico militar brasileno son
sin duda los del nuevo avion de combate,
el Saab Gripen E/F y el avion multipropo-
sito Embraer KC-390. Desde nuestro ulti-
mo repaso hace un ano muchas han sido
las novedades en estos dos importantes
programas, que tienen ademas en ambos
casos un importante peso en la esfera in-
ternacional, con consecuencias derivadas
en otros paises.




Arriba: El Gripen E 4100 acttia como
prototipo y unidad de pruebas del
programa en Brasil.

Foto principal: El KC-390 y el Gripen E son
la punta de lanza del poder aéreo brasileno,
pero también de su industria de defensa,

e incluso los programas militares mas
importantes de toda Latinoameérica.
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En este ano han comenzado allegar a Bra-
s1l los primeros aviones operativos, des-
pués de que llegase el primer ejemplar que
actuara como prototipo. Brasil ha recibido
ahoravya 5 de los 36 aviones adquiridos en
primera instancia, a los que habra que ana-
dir cuatro ejemplares adicionales segun
anuncio recientemente el propio teniente
brigadier Carlos de Almeida Baptista Jr.,
jefe de la fuerza aérea de Brasil (FAB). Con
estos cuatro aviones adicionales,la FAB dis-
pondra de Gripen suficientes para estable-
cer una segunda unidad de Gripen ademas
de la ya prevista en Anapolis. También en
este ano han comenzado a recibirse los pri-
meros misiles aire-aire Meteor de los 100
adquiridos, y se ha firmado en diciembre
pasado un contrato para un nuevo lote de
los Ir1s-T de corto alcance, lo que converti-
raalos Gripen brasilenos en los aviones de
combate mejor armados de Latinoamérica.
Se hainformadode quelaIndia haofrecido
los misiles de crucero Brahmos a Brasil, lo
que anadiria una tremenda capacidad an-
tibuque yde ataque a tierraal caza, aunque
parece que la 1dea de la FAB hoy por hoy
es la de disponer de un sistema propio en
desarrollo, el MICLA, una version de lan-
zamiento aéreo del Matador en desarrollo
para el ejército, mas que pagar por la inte-
gracion de un modelo extranjero. Enlo que
respecta amisiles, también se cancela el de-
sarrollo del misil A-Darter con Sudafrica.

También el maximo responsable de la
FAB confirmaba que la primera prioridad
de la FAB ahora mismo es la de lograr la
aprobacion de un segundo lote de 26 avio-
nes Gripen E/F, para asegurar no perder
capacidades al dar de baja los F-5E/F que,

aunque muy modernizados, se acercan a
gran velocidad al final de su vida operativa.

Una de las formas de lograr estos fondos
adicionales la planteala FABreabriendo con
Embraer las discusiones paravolver aredu-
cir el contrato de aviones KC-390, de los que
en diciembre pasado recibia el 5° ejemplar.
Enunprimer acuerdo se habiaacordadore-
ducir de 28 a 22 1os aviones comprometidos,
pero ahora nuevamente la FAB solicita una
rebaja hastalos 15 aviones que planted desde
el principio, casi lamitad de los originalmen-
te previstos, algo que por otra parte no pare-
ce muy serio volver a plantear por parte de
la FAB, tan solo dos meses después de anun-
clar un acuerdo por 22 aviones. El perjuicio
para Embraer es si cabe atin mayor, ya que
también se posterga el desarrollodel STOUT,
un avion de transporte con propulsion hi-
brida eléctrica/convencional. La FAB ha di-
cho claramente que en el nuevo escenario
estratégico mundial, se centraran en la pri-
meramision que tienen: asegurar el espacio
aéreo brasileno. Para ello, centraran sus es-
fuerzos en el Gripen, el KC-390vy el avion de
vigilancia E-99M Guardian, del que por cier-
toserecibiolaterceraunidad modernizada.

Otra cuestion de la que se ha hablado
mucho es de la posibilidad de que Brasil ad-
quiera el Leonardo M-346FA como avion
de entrenamiento avanzado (LIFT) y ata-
que ligero complementando al Gripen. El
teniente brigadier Almeida lo vol6 invita-
do por Leonardo durante unavisita de este
a [talia, y se especula con un posible acuer-
dopara que Italia adquiera Embraer KC-390
dentrodelas compensaciones industriales
por hacerse con M-346FA, que podrian sus-
tituir también alos AMX de la FAB.
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1. Tras adquirir dos A330 de segunda mano a la compania Azul, ahora se negocia con Airbus su transformacion en aviones MRTT. 2. Helibras, filial brasilena
de Airbus Helicopters ha entregado ya el primer helicoptero de guerra naval a la Marinha de Brasil. 3. La FAB, después de un acuerdo con Embraer para
rebajar de 28 a 22 el nimero de KC-390 que adquiere, ha solicitado ahora una nueva rebaja a 15 unidades para liberar fondos con los que hacerse con mas
Gripen, lo que ha generado descontento y mas tension con el fabricante brasilefio. 4. El 4101 es el primer ejemplar operativo de Gripen E en la FAB.

Otra de las grandes novedades del ano
en Brasil ha sido también la adquisicion de
dos aviones Airbus A330-200 a lacompania
Azul por algo mas de 80 millones dedolares,
que ahora negociara con Airbus para con-
vertiren MRTT, contoda probabilidad en las
instalaciones de la multinacional en Getafe,
Espana, y que supondra una inversion apro-
x1mada de otros 80 millones. La FAB desea
comenzar aoperar el primero de estos avio-
nes, que denominara KC-30, en 2024.

El apartado de los helicopteros militares
también ha sido movido en Brasil, y ha trai-
do muchas noticias. Por de pronto se confir-
ma la desactivacion delos 12 Mi-35M de ser-
vicio en la FAB, mas por la baja calidad del
serviclo postventa y dificultades de mante-
nimiento que por labaja calidad del produc-
to. Ademas, el nuevo escenario geopolitico
y estratégico mundial hace pensar que no
seran ya devueltos al servicio en un futu-
ro. El ejército por su parte sigue buscando
un helicoptero de ataque vy se ha interesa-
do por los Airbus H-145M equipados con el
sistema HForce N1vel 3. Mandos del ejército
brasileno, encabezados por el Comandante
de la Aviacion del Ejército, asistieron en Ru-
maniaa unareciente demostraciony dispa-
rode misiles contracarro Rafael Spike ER2,
con 16 Km de alcance. También dentro del
apartado de los helicopteros se confirma
la negociacion en marcha con Airbus para
adquirir 27 helicopteros H-125 Esquilo para
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dotar las escuelas de helicopterosdela FAB
yde lamarinabrasilena, donde sustituiran
respectivamente alos H-50 Esquilo y Bell Jet
Ranger I1I. Dentro de las negociaciones por
estos nuevos helicopteros las fuerzas arma-
das brasilenas deberan renunciar a tres de
los H-225M, uno por servicio armado que
los recibe (fuerza aérea, marinay ejército),
para facilitar el buen fin de la transaccion.

Encuantoalos RPAS, las noticias mas rele-
vantes en este anohan sidolaadquisicion por
partedela FABde dosRQ-900 Hermes adicio-
nales a AEL Sistemas, fil1al brasilenadela is-
raeli Elbit Systems. El propio teniente briga-
dier Almeida, presente en la firma, afirmaba
que con esta compra se pasaria de disponer
deunacapacidad mas experimental aoperar
comounauténtico escuadronoperativo, con-
firmando la satisfacciondel cliente con el mo-
delo. También se ha firmado un memorando
de entendimiento entre Xmobots y la multi-
nacional MBDA para integrar los misiles En-
forcer enlos RPAS Nauru 1000C, selecciona-
dos por el ejército de Brasil, una interesante
Iniciativa muy en boga como vemos a diario
en la Guerrade Ucrania. Por su partelamari-
na brasilena comenzo a recibir sus sistemas
ScanEagle pedidos.

Y hablando de la marina brasilena, desta-
car que este ano ha finalizado el proceso de
modernizacion de sus aviones de combate
de alafija, los veteranos A-4 Skyhawk, deno-
minados alli AF-1. En concreto se han moder-

nizado siete aviones, cincomonoplazasydos
biplazas, que cuentan entre otras muchas
mejoras con el radar Elta EL/M 2032, mas vi-
dautil paralacélula, avidonica mas moderna
con dos pantallas a color yun HUD, sistema
de alerta radar, o mandos HOTAS.

También dentro de la capacidad de com-
bate de 1a marina de Brasil, han recibido ya
los dos primeros H-225M con capacidad
antibuque, denominados localmente AH-
15B, que cuentan conradar tactico AN/APS-
143(V3) Ocen Eye, torreta electrooptica Tha-
les Chlio, sistema de mision naval N-TDMS
(Naval Tactical Data Management System),
y posibilidad de cargar dos misiles AM-39
Exocet. Se trata de los H225M mas comple-
josyavanzados del mundo, que demuestran
las capacidades de Avibras, la filial brasilena
de Airbus, encargada del desarrollo de esta
avanzada version de guerranaval.

También relevante en el ambito de los
helicopteros navales, seria la entrega por
parte de Leonardo del cuarto helicoptero
Wild Lynx modernizado hace un ano, de los
ocho contratados, y 1a recepcion de los tres
Airbus H-135 adquiridos de segunda mano
para sustituir alos Ecureuil del Escuadron
Aguila en Rio de Janeiro.

Colombia

En la lista facilitada por el SIPRI, el segun-
do inversor en defensa de Latinoamérica



es Colombia, que ademas ha incrementa-
do un 4,7% su inversion en el tltimo ano,
alcanzando en 2021 los 10.200 millones de
dolares, enbruto casilamitad que Brasil. Se
trata de una cifra ademas muy sorprenden-
te pues desde el comienzo del proceso de
paz con las guerrillas colombianas en 2016
se estimaba que la iInversion en seguridad
y defensa se iria reduciendo de forma pau-
latina, pero el proceso ha sido basicamente
el contrario, con incrementos casi todos los
anos fiscales con la tinica excepcion de 2018.

El principal programa en estudio en el
pais enrelacion con el poder aéreonacional
sin duda sigue siendo el de la sustitucion
de los aviones de combate Kfir de la Fuer-
za Aérea Colombiana (FAC), ya con 40 anos
de antiguedad, aunque han sido muy acer-
tadamente modernizados. La inclusion de
los radares Elta EL/M-2052 de tipo AESA
y los misiles de largo alcance Derby-ER los
convirtieron en los aviones de combate aé-
reo mas capaces de Latinoamérica hasta la
llegada de los Gripen/Meteor a Brasil. Pe-
ro la edad no perdona, y cada dia se hace
mas dificil y caro tanto operar como man-
tener estos aviones, habiéndose informado
que podrian comenzar a ser dados de baja
tan pronto como el proximo 2023. Aunque
probablemente esta noticia pueda ser una
filtracion interesada en meter presion al

Arriba: Los Kfir de
Colombia fueron los
primeros cazas en
Latinomérica en recibir
radares AESA. Ahora se
acercan al final de su vida
por la dificultad creciente
de mantenerlos operativos.

Izquierda: Brasil ha
adquirido dos RQ-900
Hermes adicionales.

goblerno para una pronta decision presu-
puestaria al respecto, es cierto que los avio-
nes ya no podran aguantar muchos anos
mas, y que desde la seleccion de un candi-
dato hasta su puesta en servicio pasaran al
menos de dos a tres anos en el mejor de los
casos, por lo que si Colombia no desea per-
der su excelente capacidad de disuasion,
debera tomar una decision muy pronto. La
prensa local afirma que el candidato selec-
cionado por la FAC para sustituir a los Kfir
seria el Lockheed Martin F-16 Block 70, con
radares AN/APG-83 tipo AESA, aunque se
han estudiado tambiénlos Gripen E/F vy los
Eurofighter tanto nuevos como de segun-
da mano. Este ano se estudid yrechazé una
propuesta para adquirir 6 F-16 MLU de se-
gunda mano procedentes de Dinamarca.
También la FAC estaria muy cercana a
solicitar un nuevo avion de entrenamiento
avanzado y combate ligero para sustituir
a los Cessna A-37B dados de baja en 2021.
Se anuncio en varios medios de prensa es-
pecializada internacionales que habia si-
do seleccionado el coreano KAI TA/FA-50
Golden Eagle, aunque la FAC negaba dicha
adquisicion. El1 Ministerio de Defensa con-
firmaba que se seguia estudiando un candi-
datoaelegir entre los M-346de Leonardoy
el comentado modelo de KAI De adquirir-
se finalmente el F-16 Falcon parala FAC, ca-
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s1apostariamos por el modelo coreano, tan-
to por tratarse de una especie de mini F-16,
como por las buenas relaciones militares
existentes entre ambos paises durante los
ultimos anos.

Ademas de la sustitucion de los A-37Bde
entrenamiento avanzado, Colombia tam-
bién se encuentra en pleno proceso de re-
novacion de la flota de entrenadores a to-
dos los niveles. Asi, el jefedela FAC, general
Ramsés Rueda, anunciaba la intencion de
adquirir hasta 24 T-6C Texan II para susti-
tulr tanto a los Cessna T-37 como a los T-27
Tucano. También se hizo publico el interés
de Embraer en sustituir los Tucano por
aviones Super Tucano, aviones que recor-
demos ya estan en servicio con la FAC, que
los hausado de manera muy efectivacontra
las FARC durante anos. Hasta el momento
se han firmado contratos por 7 aviones T-
6C Texan I1, y han llegado a Colombia los
cuatro primeros. Por tltimo comentar que
también se han recibido cuatro Cessna 172S
Skyhawk para ir sustituyendo progresiva-
mente los T-41 Mescalero en misiones de
entrenamiento basicoy primario.

En cuanto a aviones de transporte, Co-
lombia ha adquirido dos aviones Boeing
737/700 a la firma estadounidense AAR
Corporation, parareforzar sucapacidad de
transporte y de guerra electronica/capta-
cion de inteligencia. Los aviones seran dota-
dos de diversos sistemas por laisraeli Elbat,
por un presupuesto de unos 8,9 millones
de dolares. Se cree que entre los sistemas a
Integrar se encuentran ESM, ECM, Elinty
algin sensor IR. Con lallegada del primero
delos737-700 se diode baja el tlltimo Boelng
727 atn en servicio. Por tltimo comentar
que en este ano han llegado al pais los dos
C-130H Hercules de segunda mano prove-
nientes de la ayuda estadounidense, vy que
después del primeroya entregado en 2020,
elevan la flota de Hercules en la FAC a sie-
te unidades, y suponen un importante re-
fuerzo a las capacidades de transporte de
la institucion.

Por su parte la Armada Colombiana con-
tinGia su paulatino reequipamiento con la
llegada de un Textron King Air 360ER y un
helicopteroBell 4121 adicionales,ademasde
buscar otro Bell 412] extra, un ATR-42yun
King Air 200.

Mexico

Aunque México figura como el tercer in-
versor en seguridad y defensa de Latinoa-
meérica, ocupando el puesto numero 28 del
mundo, desde la llegada al gobierno de Lo-
pez Obrador el mercado de material militar
mexicano simplemente ha dejado de existir.
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El gasto en defensa en 2021 ha alcanzado
los 8.700 millones de dolares, con unacaida
del 3,4% con respecto a 2020, y con practica-
mente ningun programa de reequipamien-
to en aviacion militar digno de mencion.

Chile

Por su parte Chile figura en el cuarto pues-
to entre los paises latinoamericanos, con
6.200 millones de ddlares de inversion en
2021. A nivel mundial Chile ocuparia el
puesto 35 subiendodesde el 38 graciasaun
crecimiento del 8,6% en la inversion en se-
guridad y defensaen el ultimo ano. De cara
al futuro existe una gran incertidumbre
tras el resultado de las elecciones que han
colocado a Gabriel Boric en la Presidencia
de Chile, por lo que habra que estar atentos
para ver si el pais sigue los caminos de Mé-
xicoy Pert enlo que respecta alas inversio-
nes en seguridad y defensa.

En el Gltimo ano y a pesar de esta mayor
inversion han sido escasas las noticias pro-
venientes de Chile en relacion con el poder
aéreo, y ello apesar de haberse celebrado es-
te ano 2022 la feria de Fidae, otrora evento
de gran relevancia en Latinoameérica, y que
pasa ahora por horas bajas ante la debilidad
del mercado latinoamericano de defensa.

Continua pendiente la planeada moder-
nizacion de la flota de aviones F-16, tanto
los 10 Block 50 adquiridos nuevos como los
36 MLU adquiridos en Europa de segunda
mano, con la intencion de que sigan en pri-
mera linea del poder aéreo latinoamerica-
no hasta al menos el horizonte de 2040. La
modernizacion ya planeada fue aplazada
por el COVID pero desde entonces no se ha
vuelto a dar nueva informacion al respec-
to, lo que hace temer un retraso importan-
te que pueda hacer no rentable la moderni-
zacion de una parte dela flota. Tampoco ha
habido noticias de un posible sustituto para
los veteranos F-5 Tigre III, muy moderniza-
dos con radares israelies Elta EL/M-2032y
misiles Python, pero que cumplieronyalos
45 anos en serviclo.

También se mantiene parada la previs-
ta compra de aviones de transporte medio,
programa en el que Airbus con su C295y
Leonardo con el C-27] competian con fuer-
za. Tampoco se conoce sifinalmente seran
sustituidos los A-36 Toquil como avion de
ataque ligero y entrenamiento avanzado
(LIFT), una vez que los T-36 estan siendo
sustituidos por nuevos lotes de Embraer
A-29 Super Tucano.

Lo que si ha avanzado ha sido la sustitu-
ciondel Boeing 707 Condor, al haber adqui-
rido en Gran Bretana tres aviones E-3D Sen-
tryreciéndadosdebajadelaRAF. Yaseen-
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cuentran las tripulaciones chilenas adies-
trandose con el nuevo modelo, de los que
pareceser dos seran puestos enservicioyel
tercer ejemplar sera canibalizado para dis-
poner de una efectiva fuente de repuestos.
Con la llegada de estos aviones Chile dis-
pondra de una capacidad de alerta aérea
temprana vy de gestion de campo de batalla
muy efectiva, y de primer nivel en el ambi-
tolatinoamericano, que tan solo cuenta con
los A-99M brasilenos como medio de simi-
lares capacidades.

En este ano, Chile ha recibido también
los dos C-130H Hercules que le faltaba por
recibir provenientes de la ayuda estadou-
nidensey libres de cargo. Al igual que vi-
mos en el caso colombiano, estas entregas
gratuitas de ayuda han cuando menos pos-
tergado decisiones de compra de material
nuevo, aungue suponen una solucion tem-
poral efectiva y libre de costes.

Una de las pocas novedades resenables
que pudimos ver en FIDAE fue sin duda la
presentacion por parte de ENAER del nue-
vo avion de entrenamiento basico, el Pillan
[I, dentro del programa lanzado por la Fuer-
za Aérea de Chile para sustituir a sus T-35
Pillan. Entrelas caracteristicas principales
del nuevo modelo tenemos un nuevo cock-
pit totalmente digital, con pantallas mul-
tifuncionales y un HUD, lo que le acerca a
los modernos entrenadores avanzados ti-
po LIFT yalos aviones de combate actuales.

Por ultimo podemos confirmar que sigue
avanzando el programa de modernizacion
delos P-30riondelaaviacionnaval chilena,
y queya se habria recibido el segundo ejem-
plar. Recordemos que se les estan cambian-
do componentes de las alas, yun cambio casi
completode avidnicay sistemas, conunnue-
vo cockpit digital y radares Elta ELM-2022.

Argentina

Argentina, otrora auténtica potencia mili-
tar en Latinoameérica, nos tiene acostum-

brados a ser el origen de muchas noticias
acerca de su poder aéreo, aunque en los ul-
timos anos todas han sido compras frustra-
das, adquisicion o puesta al diadeurgencia
de material de segunda mano o desactiva-
do, o simplemente nuevos aplazamientos
de decisiones aparentemente ya tomadas.

Lasituacionen este iltimo anonohavaria-
domucho comoveremosacontinuacion, aun-
que sigue habiendo alguna modesta alegria.

Por el 1ado de 1a aviacién de combate,
Buenos Ailres sigue sin elegir un avion su-
personico que sustituya a los dados de baja
Mirage ya en un lejano 2015. Se mantienen
en condiciones operativas, como unico vec-
tor de combate yprincipal armadisuasoria
delaFuerza Aérea Argentina (FAA), unpu-
nado de A-4AR Skyhawk, recordemos dota-
dos con radares AN/APG-66, como los que
equipaban los F-16 de las primeras series,
armados con misiles aire-aire de corto al-
cancey guiado infrarrojo.

En la actualidad parece que avanzan las
negocilaciones para hacerse con 12 aviones
chinos CATIC JF-17 Block I1I, diez monopla-
zas 'y dos biplazas. Recientemente ha visi-
tado Argentina una amplia delegacion de
CATIC, v posteriormente otra delegacion
argentina visitaba las instalaciones de CA-
TIC en China. El JF-17 Block III supondria
un gran avance en la capacidad de combate
delaFAA, sobretodo sise apruebalaventa
de un paquete de armamento que incluya
misiles aire-aire de alcance medio, bombas
guladas, y misiles antibuque, que en con-
juncion de un nuevoradar tipo AESA yuna
buena suite de avidnica, lo convierten en
un buen vector para Argentina.

Ademas de los aviones chinos, se estan
evaluando aviones MiG-35 rusos, F-16 es-
tadounidenses, F-16 de segunda mano pro-
cedentes de Dinamarca, vy HAL Tejas de la
India. Segun ha manifestado en varias oca-
siones el maximo responsable de la FAA, el
brigadier general Xavier Isaac, cualquier
adquisicion debe pasar necesariamente

e —— —  e— —
N — [
-
L

perspectivas de que adquieran Airbus A400M a corto plazo.



por cumplir con dos prerrogativas basicas:
ofrecer un buen plan de financiacion dada
lasituacion financieradel pais, y ofrecerun
paquete de armamento con capacidad de di-
suasion efectiva, motivo tltimo por el que
se adquiere este vector de combate.

Los programas que poco a poco siguen
avanzando son aquellos en los que inter-
viene directamente laempresaaeronautica
nacilonal, FAdeA. En abril pasado se entre-
gabaalaFAA el primerode los [A-63 Pampa
[1I Bloque II del lote de seis contratados en
2021, v que incluye también la moderniza-
cion de otros tres Pampa II al nivel Pampa
[1I Bloque II, mucho mas avanzado, sobre
todo por disponer de un programa de en-
trenamientovirtual. La FAA habiarecibido
previamente seis aviones Pampa III opera-
dos por la VI Brigada Aérea en Tandil.

También continuia el proceso de moder-
nizacion progresiva de la flota de aviones
Hercules de la FAA, después de aprobar-
se el pasado diciembre la puesta al dia del
L-100-30, matricula TC-100, por algo mas de
15 millones de dolares. Ya se ha completado
lamodernizacion de los C-130H TC-61y TC-
66, vy de los KC-130H TC-69 y TC-70, encon-
trandose yatodos en servicio conlal Briga-
da Aéreade la FAA en El Palomar.

Destacar también la aprobacion de fon-
dos para el proyecto Pucara Fénix, que bus-
ca la integracion de un pod ISR (inteligen-
cla, reconocimientoy vigilancia), equipado
conunradar de facturanacional y sistemas
electroopticos, que unido a la plataforma
remotorizada de los Pucara permitira dis-
poner de un sistema de patrulla aérea, efec-
tivo, nacional y de bajo costo.

También se trabaja en la modernizacion
delos aviones EMB-312 Tucano que, libera-
dos de tareas de adiestramiento por la lle-
gada de los T-6C Texan Il nuevos, se encar-
gan de tareas de vigilancia de la frontera
norte. Se prepararan primero dos proto-
tipos por parte de Redimec, instalando un
cockpit moderno con pantallas digitalesde
Garmin, paraluego instruir alaFAA enla
modernizacion con fondos propios.

En el tltimo ano se ha iniciado el proceso
de recepcion de los 12 TC-12 Huron (Beech-
craft Be-200) adquiridos de segunda mano
alos Estados Unidos, 10 paralaFAA y2mas
para la Aviacion Naval. Hasta la fecha han
llegado los dos primeros aviones que vie-
nen areforzar el transporte militar ligero.

La Armada Argentina también ha adqui-
rido dos helicopteros Sea King de segunda
mano con una inversion de casi13 millones
de ddlares. Se trata de SH-3H ex US Navy
modernizados con palas compuestas y un
cockpit digital al estdndar S-61T.

Por ultimo confirmar que FAdeA ha re-

tomado en octubre pasado los trabajos de
revision de un P-3B Orion de la Armada
Argentina, proceso interrumpido duran-
te anos con el avion a medio revisar en las
1nstalaciones de FAdeA. En este tiempo se
ha malogrado también una muy interesan-
te oferta de los Estados Unidos por hasta
cuatro P-3C de segunda mano, que la Arma-
da Argentina deseaba poner en servicio, al
menos en parte, mientras se finalizaba la
revision de este P-3B.

»

Peru

La situacion de Per1 se aproxima paulati-
namente a la de otros estados no hace mu-
cho potencias militares en Latinoamérica,
con especlal incidencia en el poder aéreo.

La aviacion de combate al completo se
aproxima inexorablemente a una baja to-
tal después de lustros de no afrontarse ne-
cesarios programas de modernizacion de
sistemas. Tanto los Mirage 2000 como los
MiG-29 precisan de un sustituto a corto pla-
70, pero la situacion del pais no parece fa-
vorecer en absoluto la inversion en defen-
sa, por lo que en el mejor de los casos se vis-
lumbra una solucion temporal con aviones
de segunda mano. Las crecientes sanciones
econOmicas iImpuestas a Rusia no parece
que permitan acudir a esa via de suminis-
tro de armamento, por lo que lograr algu-
nos Mirage 2000-5/9 parece la solucién mas
logica y plausible, siempre que se apruebe
presupuesto claro.

Arriba: Argentina ha
comprador tres helicépteros
S-61T para reforzar su flota
naval.

Izquierda: No se han
concretado nuevos planes de
adquisicion de aviones C-27|
adicionales, habiéndose sin
embargo adquirido aviones
Hércules a Espana de segunda
mano, y modernizado antiguos
L-100 Hércules peruanos para

alargar su vida atil. Pert es otro
pais donde el A400M podria
tener un hueco a medio plazo.

En lo que respecta a la aviacion de trans-
porte, la llegada de los Hercules espanoles,
y la modernizacion de dos L-100 han permi-
tido mejorar ligeramente la situacion, pero
debemos recordar que se tratade células con
muchas décadas, y que mas pronto que tarde
deberan ser sustituidas. La Guerrade Ucra-
nia parece que ha frustrado definitivamen-
tela compradeun AN-178 para la Policia del
Per1, por loque seguramente seclerrelapo-
sibilidad de aumentar en el futurolaflota,y
abriendo el camino a otros modelos,comoel
Leonardo C-27] o el Airbus C295.

Entre las pocas incorporaciones pode-
mos confirmar la llegada de los helicopte-
ros Kaman SH-2G Super Seasprite a Perq,
donde seran los nuevos helicopteros em-
barcados de 1a Marina del Peru una vez fi-
nalizada la profunda modernizacion.

Avanza a buen ritmo también la conver-
s10n en aviones SIGINT de los Fokker 50 de
laMarina del Pert, enla que se incluyen mo-
dernos sistemas de ELTA Systems. Esta pre-
visto que el avion sea recibido por Per el
proximo octubre, una vez finalizadas las ex-
tensa pruebas que sellevan acaboen FAdeA.

De cara al futuro, y teniendo en cuen-
ta que Peru es la nacion de Latinoamérica
con mas material militar ruso en servicio,
se nos plantea la duda de como va a poder
afrontar su mantenimiento y revisiones
con las duras sanciones impuestas a Mos-
cu, lo que supone una amenaza clara para
la operatividad de las fuerzas armadas pe-
ruanas, especialmentedela fuerza aérea. @
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Vuelta a la -casi- normalidad

La Aviacién de negocios volvid a reunirse en el Palexpo

de Ginebra tras tres afios de paron por el COVID. Hubo
mucho que anunciar, mucho que contar y mucho que
celebrar, demostrando que la aviacién ejecutiva es un pilar
imprescindible para la actividad econémica mundial.

B TEXTO JORGE PENALBA - FOTOS AUTOR, FABRICANTES

situacion casi normal, pero quiero

destacar que el COVID sigue ahi,
no a los niveles pasados, pero suficiente-
mente activo como para afectar a los ne-
goclos. Ademas, el rapido despegue de la
demanda, la escasez de materias primasy
la afectacion de la cadena logistica siguen
creando un alto nivel de estrés en todas las

F 1nalmente estamos de vuelta auna

industrias. La guerra en Ucrania nos ha
obligado a buscar fuentes alternativas de
productos imprescindibles para nosotros.
Stumenle la inflacion, que nos ha obligado a
subir los precios y, aunque somos optimais-
tas, no negaré que no son tiempos faciles».
Estas palabras de Eric Trappier, CEO de
Dassault Aviation son el resumen perfec-
to del ambiente vivido en Ginebra. Foto 1

Como ya publicamos en el pasado nime-
ro AR479, las cifras de la aviacion de nego-
cios en 2021y lo que llevamos de 2022 son
de récord y han creado una tendencia que
ha devuelto a la aviacion ejecutiva mucho
del sentido que parecié haberse perdido
traslacrisis de deuda de 2008: privacidad,
seguridad, flexibilidad, posibilidad de vo-
lar a aeropuertos mas cercanos al destino,
etc. han espoleado el uso y la demanda de
estos jets. Tanto que, «<simplemente se ha
secado el mercado de segunda mano, no
quedan aviones», declaraba Trappier «y
la demanda por aviones nuevos ha vuelto
con mucha fuerza, vendimos 51 aviones en
2021 contra 15 en 2020».

Una situacion que ha creado retos espe-
clales paralos servicios de mantenimien-
to y post-venta, como nos contaba Brian
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Rohlof, SVP de servicio al cliente de Tex-
tron Aviation: «<Han sido anos retadores,
primero con el paréon y luego a final de
2021 1a demanda despego0 a toda veloci-
dad. Nos ha obligado a ser mas flexibles.
Por un lado, las aeronaves ‘legacy’ han
volado muchas mas horas que antes de la
pandemia, lo que ha hecho que tengamos
que hacer un esfuerzo en los almacenes
de pilezas y partes de recambio. Por otro
lado, la pandemia y las restricciones de
viaje hicieron que desplazaramos técni-
cos alugares diferentes de nuestras sedes
en Valencia, Paris, Dusseldorfy Zuarich,
de modo que anadimos servicios moviles
en Madrid, Stuttgart y Praga. Y esos ser-
viclos se van a quedar, han sido muy bien
valorados por los clientes». Foto 2

;Y abriran nuevos centros? Por ejemplo,
algunos estan abriendo centros en Malta,
para poder servir el norte de Africa, pre-
guntamos. «Aun es pronto para decirlo.
Una cosa es clertay es que con toda la mu-
cha y nueva actividad de nuestros clien-
tes, que han volado rutas no habituales,
especialmente los de propiedad fraccio-
nada, aiin tenemos que analizar el uso que
han dado a nuestros aviones y siese uso se
mantiene como para poder definir una es-
trategia», contesta Rohlof.

El que nuevos usuarios estan llegando
al sector es una tendencia que también nos
recalca Michael Amalfitano, CEO de Em-
braer Executive Jets: «el 36% de las ventas
de 2021 lo fueron para nuevos clientes que
compraban su primer avion, consolidando
a los Phenom y Praetor como los lideres
del sector light y médium».

Las novedades y las ventas

El sector esta en ebullicion, con un cre-
cimiento estimado del valor de los libros
de pedidos en 2021 del 39% v, con todo es-
te movimiento, no fue de extranar que se
presentaran novedades.

Textron mostro por primeravez en Eu-
ropa al Citation CJ4 Gen2, XLS Gen2y King
A1r 360. Ademas el stand de Pipistrel lu-
cia orgulloso su pertenencia a Textron,
habiendo sido adquirida al 100% por Tex-
tron Inc. hace sélo cinco semanas. «Esta-
mos muy orgullosos de que Pipistrel entre
ennuestro equipo. Tienen el primer avion
eléctrico real certificado (el Velis electro),
un buen punado de tecnologia punta, pro-
badaysegura, que funcionayque ademas
daunabuenaidea de lo que Textron ve co-
mo el futuro posible», nos confio Rohlof. Pi-
pistrel ha entrado a formar parte de la di-
vision eAviation de Textron, que aglutina

Airbus Helicopters exhibio el cuarto ACH130
Aston Martin Edition.

ahora toda la experiencia de Bell, Textron
Systems y Cessna para crear una estrate-
g1a a largo plazo para ofrecer una familia
de aviones sostenibles para movilidad ur-

bana, aviacion general, cargo y misiones
especiales. Textron entregd 292 Cessnay
Beechcraft en 2021 y este ano la demanda
es aun mayor. Foto 4
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Dassault mostro por primera vez el 6X
y el mock-up del 10X, que tuvieron largas
filas los tres dias para poder ver sus inte-
riores. Referente al 6X y enlazado con las
declaraciones de Trappier sobre los pro-
blemas de suministros, el ejecutivo anun-
c10 que la entrada en servicio se retrasa-
ria a mitad de 2023. E]l numero 4 es el que
se mostro en EBACE v tras la feria comen-
zariauna gira mundial para validar todos
sus sistemas en situaciones reales antes
delaentregadel numero 5, que sera el pri-
mero para cliente. EI1 10X tiene ya su dise-
no congelado y la produccion «funciona
segun lo previsto», declaro Trappier «con
todas las subestructuras y partes prin-
cipales en produccion; confiamos en en-
samblar la primera unidad a principios
de 2023 y su entrada en servicio prevista
es finales de 2025». Foto 6

El presidente de Gulfstream, Mark
Burns, anuncié que el G800 volara «muy
pronto». E1 G800 es una de las tres uiltimas
aeronaves en desarrollo por el fabricante,
junto al G400y G700. Confirmo que habian
entregado 119 aviones en 2021, entregaran
123 este ano y la lista de espera en su libro
de pedidos «es de seis anos». Foto 8
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Bombardier lanzé el Global 8000, ver-
sion de ultra largo alcance del 7500 y que
entrara en servicio en 2025. Entreg6 120
aviones en 2021y espera entregar otros
tantos este 2022. Foto 7

Embraer entregd 93 Phenom y Praetor
en 2021 y espera entregar entre 100y 110
en 2022, incluyendo el primer Phenom
300 Med, especialmente disenado parauso
meédico. La lista de espera para sus avio-

nes llega al lltimo trimestre del 2024 «con
un 84% de fidelidad de nuestros clientes
en la renovacion de sus aviones» senalaba
Amalfitano, lo que demuestra que nues-
tros productos son muy apreciados por
nuestros clientes.

Daher confia en su TBM960 cuya prime-
raunidad se entregd el mes pasado, «lares-
puesta del cliente es extraordinariamente
positiva. Estamos con todo vendido has-




ta septiembre de 2023» nos conto Nicolas
Chabbert, SVP de Daher.

Pilatus mostro dos aviones, un PC-12
NGX vy un PC-24 en un ano récord para el
fabricante suizo, que entreg6 45 PC-24, 88
PC-12NGXvy 17 PC-21. Foto 9

AC]J ha vendido diez Two-Twenty desde
su lanzamiento en octubre de 2020. Foto 10

Honda Aircraft ha entregado mas de
200 unidades del Honda Jet HA420 desde
2015, 37 en 2021 y evalua el lanzamiento
del HA2600, que también con los motores
sobre los planos, tendra alcance intercon-
tinental y capacidad para 11 pasajeros. En
Ginebra expuso el Jet Elite S. Foto entrada

Cirrus continuo con su excelente ra-
cha, entregando 442 SR y 86 Vision Jet el
ano pasado. Segun nos contd Ben Kowals-
ki, SVP de ventas y marketing, «el aho que
viene deberiamos aumentar esas cifrasen
un 20y 10 por ciento respectivamente, pe-
rotodo dependera de la cadena de provee-
dores y logistica». Otros interesantes datos
desvelados fueron que el 39% de los com-
pradores de SRs eran nuevos en el mundo
delaaviaciony que ya hay mas de 700 pilo-
tos con habilitacion del Vision Jet en todo
el mundo. Foto 12
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No solo de aviones nuevos se hablo en
EBACE, ExecLiner es el nombre de la con-
version a avion de negocios de los CRJ200
que lleva a cabo la canadiense Flying Co-
lours, que va ha transformado 30 unida-
des de este popular regional en versiones
ejecutivas, médicas, etc. y que, en esencia,
convierte un CRJ200 en un Challenger 850,
el derivado business del CRJ. Foto 11

Aviones electricos

EBACE acogi0 este ano unabuena cantidad
de proyectos que incluian el uso de elec-
tricidad como tinico medio de propulsion,
sea como mini-regionales o como eVTOLs.

Lilium avanza abuen ritmo, con un pro-
totipo a escala que ya ha volado en Alema-
nia y que trasladara sus vuelos a nuestro
pais proximamente; mostro en Ginebra
una maqueta del interior de su curioso ae-
rodino con 30 ventiladores encastrados en
sus cuatro alas. Netjets firmo una cartade
Intenciones por 150 unidades de Lilium
Jetsytambién afirma tener interés del gru-
po Ferrovial para operarlo en Alemaniay
EE.UU. Foto 13

Pipistrel, ahorabajo el paraguas de Tex-
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tron, ha desempolvado su proyecto de Mi-
niliner, un regional eléctrico para 19 pa-
sajeros, v sigue desarrollando la version
de hidrogeno del Panthera, el Hy-4. Foto 5

Embraer ha formado una division in-
dependiente para desarrollar el EVE, pro-
yecto que avanza en la preparacion de sis-
temas de mando y sensores y ya esta pro-
bandoy validando un simulador de vuelo.
El mes pasado concluyd con éxito su salida
a la bolsa de Nueva York y afirma que vo-
lara su primer prototipo a escala real es-
te ano y podra entrar en servicio en 2026.

Airbus esta validando el diseno final de
su CityAirbus NextGen para volar el pri-
mer prototipo a tamano real el proximo
ano con el objetivo de conseguir la certifi-
cacion EASA en 2025.

Eviation es el tlltimo de los ‘eléctricos’
que vimos en EBACE. La compania afirma
que volara este mismo ano su Alice, para
nueve pasajeros, al que se sumara unaver-
s10n ejecutiva para seis pasajeros.

Enresumen, un evento muy interesante
de la parte de la aviacion menos afectada
por la pandemia y que parece comienza

una etapa de bonanza similar a la vivida
hace dos décadas. @
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SIMULACION DE COMBATE
La fiebre Top Gun
Maverick

en simulacion

© El pasado 26 de mayo se estrend en cines la esperada Top Gun
Maverick, desatando una nueva fiebre de vuelos virtuales en reac-
tores de combate. Varios titulos de simulacion y juegos han sido
afines al fenomeno.

B TEXTO ERNEST «TUCKIE» ARTIGAS

Atencién spoiler: siatin no has visto la pelicula, deja de leer aqui mismoy
vuelve tras haberla visto. Bien,sales del cine tras una remarcable pelicula
de accion aérea como esta secuela de Top Gun.Si, hay opiniones para to-
dos los gustos,a nosotros nos ha gustado atin con las licencias del cine. El
Caso es que quieres volar como has visto hacer en la pelicula,y lo quieres
va. Puedes hacerlo en dos simuladores y en dos juegos de corte arcade.

MSFS

En Microsoft Flight Simulator se ha lanzado un pack gratuito de Top
Gun Maverick. Sélo hay que actualizar el simulador. Incluye el SR-71
Darkstary la librea de Maverick, piloto inclusive, para el F/A-18E que
ya estaba presente en el simulador. Si bien al ser un simulador civil
no se puede entablar combate y los sistemas de ambos aviones son
sencillos, se incluyen tres misiones de entrenamiento y siete retos que
son muy interesantes. cinco de ellos son de vuelo a baja cota entre
montanas, donde volar bajo puntla, pero también hacerlo rapido, asi
que debes encontrar la mejor ruta y hacerlo lo mejor que sepas hacer.
Dos de los retos son de otro tipo; un aterrizaje en el portaaviones, en el
que es mandatorio enganchar el tercer cable, y un vuelo hipersénica
con el Darkstar cruzando EEUU de costa a costa... jen 35 minutos! Ah,
y si activas la musica, jla podras escuchar en vuelo!

DCS: WORLD

Al simulador rey del realismo le faltan varios elementos para poder
representar la pelicula completamente, ya que no dispone ni del Dark-
star, ni el Su-57 ni el F/A-18E, pero si han lanzado una librea para el
F/A-18Cy dos libreas para el F-14A, una clasica con Maverick y Goose
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1. Maverick en MSFS, en uno de los retos consistentes en volar bajo y rapido.
2. El Darkstar en su elemento, a Mach 9 y muy alto, poniéndose al rojo vivo.

3. Tres libreas de Top Gun Maverick en DCS: World, para F-14Ay F/A-18C.

4. En el juego Ace Combat 7 estan disponibles todos los aviones de la pelicula.

en sus asientos, y la renovada con Maverick y Rooster en cabina del
Tomcat robado de la ‘nacion enemiga’. La comunidad ha disefado
rapidamente algunos packs de misiones de entrenamiento asi como
la misién de la pelicula. Requiere los médulos del Hornet, Tomcaty
Supercarrier. Debemos mencionar que apreciamos un esfuerzo por
modelar portaaviones y sus tripulaciones en muchos otros titulos, pe-
ro ninguno alcanza el nivel del Supercarrier de DCS.

WAR THUNDER

Clasificado como juego al quedarse atras en los estandares de simula-
cibn mas seria, este titulo ha ido evolucionando con el paso de los afos
e incluye reactores. Pese a no disponer de licencia de la pelicula, han
sacado un video con su F-14 anunciando su expansion Danger Zone.

ACE COMBAT 7

El juego arcade de la saga Ace Combat ha lanzado una expansion de pa-
80 que incluye todos los aviones de la pelicula, aunque con capacidades
sobredimensionadas. Lastima que el mismo despliegue no esté dispo-
nible en otros titulos mas propios de simulacion como MSFS o DCS. @

Descargas para DCS:
World

La mision de la pe-
licula

Pack misiones en-
trenamiento




> Mas informacion sobre Simulacion en avionrevue.com
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Siéntete como un piloto de

Red Bull con estos escenarios

— o
L}

El aterrizaje en el muelle
de Sopot requiere
precision milimetrica.

El tinel de Catalca es
un gran desafio sea
con el avién que sea.

> Hay vuelos que nunca hariamos en la vida real por el riesgo
que entranan para nuestra aeronave o para nuestra vida. Pero
en el simulador, ;por qué no?

> TEXTO ]DSE MANUEL «GIZMO?» GIL

Como pilotos, en lavida real seremos los primeros en recordar aquello
de «hay pilotos viejos y pilotos intrepidos, pero no hay viejos pilotos
Intrépidos», y recomendaremos prudenciay no salir de los procedi-
mientos. Pero como toda rotura en el simulador se puede solucionar
volviendo al menu principal y cargando el escenario de nuevo, hoy
0s traemos cuatro desafios para que os sintais auténticos pilotos de
Red Bull.

MUELLE DE SOPOT

Este muelle de madera situado en Sopot, en la bahia de Gandst, se

construy6 en 1827, cuando la ciudad aan pertenecia a Prusia. Mide

5115 m de largo, siendo el muelle de madera mas largo de Europa.
Se hizo conocido y popular en abril 2018, cuando el piloto polaco

de Red Bull tukasz Czepiela aterrizd en él con su X-Cub. ;Seras capaz

de repetir su proeza, con la X-Cub u otro avion STOL?

DESAFiIO STOL EN PLOCK

No salimos de Polonia, sélo nos trasladamos a la ciudad de Plock. Allj,
flotando en el Vistula, podemos encontrar una barcaza de 72 m de
largo por 10 m de ancho, esperando a que aterricemos en ella. ;/Im-

Tomar y despegar enla

barcaza es ungoperacion
STOL extyf?o

Al VESHI'EI tunel
mexicano ya es para
rizar el rizo.

posible? Pues lo hizo en la vida real el piloto polaco Kamil Skorupski a
finales del 2020. El avidn escogido fue una CarbonCub EX en version
superligera. ;Te animas a hacerlo en el simulador?

TUNEL TURCO DE CATALCA
4 de septiembre de 2021. Dario Dacosta despega desde dentro de un
tinel, recorre toda su longitud a 245 km/h, sale de este tdnel y entra
en el siguiente, que también recorre volando a gran velocidad, con-
virtiendose en el primer hombre en volar a traves de un tunel, sin ser
en una pelicula.

¢Seras capaz de repetirlo? El primer tramo, al despegar dentro del
tunel, es el facil. Cuidado con el viento al salir de este ttnel y tener que
apuntar para entrar al siguiente.

DESAFIO TUNEL SARGENTO A ISLA TIBURON
Este es el Ginico desafio que no se ha llevado a cabo en la vida real. Se
trata de un escenario de un tunel gue va de Sargento a Isla Tiburdn,
en el Golfo de California, en Sonora, México. 4?

iSujetame el cubata!

Tunel de Catalca  Tunel mexicano

Sopot Pier Barcaza derio
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Iberia contrata a los primeros pilotos tras
la pandemia y financiara la formacion
de los futuros cadetes con FTE)erez

© Este mes de julio Iberia incorporara a su
plantilla a los 20 primeros pilotos tras la
pandemia, para atender el incremento de
capacidad que la aerolinea ha programado

financiacion de su formacion en condiciones
muy ventajosas para que puedan desarrollar
su vocacion. Una vez que hayan completado
sus estudios, el compromiso de Iberia es

para los meses pico de verano. Esta previsto
que, tras estos 20 primeros pilotos, se
incorporen otros 20 mas a partir de octubre,
todos ellos procedentes de la escuela Flight
Training Europe, de Jerez. Los tripulantes
técnicos que se incorporaran son |los
primeros del programa Iberia Cadetes, que la
aerolinea lanzé en julio de 2019 y habian
visto postergada su entrada en Iberia por la
pandemia.

Ademas, |beria ha vuelto a abrir la
convocatoria para inscribirse en |beria
Cadetes, su programa de formaciony
entrenamiento de nuevos pilotos con
financiacion, que la compania lanzd en 2019
para poder contar con unos profesionales

facilitar la incorporacion de estos cadetes al
mercado laboral através de las aerolineas del
Grupo Iberia para que de esta forma puedan,
ademas, comenzar con la devolucién de la
aportacion de Iberia a sus estudios.
FTEJerez ha sido la primera escuela
en participar en el programa lberia
Cadetes de Iberia. Entre las dos empresas
seleccionan conjuntamente a los candidatos
para incorporarse a un programa de
entrenamiento que les permitira obtener la
licencia de transporte aéreo ATPL, y que ha
sido financiado al 50% vy sin intereses por
Iberia. La aerolinea participa también en la
formacion de estos alumnos, evaluando su
progreso y rendimiento.

muy bien cualificados.

Iberia Cadetes es un programa para
promover también |la profesion de piloto
entre los jévenes, ayudandoles en la

HeliSpeed compra
un H14 FNPT Il MCC
a Entrol

© En enero de 2023 Entrol instalara un simulador
H14 FNPT || MCC basado en el Bell 429 en la acade-
mia principal de HeliSpeed Academy en Blackpool,
_ancashire, Reino Unido. El H14 esta equipado con
unidades GTN 750 y GTN 650, un sistema visual ci-
lindrico de tres canales con FOV de 200°x40° y un
sistema de vibracion que es capaz de replicar con-
diciones normales y anormales de vuelo como el
vortex ring, el translational lift y las turbulencias.

Este simulador ademas contara con pantallas
adicionales para poder llevar a cabo entrenamien-
tos en plataformas petroliferas y/o barcos de diay
nor lanoche. Esta especialmente configurado para
noder llevar a cabo operaciones ‘Onshore’ y ‘Offs-
nore’ como HTWAS, aterrizajes en helipuertos, en
nlataformas petroliferas, en barcos e incluso com-
nlejas operaciones médicas.

El simulador dara soporte también a las areas
especiales de la academia, como la vision nocturna
con el entrenamiento NVG. Este simulador estara
certificado de acuerdo a los criterios de EASA Yy la
CAA de Reino Unido.
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@azulair

> Los aeropuertos mas tradicionales dan paso a otros mas influenciados por el
turismo. Tras la pandemia toca recuperar el tiempo perdido y las aerolineas
programan muchos vuelos estivales. Preparen sus camaras este verano, que los
movimientos ya se empilezan a ver.

> g

Llegando desde Amsterdam el 26 de mayo como ARN1331vemos el Boeing 767-35D/ER de Aeronexus con los Rolling Stones a bordo para los preparativos de su
concierto en la capital. FOTO: JUAN MANUEL GIBAJA
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Preciosa librea la contemplada por MANUEL MARIN el 18 de mayo, donde vemos Primera visita a la isla de esta compania griega. Fue el 7 de mayo y efectuaba

el CRJ-900LR de la danesa Global Reach Aviation esperando para labores de un subcharter para Condor desde Diisseldorf. El avién es un Airbus A320-
mantenimiento. 251N de Sky Express. FOTO: JAVIER RODRIGUEZ

TR T ek

El pequeno operador Liibeck Air ha iniciado vuelos a varios destinos
europeos con este Embraer 190 de German Airways que a su vez lo ha

El 27 de mayo GUILLERMO GARCIA DEL ALAMO pudo disfrutar de este Embraer ERJ- alquilado en régimen de wetlease a Air Alsie. JAVIER RODRIGUEZ nos lo mandé
145LR libio de Global Air Transport. el 29 de mayo.

Un inusual en Barajas. Se trata del Airbus A319-131 ex South African Airways Novedosa visita la que aprecio NESTOR LA ORDEN el 7 de junio. En este caso es
llegando de Ciudad Real. La imagen de GUILLERMO GARCIA DEL ALAMO es del 19 un Boeing 777-3M2/ER de TAAG Angola Airlines utilizado para realizar vuelos

de mayo. de carga y llevarse material para las Elecciones Generales de Angola.
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Primera visita a Gran Canaria el 4 de junio de este cuatrimotor Airbus A340-313E de Airhub Airlines en su segundo dia de
operaciones. El dia previo visitd Mallorca y al siguiente, Tenerife Sur. La toma es de MANUEL ACOSTA.
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Primera visita de Aerolineas Argentinas al aeropuerto de Loiu. El motivo fue el
traslado de la seleccion argentina de futbol hacia Inglaterra después de estar
concentrados en Lezama. La imagen de este A330-203 de ALBERTO ROMAN es Las aeronaves comerciales pequenas también tienen cabida de la seccion.
del 23 de mayo. SANTI BLANQUEZ fotografio el 16 de mayo este clasico Beech 18H.
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El 22 de mayo llegé desde Londres este Boeing 787-9 Dreamliner de Qantas Airways para llevar al F.C. Barcelona hasta Darwin. FOTO: JOSE M. DEZA
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Avistado este Airbus A321-211 de Condor con su nueva decoracidén. Fue
retratado por MANUEL FERNANDEZ el 12 de mayo.

Mil Mi-8MTV-1 de Ukrainian Helicopters ‘cazado’ el 24 de mayo por ADOLFO
BENTO. Volaba con destino final al continente africano donde operara
seguramente bajo mandato de Naciones Unidas.

Boeing 737-8K5 de Corendon Airlines Europe fotografiado el 16 de mayo por
TONI MARIMON con los colores del Hull City ‘The Tigers'.

Despegando el 9 de junio por la pista 27 de la Base Aérea de los Llanos para realizar
el ejercicio practico del curso APROC (Air-Centric Personnel Recovery Course). Se
trata del IAR 330L Puma de la Fuerza Aérea de Rumania. FOTO: VICENTE AGUILO

LISTA DE AVISTAMIENTOS MAYO / JUNIO 2022
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FECHA  AEROPUERTO AVION COMPANIA MATRICULA OBSERVACIONES

10-may-22 Malaga Airbus A330-343 Brussels Airlines 00-SFE Desviado a Malaga debido a una emergencia médica, tras una breve escala, continud hacia Freetown.

14-may-22 Gran Canaria Embraer EMB-120RT Brasilia Sunrise Airways ZS-0TD Manteniendo matricula del antiguo propietario, en vuelo de entrega para Sunrise Airways de Haiti

14-may-22 Torrejon de Ardoz  Boeing C-40A Clipper US Navy 166695 Llegando desde Rota después de haber realizado Sigonella-Ramstein-Rota con el callsing CNV6614.

14-may-22 Palmade Mallorca  Airbus A330-243 Condor D-AIYB Ahora con la deriva pintada.

15-may-22 Valencia Airbus A321-231 Finnair OH-LZT Realizando el habitual vuelo de la ruta Londres-Valencia de British Airways (BA409).

16-may-22 Gran Canaria Boeing 737-8K5 Corendon Airlines Europe SH-CXG La companiia se ha convertido en el patrocinador del club de futbol Hull City AFC de la segunda division inglesa.
16-may-22 Palmade Mallorca  Airbus A320-214 Chair Airlines HB-JOK CHair esta complementando sus habituales A319 desde Zurich con esporadicas apariciones de su tinico A320
16-may-22 Palmade Mallorca  Boeing EA-18G Growler US Marines 168267 Aterrizaje de emergencia (sin consecuencias), escoltado por un F-18F matricula 168485,

18-may-22 Gran Canaria Boeing KC-46A Pegasus USAF 17-46035 Tras Rota, ahora también vemos los Pegasus recalando en Canarias.

19-may-22 Madrid Airbus A350-941 Qatar Airways A7-ALZ El A359 de oneworld se deja ver por Madrid con motivo de la visita del emir, que trajo los habituales A320,A340 y 747.
20-may-22 Valencia Saab 2000 NyxAir ES-NSF Vuelo charter entre Hamburgo y Valencia en vuelo 0J720.

21-may-22 Gran Canaria Airbus A321-211 Condor D-ATCG Primera visita de este colorido A321 bautizado «Passion» desde Leipzig, visto también en Tenerife Sur el 29 de mayo.
21-may-22 Gran Canaria llyushin Il-76TD-S0VD Silk Way Airlines 4K-AZ101 Operando para la OTAN procedente de Bamako.

23-may-22 Alicante-Elche Boeing 737-866 EgyptAir SU-GEM Vuelo charter a Luxor. Egyptair sirve este verano varias ciudades no habituales, como Valladolid o Palma de Mallorca.
23-may-22 Gran Canaria Boeing 737-808 ETF Airways 9A-ABC Volando para TUI Belgica desde Bruselas, visto también en Palma de Mallorca.

23-may-22 Madrid Airbus A300B4-203(F) Easy Charter 4-EFC Procedente de Tiflis, conserva el esquema de su anterior propietario, la mexicana AeroUnion.

25-may-22 Malaga Airbus A319-111 Carpatair YR-ABA Volando para Air Baltic, visto también en Madrid y Palma de Mallorca.

28-may-22 Palmade Mallorca  Airbus A320-251N Eurowings D-AENA El 26 de mayo Eurowings puso en servicio su primer A320N, usandolo en exclusiva y de momento en la ruta DUS-PMI.
28-may-22 Palmade Mallorca Boeing 787-9 Dreamliner ~ Neos EI-XIN Realizando un subcharter para TUL.

30-may-22 Madrid Dassault Falcon 7X Fuerza Aérea de Nigeria  5N-FGU Desde Abuja, con motivo de la visita oficial del presidente nigeriano, que llegd en el 737 presidencial a Torrejon.
31-may-22 Alicante-Elche Boeing 777-3FG/ER Saudia HZ-AK35 Vuelo procendente de Riad con miembros de la familia real de Arabia Saudita.

01-jun-22  Gran Canaria Airbus A320-232 Heston Airlines LY-FJl Primera visitayolando para Condor desde Munich.

02-jun-22  Gran Canaria Canadair CRJ-200LR Klasjet LY-VTA Espectacular decoracion aplicada a este CR] en configuracion VIP para 10 pasajeros. Vuelo procedente de Ibiza.
02-jun-22 Santander Airbus A400M Armée de |"Air 0012/F-RBAE Después de pasar por Ledn y Asturias realiza touch and go en Santander.

03-jun-22 Palmade Mallorca Boeing 767-322/ER United N642UA Después de décadas sin enlaces directos con EEUU, estreno del servicio estival Newark-Palma.

04-jun-22 Barcelona Boeing 737-7BC BBJ Air X Charter 9H-ELF Primera visita de este BBJ procedente de Paris para hacer una escala en Barcelona antes de salir hacia Sevilla.
04-jun-22 Malaga Boeing 737-476(SF) West Atlantic G-JMCH Vuelo de carga especial.

04-jun-22 Valencia Airbus A320-214 Austrian Airlines OE-LBN Vuelo inaugural de la nueva ruta entre Viena y Valencia (05441).

05-jun-22  Gran Canaria Beech (S0 King Air FA de Costade Marfil ~ TU-VML Sin portar identificacion de la FA de Costa de Marfil, porta en la panza un sistema FLIR.

05-jun-22 Malaga Boeing 777-2DZ/LR Qatar Airways A7-BBl Con la publicidad de FIFA WORLD CUP2022.

05-jun-22 Tenerife Sur Airbus A340-313X Edelweiss Air HB-JMD Desde Zurich como WK214, un dia después de lo previsto, ya se dio la vuelta al llegar a Los Pirineos por un rayo.
08-jun-22  Gran Canaria Airbus A320-232 LY-VUT Operado por Heston Airlines para la temporada de verano.

08-jun-22  Palmade Mallorca  Boeing 737-8FH Smart Wings OK-TVF Con la nueva librea «Prague | love you» ademas de conmemorar 85 anos del aeropuerto de la capital checa.
08-jun-22  Sevilla CASA C-295W Ejército de Banglades  S3-BRR Ultimas pruebas antes de la entrega de este C295 para la fuerza aérea de Bangladés.

Nota: Por falta de espacio, hemos omitido de la lista los avistamientos seleccionados en las fotografias.
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:SABIAS... cuil es la ruta con
mayor demanda del mundo?

El ano 2006 fue el ultimo en el que
la ruta entre Barajas y El Prat fue la
mas activa del mundo por nimero
de vuelos operados al ano, unos 27000. So-
lo Iberia tenia entonces unos 60 vuelos de
lunes a viernes, a los que habia que sumar
los de Air Europa, Spanairy Vueling. En el se-
gundo puesto encontrabamos el puente aé-
reo entre Sao Paulo-Rio de Janeiro, en Brasil.
Mucho han cambiado las cosas. Al ano si-
guiente entraba a funcionar el AVE Madrid-
Barcelona, que le restaba bastante mercado
al aéreo. Aparte, el mercado asiatico, donde
se concentra la mayor poblacion del globo,
experimentaba un fuerte crecimiento que le
situaba en las estadisticas en el lugar que le
correspondia demograficamente.
Sianalizamos latabla de las 50 rutas con mas
demanda del mundo de 2021, la que une Bar-
celona con Madrid ya ni aparece y la brasilena
esta en el puesto 37 Son las conexiones asiati-
cas las que copan casi toda la tabla, con Corea
del Sur presente en los dos primeros puestos
con los enlaces Seul-Jeju y Seul-Busan, que tu-
vieron 85880y 34.897 vuelos a lo largo de ese
ano, respectivamente. En tercer lugar, esta Yeda-
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Hay una media de unos 235 vuelos entre Seul-Gimpo y Jeju cada dia.

Riad en Arabia Saudita, mientras que el cuartoy
quinto lugar los ocupa Japon, con dos conexio-
nes desde Tokio (Fukuokay Sapporo). La pri-
mera entrada no asiatica esta en el puesto nue-
ve, Ciudad de México-Cancln, con 27228 vuelos.

Otra tabla interesante es la que relaciona
las rutas internacionales mas transitadas del

mundo. En los dltimos anos la cima ha estado
dominada por los asientos ofertados entre
Londres y Dubai, aunque las restricciones de
viaje por el COVID han desbaratado el ranking
habitual y dieron la sorpresa en 2021 al con-
vertir Orlando-San Juan en la conexion mas
demandada, por delante de Delhi-Dubai. @
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Vamos aaportar un buen nimero de ci-
frasy curiosidades relacionadas con este
elemento que nos puede parecertan co-
muin (por ser relativamente similar al de los auto-
maviles), pero del que seguramente no sabemos
tanto como pensabamos.
Los neumaticos son una de las pocas piezas de
a aeronave cuyo programa de mantenimiento
N0 establece normalmente el cambio por ciclos u
noras de uso,sino por su desgaste. Lo habitual es
nacerlo cuando se alcance la primera lona de car-
casa, tanto en la banda de rodadura como en las
paredes laterales. Sitiene otros danos prematuros,
como abultamientos, cortes o desprendimientos,

QOO0OO0CAO

iHaznos tus preguntas en Twitter! ﬂ Escribenos a @AvionRevuelnt

Neumaticos de aviacion

Un dato adicional: el neumatico de un
Boeing 747-400 pesa unos 110 kg, a los que
hay que sumar los 74,4 kg de la llanta.

—

también hay que sustituirlo. Esto le permite hacer
unos 350/400 aterrizajes momento en el que Mas
sufre,ya que alin no se ha conseguido idear un sis-
temaviable y eficaz que permitaque las ruedas es-
tén ya dando vueltas en el momento del contacto,
lo que evitaria laabrasion inicial con la pista.

Un neumatico nuevo de un wide body tipo 777
cuesta unos 4000 euros, pero existe una opcion
mas barata, recaucharlos, que suele costar lamitad.
En este proceso se retira la banda de rodadura o ro-
damiento remanente yse aplica una nueva. Good-
year, Michelin, Bridgestone y Dunlop son los cuatro
fabricantes que copan el mercado mundial, ya que

producen entre ellos el 85% del total. Goodyear fue

precisamente la primeramarca que disefid un neu-
matico exclusivamente para aviacién, hace ya mas
de T10 anos. En total, se fabrica aproximada mente
un millén de ruedas paraaviones al ano.

Los neumaticos no solo se desgastan durante
latoma, una aeronave recorre unos 8000 km al
ano en rodajes. Durante lavida Util de un neuma-
tico suele recorrer unos 700 km en tierra.

Otro punto interesante es la diferencia de tem-
peratura que soportan. En poco tiempo pasan de
estara menos de 50 grados bajo cero en crucero
a alcanzar los casi 300 durante la carrera de fre-
nado. Por ello estan hinchados con un gas inerte,
generalmente nitrégeno,ya que el aire normal los
hariamas propensos a las explosiones e incendios.
Hay un elemento extra de proteccion: los tapo-
nes fusibles. Estos dispositivos, por donde se aplica
el nitrdgeno y se mide la presion de la rueda, es-
tan disenados para derretirse a una determinada
temperatura. Asi en caso de sobrecalentamiento
proporcionan un modo seguro de desinflado evi-
tando la explosion.

Para la construccidn de un neumatico se utili-
zan unos 200 materiales distintos (telas, mallas,
hilos, caucho natural y sintético, y diversos com-
ponentes quimicos). Suelen estar montados so-
bre ejes fijos sin direccion, gue también les pone
a prueba en otras condiciones extremas (fuerzas
radiales y axiales) cuando el avién da un giro o se
desplaza lateralmente. La banda de rodadura de
los neumaticos esta disenada para facilitar la es-
tabilidad en condiciones extremas de viento cru-
zado, canalizar el agua para evitar el aguaplaning
y maximizar el frenado. Ademas,superan pruebas
de estrés para soportar dafios por objetos extra-
Aos, pistas en mal estado o contaminadas, etc. @

PPL Private Pilot's License
VFRN Night Rating
Time Building
ATPL Theory Online

MEP Multi-Engine
Piston Rating

ME IR Munti-Engine
Instrument Rating

ME CPL Multi-Engine
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L'AEROCLUB

PROFESSIONAL FLIGHT TRAINING

» ! ]

Commercial Pilot License

AL MEROICLUN DE REUS COBTA O MUAKD -
=

3 Dias- Basico
5 Dias- Advance
AEROCLUB DE REUS
INFO@CINETICPLUS.COM
91 126 85 ’n""! 153 740 TEL 977 ?? 19 1 1

racreus@racreus.org
WWW.racreus.org

CURSOS RPAS AVANZADO
ONLINE O PRESENCIAL

CURSOS RADIOTELEFONISTA

Tel 977 77

rocreus(@racreus.org

WwWwW. racreus.orng

FACILIDADES DE PAGO

INFORMATE YAEN EL9371019582
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ONLINE

Visita nuestra tienda
avionrevue.com/tienda

TELEFONO

Llama al 902 542 054
de lunes a viernes,

de 10.00 a 15.00h

\ »
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POR CORREO

Rellena el formulario de al
lado y envialo por correo a:
Departamento suscripciones
(Zendis) Apartado 1051, 28108

Alcobendas, Madrid, Espana
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> RECIBELA COMODAMENTE:
En tu domicilio sin gastos de envio

> PRECIO ASEGURADO: No te
afectaran los incrementos de precio
mientras dure tu suscripcion

> SIN RIESGOS: Si no recibes
algin numero, te enviaremos
inmediatamente otro ejemplar
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I FLOTA COMERCIAL

Primer A330 para
Plus Ultra, en servicio

> El mes de mayo y primera mitad de junio de 2022 han sido intensos en nuevas incorporaciones,
con la intencién de tener las flotas con suficientes efectivos para afrontar una prometedora
temporada de verano. Air Europa es la que va mas retrasada en este aspecto, pues aun no ha
puesto en servicio ninguno de los seis Boeing 737-800 ni los cuatro Dreamliner de refuerzo. No
obstante, elegimos como hecho mas relevante el inicio de las operaciones de Plus Ultra con el

bimotor Airbus A330-200.

ADVENTIA

-n el mes de mayo Adventia ha dado de ba-
ja del registro de aeronaves tres matriculas
de monomotores Aérospatiale TB-10 Toba-
g0: el EC-FPO, accidentando en 2015 en un
suceso gue no fue declarado a la CIAIAC; y
los EC-FSO y EC-FTK, que llevaban mas de
una década preservados en los hangares
de Salamanca.

AERONOVA

F| ATR 72-500 EC-MMZ fue devuelto el 13 de
junio al arrendador Nordic Aviation Capital,
despegando de Madrid con destino Sgnder-
borg. Su ultimo vuelo comercial habia sido el
25 de marzo (UX4060) de Valencia a Madrid,
aunque el 6 de abril realizé un vuelo local de
pruebas (AEAOOT1) en Barajas. La compariia
operasolo con un ATR 72 (EC-MZJ) vuelos in-
terislas en Baleares, ya que el EC-MSN dana-
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do hace un ano en tierra, alin no ha sido re-
parado completamente.

AIRBUS DEFENCE & SPACE

El 16 de mayo se situd desde Getafe a Mal-
ta para ser pintado el Airbus A330-243MRTT
MRTTO60 (c/n 1989 ex EC-340) en vue-
lo AED360. Sera el séptimo para la Flo-
ta MRTT Multinacional, como T-060. Diez
dias despues, el 26 de mayo, la factoria de
Sevilla entrego al Ejército del Aire el Airbus
A400M-140 n°12. Se corresponde con el ¢/n
120, ex A4M120, que partio ese mismo dia ha-
cia Zaragoza con el indicativo DUMBO38 vis-
tiendo la matricula T.23-12, coédigo de unidad
31-32 v la numeracion 10221.

AIR EUROPA

El primero de los seis Boeing 737-800 de
refuerzo que hasido visto pintado con los
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colores de Air Europa ha sido el VP-CSF, fu-
turo EC-NUY, que ya estaba fuera del han-
gar de pintura de Ostrava a finales del mes
abril. Mientras tanto,a Palma de Mallorca lle-
80 el 14 de junio desde Shannon el Boeing
737-8K5(WL) EI-HDP (c/n 35138) futuro EC-
NV|, pintado completamente de blanco, que
se une a los dos 737-800 ex Ukraine Interna-
tional, que Globalia Mantenimiento prepara
para la entrada en servicio con Air Europa.
Norse Atlantic Airways también entrego el
primer Boeing 787-9 de refuerzo, luciendo
aun su librea completa. Se trata del LN-LNO
(c/n 38779), futuro EC-NVX, que aterrizd en
Son San Joan el 15 de junio procedente de
Oslo en vuelo NBTSOT1.

AIR NOSTRUM

Con el vuelo IB8879 del 20 de mayo, quedaba
restaurado el CRJ1000 EC-LOJ (ex SH-LOJ) con

El primer Airbus A330-200 de Plus Ultra
ha entrado en servicio vistiendo esta
decoracion basica de su anterior operador,
Air Europa. FOTO: RICARDO TORIJA
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Air Nostrum, unico que quedaba en la flota de
MelAir. Ahora solo quedan tres CRJ1000 ex Air
Nostrum con Hibernian, dos operando con ITA,
todos alejados de la operativa de Iberia Regio-
nal. MelAir se ha convertido en operador exclu-
sivo de ATR72-600, alquilando los tres aviones
a Air Nostrum para operarlos para Iberia. El G-
timo en entrar en servicio ha sido el SH-NFU
(ex EC-NFU), que el 14 de mayo se estrend con
el IB8264 en la linea entre Malaga y Melilla.

AURA AIRLINES

El Airbus A320-232 EC-NOZ Aura Airlines fi-
nalizd su contrato de alquiler con Surinam
Airways (operando para el turoperador Sky
Atlantic Vacations) el 9 de junio. Dos dias
después emprendid su viaje de regreso a Ma-
drid en vuelo SLM3001, partiendo de Para-
maribo con escalas en Miami, Halifax y Shan-
non, aterrizando en Barajas en las primeras
noras del dia 12 de junio.

BABCOCK

El EC-NVM es un nuevo Bell 412HP (¢/n
36055 ex D-HGHS) de Babcock MCS, cuyo
primer destino ha sido el helipuerto de La
Cartuja de Sevilla. Mantiene el esquema de
colores basico de la policia japonesa, ya gue
fue un antiguo operador de este helicoptero.

BINTER CANARIAS

Binter Canarias incorporod el 7 de junio su
ATR 72-600 namero 21 (contando también
los operados por Canair). El nuevo miembro
de la familia volo directo de Toulouse a Gran
Canaria utilizando su registro EC-NVC (es el
¢/n 1641 ex F-WWE]) como codigo de vue-
0. Comenzo su andadura comercial el 11 de
junio, en la linea NT147 a Tenerife Norte. Pre-
viamente, el 30 de mayo, se habia despren-
dido del ATR 72-500 mas antiguo de la flo-
ta, el EC-KGJ, que se devolvié al arrendador
en vuelo IBBO81P desde Gran Canaria a Tou-
louse-Francazal. Esta aeronave estaba fuera
de servicio en tierra desde diciembre de 2021,
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nasta el pasado abril, mes en el que hizo un
nar de vuelos de prueba.

CANAVIA

La CIAIAC ha publicado el informe provisio-
nal de un suceso acontecido el 1 de junio en
el aerédromo de El Berriel de Gran Canaria.
La tripulacion del Tecnam P2008|C de Cana-
via, matricula EC-NQG aterrizo tras efectuar
un vuelo local de instruccion y cuando la ae-
ronave se encontraba rodando por la pista,
la rueda de la pata de morro del tren de ate-
rrizaje se desprendio sin consecuencias para
los dos ocupantes, si bien el avion resultd con
dafios considerables.

El MRTTOG6O recién pintado en Malta antes de emprender
su viaje de vuelta a Getafe, séptimo Airbus A330-243MRTT
para la Flota MRTT Multinacional. FOTO: BRENDON ATTARD
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Arriba: El primer Boeing
787-9 Dreamliner de
refuerzo para Air Europa
llegd a Palma de Mallorca
desde Oslo con la librea de
Norse Atlantic Airways.

lzquierda: También a
Palma ha llegado un tercer
Boeing 737-800 para ser
preparado para Air Europa,
registro EI-HDP pintado
completamente de blanco,
futuro EC-NV|. FoTOS: JAVIER
RODRIGUEZ
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ELIANCE

El Airbus Helicopters AS-350B-3 Ecureuil EC-
LXO de Eliance, del que informamos que fue
dado de baja en abril, ha sido registrado en
Chile como CC-DGU. El 23 de mayo pasaron
por Cuatro Vientos tres nuevos Airbus Heli-
copters AS-350B-3e Ecureuil adquiridos re-
cientemente por esta empresa, para situarse
en las bases contraincendios de la Comuni-
dad de Madrid: EC-NUF (c/n 9183), EC-NXF
(c/n 9223 ex F-WWPM) y EC-NXG (c/n 9225).

GALISTAIR MALTA

La flota de Galistair sigue teniendo una baja
actividad. En mayo solo ha volado el A320-
214 9H-VDS una serie de subcharteres para
SmartlLynx desde Riga entre los dias 24 y 28,
regresando de nuevo a Lérida, que es don-
de permanece estacionado cuando no tie-
ne trabajo.

GLOBOS Y DIRIGIBLES
BOREAL

Son muy infrecuentes los accidentes de glo-
bos, aunque este mes la CIAIAC ha reportado
el de un Cameron Z-250 de |la empresa Glo-
bos y Dirigibles Boreal, S.L. con matricula EC-
NLO, que el 14 de mayo sufrid un descenso
incontrolado mientras se encontraba en fase
de crucero, sobre Soengas de Abaixo (Porto-
marin, Lugo), lo que provocd que terminara
impactando contra el terreno en una zona
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Este Bell 412HP EC-NVM de Babcock MCS que vemos en el helipuerto de La Cartuja de Sevilla mantiene el
esquema de colores basico de la policia japonesa. FOTO: SANTI BLANQUEZ

noscosa. Durante el descenso, el globo im-
pactd contra un poste de cemento de un ten-
dido eléctrico, derribandolo. A consecuencia
del accidente, tres de los pasajeros resultaron
neridos leves y los otros siete pasajeros vy el
niloto resultaron ilesos. El globo sufrié danos
menores en la barquilla.

IBERIA

El segundo Airbus A319-111 de refuerzo (EC-
KUB) entr6 en servicio el 23 de mayo con el
vuelo IB508 de Madrid a San Sebastian. Al
igual que el EC-LEI, lleva una decoracion ba-
sica para agilizar su puesta en servicio: avion
completamente blanco y rotulos de Iberia.

El 30 de mayo se entregd al Ejército del
Aire el segundo Airbus A330-202, que hizo el
corto vuelo de entrega entre Barajas y la ba-
se aérea de Torrejon de Ardoz con el numero
de vuelo IBOO31y registro EC-M|T. Unavez en
su nuevo destinog, el avion paso oficialmen-
te a lucir la matricula militar T.24-02/10274 y
codigo de unidad 452-02. Ese mismo dia vo-
16 por primeravez en Toulouse el que sera el
decimotercer Airbus A350-951 EC-NVR. Us6
la matricula de pruebas F-WZNV (c/n 549)
mostrando el nombre con el que estara bau-
tizado, «Teresa Helbig», que es la disenadora
de los nuevos unitformes de la compania. Ibe-
ria recibira dos Airbus A350-941en 2023 a los
que se les haasignado los ¢/n 622y 634, con
fecha de entrega programada para noviem-
ore y octubre, respectivamente. Previamente
legaran las cuatro unidades que quedan aun
nendientes de 2022.

El 25 de mayo |beria recibid un nuevo Air-
bus A320-251N (c/n 10830) con matricula EC-
NTP con el nombre de «Envera» (Asociacion
de Empleados de Iberia Padres de Personas
con Discapacidad). Aterrizé en Madrid pro-
cedente de Toulouse como IBOO35y el 2 de
junio comenzo a operar comercialmente en
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la linea IB3234 a Roma-Fiumicino. El proxi-
mo serd el EC-NTQ (c/n 10869), que recibira
el nombre de «Leonardo Torres Quevedo».
Este ejemplar completd su primer vuelo de
pruebas en Toulouse el 25 de mayo con la
matricula F-WWBH.

Por Gltimo, mencionar que la compania re-
cibira los cuatro primeros Airbus A321-271NX
(de untotal de cinco pedidos), entre abril y ma-
yo de 2023. Los numeros de serie asignados
son 11439 11454, 11483 y 11484. Como curiosidad,
montaran motores Prat § Whitney PW1133C
como hace Vueling, y no los CFMI LEAP-1A32
como los entregados a Iberia Express.

IBERIA EXPRESS

Iberia Express también ha puesto en servi-
cio su ultimo Airbus A320-214 restaurado en

el registro (EC-ILQ ex EI-NPB) como refuerzo
veraniego, el 9 de junio con el vuelo IB3916
de Madrid a Palma de Mallorca. Wings Ca-
pital Partners comenzd el nuevo leasing el
17 de mayo, emprendiendo ese dia en Tuc-
son el vuelo ferry via Bangor y Keflavik hasta
Madrid, donde aterrizo al dia siguiente. Asi-
mismo, Iberia Express estrend el quinto Air-
bus A321-25TNX EC-NST, el 23 de mayo, en la
linea 123942 de Barajas a Tenerite Norte. El
sexto EC-NUD (c/n 10969 ex D-AYAW) llegara
en el mes de septiembre, y el séptimo (y de
momento Ultimo), ¢/n 11535, en abril de 2023

LATTITUDE HUB

Por lo que hemos averiguado, Atlantic
Airways que actuaba de arrendador del Air-
bus A319-115 EC-NMO le retird el avién a Latti-
tude Hub por latalta de abono de varios pla-
zos del alquiler. La aeronave se encuentra en
el aeropuerto de Vagar desde el 27 de enero
de este ano.

PLUS ULTRA LINEAS AEREAS

Plus Ultra inicid sus operaciones con Airbus
A330-202 con el matriculado EC-KOM proce-
dente de Air Europa. En los primeros dias de
junio el avion fue desprovisto de los rotulos
v logo de Air Europa, manteniendo una librea
basica de aquella. El 10 de junio hizo un vuelo
local de pruebay aceptacién (PUES203) v al
dia siguiente entro en servicio en la ruta re-
gular a Caracas, vuelo PU701. Al menos uno
de los dos A330 que estan aun en Teruel, ya
esta pintado con la librea completa.

PRIVILEGE STYLE
El Boeing 757-256 EC-HDS hasido alquilado a

NUEVAS MATRICULAS MAYO/|UNIO 2022

MATRICULA MODELG NUMERO DE SERIE
AVIACION GENERAL

EC-NX Robinson R66 Turbine 0994
EC-NXK Tecnam P2002-)F Sierra 204
EC-NXL Aérospatiale AS-350B-3e Ecureuil 9129
EC-NXM Scheibe SF28-A Tandem-Falke 5747
EC-NXN Aérospatiale AS-350B-3e Ecureuil 9236
EC-NXO Tecnam P2002-JF Sierra 189
EC-NXP Tecnam P2002-JF Sierra 201
EC-NXQ Tecnam P2002-JF Sierra 207
EC-NXR Cirrus SR22 1014
EC-NXS Tecnam P2008 |C 1216
EC-NXT Kubicek BB130P 1977
EC-NXU Boeing 737-883(BDSF) 32278
EC-NXV Boeing 737-8FE(SF)(WL) 33799
EC-NXX Boeing 737-8FE(SF)(WL) 34015
ULTRALIGEROS

EC-HG2 ICP Savannah S 22-01-54-0841
EC-HG3 Eurofox 3K/80 54718
EC-HG4 Jihlavan KP-2U Skyleader 200 23213457
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TUI Airways para un contrato de media dura-
cion comenzando el 22 de mayo con el vue-
lo posicional TOM165P de Madrid a Palma de
Mallorca para realizar a continuacion la linea
BY1679 a Glasgow con pasaje, ese mismo dia.
Esta aeronave se configurd con 216 asientos
en clase turista el 1 de abril. A partir del 1 de
noviembre recuperara las 88 butacas de bu-
siness de cara al Mundial de Fatbol de Catar.
Tanto el Boeing 767 como el A321, estan sien-
do alquilados este verano para subcharter de
corta duracion, mientras que el 777-200 sigue
de momento haciendo vuelos de carga.

QUALITY FLY

El accidente mas serio de este mes, afortu-
nadamente sin consecuencias para sus dos
ocupantes, tuvo lugar el 4 de junio cuando
el Tecnam P2008 |C de Quality Fly matricula
EC-NKE tuvo que realizar unatoma de emer-
gencia en las inmediaciones del aeropuerto
de Madrid - Cuatro Vientos. Durante un vuelo
de instruccion con instructor y alumno a bor-
do, tras la realizacion de una maniobra de to-
may despegue por la pista 27 se produjo una
pérdida de potencia seguida de la detencion
del motor. La tripulacién preparé un aterri-
Zaje de emergencia en un terreno situado
al oeste del campo, capotando tras la toma,
sufriendo la aeronave danos importantes en
distintos componentes.

ROTORSUN

En el mes de mayo se ha cancelado la ma-
tricula del Agusta/Bell AB-206B Jet Ranger
Il EC-JFP de Rotorsun. Esta aeronave habia
sufrido un accidente en 2014 al cortar unos
cables eléctricos en vuelo mientras fumigaba
unas fincas en Cullera. Aunque regresé a su
base en vuelo, acumuld una serie de danos
importantes en su estructura,ademas de una
descarga eléctrica momentanea.

SWIFTAIR

En el apartado de altas tenemos la entrada
en servicio del segundo Boeing 737-800NG
EC-NUG, que se situ6 de Madrid a la base de
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DHL en Leipzig para estrenarse el 16 de ma-
yo con el vuelo WT5916 a Katowice. Aparte,
se han reservado las matriculas EC-NXU, EC-
NXV y EC-NXX para los Boeing 737-883(SF)
¢/n 32278 N278FL; Boeing 737-8FE(SF)(WL)
¢/n 33799 VP-CJD; y Boeing 737-8FE(SF)

(WL)  ¢/n 34015 VP-CJE, que se converti-
ran en el tercer, cuarto y quinto NG de laflota
de 737 cargueros.

Tras 15 anos prestando servicio a FedEx, el
ATR 42-300F EC-KAI dejo de la flota de Swif-
tair despidiéndose el 25 de marzo con vuelo
WT8027 entre Paris y Niza. Ese mismo dia se
posicioné a Madrid (SWT977) donde quedd
estacionado dos meses, hasta que el 26 de
mayo viajé a Monchengladbach (SWT2000)
para pasar manteniendo y ser entregado a
un nuevo propietario, que lo ha inscrito en
Malta con la matricula 9H-AJS. También se
ha trasferido a West Atlantic UK el ATR 72
202F EC-LSN. En este caso su ultimo vuelo
comercial fue el 25 de abril, WT8735 de Ca-
sablanca a Madrid. Al dia siguiente se hizo el
vuelo de entrega a East Midlands (SWT929P)
y un dia después un vuelo local de acepta-
cion (SWT9397), cancelando a continuacion
la matricula espanola por la britanica G-NPTF.

También informar que el 7 de junio en Jar-
tum termind el contrato con Naciones Uni-
das del ATR 72-500 EC-KKQ. El dia 15 de junio
el avion inici6 el regreso a Espana, via Luxor
y La Canea, continuando al dia siguiente en
otras dos etapas, via Palma de Mallorca, has-
ta Madrid, todos los saltos con el indicativo
SWT9399P

Arriba: Llegada a Gran
Canaria en vuelo de
entrega directo de fabrica
del Gltimo ATR 72-600

de Binter Canarias con la
matricula EC-NVC. Foro:
ALEJANDRO HERNANDEZ

Izquierda: EC-NXF es uno
de los nuevos Ecureuil
que Eliance ha sumado

a la campana contra
incendios de este verano.
FOTO: MATEO LEON

VOLOTEA AIRLINES

Volotea cumplié el pasado 5 de abril su dé-
Cimo aniversario de operaciones y para ce-
lebrarlo ha pintado uno de sus altimos Air-
bus A320 con una librea especial. El A320-
214(WL) EC-NTU parti6é de Palma de Mallor-
ca, donde habia llegado pintado de blanco, a
Maastricht para recibir esa decoracion con-
memorativay bautizarlo con el nombre de su
fundador, «Lazaro Ros». Acabado el trabajo, el
2 de junio se posiciono a la base de Verona,
donde comenz0 a prestar servicio comercial
el 15 de junio con el vuelo V71745 a Catania.
La compania también tomd posesion en
Verona del A320-216 EC-NTL (c/n 3846) ex
EI-DTD bautizado «La Vie est Vol» el 23 de
mayo. El 28 de mayo fue posicionado como
VOE720 a la base de Olbia, desde donde ope-
rd su primer vuelo comercial V71132 al dia si-
guiente con destino a Roma-Fiumicino. Su
gemelo, el A320-216 EC-NTM (ya que ambos
proceden de Alitalia), comenz6 a operar el 27
de mayo, primero con el posicional VOE409
de Napoles (donde habia sido entregado) a
Venecia, para a continuacién cubrir la ruta
V71434 a Split. Esta aeronave ha sido bauti-
zada con el nombre de «Volere e Volare». El
A320-214 EC-NUO también se unid a la pro-
gramacion regular el 27 de mayo con el vuelo
V71770 de Verona a Cagliari. El 13 de mayo ha-
bia cambiado de lugar de entrega —Venecia-
por su base de Verona, en un vuelo en vacio.
Por tanto, solo queda por entregarse uno
de los aviones programados para este vera-
no, el A320-214 (c/n 5304) EC-NUP, que fue
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visto Ostrava ya pintado el 4 de junio en el
vuelo de aceptacion adn con registro F-HBBF
v bautizado como «Catch me if you fly».

VUELING

El altimo Airbus A320-214 de Vueling que
quedaba almacenado en Castellén (EC-JGM),
dejé esta instalacion el 31 de mayo en vuelo
VLGIOTP a Barcelona, siendo puesto en servi-
Cio a mediados de junio. También se han re-
activado los A320 EC-LZZ, EC-MBY, EC-MVM y
EC-MVN, por lo que solo quedan almacena-
dos un A319 en Madrid (EC-MKX) y dos A320
en Barcelona (EC-LAB y EC-LRY).

WAMOS AIR
La compania aérea Wamos Air ha llegado a

un compromiso por el cual Iberojet operara
as plazas aéreas comprometidas por Wa-
mos Air a Cancuin y Punta Cana a partir del
nroximo 18 de junio de 2022. De esta forma
Wamos Air se concentrara en las operaciones
charteres, de wet lease y carga.

Algunos ejemplos: el A330-243 EC-MA]
completo el 28 de mayo su ultimo vuelo co-
mo «preighter» recuperando en Madrid su
configuracion de asientos; y el 8 de junio
fue alquilado aJet2 para un contrato de wet
lease de media duracion, que se extendera
en principio hasta el 4 de julio. El EC-NTX,
un A330-343 en este caso, opera desde 15
de abril para TUI fly Netherlands. Solo los
EC-NOF y EC-NOG siguen como cargueros,
mientras que el resto de los Airbus A330
estan haciendo subcharter para variedad de
aerolineas, incluyendo Condor, TUI Airways
y Air Europa.

El antiguo Airbus A330-223 EC-MTU de Wa-
mos Air, estacionado en Rowell desde que

%
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El Airbus A320 EC-NTU de Volotea en Maastricht, recién salido del hangar de pintura con su nueva
decoracion del décimo aniversario. FOTO: BJORN VAN DER VELPEN ViA SKYLINER
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El primero de los cuatro Cessna 172 con tecnologia «glass cockpit» que va a incorporar la escuela European
Flyers es el EC-HVG. Ha sido puesto en servicio recientemente en Cuatro Vientos. FOTO: ENRIQUE RUBIRA

fuera devuelto a AerCap, ha sido rematricu-
lado por el lessor como N46SAD.

WORLD2FLY

El segundo Airbus A350-951 de World2Fly
(EC-NTB ¢/n 559 ex F-WZFR) llegd a Bara-
jas el 3 de junio con el simpatico numero de
vuelo de entrega WFL3502. Se estrend en
servicio comercial con un subcharter el 10
de junio para TUI Airways. Primero se situ6
a Birmingham en vacio como TOM746P y a

continuacion sirvié el vuelo BY7426 a Gran
Canaria, visitando ese mismo dia también
Tenerife Sur, y al dia siguiente Alicante e Ibi-
Za, desde esa ciudad inglesa.

WORLD AVIATION

La escuela de Cuatro Vientos puso a la ven-
ta los Robinson R44 Il EC-JPR y EC-KDC. Este
ultimo ha sido dado de baja en mayo del re-
gistro, por lo que es de suponer que ha sido
enajenado. @

El segundo Airbus A350-941 recibido por
World2Fly se estrené con una serie de
vuelos en favor de TUI Airways. Aqui lo
vemos en su segundo dia de operaciones
en Tenerife Sur. FOTO: MANUEL ESTEVEZ
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WWW.PILOTCAREERSLIVE.COM

@ PILOT CAREERS LIVE

tApunta la fecha!

Madrid
17 Septiembre 2022 - 10:00-16:30
Hotel NH Collection
Madrid Eurobuilding, Calle de Padre Damian

CARRERA DE PILOTO PARA AYUDARTE ATOMAR DECISIONES.

Habla con las principales organizaciones de formacion de pilotos y
asiste a seminarios en directo

@PilotCareerNews Algunos de los temas que trataremos son:
» Covid-19 y la industria de la aviacion
@PilotCareerLive * Vias de formacion

» La vida como piloto

» Formacion en tierra

» Proceso de seleccion

» Posibilidades de empleo

iEntrada GRATIS!

Registrate en
- www.pilotcareernews.com/live/madrid-2

el patrocinador mREWE



AVION REVUE

INTERNACIONAL

Tu revista favorita ahora en el iPhone, iPad y Android

DESCARGA GRATIS LA APP
Disponible en iTunes, Google Play, Apple Store y Pocketmags

-~

;

» ACTUALIDAD > INAUGURADO EL AEROPUERTO DE LA REGION DE MURCIA

AVIONREVUE [ %] APE GRATIS

S LH LY DL K A TEN RSN mh‘m HII'I'I

en app cada némero 4 49¢

ﬁnuul 3 25 € por nUmero
duscripcion: ;'ggnsuul 3,4‘? < por numero
pcion por 6 meses 3,66< por nimero

——

B LATAM Airlines
estrena nueva mﬁen

# 25 -
Lea en su 'iPhone&iPGd |'|Anc|roid QPC&MGC ajkindle fire ®»2 Blackberry ==Winc|ows8

RECIBE AL MINUTO Agrega avionrevue.com la
TODA LA ||>|FORMAC|ON SOBRE pantalla 'd? inicio de fu teléfono
LA AVIACION MUNDIAL para recibir notificaciones

inmediatas estés donde estés.
Entra en www.avionrevue.com y acepta

nuestras notificaciones (logo de la campana) para
recibir al instante las noticias mds recientes en el
momento en que estdn pasando.

Registrate GRATIS en
www.avionrevue.com para poder

acceder a contenidos exclusivos.

: : Como funciona.
n app cada

numero Simplemente descarga la app Avion Revue y
recibirds tu ejemplar de muestra totalmente gratis.

Una vez tengas la app, podrdas descargar nimeros
actuales o atrasados por menos de su precio en el kiosco o,
si lo prefieres, suscribirte para ahorrar todavia mas.
Especiales Avion Revue y Avion Revue Special issues
Para comprar las versiones digitales de nuestros No olvides registrar tu cuenta en Pocketmags. Esto protegerd tus compras
afamados especiales sobre diversos temas de en el caso de que tu dispositivo se averie o se extravie. También te permitirg

aviacién, solo tienes que descargar nuestra leer la revista desde diferentes plataformas (teléfono, tableta, ordenador).
app. Una vez la hayas descargado,
pDCII'CIS comprar |nc|uso ESPECIGIES

. \ ) o iy - :: L . < - F'G Mac *:I
lmpresu iy por menos de suU . I-Tunes App Store P" O00gle play BlackBerry “*» kindle ! Windows 8
precio de portadal

Disponible en PC, Mac, Blackberry, Windows 8 y kindle fire de [ gpocket .com

Requerimientos para la app: cuenta registrada en iTunes en un Apple iPhone 3G, 3GS, 4S5, 5, 6, és, iPod Touch o iPad 1, 2 o 3, iPad Air, iPad Mini. Se requiere conexién

a infernet para la primera descarga. Publicado por Key Publiching Ltd. Todos los derechos reservados © 2016. Precios sujetos a cambios. 525/16
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Sevilla
14 - 16 september 2022

EL MAYOR EVENTO DE
UAS EN ESPANA

[DRONES]”

UAV - UGV - USV

UNVEX es un evento reconocido internacionalmente INCLUYE:
gue va ha celebrado seis ediciones en Espana y » Programa de Conferencias
cuatro en America Latlna_. En esta septima edicion, . Talleres especializados
UNVEX se enfoca en la vision global de los Drones, ..

. . 3 W * EXposicion
haciendo hincapié en sus 3 dominios: aereo, terrestre |
y maritimo. Cuenta con la colaboracién de la Junta * Programa de Demostraciones

de Andalucia e Invest in Andalucia. o Actividades de networking

Organizado por:
i d

Con la colaboracion de: A - - R s Contacto eventos@idsolutions.biz.

With the colaboration of: o e An) '*w;: Contact Tel. (+34) 915 940 734




Strength through capability, commitment and collaboration
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