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Colaborando con el Ejército del Aire
y aportando sistemas vy soluciones
nacionales a bordo del EF-18 Hornet
durante mas de 30 anos.

En Indra, la experiencia y el liderazgo
en la innovacion contribuyen a
proteger e impulsar el futuro.
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defensas aereas enemlgas reconocimiento, FAC apo-_

| F/A-18 Hornet reemplazd al

caza F-4 Phantom II y al avion

de ataque ligero A-7 Corsair

[[, y también reemplazé al A-6

Intruder cuando estos avio-
nes fueron retirados durante la década
de 1990.

El F/A-18 tiene un sistema de vuelo “tly
by-wire” que proporciona excelentes cua-
lidades de manejo y permite a los pilotos
aprender a volar el avién con relativa
facilidad. Al mismo tiempo, este sistema
proporciona una maniobrabilidad excep-
cional y permite que el piloto se concen-
tre en operar el sistema de armas. Una
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cercano y profundo, y misiones de ataque diurno y no€t

solida relacién empuje/peso y caracteris-
ticas de giro superiores combinadas con
la sostenibilidad energética, permiten
que el F/A-18 se mantenga firme ante
cualquier adversario. El poder de man-
tener una accidén evasiva es lo que mu-
chos pilotos consideran el mejor rasgo de
Hornet. Ademas, el F/A-18 también fue el
primer avidon de reaccion tactico de la US
Navy en incorporar una arquitectura de
bus digital MUX para todo el conjunto de
avionica del sistema. El beneficio de esta
caracteristica de disefio es que el EF/A-18
ha sido relativamente facil de actualizar
de forma regular y asequible.

-

farina de ER UL&

El F/A-18 ha demostrado ser un com-
ponente ideal de la ecuacién tactica de
aviacién basada en portaaviones du-
rante sus casi 30 afnos de experiencia
operativa. La unica caracteristica del
F/A-18 (el clasico o “legacy”) que los co-
mandantes de los grupos de batalla, los
expertos externos e incluso los hombres
y mujeres que vuelan el Hornet, encuen-
tran marginalmente adecuada es su al-
cance cuando se vuela en clertos perfiles
de misiones de ataque. Sin embargo, la
insuficiencia se maneja bien con activos
organicos y conjuntos de aviones tan-
queros, algo subsanado con el F/A-18E/F.

il



Superior Uno de los F/A-18E Super
Hornet de desarrollo. Boeing

Inferior Hornet "15-01" con el esquema aplicado e
para el Tiger Meet 2016. Jorge Portalés
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Dos F-1¢ FII Hornet del
Ala 12, volando a baja .
cota sobre la Sierra de

Espadan. Jorge Portales
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El Northrop YF-17
compitio (y perdio)
contra el General
Dynamics YF-16 en el
programa LWF de la
USAF, pero del primero
partio el diseno del
Hornet. Northrop

LIV 7- e 7 XA 0] ' F/A-18A/B/C/D HORNET

-/A-18A/B/L/D RHORNE |

El desarrollo del E/A-18 llegb
como resultado del programa
VFAX (Naval Fighter Attack
Experimental), de la US

Navy para obtener un avion
polivalente que reemplazara a
su avion de ataque A-7 Corsair
Il y el caza F-4 Phantom II, que
aun estaban en servicio, y que
complementara al caza naval
F-14 Tomcat. El almirante Kent
Lee, entonces jefe del mando
de sistemas aeronavales
NAVAIR (Naval Air Systems
Command), fue el principal
defensor del VFAX ante la
fuerte oposicién por parte
muchos oficiales de la US Navy.

O  BOEINGF/A-18

n agosto de 1973, el Congreso de

los EEUU ordeno a la US Navy

que buscara para el VFAX una

alternativa de menor coste que

el F-14 Tomcat. El fabricante del
Tomcat, Grumman, propuso una version
econdmica de esa aeronave designada
como F-14X, mientras que McDonnell
Douglas propuso una variante naval
del F-15 Eagle. Sin embargo ambas pro-
puestas resultaban casi tan caras como
el propio F-14. Ese verano, el Secretario de
Defensa James Schlesinger le propuso a
la US Navy que evaluara los aviones com-
petidores en el LWF (Lightweight Fighter)
de la USAEFE, el General Dynamics YF-17 y
el Northrop YF-17. La competicién LWF de
la USAF habia requerido un caza diurno
sin capacidad de ataque, por tanto estos
competidores deberian ser modificados
para adaptarse a las especificaciones de
la US Navy. En mayo de 1974, el Comité

de Servicios Armados de la Camara de
Representantes redirigié 34 millones de
dolares del VFAX a un nuevo programa
denominado NACF (Navy Air Combat
Fighter, "caza de combate aéreo de la
Armada”), con el propo6sito de obtener el
avién de combate para la US Navy sa-
cando el maximo partido a la tecnologia
desarrollada en el programa LWFE.

Derecha McDonnell Douglas entrego el primer
F/A-18A a los Marines en enero de 1983, luego
convirtio 61 a F/A-18A+ vy 54 de los Gltimos

se actualizaron a la configuracion F/A-18A++,
pero la versidon mas numerosa en Servicio es

el F/A-18C, que recibio de la US Navy del Lot

15 vy posteriores para dotar a los escuadrones
del USMC. Por otro lado, el biplaza de atague
F/A-18D entr6 en servicio como un reemplazo
para el A-6E Intruder en el rol de atague todo
tiempo, también algunos de estos fueron
modificados con el sistema de reconocimiento
ATARS. El modelo "D" permanece en servicio con
cuatro escuadrones operacionales, y comenzara
su fase de retiro a partir de 2025. USMC




Arriba Un colorido Hornet del escuadron VFA-15 atrapa el cable namero tres,
observe el misil AGM-88 HARM debajo del ala de estribor. US Navy

Redisenando el YF-17

Aunque el YF-16 gan0 la competicion
LWFE en la USAE, la US Navy se mos-
tro escéptica ante la posibilidad de que
un aviéon monomotor con tren de ate-
rrizaje estrecho pudiera ser adaptado
de forma facil o econdmica para servir
en portaaviones y rechazé adoptar un
derivado del F-16. La US Navy demandoé
desarrollar un avion basado en el YF-17 y
consiguld el permiso. Puesto que este
avién disefiado para el programa LWF no
cumplia los requerimientos de disefio del
VFAX, la US Navy pidi6 a Northrop que
disefiara un nuevo avién en torno a los
principios de disefio y configuracién del
YF-17 pero adaptado a las necesidades de
la Navy. El nuevo avion, que seria desig-
nado F-18, no compartia ni una sola pieza
esencial ni parte estructural primaria con

el YF-17. El secretario de la US Navy W.
Graham Claytor anuncié el 1 de marzo
de 1977 que el nombre del nuevo aparato
seria Hornet.

Northrop carecia de experiencia naval
para desarrollar el avién, por lo que
pidié ayuda a la gigantesca McDonnell
Douglas, que tenia una amplia expe-
riencia acumulada en la construcciéon
de aviones embarcados; ejemplo de ello
eran aviones como el F-3H Demon o
el exitoso F-4 Phantom II. McDonnell
Douglas seria un contratista secundario
en la propuesta NACF para desarrollar
el F-18. Las dos compafias acordaron
dividir equitativamente la fabricacién
de piezas, siendo McDonnell Douglas
responsable de completar el ensamblaje
final, que representa un 20% aproxi-
mado del trabajo. McDonnell Douglas
fabricaria las alas, los estabilizadores

Arriba Desde 1986 la famosa patrulla acrobatica
de la US Navy, los Blue Angels, vuelan el Hornet
vy en 2018, Boeing se adjudico un contrato

para convertir nueve F/A-18E vy dos F/A-18F
Super Hornet para uso de los Blue Angels, |a
conversion se completara en 2021. US Navy

horizontales, y la parte delantera del fu-
selaje; Northrop fabricaria las partes
central y trasera del fuselaje y los esta-
bilizadores verticales. Sin embargo, con
la aparicién del F-18L, una versién para
bases terrestres propuesta por Northrop
para vender en el mercado de exporta-
cién, McDonnell Douglas pasd a ser el
contratista principal de las versiones
navales del Hornet. Mientras que, por
otra parte, Northrop seria el contratista
principal del F-18L y se encargaria de su
ensamblaje final.

El desarrollo de este nuevo cazabombar-
dero no estuvo exento de problemas. Al
estar pensado principalmente para ope-
rar en la Navy, debieron hacérsele varios
cambios, tanto internos como externos,
y asi conseguir su adaptaciéon en la difi-
cil tarea de anavear y despegar desde un
portaaviones.
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Arriba Un F/A-18C Hornet "Legacy” lanzado desde un portaaviones, este modelo ha
desaparecido de los escuadrones de caza y ataque de primera linea de la US Navy. 5. Mafe

El F-18, inicialmente conocido como Mc-
Donnell Douglas Modelo 267, fue dras-
ticamente modificado a partir del YF-17
pero manteniendo la misma configura-
cién béasica. Para adaptarlo a las operacio-
nes embarcadas y ser capaz de soportar
los duros aterrizajes a 250 km/h contra la
cubierta, se le reforzé la estructura, el tren
de aterrizaje y el gancho de apontaje, se le
aladlerm 105 mecamsmc}s necesarms para

8  BOEING F/A-18

cada ala (el YF-17 no portaba combustible
en las alas). Ademas de extenderle el borde
de ataque hacia adelante, se le ampliaron
las alas y los estabilizadores para poder
sustentar la aeronave a menor velocidad
y poder aproximarse mas lento &l portaa-
viones. La parte posterior del fuselaje se

ensanch6 unos 10 cm, y se adelantaron
las tomas de aire respecto al fuselaje. Otra
mejora menos visible fue el reemplazo
del sistema de control asistido por com-
_,putaﬁlara del :'f'j?E—i? pcn' un 515 ma fly-by

cuadruple, siendo el primero de este tipo
en ser instalado en un caza de produccion
en serie.

Estos cambios Incrementaron en 4.540
kg el peso bruto del avién, alcanzando los
16.800 kg, y tuvieron como resultado un
avién casi nuevo, con un aspecto fisico
mas robusto, con mas potencia en sus
motores y de mayor envergadura, pero
que a la vez conservaba la gran manio-
brabilidad del YF-17, que fue una de las
caracteristicas que mas impresiono a la
Armada, y que era un requisito para la
construccién del modelo F/A-18.

Inicialmente, en el programa estaba pre-
visto adquirir un total de 780 unidades del
Hornet en tres versiones estrechamente
relacionadas: el F-18A, un caza monoplaza
para misiones aire-aire como superioridad
aérea, intercepcién, escolta, etc,; el A-18A,
un avion de ataque para misiones aire-
superficie como bombardero tactico, apoyo
aéreo cercano, supresion de defensas aé-
reas enemigas, etc, también monoplaza
y diferenciandose unicamente en la avio-
nica; y el entrenador biplaza TF-18A, que
mantendria todas las capacidades de mi-
sion del F-18A pero con menor capacidad
para combustible. Pero luego, con la nece-
sidad de abaratar costos y principalmente
por la idea de complemento barato para el
F-14, se decidi6 fusionar la version de caza
y la de ataque. Con el redisefio de las esta-
ciones de carga y las mejoras en la avionica
y en las pantallas multifuncién, fue posible
combinar el A-18A y el F-18A en un solo apa-
rato, con lo que surgié una aeronave que
msultana ser la mas versatﬂ canstrmda_.




Arriba Norhtrop desarrollo el F-18L como un
posible avion de exportacion, ya que no tenia
que ser reforzado para el servicio embarcado
Wen portaaviones. Se esperaba que fuera mas
ligero y tuviese mejor rendimiento, y un fuerte
competidor en exportacion del F-16 Fighting
Falcon que entonces estaba siendo ofrecido

a los aliados de Estados Unidos. Northrop

principios de 1980, el avién ya comenzd a
ser llamado E/A-18A, y la designacién fue
anunciada oficialmente el 1 de abril de 1984.
Con el cambio de nomenclatura el biplaza
TF-18A fue redesignado F/A-18B.

El primer vuelo del prototipo del E/A-18 se
realizo en las instalaciones de McDonnell
Douglas en Lambert Field, St Louis, Mis-
souri, el 18 de noviembre de 1978 . El "A-1"
(designacidon para la primera variante mo-
noplaza del avién F/A-18A) fue controlado
por el piloto de pruebas Jack Krings.
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El F-18L de Northrop

Northrop desarrollé el F-18L. como un
posible avidon de exportacién. Ya que no
tenia que ser reforzado para el servicio
embarcado en portaaviones, se esperaba
que fuera mas ligero y tuviese mejor
rendimiento, y un fuerte competidor en
exportacidén del F-16 Fighting Falcon que
entonces estaba siendo ofrecido a los alia-
dos de Estados Unidos. El peso maximo
del F-18L era 13.490 kg (en torno a un
30 %) mas ligero que el F/A-18A, debido
al tren de aterrizaje mas ligero, la elimi-
nacion del mecanismo para plegar las
alas, la reduccidn de parte del espesor en
algunas zonas y la menor capacidad para
combustible. Aunque el avién conservo
un gancho de cola aligerado, la diferencia
externa mas obvia fue la eliminacion de
los salientes en el borde de ataque de las
alas y de los estabilizadores. A pesar de los
cambios, el nuevo modelo de Northrop
todavia mantendria un 71% de partes
comunes con el F/A-18, y un 90 % de los
sistemas de valor elevado, incluyendo la
avidnica, el radar, y equipo de contrame-
didas electronica (ECM), a pesar de que
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fueron ofrecidas alternativas. A diferen-
cia del F/A-18, el F-18L. no portaba combus-
tible en sus alas y carecia de soportes de
armas en las tomas de aire de los motores.
En cambio, tenia tres pilones subalares a
cada lado.

La asociaciéon entre McDonnell Douglas
y Northrop se complicé con las disputas
por las ventas al extranjero de los dos
modelos. Northrop consideraba que Mc-
Donnell Douglas pondria el F/A-18 en com-
peticidn directa con el F-18L y en octubre
de 1979, inicid6 una serie de demandas
acusando a McDonnell de usar tecnolo-
gla desarrollada por Northrop violando
el acuerdo que tenian ambas empresas,
y pidi6 una moratoria de las ventas de
exportacion del Hornet por parte de Mc-
Donnell Douglas. El caso fue resuelto
en 1985 cuando McDonnell acordé pagar
50 millones de ddlares a Northrop por la
totalidad de los derechos de disefio del

10 BOEING F/n-18

Hornet, sin recibir ningin tipo de san-
cién. Fue entonces cuando Northrop dejo
de trabajar en el F-18L, y la mayoria de los
pedidos de exportaciéon fueron captados
por el F-16 o por el F/A-18.

Evolucion del diseno

En los afnos 1990, la US Navy y el US Ma-
rine Corps se enfrentaron a la necesidad
de reemplazar sus A-6 Intruder, A-7 Cors-
air II y F-4 Phantom.

El F/A-18 puede ser adaptado en pleno
vuelo, al requerimiento del piloto, para la
misidn que deba cumplir segun la situa-
cion, actuando sobre un interruptor en la
palanca, siendo capaz en una misma Sa-
lida de cumplir con labores aire-aire (caza)
y aire-tierra (ataque), siempre que lleve el
tipo de armamento necesario.

El primer dia de la Operacion Tormenta
del Desierto, dos F/A-18, cada uno con

cuatro bombas de 2,000 lb. derribaron dos
MiG-21 iraquies y luego procedieron a lan-
zar sus bombas en el objetivo. A lo largo
de la Guerra del Golfo, los escuadrones
de F/A-18 de la US Navy y Marines de EE.
UU. operaron H-24, estableciendo récords
diarios en confiabilidad, supervivencia y
toneladas de municiones lanzadas.

A lo largo de su servicio, continuaron
las actualizaciones anuales de los siste-
mas de armas del F/A-18, sensores, etc.
El ultimo lote del F/A-18C/D crecio hasta
ser mucho mas capaz (ataque nocturno,
ataque de precision, tecnologias poco ob-
servables, etc.) que el F/A-18A/B original;
sin embargo, en 1991, se hizo evidente
que las limitaciones de espacio, refrige-
racion y potencia eléctrica de la avidnica
comenzarian a limitar el crecimiento fu-
turo. Ademas, otra deficiencia operativa
comenzaba a desarrollarse. A medida que
aumentaba el peso en vacio del F/A-18C/D,



el avion volvia al portaaviones con menos
combustible de reserva 6ptimo y/o armas
no gastadas. El alcance adicional y la
"recuperacién” no es tan esencial para
las operaciones en tierra. Los aviones
F/A-18A/B/C/D del US Marine Corps
no tienen este problema cuando ope-
ran desde bases terrestres, asi como los
ocho clientes internacionales: Australia
(en proceso de sustitucion por el F-35A),

Canada, Finlandia, Kuwait, Malasia, Es-
pafia y Suiza. Aunque el crecimiento fu-
turo del F/A-18C/D ahora es limitado y se
cifie a un nuevo radar y nuevos displays
de cabina, también continuara desempe-
nando un papel critico en los escuadrones
del USMC durante muchos afios para ser
reemplazado por el F-35B/C, mientras que
la US Navy retird su ultimo F/A-18C el 2 de
octubre de 2019.

El momento del cambio para el escuadron
VMFA-314 "Black Knights" un F/A-18C
saluda a su nueva montura, el F-35C
Lightning Il, marzo de 2019. USMC

Raytheon actualiza el radar
del Hornet "clasico"

El Comando de Sistemas Aéreos Navales
de los EE. UU. (NAVAIR) seleccion6 a Ra-
ytheon para actualizar los radares de los
cazas F/A-18C/D restantes del Cuerpo de
Marines de los EE. UU. Los Hornet "clasi-
cos seran modernizados con los radares
de escaneado electronico (AESA) APG-79
(V)4 en lugar del APG-73 actual. Los avio-
nes modernizados se volveran a entregar
entre 2020 y 2022. El APG-79 (V4) es una
version reducida del radar APG-79 AESA
utilizado en la US Navy. El USMC planea
adquirir 98 conjuntos AESA para los siete
escuadrones de 12 aviones cada uno, asli
Como 14 sistemas de repuesto.

Abajo Bonita imagen de un F/A-18C del
escuadron VFA-195 "Dambusters”, reequipado
con el F/A-18E a finales de 2010. US Navy
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FINLANDIA

LA MODERNIZACION MAS AVANZADA
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En 1992 Finlandia seleccion6 el MDD F/A-18C Hornet para reemplazar sus interceptores Saab
Draken y MiG-21BIS, y el avién entré en servicio entre 1995 y 2000. Otros competidores fueron el
Mirage 2000-5, el F-16C y el Saab 39 Gripen. El MiG-29 también fue probado, pero no particip6 en la
competicién. En Finlandia, la designacién de Hornet fue inicialmente como F-18, ya que se compré
para fines de defensa aérea. Los Hornet de Finlandia fueron los ultimos modelos clasicos que se
construyeron pero se instalaron con todos los equipos mas recientes, como el radar APG-73.

os seis F-18D biplazas fueron
construidos en los Estados
Unidos por McDonnell Dou-
glas, que luego se fusiond con
Boeing, mientras que los 57
F-18C monoplazas se ensamblaron en
las instalaciones de Patria, en Finlandia.
Patria montd el F-18C Hornet HN-457,
que fue el ultimo Hornet clasico cons-
truido en el mundo. La flota de Hornet
de Finlandia se dividié entre el Comando
Aéreo de Laponia (Escuadron de Caza
11), el Comando Aéreo de Satakunta (Es-
cuadron de Caza 21) y el Comando Aéreo
de Karelia (Escuadron de Caza 31) para

> Havittajalentolaivue 11

e

@ Rovaniemi AB

~ OperaHornet desde 2000 hasta la actualidad
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Su emblema es un Wisent (Bisonte europeo)

ex Saab Draken
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conformar la columna vertebral de la
capacidad de combate de la Fuerza Aérea
finlandesa. Unos pocos F-18 son operados
por el Centro de pruebas de la Fuerza
Aérea finlandesa. Los Hornet monopla-
zas llevan las matriculas HN-401 a -457
y los biplaza HN-462 a -467. En el im-
portante programa de reestructuraciéon
militar de 2014, el Escuadrén de Caza 21
se disolvid y sus Hornet se unieron a los
Escuadrones de Caza 11 y 31. Por tanto el
numero de aviones sigue siendo el mismo
pero ahora son operados por dos escua-
drones: el 11 en la base aérea de Rova-
niemi y 31 en la de Kuopio-Rissala.

La modificacion MLU?2
fue necesaria y actualizo
los Hornet finlandeses

a los “clasicos” mas
capaces del mundo.
Perttu Karivalo




Finlandia solo ha perdido dos Hornet
en accidentes. La primera pérdida ocu-
rrié el 7 de noviembre de 2001 durante

un combate aire-aire nocturno entre
dos Hornet cuando los HN-413 y HN-430
colisionaron en vuelo. El HN-430 perdi6
su cola, entrd en un giro irrecuperable y
el piloto se eyecto con éxito. E1 HN-413
también sufrid graves danos, pero logré
volar a casa con un motor. Como el
HN-413 estaba muy dafado no fue re-
parado, pero voldé nuevamente en un
formato diferente como veremos mas
adelante.

La segunda pérdida ocurrié en 2010.
La Fuerza Aérea de Finlandia esperaba

TP AR s 4 RN G D TS WY WV R P e 5

agregar un F-18D de dos asientos mas a
su flota, pero ninguno estaba disponible.
Por lo tanto, la Fuerza Aérea finlandesa
junto con Patria Aviation decidieron
convertir el monoplaza HN-413 dafiado
en la colision a una configuracién de
dos asientos usando el fuselaje delan-
tero de un biplaza canadiense CEF-188B.
Esta conversién extraordinaria costo 16
millones de euros y el nuevo F-18D bi-
plaza, HN-468, comenzd el programa de
vuelos de prueba a principios de 2010.
Lamentablemente, el 21 de enero de 2010
este avion se perdidé durante el vuelo
de prueba antes de ser entregado a la
Fuerza Aérea. Ambos pilotos de prueba

» Havittajalentolaivue 21

Escuadron de Caza 27

Tampere-Pirkkala AB

" Operado Homet 1995201 @isuetty. .
Hﬂrnet dwldldns entre HavLLv 11 y 31 despues de dlsulverse y

Su emblema es una égl.ula pescadﬂra
ex Saah Draken

e o o o O o 0 O o 0 e O o O e O e

] - |
i1yl T

que el enlace de dafmﬁ de . inlandés
superior que se instal6 fue c@mpiﬂ"_?{'-f'.i’f,'.fff-'.l
el sistema Link 16. Ambos sistemas pHEEIEﬂ
funcionar uno al lado del otro. Perttu Karivalo

se eyectaron, pero resultaron grave-
mente heridos cuando abandonaron el
avion en un picado vertical, cerca de la
velocidad del sonido. El HN-468 impacté
el suelo a alta velocidad y quedé total-
mente destruido. La razén del accidente
fue un mal funcionamiento del servoci-
lindro en el elevador derecho, y el cam-
bio automatico al modo de control de
vuelo mecanico. En este modo era impo-
sible recuperarse de un picado vertical
de alta velocidad.

Se han producido accidentes mas pe-
quenos en la flota de Hornet finlandeses,
pero ninguno ha sido dado de baja, por lo
qgue solo se han perdido dos Hornet.

Noruega tiene F-35A Lightning Il en servicio y Rusia ha basado nuevos y eficientes cazas Su-35S cerca de Finlandia, que pronto seguira con Su-57, por lo
que el pais nordico tiene que mantenerse al dia con sus vecinos antes de que el nuevo reemplazo de Hornet llegue al servicio en 2035. Perttu Karivalo
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FINLANDIA

Finalmente, la MLU 2
incluyo actualizaciones
de software, compras
de repuesto para el
resto de la vida Gtil de
la aeronave, refuerzo
estructural y revisiones

de la planta de potencia.
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Escuadron de Caza 31

o por dos mﬁj;-zﬁ:
en mejorar la capar:ldad alre-iz.._.f._';i'_-..f_?i_?_'
sistema de punteria del casco y el nuevo
misil AIM-9X. También incluyeron actua-
lizaciones en IFF y sistemas de mapas
moviles. La llevé a cabo entre 2006 y 2010.
Poco después comenz6 la MLU2. Todos
los trabajos de modificaciéon y ensayos
fueron realizados por la propia empresa
publica Patria Aviation y probados por el
Centro de Pruebas de Vuelo de la Fuerza
Aérea.

La actualizacion MLU2 dio a los Hornets
finlandeses capacidad aire-tierra y la de-
signacion cambid de F-18 a F/A-18.

En MLU2seintegraron nuevasarmasala
flota finlandesa: pod Litening, AIM-120C-7
AMRAAM, JDAM, AGM-154C y AGM-158
JASSM. Estados Unidos ha aprobado la
venta del misil AGM-158 JASSM solo para
unos pocos paises, Finlandia es uno de
ellos. También se instalo el nuevo sistema
de enlace de informacion Link para dotar

2 Mejoras de media
vida del Hornet

Mid-Life Upgrade 1 (2006-10)
Misil guiado por infrarrojos AIM-9X Sidewinder

Sistema de observacion montado en el casco (Sistema de senalizacion y
punteria montado en casco, JHMCS)

Visualizacion de mapa tactico en movimiento (capacidad de mapa en
movimiento de aviones tacticos, TAMMAC)

Identificacion del interrogador amigo o enemigo

Nuevas radios de comunicacion

Mid-Life Upgrade 2 (2012-16)

Armas aire-tierra, incluida la bomba guiada de precision de corto
alcance (Municion de ataque directo conjunto, JDAM), bomba de
planeo de medio alcance (Arma de enfrentamiento conjunto, JSOW) y
misil aire-superficie de largo alcance (Conjunto aire-superficie) Standoff
Missile, JASSM)

Enlace de datos Link 16 para compatibilidad internacional y rendimiento
mejorado del sistema para defensa nacional centrada en la red

Pod Litening Il

Nueva version del misil aire-aire avanzado de alcance medio guiado por
radar activo AIM-120C-7 (AMRAAM)

Actualizaciones de software de la mision para nuevas municiones

Dispensador BOL de chaff/bengalas




de mejor compatibilidad OTAN. Esto sig-
nifica que el enlace de datos de diserio fin-
landés fue complementado con el sistema
Link 16 y ambos sistemas pueden fun-
cionar uno al lado del otro. El trabajo de
MLU2 comenzd en 2012 y se completd el
9 de diciembre de 2016, cuando se entregd
el ultimo avidon biplaza F/A-18D, HN-465.
Las pantallas de tubos de rayos catodi-
cos en la cabina se reemplazaron por otras
de cristal liquido, y se incorporaron varias
actualizaciones de la suite de sensores
y contramedidas. Finalmente, la MLU2
incluyé actualizaciones de software,

» Koelentokeskus [KoelLTK]

Centro de Ensayos en Vuelo

@ Tampere - Pirkkala AB

compras de repuesto para el resto de la
vida util de la aeronave, refuerzo estruc-
tural y revisiones de los motores.

La modificacién MLU2 actualizé los
Hornet finlandeses a los F-18 "“clasicos"
mas capaces del mundo. Noruega tiene
F-35A Lightning II en servicio y Rusia ha
basado nuevos y capaces cazas Su-35S
cerca de Finlandia, que pronto seguira
con Su-57, por lo que la Fuerza Aérea
finlandesa tiene que mantenerse al dia
con sus vecinos antes de que el nuevo
reemplazo del Hornet llegue al servicio
alrededor de 2035.

Arriba Las pantallas del tubo de rayos catodicos
en la cabina fueron reemplazas por otras de cristal
liquido, y se incorporaron varias actualizaciones
de sensores y contramedidas. Pertu Karivalo

Abajo y abajo izquierda Los Hornet finlandeses
operan generalmente desde secciones de
carretera preparadas para operaciones de
aeronaves como parte de su sistema de
dispersion de guerra. Perttu Karivalo

e
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SEGUNDA GENERACION F/A-18E/F SUPER HORNET

SEGUNDA GEI\IERACIC)I\I-

o AR
L o 5 b
: WAY N T
. F ! . L%
M1\ VYV
Fes & R
L '
ey,

CE T e
= '

Svites NA2q : ~ M vy '"Hr'“'-‘
o bl 1IILCL 110 | "Fr .—.Jhl I il uuimln In

lea ?5-"";1.:-5@1:131 en hasta cinco tanques de
combustible externos y se puede configurar como tanquero al
agregar un sistema de reabastecimiento de combustible externo.

=transpﬂrtar com "hu

1seflado y producido i1ni-
cialmente por McDonnell
Douglas, el Super Hornet
vol0O por primera vez en 1995.
La producciéon a bajo ritmo
comenzo a principios de 1997 y la pro-
duccién a tasa completa a partir de sep-
tiembre de 1997, después de la fusiéon de
McDonnell Douglas y Boeing el mes an-
terior. El1 Super Hornet entr6 en servicio
con la US Navy en 2001, reemplazando al
Grumman F-14 Tomcat, que se retiré en
2006. La Real Fuerza Aérea Australiana
(RAAF), que ha operado el F/A-18A como
su principal caza desde 1984, ordeno al
F/A-18F en 2007 para reemplazar su anti-
gua flota de F-111C. Los Super Hornet de la
RAAF entraron en servicio en diciembre
de 2010. También Kuwait ha comprado el
Super Hornet.
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Abajo El radar de barrido
electronico Raytheon

AN/APG-79. Raytheon

Foto principal Tres aviones F/A-18E asignados a los Knighthawks del Strike Fighter Squadron
(VFA} 136 desde Ia Estacmn Aeronaval (NAS) Lemoore pilotados por el teniente de navio
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Arriba El sexto ejemplar de desarrollo
del Super Hornet durante un vuelo de
prueba de Boeing en 5t Louis. Boeing

Derecha F/A-18F Super Hornet Block I
perteneciente al escuadron VFA-102. Boeing

F/A-18C/D

H F/A-18E/F

n AN

El Super Hornet es un redisefio evolu-
tivo del F/A-18. El concepto de un Hornet
ampliado se propuso por primera vez
en la década de 1980, cuando McDon-
nell Douglas lo comercializé como Hornet
2000. El Hornet 2000 era un F/A-18 avan-
zado con un ala mas grande y un fuselaje
mas largo para transportar mas combus-
tible y motores mas potentes.

El final de la Guerra Fria condujo a
un periodo de recortes presupuestarios

18 BOEING F/n-18
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lzquierda arriba Este
dibujo muestra las
diferencias de tamano
entre el Hornet
"clasico” y el Super
Hornet. Boeing

lzquierda La diversidad
de armas que puede

llevar el F/A-18E/F
Super Hornet. Boeing

militares y una considerable reestruc-
turacién. Al mismo tiempo, la Aviacidon
Naval de EE. UU. Se enfrentd una serie
de problemas. El McDonnell Douglas
A-12 Avenger II fue cancelado en 1991
después de que el programa tuvo serios
problemas; estaba destinado a reempla-
zar el obsoleto Grumman A-6 Intrudery
LTV A-7 Corsair II. La US Navy consideré
actualizar un disefio existente como un
enfoque mas atractivo para un programa

e
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completamente nuevo. Como alternativa
al A-12, McDonnell Douglas propuso el
"Super Hornet" (inicialmente "Hornet IIT"
en la década de 1980), una mejora de los
exitosos modelos F/A-18 anteriores, que
podria servir como un reemplazo alter-
nativo para el A-6 Intruder. El disefio del
Hornet de préxima generacién demos-
tr6 ser mas atractivo que la actualiza-
cion Quick Strike de Grumman al F-14
Tomcat, que se considerdé como un salto
tecnoldgico insuficiente sobre los F-14
existentes.

En ese momento, el Grumman F-14
Tomcat era el principal interceptor de
defensa de flota y caza de superioridad
aérea de la US Navy. El entonces secre-
tario de Defensa, Dick Cheney, describid
el F-14 como tecnologia de la década de
1960, y redujo drasticamente la adquisi-
cion de F-14D en 1989 antes de cancelar la
produccion en 1991, a favor del F/A-18E/F



Uno de los primeros escuadrones en
convertirse al F/A-18F fue el VFA-2
"Bounty Hunters’, su montura anterior,
el F-14D, se ve al fondo. US Navy

actualizado. La decisiéon de reemplazar los
Tomcat embarcados por todo Hornet fue
controvertida. En 1992, la Armada cancelé
el Navy Advanced Tactical Fighter (NATE),
gue habria sido una variante naval del
Lockheed Martin F-22 Raptor de la Fuerza
Aérea. Como alternativa mas barata al
NATE, Grumman propuso mejoras sus-
tanciales al F-14 mas alla de Quick Strike,
pero el Congreso los rechazd por ser de-
masiado costosos y reafirmo su compro-
miso con el F/A-18E/F menos costoso.

Pruebas y produccion

El Super Hornet fue pedido porla US Navy
en 1992, conservando la designacion EF/A-18
para ayudar a vender el programa al Con-
greso como un "derivado" de bajo riesgo,
aunque el Super Hornet es en gran me-
dida un avion nuevo. El Hornet y el Super
Hornet comparten muchas caracteristicas,
que Incluyen avionica, asientos de eyec-
cién, radar, armamento, software de mi-
sion y procedimientos de mantenimiento

/ operacion. El F/A-18E/F Inicial retuvo la
mayoria de los sistemas de aviénica de la
configuracién del F/A-18C/D en ese mo-
mento. El disefio se expandiria en el Super
Hornet con un peso vacio ligeramente
mayor que el F-15C. El Super Hornet vold
por primera vez el 29 de noviembre de
1995. La produccién inicial del F/A-18E/F
comenzo6 en 1995. Las pruebas de vuelo co-
menzaron en 1996 con el primer aterrizaje
del F/A-18E/F en un portaaviones en 1997.
La produccion a baja cadencia en marzo de
1997 y la produccion completa comenzo en
septiembre de 1997. Las pruebas continua-
ron hasta 1999, terminando con pruebas
en el mar y demostraciones de reabasteci-
miento de combustible en vuelo. Las prue-
bas incluyeron 3.100 vuelos de ensayo que
cubrieron 4.600 horas de vuelo. El Super
Hornet se someti6 a pruebas y evaluacio-
nes operativas de la US Navy hasta 1999 y
fue aprobado en febrero de 2000.

Con el retiro del F-14 en 2006, todos
los aviones de combate de la Navy han
sido variantes Hornet hasta que el F-35C

F/A-18F Super Hornet del escuadron VFA-213 aterrizando en NAS Fallon,
Nevada, después de un ejercicio de entrenamiento. US Navy
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Arriba General Electric ha obtenido un contrato

de $ 215 millones para
motores F414-GE-400
F414-GE-400 combina

a adquisicion de 48
para los Super Hornet. El

a probada confiabilidad,

mantenibilidad y operabilidad de su exitoso
predecesor F404 con tecnologias avanzadas para
proporcionar al Boeing F/A-18E/F Super Hornet
con hasta un 35 por ciento mas de empuje y
mejoras significativas en el rendimiento de la
aeronave, la capacidad de supervivencia y la carga
util. Los motores F414-GE-400 equipan al avion
de ataque electronico EA-18G Growler de Boeing,
también operativo con la US Navy. US Navy

1

- - _— .

g8 19



L1 DYl T-Xod[o] ' F/A-18E/F SUPER HORNET

Un F/A-18E Super
Hornet sobrevuela
el Monte Fuji en
Japon. US Nawy

El objetivo de
cualquier aviador
naval es atrapar el
cable numero tres
durante la toma
en portaaviones.
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tomaron el relevo del F-14 Tomcat, el A-6

Intruder, el S-3 Viking y el KA-6D. Una

variante de guerra electrénica, el EA-18G
Growler, reemplazé al EA-6B Prowler. Se
anticipdé que se obtendrian mil millones
de délares en ahorros anuales en toda la
flota al reemplazar las otras aeronaves
por el Super Hornet. La Navy considera
que la adquisiciéon del Super Hornet es un
éxito, cumple con los requisitos de costo,
capacidad operativa y peso.

Mejoras y cambios

El Block II Super Hornet incorpora un
radar mejorado de matriz activa esca-
neada electronicamente (AESA), panta-
llas mas grandes, el sistema de punteria
montado en el casco y varios otras ac-
tualizaciones de avionica. Los sistemas
de avidnica y armas que se estaban de-
sarrollando para la futura versidon de

 i— 'H»- -
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Lightning II ha entrado en servicio. El
monoplaza F/A-18E y el biplaza F/ A-18F

mtema de aﬁie ncia de misiles e infra
rrf;uls internos. sxste_-;;-_‘_;a de ’n _i~ Y

estacmnes 1nternas para municiones, un
solo avién puede transportar un total de
tres EWP, albergando hasta 12 AMRAAM
y 2 Sidewinder. La cabina de la préxima
generacion cuenta con una pantalla tactil
de 19 x 11 pulgadas. En 2011, Boeing recibid
un contrato de la US Navy para desarro-
llar esta version.

En 2007, Boeing declaré como opcién
futura disponible un sensor pasivo de
busqueda y seguimiento por infrarrojos
(IRST). El sensor, montado en un tanque
de combustible modificado, ubicado en el
soporte, detecta las emisiones IR de onda
larga para detectar y rastrear objetivos. El
combate con los misiles AIM-9X Sidewin-
der es inmune al bloqueo del radar. En
mayo de 2009, Lockheed Martin anunci6
su seleccién por parte de Boeing para la
fase de desarrollo de tecnologia del IRST,
y le siguié un contrato en noviembre de
2011. Se presentaria un IRST basico en
2016 y una version de mayor alcance en
2019. Un F/A-18F realizé un vuelo equi-
pado con el sistema IRST en febrero de
2014 vy la aprobacion Milestone C, que au-
toriza la produccion inicial a baja caden-
cia (LRIP), se otorgd en diciembre de 2014.
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Arriba Un Super Hornet atraviesa la barrera del sonido durante una demostracion
cerca del portaaviones USS Harry S. Truman (CVN 75). US Navy

Arriba Un F/A-18E vy un F/A-18F sobrevuelan el portaaviones de la

Royal Navy britanica HMS Queen Elizabeth. US Navy

Super Hornet avanzado

Boeing y Northrop Grumman autofinan-
claron un prototipo del Advanced Super
Hornet. El prototipo presenta una reduc-
cion del 50% en la seccion transversal del
radar frontal (RCS), tanques de combusti-
ble conformables (CFT) y una contenedor
de armas cerrado. Estas caracteristicas
también podrian integrarse en el EA-18G
Growler. Se especuld que el uso de CFT
en la flota EA-18 seria util para liberar
espacio debajo del ala y daria margen de
arrastre para el Jammer (perturbador)
de proxima generacion. Las pruebas de
vuelo del Advanced Super Hornet comen-
zaron el 5 de agosto de 2013 y continuaron
durante tres semanas, probando el rendi-
miento de los CFT, el médulo de armas
cerrado (EWP) y las mejoras de la firma
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radar. Segun los informes, la Navy estaba
satisfecha con los resultados de las prue-
bas de vuelo del Advanced Super Hornet,
y esperaba que la mayoria de las mejoras
se incluyeran en los Block III.

En marzo de 2013, la US Navy estaba
considerando la adopcion generalizada
de tanques de combustible conformables,
lo que permitiria al Super Hornet trans-
portar 3.500 lb (1.600 kg) de combustible
adicional. Las presiones presupuestarias
de las operaciones del F-35C Lightning II
y de la regién del Pacifico se mencionaron
como razones que respaldaban el uso de
CFT. Las pruebas de vuelo demostraron
que los CFT podrian reducir ligeramente
la resistencia y se ampliaria el radio de
combate en 260 millas njuticas (480 km).
El prototipo de CET pesaba 1.500 Ib (680
kg), mientras que se espera que los CET de

produccién pesen 870 b (390 kg). Boeing
declaré que los CFT no agregan ninguna
disminucién de la velocidad de crucero,
pero reconocié un impacto negativo
sobre la aceleracion transdnica debido al
aumento de la resistencia aerodinamica.
Se sugirié como medida de mitigacion al
motor de rendimiento mejorado (EPE) de
General Electric, que aumenta la potencia
de salida del F414-GE-400 desde 22.000
a 26.400 Ibf (98 a 117 kN) de empuje por
motor. El desarrollo comenzd en 2009
con varias mejoras en el motor, incluida
una mayor resistencia al dafio por objetos
extranos, una menor tasa de consumo de
combustible y un aumento de potencia de
hasta un 20%.

En 2014, Boeing reveld un concepto
hibrido Super Hornet, equipado con
las capacidades de deteccidn de sefial
electronica del EA-18G Growler; el con-
cepto no incluia el pod de interferen-
cia ALQ-99. Las capacidades de mejora
podrian incluir la adicidn de un sensor
infrarrojo de busqueda y seguimiento de
largo alcance y nuevos modos de segui-
miento aire-aire.




Diseno

El Super Hornet es en gran medida un
avidbn nuevo con aproximadamente un
20% mas de peso: 7000 lb (3.200 kg) en
vacio mas pesado y 15.000 lb (6.800 kg) de
peso maximo mas pesado que el Hornet
original. El Super Hornet lleva un 33% mas
de combustible interno, aumentando el
alcance de la misién en un 41% y la autono-
mia en un 50% sobre el Hornet "Legacy”. El
peso en vacio del Super Hornet es aproxi-
madamente 11.000 lb (5.000 kg) menor que
el del Tomcat F-14 al que reemplazo, y es
similar a la carga util y el alcance del F-14.
Como el Super Hornet es significativa-
mente mas pesado que el Hornet original,
la catapulta y los sistemas de detencidén
deben configurarse de manera diferente.
Para ayudar a las operaciones de vuelo se-
guras y evitar la confusion en las llamadas
radio, el Super Hornet se conoce informal-
mente como "Rhino" para distinguirlo de
los Hornet anteriores. El apodo "Rhino" se
aplicé previamente al McDonnell Douglas
F-4 Phantom II, que se retird de la flota
en 1987.

=
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El Super Hornet, a diferencia del Hor-
net original, esta diseflado para estar
equipado con un sistema de reabaste-
cimiento aéreo (ARS) o "Buddy-Buddy "
para el aprovisionamiento de combus-
tible de otras aeronaves, cumpliendo el
papel tactico de tanquero, que la Armada
habia perdido con el retiro del KA-6D y
Lockheed S-3B Viking. E1 ARS incluye un
tanque externo de 330 US gal (1.200 1) con
carrete de manguera en la linea central,
junto con cuatro tanques externos de 480
US gal (1.800 ) y tanques internos, para un
total de 29,000 1b (13.000 kg) de combusti-
ble en la aeronave. En las misiones tipicas,
una quinta parte del ala aérea se dedica
al papel de tanquero, algo que aumenta
la fatiga de los aviones y les confiere una
esperanza de vida mas corta que si se de-
dican a otras misiones.

S W anys,
of \

Arriba y Abajo Un
F/A-18F en su "habitat”
natural. 5. Mafé

Modificaciones del fuselaje

El fuselaje delantero no ha cambiado,
pero el resto del avidn comparte poco
con los modelos F/A-18C/D anteriores. El
fuselaje se prolongd 34 pulgadas (86 cm)
para dejar espacio para el combustible y
las futuras actualizaciones de avidnica y
aumento la superficie alar en un 25%. Sin
embargo, el Super Hornet tiene un 42%
menos de piezas estructurales que el di-
seno original del Hornet. El motor Gene-
ral Electric F414, desarrollado a partir del
F404 del Hornet original, tiene un empuje
adicional del 35% sobre la mayor parte de
la envolvente de vuelo del avién. El Super
Hornet puede regresar a un portaaviones
con una carga mayor de combustible no
utilizado y municiones que el Hornet
original; esta habilidad se conoce como

BOEINGF/A-18 /3
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Arriba Este Super Hornet comienza su
catapultaje, senalado por el "shooter”. US Navy

"recuperacién", que para el Super Hornet
es superior a 9.000 1b (4.100 kg).

Otras diferencias incluyen rampas de
admision para los motores y dos puntos
duros de ala adicionales para la carga
util (con un total de 11), que mantienen
los puntos duros anteriores en la linea
central inferior, las puntas de las alas y
dos posiciones de fuselaje conformadas.
Entre los cambios aerodindmicos mas

Derecha Lanzamiento de un Super Hornet con una
carga pesada que consta de cuatro bombas JDAM
durante la Operacion Inherent Resolve. US Navy

significativos se encuentran las extensio-
nes de borde de ataque (LEX) ampliadas
que proporcionan caracteristicas de ele-
vacién de voértice mejoradas en manio-
bras de angulo alto de ataque y reducen el
margen de estabilidad estatica y asi mejo-
rar las caracteristicas de cabeceo. Esto da
como resultado tasas de alabeo superio-
res a 40° por segundo y una alta resisten-
cia a la salida del vuelo controlado.

F/A-18E Super Hornet asignado a la Carrier Air Wing (CVW) 8, en la cubierta de vuelo del USS Gerald R.
Ford (CVN 78) durante las operaciones de vuelo en el Océano Atlantico el 21 de marzo de 2020. US Navy

Izquierda Un F/A-18E del VFA-31 "Tomcatters”
lanzado desde la catapulta. S. Mafe

Medidas de reduccion
de firma de radar

La supervivencia es una caracteristica
importante del disefio de Super Hornet.
La US Navy adoptd en su disefio un
"enfoque equilibrado" para la supervi-
vencia. Esto significa que no se basa en
tecnologia muy poco observable, es decir,
sigilo. En cambio, su disefio incorpora
una combinacion de reduccidn de firma,
capacidades avanzadas de guerra elec-
tréonica, vulnerabilidad balistica reducida,
uso de armas de mas alla del alcance vi-
sual y tacticas innovadoras, que mejoran
colectivamente la seguridad del caza y la
tripulacién de una manera asequible en
términos de presupuesto.

Entre otras medidas de disefio, la huella
radar transversal del F/A-18E/F se redujo
considerablemente, principalmente en la
parte delantera y trasera. El disefio de las




Arriba E| USS Ronald Reagan (CVN 76) mientras efectda un
reabastecimiento de un buque logistico. US Navy

entradas del motor en forma de S reduce
la seccion de la aeronave. La alineacién de
los bordes delanteros de las entradas del
motor dispersa las ondas hacia los lados.
Las estructuras reflectantes en forma de
abanico, fijas, en el tunel de entrada, des-
vian las ondas radar de los alabes de la
turbina. También se han cuidado mucho
detalles como la unién de los paneles del
fuselaje, la alineacidn de los bordes.... Se
ha prestado considerable atencion a la
eliminacién o rellenado de espacios de
union de superficies y cavidades resonan-
tes. El F/A-18A/D usaba rejillas para cubrir
varios conductos de escape y entrada de
accesorios, pero el F/A-18E/F usa paneles
perforados, opacos a las ondas de radar
en las frecuencias comunes. En resumen,
dirigir las ondas reflejadas lejos del avidén
en angulos uniformemente estrechos.

El Super Hornet emplea las medidas de
reduccién de la seccidén transversal de
radar mas completas en comparacion con
otros cazas modernos, excepto el F-22 y el
F-35. Ademas se pueden instalar cambios
adicionales para reducir el RCS segun sea
necesario.

Inicialmente, la avidnica y el software
del Super Hornet tenian un 90% de coin-
cidencia con la de la flota F/A-18C/D en
ese momento. Las diferencias incluyen
una pantalla de control de pantalla tactil
frontal; una gran pantalla multiusos de
cristal liquido en color; vy una pantalla
de combustible. El Super Hornet tiene
un sistema digital fly-by-wire cuadruple,
asi como un sistema digital de control
de vuelo que detecta y corrige los danos
en combate. Los modelos de produccion
iniciales utilizaron el radar APG-73, luego
reemplazado por el de escaneado elec-
tréonico activo AN/APG-79 (AESA). El AN/
ASQ-228 ATFLIR (el pod infrarrojo avan-
zado para deteccidén de objetivos), es el
sensor electro 6ptico principal y el mé-
dulo de designacién laser. El equipo de
comunicaciones consta de una radio AN/
ARC-210 VHEF/UHF y un terminal de bajo
volumen MIDS-JTRS para conectividad
HAVE QUICK, SINCGARS y Link 16.

Las contramedidas defensivas de los
aviones del Bloque I incluyen el receptor

Abajo Un F/A-18F Super Hornet del
VFA-103 "Jolly Rogers’, minutos antes
de ser catapultado. 5. Mafé

Arriba ;"Rhinos" en accion! Dos "Echo" y un
"Foxtrot", en el proceso de lanzamiento para
una mision de combate sobre Siria. US Navy

de alertador radar AN/ALR-67(V)3, el dis-
pensador de contramedidas AN/ALE-47,
el sefiuelo remolcado AN/ALE-50 y el
perturbador de autoproteccién aero-
transportado AN/ALQ-165 (ASPJ). Las
aeronaves del Bloque II reemplazan el
ALQ-165 con el sistema de contramedi-
das defensivas integradas AN/ALQ-214
(IDECM), que consta de receptores de
amenazas montados internamente y blo-
queadores de autoproteccién opcionales.
La 1luminacion interior y exterior en el
Bloque II se cambid para permitir el uso
de dispositivos de visién nocturna. Los se-
nuelos ALE-50 mas antiguos estan siendo
reemplazados por sefiuelos remolcados
ALE-55, que pueden transmitir sefiales
de interferencia basadas en los datos re-
cibidos del IDECM. El perturbador AN/
ALQ-214 mejorado se agregd en aviones
Block II.

Como hemos indicado los Block II fue-
ron equipados con el radar AN/APG-79
AESA, capaz de ejecutar ataques simulta-
neos aire-aire y aire-tierra, y proporcionar
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Fotos de arriba y abajo Con cada nueva venta

a la US Navy y a clientes internacionales
(Alemania ordeno 30 F/A-18F y 15 EA-18G para
reemplazar sus Tornados), Boeing continuara
implementando la hoja de ruta tecnolégica.

Esa modernizacion constante mantendra a los.

"Rhino" en evolucion por-delante de cualquier

amenaza hasta 2035 y mas alla. US Navy

L e— .

Arriba El contramaestre Christopher Nardelli,
asignado al departamento aéreo del USS Gerald
R. Ford (CVN 78), organiza el "tablero ouija"

en el control de la cubierta de vuelo del Ford,
durante las operaciones de vuelo en el Oceano
Atlantico, 22 de marzo de 2020. US Navy

un mapeo terrestre de alta resolucion y
alta calidad a grandes distancias. El radar
AESA también puede detectar objetivos
mas pequernios, como los misiles entran-
tes y puede rastrear objetivos aéreos mas
alla del alcance de los misiles aire-aire de
la aeronave. El escuadrén VFA-213, fue el
primero de Super Hornet en volar equi-
pados con AESA, se convirtié en "seguro
para el vuelo" (puede volar y mantener el
F/A-18F) el 27 de octubre de 2006. El pri-
mer Super Hornet actualizado con el Joint

- Helmet Mounted, el sistema de punteria -

(JHMCS), se entregd al VFA-213 el 18 de
mayo de 2007. El JHMCS proporciona una
conciencia situacional multipropdsito, que
incluye el guiado de misiles y el disparo
del cafidn. El compartimiento de reconoci-
miento compartido (SHARP) es un sistema
de reconocimiento aéreo tactico digital de
alta resolucion que cuenta con capacidad
avanzada dia/noche y para todo tipo de
clima. El terminal de comunicacién de
bajo volumen del Sistema de Distribucion
de Informacién Multifuncional se esta ac-
tualizando con el sistema MIDS-JTRS, lo
que permitira un aumento de diez veces
en el ancho de banda, asi como la compa-
tibilidad con los estandares del Sistema de
Radio Tactico Conjunto.

El desarrollo de las actualizaciones de
avionica del Bloque III comenzaron en
abril de 2019.

Boeing entregd el ultimo Super Hornet
Block II a la US Navy el 17 de abril de 2019.
El avién, el E322, abandond la linea de
produccién de Boeing y se dirigi6é directa-
mente al escuadron VFA-34 en la Estacion
Aérea Naval Oceana.

En total, la USN ha recibido 322 F/A-18E
monoplaza y 286 F/A-18F biplaza como
parte del programa Super Hornet Block
I, que comenz6 en 2005. Previamente



Arriba F/A-18E y F Super Hornet
asignados a la Carrier Air Wing (CVW)

8, se apilan en preparacion para el
lanzamiento desde la cubierta de vuelo
del USS Gerald R. Ford (CVN 78) durante
las operaciones de vuelo en el Oceano
Atlantico 21 de marzo de 2020. US Navy

lzquierda E|
contramaestre de
primera clase Jawann
Murray, asignado al
departamento aéereo
del USS Gerald R.
Ford (CVN 78), senala
un Super Hornet
F/A-18E, asignado a
los "Blue Blasters"
del Strike Fighter
Squadron (VFA) 34, en
la cubierta de vuelo
del Ford durante las

Arriba derecha Océano Atlantico, 21 de
marzo de 2020, F/A-18E y F Super Hornet
asignados a la Carrier Air Wing (CVW) 8 se

ion para el lanzamiento
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Boeing entregd a la US Navy 137 Super
Hornet Block I, los cuales estan en pro-
ceso de una reforma estructural para
prolongar su vida ultil, aunque no pueden

ser actualizados al Block III, como si los
on los Block II.

Block Il

A mediados de marzo de 2019 la US Navy
otorgd a Boeing un contrato de $4 mil mi-
llones para construir 78 F/A-18E /F Super
Hornet para la Marina de los EE.UU. entre
2019 y 2021, pero de la variante Block III.

Esta variante vuela mas lejos y lleva mas
armas que los F/A-18E/F anteriores y tam-
bién son mas furtivos.

La Armada esta también modificando
los Super Hornet del Block IT al estandar
Block III. El plan es que las nueve alas
aéreas embarcadas (Carrier Air Wings)
de la Navy alberguen dos escuadrones
de 12 aviones de Super Hornet Block III
mas dos escuadrones de 10 aviones de
combate furtivo F-35C.

Para completar las Carrier Air Wing y
también cumplir con los requisitos de
entrenamiento y mantenimiento, la US
Navy necesitaria adquirir alrededor de

operaciones de vuelo
en el Océano Atlantico,
el 21 de marzo de
2020. US Navy

400 Super Hornet Block III para com-
plementar los 260 F-35C que espera
comprar.

Los F-35C penetrarian las defensas aé-
reas enemigas para atacar a los objetivos
mejor defendidos y pasarian datos de
objetivos a los Super Hornet, asi como a
buques de guerra, que dispararian misi-
les de largo alcance.

El trabajo del Super Hornet en esta
nueva forma de guerra aeronaval, lla-
mada "Naval Integrated Fire Con-
trol-Counter Air" es llevar muchas armas
y permanecer lo suficientemente lejos
del territorio enemigo, lanzando armas
guladas con precision hacia las fuerzas
enemigas desde una distancia segura.

Todos los nuevos Super Hornet Block
[IT tendran una vida util de al menos
12.000 horas de vuelo, un 50% mayor que
la de los F/A-18E/F anteriores. El programa
extendera la vida util de los Block II ac-
tualizados a las mismas horas totales de
vuelo en dos fases, hasta 7500 horas en
la primera y hasta 12.000 posteriormente.

Ademas de esto, las versiones finales de
los nuevos y mejorados F/A-18E/ F conta-
ran con cinco actualizaciones principa-
les. Estas son: tanques de combustible

BOEINGF/A-18 //



Arriba y derecha Impresion artistica del F/A-18F
Super Hornet Block lll, con y sin tanques
de combustible conformables. Boeing

conformables, capacidad de busqueda y
seguimiento por infrarrojos en red, cam-
bios fisicos y recubrimientos para redu-
cir la firma radar de la aeronave, nuevas
computadoras de misién y enlaces de
datos y una nueva pantalla multifuncién
de area amplia en la cabina.

Los tanques de combustible conforma-
bles, o CFT, que Boeing desarrollé en coo-
peraciéon con Northrop Grumman, son
una adicion extremadamente importante
a la aeronave por derecho propio. En
pocas palabras, extienden el alcance del
Super Hornet y liberan espacio debajo
del ala para mas municiones u otros usos.

Con dos CFT, cada uno de los cuales
contiene un poco menos de combustible
que un par de tanques de caida de 330
galones, un Super Hornet Block III podria
atacar objetivos a una distancia de hasta
600 millas de su portaaviones.

Boeing entregd el primer F/A-18E/F
Super Hornet a la Navy en el denomi-
nado Service Life Modification (SLM), a
principios de febrero de 2020. El segundo
se entregd a finales del mismo mes y el
tercero en abril, estando previsto entregar
cinco mas este mismo ano.

Abajo El panel de instrumentos del Block
Il es una pantalla tactil que ocupa todo el
espacio, similar a la del F-35. Boeing
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Boeing tiene actualmente 15 Super Hor-
net en las lineas de produccion de St.
Louis, Missouri, y San Antonio, Texas. El
proceso de actualizacion dura 18 meses,
pero Boeing afirma que el plazo bajara a 12
meses a medida que avance el programa.

En marzo de 2020, el gobierno aleman
anuncié que la Luftwaffe tiene prevista
la compra de 30 F/A-18F Super Hornet y
15 EA-18G Growler para reemplazar sus
Tornados.

Fuerza aérea de Kuwait

En mayo de 2015 la Fuerza Aérea de
Kuwait anunci6 ¢ que estaba planeando
comprar 28 F/A-18E/F con opciones para
12 adicionales. Sin embargo, en junio
de 2015 se informdé que Kuwait estaba
considerando comprar también el Eu-
rofighter Typhoon. El 11 de septiembre
de 2015 Kuwait firm6 por 28 aviones
Eurofighter.




Arriba E| primero de los dos aviones de
prueba Super Hornet Block il el pasado mayo
de 2020. La US Navy planea utilizar estos
aviones, que no cuentan con el conjunto
completo de actualizaciones, para varias
pruebas de vuelo y explorar nuevos conceptos
de operacion antes de la entrega de aviones
con el paquete completo Block lll, que
comenzara mas adelante este ano. Boeing

Finalmente, en junio de 2018, el gobierno
kuwaiti pidi6 22 F/A-18E y seis F/ A-18E. El
valor del contrato fue de US $ 1,5 mil mi-
llones. Todos los aviones estan programa-
dos para ser entregados en enero de 2021
y son equivalentes al Block III.

Royal Australian Air Force

El 3 de mayo de 2007 el Gobierno aus-
traliano firmd un contrato de A$ 2.9 mil
millones para adquirir 24 F/A-18F para la
RAAF como reemplazo de los viejos F-111.
Se estimaba que el costo total, con capa-
citaciéon y apoyo durante 10 afios, fuera
de A$ 6 mil millones (US $ 4,6 mil millo-
nes). El pedido resulté controvertido. El

Vice Mariscal del Aire (ret.) Peter Criss,
declaré estar "absolutamente asombrado”
de que se gastaran $ 6 mil millones "en
un avién viejo’, y cité como evidencia el
informe del Comité de Servicios Arma-
dos del Senado de los Estados Unidos en
el que se afirma que en el Super Hornet
Block I el exceso de potencia especifico
es inferior al MiG-29 y Su-30 que son
operados por multiples fuerzas aéreas
en el sudeste asiatico. El Air Commodore
(ret.) Ted Bushell declaré que el E/A-18F
no podia realizar el papel asignado, y que
el F-111 bastaria para el papel estratégico
de disuasién/ataque hasta al menos 2020,
de modo que no habia que precipitarse
hasta considerar otras opciones.

El 31 de diciembre de 2007, el nuevo go-
bierno laborista australiano anuncidé la
revision de los planes de adquisicién de
aviones de combate de la RAAF dadas las
preocupaciones sobre la idoneidad ope-
rativa, la falta de un proceso de revisiéon
adecuado y la creencia en la RAAF de que
no se requeria un caza de forma inme-
diata. El 17 de marzo de 2008, el Gobierno
anuncié que continuaria con los planes
para adquirir los 24 F/A-18F. El ministro
de Defensa, Joel Fitzgibbon, afirmé que
el Super Hornet era un "excelente avion»
y que los costos y los factores logisticos
contribuyeron a la decision: el retiro del
F-111 era "irreversible”, "solo” el F/A-18F
podria cumplir con el plazo y en caso de
cancelacion "traeria importantes sancio-
nes financieras y crearia tensiones entre
los socios del contrato”.

El paguete de aviones Block II ofrecido a
la RAAF incluia repuestos, radares AESA
APG-79, conectividad Link 16, lanzadores
de misiles guiados LAU-127, sefiuelos re-
molcados de fibra o6ptica AN/ALE-55 y

Izquierda La US Navy esta trabajando en la
preparacion del Escuadron de Demostracion de
Vuelo, también conocido como los Blue Angels,
para pasar del F/A-18C/D al F/A-18E/F. Con una
nueva montura viene mucho trabajo v planificacion,
asi como algunos cambios significativos en la
rutina iconica de los Blue Angels y en el 'nuevo’
avion en si. La transicion, que ocurrira entre el
final de una temporada abreviada de 2020 v el
comienzo de una temporada abreviada de 2021,
incluira proporcionar al equipo 18 Super Hornet.
Todos estos aviones seran unidades de produccion
inicial (LRIP), entre las mas antiguas, que no estan
equipadas para el combate de primera linea y
actualmente estan almacenadas o se utilizan como
trenadores o aviones de prueba. US Navy

BOEINGF/a-18 /9O



El piloto de la US Navy, capitan de corbeta
Mike Tremel fue condecorado con la Dis-
tinguished Flying por derribar un avién
de ataque sirio Su-22 Fitter en junio de
2017, el primer derribo aire-aire de EEUU
desde 1999.

Tremel y Krueger, su punto, fueron lan-
zados desde el USS George Bush para
brindar apoyo aéreo cercano a las Fuerzas
Democraticas Sirias respaldadas por Es-
tados Unidos como parte de la campana
anti-ISIS. Fueron alertados por un Coor-
dinador de Ataque Terminal Conjunto
(JTAC) de que se estaba disparando contra
las fuerzas de la coalicion cerca de la en-
tonces capital del ISIS, Ragga.

Segin la Navy, un avion de alerta tem-
prana Boeing E-3 Sentry identificé un
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avién que se aproximaba como un Su-22
de la era soviética, perteneciente al régi-
men sirio. Las repetidas llamadas de radio
al Su-22 no recibieron respuesta; el avion
sirio lanzé municién contra los comba-
tientes de la SDF incluso después de que
Tremel le avisara con bengalas tres veces.

Autorizado bajo las reglas de enfren-
tamiento, ITremel blocé al Su-22 con un
AIM-9X Sidewinder y dispard, pero su
misil gulado por infrarrojos fue desviado
por las bengalas lanzadas por el piloto
sirio. Tremmel cambi6 a un misil AIM-120
AMRAM guiado por radar y disparo, al-
canzando al Su-22 y enviando el aviéon al
suelo mientras que su piloto consigui6
eyectarse. El enfrentamiento durd ocho
minutos.

Arriba El 17 de marzo de 2008, el Gobierno
australiano anuncio que continuaria con

los planes para-adquirir los 24 F/A-18E. El
ministro de Defensa, Joel Fitzgibbon, dijo que
el Super Hornet era un "excelente avion";
tambien indico que los costos v los factores
logisticos contribuyeron a la decision: el
retiro del F-111 fue "irreversible" y “solo"

el F/A-18F podria cumplir el plazo. RAAF

otros equipos. El gobierno también soli-
citd la aprobaciéon de exportacién de los
EE. UU para los Boeing EA-18G Growler. El
27 de febrero de 2009, Fitzgibbon anuncid
que 12 de los 24 Super Hornet entrarian a la
linea de produccién para su modificacion
como EA-18G. La decisién final sobre la
conversion a EA-18G, a un costo de A $ 300
millones, se tomaria en 2012.

El primer Super Hornet de la RAAF se
completd en 2009 y vold por primera vez
desde la fabrica de Boeing en St. Louis,
Missouri, el 21 de julio de 2009. Los equi-
pos de la RAAF comenzaron a entrenar
en los EE. UU. en 2009. Los primeros cinco
F/A-18F llegaron a su base de operaciones,
Amberley, Queensland, el 26 de marzo de
2010 y se les unieron seis aviones mas el
7 de julio de 2010. Tras la llegada de otros
cuatro aviones en diciembre de 2010, el pri-
mer escuadron fue declarado operativo el
9 de diciembre de 2010.

En diciembre de 2012, el gobierno austra-
liano solicité informacién a los Estados
Unidos sobre el costo de adquirir otros 24
F/A-18F, para evitar una merma de capaci-
dad debida a los retrasos en el programa
F-35. En febrero de 2013, la Agencia de
Cooperacion de Seguridad de Defensa de




los EE. UU. notificé al Congreso de una
posible venta militar extranjera a Aus-
tralia por hasta 12 aviones F/A-18F y 12
EA-18G Growler con equipos asociados,
capacitacién y apoyo logistico. En mayo de
2013, Australia anunci6 que retendria los 24
F/A-18F en lugar de convertirlos, y pediria
12 nuevos EA-18G. En junio de 2014, Boeing
se adjudicé el contrato para los 12 EA-18G,
y el primer EA-18G para Australia salié de
la linea de montaje el 29 de julio de 2015.

El 24 de septiembre de 2014, ocho RAAF
EF/18F junto con un tanquero, un avién
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lzquierda Dos tripulantes de un F/A-18F
Super Hornet de la RAAF. Se aprecia el kit de
vuelo, donde destaca el sistema de punteria
integrado en el casco (JHMCS). RAAF

de alerta temprana y 400 miembros del
personal llegaron a los Emiratos Arabes
Unidos para participar en operaciones
contra militantes del Estado Islamico (IS).
El 5 de octubre de 2014, la RAAF comenzd
oficlalmente misiones de combate sobre
Irak, con un par de E/A-18F armados con
bombas guiadas por GPS y un avién de
reabastecimiento de combustible KC-30A;
volvieron a salvo a la base sin atacar ob-
jetivos. El 8 de octubre de 2014, un Super
Hornet australiano realizdé su primer ata-
que contra las fuerzas del Estado Islamico,
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arrojando dos bombas en una instalacion
del Estado Islamico en el norte de Irak. En

2017, la RAAF reemplazo los Super Hornet
del No. 6 Squadron con EA-18G y transfirid
los cazas al No. 1 Squadron.

Izquierda y abajo El sistema de sensor IRST21 de
Lockheed Martin (denominacion militar AN/ASG-34)
utiliza tecnologia de busqueda y seguimiento por
infrarrojos para detectar y rastrear amenazas en el
aire. En comparacion con el radar IRST21, mejora
significativamente la resolucion de multiples
objetivos, permitiendo a los pilotos identificar

con precision las formaciones de amenazas a
mayores distancias. Esta capacidad de "ver primero,
golpear primero” permite a los pilotos un mayor
tiempo de reaccion, mejorando |la capacidad

de supervivencia. La US Navy ha adquirido 175

de estos sistemas que son instalados en la

parte delantera de un depaosito de combustible
FPU-13, reduciendo la cantidad disponible de

1.817 litros a 1.250 litros. Lockheed Martin
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Requisitos y ensayos

El 15 de noviembre de 2001, Boeing com-
pleté6 con éxito una demostracién de
vuelo inicial del F/A-18F "F-1" equipado
con el sistema de guerra electrénica
ALQ-99 para servir como el avion de con-
cepto de ataque electrénico aéreo EA-18
(AEA). En diciembre de 2003, la Marina de
los EE. UU. otorgd a Boeing un contrato
de desarrollo para el EA-18G. Como con-
tratista principal, Boeing debia construir
el fuselaje delantero, las alas y realizar
el ensamblaje final. Northrop Grumman
fue el principal subcontratista de fuselaje
y proporcionarian el centro y el fuselaje
de popa, asi como el principal sistema
electronico de combate. En 2003, la Ma-
rina esperaba recibir 90 EA-18G.

ECTRONICO
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El primer avién de prueba EA-18G

entro en prc}dur:cmn el 22 de octubre

de 2004. El primer avién de prueba,

conocido como EA-1, realizé su primer

vuelo en St. Louis el 15 de agosto de
2006; luego fue transportado a la Estacion
Aérea Naval Patuxent River, Maryland, el
22 de septiembre de 2006. E1 EA-1 validé
las pruebas en tierra en la camara ane-
coica del Centro de Prueba y Evaluacién
del Medio Ambiente de Combate Aéreo
(ACETEE).

El segundo avién (EA-2) vol6 por pri-
mera vez el 10 de noviembre de 2006, y
fue entregado a NAS Patuxent River el
29 de noviembre de 2006. El EA-2 era un
avion de pruebas, inicialmente volado en
el Atlantic Test Range (ATR) de Pax River
para el desarrollo del sistema AEA antes




Arriba derecha Este
Growler del mismo

escuadron fue pintado

en 2011 en un esquema
de pintura “vintage”
(1944), celebrando
el Centenario de la
Aviacion Naval. US Navy

Arriha”’i‘hur"’ a
totipo EA-18G
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El

Growler muestra su

potencia bruta.
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de pasar a la gama de combate electrénico
(ECR, o 'gama de eco') en la estacién de
armas aéreas navales China Lake en Ca-
lifornia. Ambos aviones estan asignados
al VX-23 "Salty Dogs". El EA-1 y EA-2 eran
F/A-18Fs F-134 y F-135, sacados de la linea
de produccidon de St. Louis y modificados
por Boeing a la configuracidon EA-18G. Sin
embargo, dado que no se construyeron
inicialmente como Growlers, la Marina
ha designado estos dos aviones de prueba
como NEA-18G. Habia cinco Growlers vo-
lando en el programa de pruebas de vuelo
a partir de junio de 2008.

Adquisicion

En un informe de abril de 2006, 1a Oficina
de Responsabilidad del Gobierno de EE.
UU. (GAO) expresé su preocupacidén al
considerar que los sistemas de guerra
electrénica en el EA-18G no estaban com-
pletamente maduros, por lo que existia
el riesgo de "aumento de costos futuros
y retrasos en el cronograma". El informe
recomendd al Departamento de Defensa
comprar actualizaciones adicionales de

ICAP III para EA-6B y asi llenar los vacios
de capacidad actuales y a corto plazo y re-
estructurar los planes iniciales de produc-
cion del EA-18G para que la adquisicion se
llevara a cabo después de que la aeronave
hubiera "demostrado su plena funcionali-
dad". En un informe de la GAO de 2008, el
director del departamento de Evaluaciéon
y Prueba Operativa del Departamento de
Defensa cuestiono la carga de trabajo del
equipo Growler, de dos personas, como
reemplazo del equipo Prowler, de cuatro.

La Marina de los EE. UU. ordend ini-
clalmente 57 aviones para reemplazar
sus EA-6B Prowler en servicio, la ma-
yoria de los cuales tendrian su base en
NAS Whidbey Island. El Departamento
de Defensa de los EE.UU. aprobé el pro-
grama EA-18G para comenzar la pro-
duccidon inicial a baja cadencia en 2007.
Estaba previsto que el EA-18G terminara
las pruebas de vuelo en 2008. La Marina
planeaba comprar aproximadamente 85
aviones en 2008. La aprobacién para el
lote completo de produccidén se entregd
el 23 de noviembre de 2009. Boeing pla-
ned aumentar la produccién a 20 aviones
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por afo. El 9 de julio de 2009, el gene-
ral James Cartwright dijo al Comité de
Servicios Armados del Senado de los
Estados Unidos que la opcion habia sido
continuar con la linea de produccién del
F/A-18 porque los mandos operativos ne-
cesitaban mas capacidad de guerra elec-
tronica aérea que solo el EA-18G podia
proporcionar.

La presentacion de la Marina para el
presupuesto de defensa de 2011 presen-
tado por la Administracién de Obama exi-
gla que se agregaran cuatro escuadrones
EA-18G Growler a la flota. El 14 de mayo
de 2010, Boeing y el Departamento de De-
fensa de los Estados Unidos llegaron a un
acuerdo para un contrato de varios anos
por 66 F/A-18E/F adicionales y 58 EA-18Gs
en los siguientes cuatro anos. Esto elevara
el total a 114 EA-18G por pedido.
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El Director de Pruebas y Evaluacién
Operacional del Pentagono determind
que el EA-18G "todavia no era operacio-
nalmente adecuado" en febrero de 2011 y
que el contratista principal Boeing estaba
trabajando para resolver problemas con
las actualizaciones de software. En di-
clembre de 2011, las pruebas de evaluacion
operativas concluyeron que el software
EA-18G era "operacionalmente efectivo y
adecuado".

El 19 de diciembre de 2014, la Armada in-
formé publicamente que deseaba modifi-
car el contrato de produccidn con Boeing
para reducir la produccion del Growler de
tres aviones por mes a dos. También com-
pro 15 Growler adicionales, financiados
por un proyecto de ley de gastos que se
envid al presidente Obama para su firma
a fines de diciembre de 2014.

Capacidades

El rendimiento de vuelo del Growler es
similar al del F/A-18E/F. Este atributo le
permite al Growler realizar interferencia
defensiva, asi como la tradicional misién
de interferencia activa (interferencia de
radar y engano). Los Growler pueden
acompanar a los F/A-18 durante todas las
fases de una misién de ataque.

El Growler tiene mas del 90% en comun
con el Super Hornet estandar, con el que
comparte fuselaje, el radar Raytheon AN/
APG-79 AESA vy sistemas de armas como
el sistema de gestiéon de tiro AN/AYK-22.
La mayor parte del equipo de ataque elec-
tronico esta montado en un rack en el es-
pacio que solia albergar el cafién interno
de 20 mm vy en las puntas de las alas.
Nueve estaciones de armas permanecen
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libres para proporcionar armas adiciona-
les 0 pods de interferencia. La electréonica
adicional incluye receptores de banda
ancha AN/ALQ-218 en las puntas de alas
y pods de bloqueo tactico de banda alta y
baja ALQ-99. El ALQ-218 combinado con
el ALQ-99 forma un conjunto de guerra
electrénica de espectro completo que es
capaz de proporcionar detecciéon y blo-
queo contra todas las amenazas conoci-

das de superficie y aire.

El EA-18G puede equiparse con hasta
cinco pod ALQ-99 v, por lo general, agrega
dos misiles AIM-120 AMRAAM o AGM-88B

: i ; Arriba EA-18G Growler Modex # 541 BuNo 166895 del escuadron VAQ-132 "Vikings', asignado a
HARM. El EA-18G también utiliza el sis- COMVAQWINGPAC. Armado con dos misiles AGM-88 HARM, la foto fue tomada desde un cisterna
tema de anulacion de interferencias IN- CC150 Polaris canadiense en el oeste de Sicilia. El Growler, versatil y avanzado, puede llevar el mismo
CANS que permite la comunicacién de voz armamento aire-aire y aire-superficie (excepto el canon de 20 mm) que el F/A-18F Super Hornet.
Los cinco EA-18G del VAQ-132 se desplegaron en la base aérea de Aviano, cerca
_ , _ , de Venecia, para las operaciones aéereas sobre Libia en la primavera de 2011. Este
enemigas, una capacidad no disponible en  agcyadrgn estaba estacionado en Irak en apoyo de la Operacién New Dawn y antes
el EA-6B. Ademas del equipo de alerta y  del comienzo de Odyssey Dawn el 19 de marzo ya estaba en Aviano. RCAF

mientras interrumpe las comunicaciones
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bloqueo de radar, el Growler posee un re-
ceptor de comunicaciones y un sistema de
bloqueo que proporcionara supresion y
ataque electrénico contra las amenazas de
comunicacién en el aire.

La escasa fiabilidad del modulo de blo-
queo ALQ-99 y los frecuentes fallos en
la fase Built-in-Test (BIT) han provocado
que la tripulacién vuele misiones con fa-
llos no detectados. El ALQ-99 también ha
interferido con el radar AESA del avidén y
ha impuesto una gran carga de trabajo a

Un Growler EA-18G asignado a los "Vikings™
del VAQ-129 despega de la Naval Air Station El
Centro durante un ejercicio de entrenamiento
el 29 de octubre de 2008. US Navy
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la tripulacién de dos hombres, junto con
la reduccién de la velocidad méaxima del
Growler.

Boeing esta estudiando otras posibles
actualizaciones; el mddulo de bloqueo de
radar ALQ-99 puede ser reemplazado en
el futuro, y la compania esta buscando
agregar armas y reemplazar el receptor de
comunicaciones satelitales. El Growler es la
plataforma inicial para el Next Generation
Jammer (NGJ) que utiliza la tecnologia de
matriz activa escaneada electronicamente
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Izquierda EA-18G lanzado desde un
portaaviones de la US Nawy. Los carenados
de los sistemas ALQ-218 montados en la
punta de los planos diferencian al Growler
del resto de la familia Hornet. US Navy

(AESA) para enfocar la potencia de inter-
ferencia exactamente donde sea necesario.
El NGJ debia implementarse en el F-35. Sin
embargo, en mayo de 2012, la Marina de los
EE. UU. decidié centrar la integracion de
NGJ en el EA-18G con una fecha prevista
de servicio en 2024/2025 y aplazar el trabajo
para el F-35. Boeing también esta buscando
exportar una configuraciéon Growler Light,
sin los moédulos de bloqueo, permitiendo
conciencia electrénica pero no un ataque
electréonico. Lamentablemente, como todos
los equipos avanzados, el NGJ lleva un re-
traso de dos anos.

Tres Growlers conectados en red pueden
generar pistas de focalizacién para fuen-
tes hostiles de radiofrecuencia en tiempo
real, pero esto es dificil de organizar con
el numero actual de escuadrones de la US
Navy. Utilizando enlaces de datos mas ra-
pidos, el Growler podria usar sus pod EW
para localizar con precision las fuentes de
sefial. En un grupo de tres planos, cuando
uno detecta una sefial de una fuente como
un teléfono movil, los otros dos también
pueden escuchar la misma senal, los tres
miden la cantidad de tiempo que tardan
las transmisiones en viajar desde la fuente
a cada avion para triangular la ubicacion en
"un area muy, muy pequena“. A principios
de 2015, la Marina habia demostrado este




La Real Fuerza Aérea
Australiana compro doce
EA-18G Growler siendo
hasta ahora el unico
cliente internacional de
esta variante. RAAF

concepto utilizando EA-18G equipados con
la tecnologia de red de orientacién tactica
(TTNT) de Rockwell Collins y receptores
ALQ-218 para adquirir emisiones de una
embarcacion objetivo y apuntarlo desde
un rango de separacioén sin usar sus pro-
pias emisiones de radar detectables. Boeing
anuncio6 el 1 de diciembre de 2015 que ac-
tualizarian los EA-18G de la Marina con el
enlace de datos TTNT.

Después de las misiones de la US Navy
en la Operacién Odyssey Dawn, durante
la Revolucion Libia de 2011, la Real Fuerza
Aérea Australiana decidié agregar el pod
Raytheon ATFLIR (infrarrojo) a su pedido
de 12 aviones Growler. Cuando el radar y
los detectores de radar EA-18G de la Navy
localizaron posibles objetivos, pasaron la
Informacidn a través de enlaces de datos
para atacar a los enemigos. Sin embargo,
los Growler carecian de la capacidad de

confirmar visualmente lo que detectaban,

por lo que agregar un pod FLIR le da agu-
deza visual para ver objetivos y acortar la
cadena de decision/disparo; actualmente
la US Navy también utiliza los ATFLIR en
sus EA-18G. Los Growler australianos tam-
bién estan equipados con el misil AIM-9X
Sidewinder .

Jammer de préxima generacion

Raytheon recibié en 2019 un contrato de
mas de 12 millones de ddlares mas una
tarifa fija, por servicios de ingenieria y
soporte de prueba para el ALQ-249 Next
Generation Jammer (NGJ) actualmente en
desarrollo para el EA-18G. Los servicios que
se proporcionaran incluyen soporte de soft-
ware para el pod NGJ, incluidos analisis de
requisitos, disefio, desarrollo, integracion,
pruebas, capacitacién, herramientas rela-
cionadas en apoyo de ALQ-249 e iniciativas
avanzadas de guerra electronica. El trabajo
se realizara en El Segundo, California (75
por ciento) y Point Mugu, California (25
por ciento) y se espera que se complete en
marzo de 2024. Este contrato no fue adqui-
rido de conformidad con el Reglamento Fe-
deral de Adquisiciones 6.302-1. La Division
de Armas del Centro de Guerra Aérea Naval
en Point Mugu, California, es la entidad de
contratacion.

EA-18G Growler, RAAF

El | 3 de mayo de 2013, el Gobierno de Aus-
tralia anuncié que compraria 12 Growlers
de nueva construccidn para complementar
la flota existente de Super Hornet. Aus-
tralia recibié el primero de 12 Growlers el
29 de julio de 2015. Excepcionalmente, los
Growlers australianos estan equipados con
el pod AN/ASQ-228 ATFLIR y también dis-
ponen de armamento aire-aire adicionales
en forma del misil AIM-9X. El avién es ope-
rado por el No. 6 Squadron, RAAF. El 7 de
julio de 2017 se completd la entrega de los 12
EA-18G Growlers con la llegada del Gltimo
Growler a la Base Amberley de RAAF, hogar
del No. 6 Squadron.

El 29 de enero de 2018, un EA-18G austra-
liano se incendié después de un despegue
abortado en la Base de la Fuerza Aérea
de Nellis, Nevada, mientras participaba en
un ejercicio Red Flag. La tripulacion pudo
salir del avidon sin dafios. Una investigacion
descubri6 que el compresor de alta presion
de un motor se habia roto en tres piezas
principales que dafaron severamente el
fuselaje inferior, la aleta trasera derecha y
el otro motor. El avion fue dado de baja el 15
de agosto. El Goblerno australiano intento
en vano reclamar una indemnizacion por la
pérdida del avion de A$ 125 millones.

Abajo Los doce EA-18G Growler sirven con el No 6 Squadron, aunque uno de ellos se accidento
durante un Red Flag en Nellis AFB, y se desconoce si podra ser reparado. RAAF
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EL F-18 EN SERVICIO

- JERCITO DEL AIR

0s primeros fueron sometidos a
principios de la década de 2000
a una actualizacién exhaustiva
que los llevo a la configuracion
F18M; a partir de entonces se
han realizado varias actualizaciones mas,
principalmente en el software operacional,
por lo que el Gltimo instalado es OFP-08E.
Estos equipan el Ala 12 en Torrején y el Ala
15 en Zaragoza, y de los 72 aviones iniciales
comprados, seis se han perdido en acci-
dentes en sus 34 afios de vuelo operacional
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(incluidas las operaciones de

combate sobre los Balcanes y Libia). La ter-
cera unidad en recibir Hornet fue el Ala 46
en Gando, Gran Canaria, recibidos dentro
del periodo 1995-2000. Estos aparatos ini-

clalmente equiparon el 111 Escuadron del
Ala 11 en Morén y después de que este ala
comenzO a recibir Typhoon, se enviaron
los Hornet al 462 Escuadron; de los 24 re-
cibidos cuatro se perdieron en accidentes.
Al igual que los F18M, han recibido varias
actualizaciones estructurales y de avio-
nica/software durante los ultimos afios, y
se conocen como F/A-18A+, aunque tienen
un estandar operativo mas bajo que los del
Ala 12 y Ala 15.

ervICIO

Actualizacion de Media vida

Con la preparaciéon del plan de Actualiza-
cién de Media Vida para la flota original
de F-18 (un total de 67 aviones), aumenté
significativamente la capacidad operativa
de este eficiente sistema de armas.

El Ejército del Aire y CASA (ahora Airbus
Defence and Space) firmaron un primer
contrato para el desarrollo de dos prototi-
pos en diciembre de 1999, expediente nu-
mero 994,005, con finalizacién prevista en
septiembre de 2002.

En junio de 2000 se entregaron en la
instalaciones de CASA en Getafe los dos
prototipos, un monoplaza (C.15-34) y un bi-
plaza (CE.15-11). Las modificaciones de inge-

nieria se completaron en julio de 2001. Las




Arriba A principios de la década de 2000, el CLAEX
sometio a pruebas de vuelo al F18M con el misil

aire-aire Rafael Phyton IV, pero finalmente fue
seleccionado el AIM-2000 IRIS-T. S. Mafé

IRIS-T. Posteriormente el MIDS se integro
en toda la flota.

El estandar del software operativo utili-
zado actualmente por el F18M/BM del Ejér-
cito del Aire es el OFP-07+.

Este es un desarrollo intermedio entre el
OFP-07 y 08 que agrega como funcionali-
dad mas significativa la integracion del re-
ceptor mejorado de video operado de forma
remota (ROVER).

El OFP-08 proporciona una serie de fun-
cionalidades que, ademas de mejorar la
interfaz hombre-maquina, resuelven pro-
blemas de obsolescencia. Entre las mejoras
introducidas podemos destacar la insta-
lacién de una nueva generacién de panta-
llas a color multifuncién de Tecnobit, la
integracion del sistema SCORPION Helmet
Mounted Sight (HMS), la adaptaciéon de
la aeronave para el uso del Pod CORE y el
misil AIM-120C-7.

El primer uso de un disefio espafiol OFP
tuvo lugar en 1994 con la carga en la flota
del software de la versiéon OFP-94. La ul-
tima version de software estadounidense
utilizada fue la version 89C.

BOEING F/A-18 3Y
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Arriba E| Scorpion HMCS proporciona datos dinamicos y de mision a todo color, proyectados

de forma directa y segura en la linea de vision de la tripulacidn aérea a través de un gran
conjunto de guia de ondas opticas, totalmente transparente, resistente y totalmente
transparente. Esta capacidad permite que el usuario permanezca de frente y fuera de la cabina
con una Conciencia Situacional (SA) en tiempo real muy mejorada. , aunque uno de ellos se
accidento durante un Red Flag en Nellis AFB, y se desconoce si podra ser reparado. EdA

> THALES Scorpion

La dimension adicional de |la simbologia a todo color y las imagenes de video aumentan
drasticamente la capacidad del usuario para interpretar y correlacionar rapidamente la

informacion vital de SA, lo que resulta en una menor saturacion de tareas y una mayor eficiencia.

La nueva pantalla se integra facilmente en el casco HGU-55, lo que significara un mejor uso de
las capacidades de diferentes armas, incluido el misil IRIS-T.
Los Scorpion ya estan siendo entregados

al Ala 12 y Ala 15. Thales
A
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Casco SCORPION
de Thales

En el marco dela mejora del C.15M, la Fuerza
Aérea espanola comproé 80 cascos THALES
Scorpion. En 2015/2016, el Centro de Logis-
tica para Armamentos y Experimentacion
(CLAEX) probé la integracion del sistema
Scorpion como parte de la nueva OFP-08E.

El Scorpion HMCS proporciona datos di-
namicos y de misién a todo color, proyecta-
dos de forma directa y segura en la linea de
vision del piloto a través de un mondculo
que funciona por ondas 6pticas, totalmente
transparente, resistente y rugerizado. Esta
capacidad permite que el piloto vea den-
tro y fuera de la cabina con una Concien-
cia Situacional (SA) en tiempo real muy
mejorada.

El Scorpion es una de las mejoras plani-
ficadas en la OFP-08E. Es un visor-desig-
nador instalado en el casco, equipado con
un sensor que combina tecnologia inercial
y Optica, que permite al piloto visualizar
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informacién y video, asi como armas y sen-
sores con el movimiento de la cabeza.

La capacidad de esclavizar el seeker del
misil IRIS-T a la linea de visién del piloto
amplia sobremanera las prestaciones en
combate cerrado de un misil de empuje vec-
torial "off-boresight” como es el AIM-2000.

Las nuevas pantallas de tipo LCD utilizan
componentes de menor consumo de ener-
gia y necesidad de refrigeracion vy, al ser en
color, permiten una mejor representacion
de la simbologia e informacién tactica que
se intercambia a través del sistema de en-
lace de datos Link-16.

La dimensidén adicional de la simbologia a
todo color y las imagenes de video aumen-
tan drasticamente la capacidad del usuario
para interpretar y correlacionar rapida-
mente la informacién vital, lo que resulta
en una menor saturacion de tareas y una
mayor eficiencia. La nueva pantalla se in-
tegra facilmente en el casco HGU-55, lo que
significara un mejor uso de las capacidades
de diferentes armas, incluido el misil IRIS-T.

Arriba El estandar del software aeronautico
utilizado actualmente por los F18M/BM es
OFP-07+. Este es un desarrollo intermedio entre
OFP-07 y 08 que agrega como funcionalidad mas
significativa la integracion del receptor mejorado
de video operado de formma remota (ROVER). EdA

Derecha El misil Taurus en servicio con la

flota F18M (y pronto con el Typhoon) es la

Gltima generacion de misiles de alcance medio
aire-superficie (alrededor de 500 km). Combina los
sistemas de navegacion mas modernos, ubicando y
atacando objetivos, mientras que su diseno reduce
a firma radar para evitar su deteccion. Una vez
anzado, el misil vuela a altitudes extremadamente
bajas (30 metros) impulsado por un pequeno
motor capaz de alcanzar Mach 0.9. EdA

F_— —nilla -

Derecha Tanto el

Ala 12 como Ala 15
tienen como misil
estandar de corto
alcance, el AIM-2000
IRIS-T. S. Mafé

Los Scorpion ya se estan entregando a el
Ala12y Ala 15. Con respecto al reemplazo de
los Hornet, el avidn continuara en servicio
hasta 2025-2030. El EdA tiene una oficina
para estudiar cual sera el caza esparnol de
nueva generacién, que probablemente sera
una mezcla de cazas de quinta generacion
(quizas F-35 para compartir la compra con
la Armada espafola) y UCAV.

Armas

El F18M tiene armamento de guia laser ex-
clusivo (LGB') y armamento de doble guia
(laser/GPS). Dentro del inventario LGB, la
panoplia consta de bombas guiadas Pa-
veway 12 (GBU-12 D/B; GBU-16B/B; Paveway
[12 GBU-10E/B), asi como bombas guiadas

1 Bomba guiada por laser

2 Tipo guiado "bang-bang”: desviacion

total de las aletas en cada una de las
correcciones, independientemente del grado
de desviacion entre la trayectoria de vuelo
de la bomba y la trayectoria requerida.

]
1

Paveway 11l (GBU-24A/B y BPG-2000)3. La
unica bomba de doble guia en servicio es
la GBU-48/B.

En relacion con el Maverick, la version
de dotacion existente es de guia infrarroja
AGM-65G. El misil antibuque en dotacién
el AGM-84D-1 Harpoon y para la mision de
supresion de las defensas aéreas, el misil
AGM-88B HARM.

La ultima incorporacién es el misil Tau-
rus, que pertenece a la ultima generacion
de misiles de alcance medio aire-superficie
(alrededor de 500 km). Combina los siste-
mas de navegacion mas modernos para
localizar y atacar objetivos, mientras que
su disenio reduce la firma radar para evitar
la deteccion. Una vez lanzado, el misil vuela
a altitudes extremadamente bajas (100 pies)
impulsado por un pequefio motor capaz de
alcanzar Mach 0.9.

3 Qrientacion proporcional: desviacion parcial

de las aletas de acuerdo con la desviacion entre
la trayectoria requerida y real de la bomba.
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Ala N° 15

El Ala n° 15 fue creada el 16 de diciem-
bre de 1985 por Orden Circular num.
04/85-DOR, llegando los cuatro primeros
F-18, en vuelo directo desde los EE.UU. el
10 de julio de 1986. El salto tecnoldgico que
supuso la llegada de este moderno avion
de combate fue un gran reto para el Ejér-
cito de Aire, que se pudo superar exitosa-
mente gracias al esfuerzo de adaptaciéon
realizado por el personal implicado.

/) BOEINGF/A-18

CON EL

Asi el 23 de octubre de 1986 el Ala 15
realizo su debut con la intervencién de la
unidad en un ejercicio programado con el
resto de unidades aéreas del Ejército del
Aire. A los pocos dias, el 28 de octubre de
1986, también tuvo lugar la presentaciéon
institucional de la unidad, al realizar Su
Majestad el Rey don Juan Carlos I su
primer vuelo en un avién F-18. Un afio
después, el Ala 15 también hizo su presen-
tacion ante la sociedad espafiola partici-
pando de forma destacada en el desfile

aéreo que tuvo lugar con motivo de la
celebracion de la Fiesta Nacional.

Rapidamente el Ala 15 entrd en la di-
namica de gran actividad propia de las
unidades de Fuerzas Aéreas y, en apenas
ano y medio, exactamente el 13 de enero
de 1988, alcanzd las 5.000 horas de vuelo.
Ese mes la unidad completd su dota-
cion de aviones, que a medida que fue-
ron llegando se habian ido integrando en
los tres Escuadrones con los que cuenta
actualmente:



i El 151 Escuadrén (con

indicativo Toro)
1 El 152 Escuadrén (con

indicativo Marte)
i El153 Escuadrén (con

indicativo Ebro) Unidad de

Conversion Operativa

Un ano después, la unidad alcanzd las
10.000 horas de vuelo, de lo que fue tes-
tigo su nuevo Estandarte, que habia sido
entregado por Su Majestad el Rey el 19
de septiembre de 1988, actuando como

Fotos de abajo El 10 de julio de 1986, los
primeros cuatro F18B Hornet (CE.15) llegaron
a la base aérea de Zaragoza después de volar
desde Saint Louis; estos fueron los primeros
para el nuevo Ala 15. Rafael Trevifio

madrina Su Alteza Real la Infanta dofa
Elena. Asi pues el Ala 15 ya disponia de
todo lo necesario para, a partir del 14 de
enero de 1989, integrarse en el Servicio de
Alarma Aérea, contribuyendo asi a la de-
fensa del espacio aéreo espanol.

El Ejército del Aire esta siempre en con-
tinua evolucidn y, como parte de ella, en
1989 se produjo la reestructuracién de la
Base Aérea de Zaragoza. El Ala 15 pasd a
denominarse Grupo 15 y se integro, junto
con el vecino Grupo 31, en el Ala 31.

Pero las reestructuraciones no pararon la
actividad y asl en septiembre de 1991 se al-
canzaron las 25.000 horas de vuelo. Prueba
de la madurez alcanzada por la unidad, en
julio de 1994, el Ala 15 "cruzd el charco" para
integrase en el Ejercicio Red Flag en la Base
Aérea de Nellis, en Nevada (EE.UU.), siendo
la primera Unidad espafiola en participar
en tan importante evento, lo que hizo de
manera muy destacable.

En diciembre de 1994, el Ala 15 tuvo su
bautismo de fuego en operaciones reales:
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Durante la reciente crisis economica
(2008-2014), muchos escuadrones de la
Fuerza Aérea espanola se fusionaron, por
ejemplo, en el Ala 15, tres escuadrones se
comprimieron en uno, como lo muestra el
parche que lleva este piloto del Ala 15. S. Mafe

Derecha Ala 15 es la

unica unidad (hasta hace
poco, pues recientemente
los Typhoon del Ala 14
también lo llevan) espanola
que tiene los nombres

de sus pilotos pintados

debajo de la cabina, en
Crespo, su Jefe. S. Mafé
Arriba Inicialmente, los prototipos

incorporaron la preinstalacion para el MIDS fue designada para participar en las mi-

(Sistema de distribucion de informacion : e L
multifuncional) que extiende el Bus 1553 a las siones de paz de la OTAN en la Republica

estaciones 1y 9, que estan funcionalmente de Bosnia-Herzegovina y Kosovo.
integradas para el misil aire-aire super Diez afnos después de su creacion, en
maniobrable IRIS-T. Posteriormente, el agosto de 1996, se alcanzé el hito de las

MIDS se integro en toda la flota. EdA
=€ MIkegiC Sl ity ota 50.000 horas de vuelo.

8y " Al igual que anteriormente lo hizo Su

. Majestad el Rey, el 15 de abril de 1997, Su
Alteza Real el Principe de Asturias don
Felipe de Borbdn y Grecia visitd esta uni-
dad, realizando un vuelo en F-18.

— ]

Arriba y abajo F18M del Ala 15 con marcas Tigre
durante la edicion Tiger Meet 2016 que tuvo lugar
en la base aérea de Zaragoza. Jorge Portales
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Derecha Inicialmente, los prototipos
iIncorporaron la preinstalacion para el MIDS
(Sistema de distribucion de informacion
multifuncional) que extiende el Bus 1553 a las
estaciones 1y 9, que estan funcionalmente
Integradas para el misil aire-aire super
maniobrable IRIS-T. Posteriormente, el

MIDS se integro en toda la flota. EdA

En noviembre de 2000, con las 75.000
horas de vuelo superadas por la Unidad
(octubre 1999), el 151 Escuadrdn superd
una evaluacién tactica de la OTAN, obte-
niendo la calificaciéon de "Combat Ready”,
siendo la primera unidad de la Fuerzas
Armadas Espanolas en realizar, superar y
obtener esta calificacién.

Fruto de una nueva adaptacién orga-
nica, el 9 de diciembre de 2002, el Grupo
15 de Fuerzas Aéreas vuelve a constituirse

en Ala n° 15, retomando su denominaciéon
original, con la que alcanzd en noviembre
de 2003 las 100.000 horas de vuelo.

Con ya veinte afios en sus alas los F-18
empiezan el proceso de modernizacion
Mid Life Update (MLU), que tiene por ob-
jeto aprovechar las buenas caracteristicas
y condiciones de la célula del avion para
instalar nuevos equipos y sistemas que
permitan disponer de una plataforma
mas moderna, versatil y segura.
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Pero la unidad no se para y, a pesar de
estar inmersa en este proceso de moder-
nizaciéon de su flota, en octubre de 2007
alcanzo las 125.000 horas de vuelo, lo que
supuso un hito muy importante para el
Ala 15 y que representa, en buena medida,
la labor realizada por todos sus compo-
nentes desde su creacion. Como prueba de
ello, el 8 de junio de 2010 se le concedio el
Premio de Seguridad de Vuelo del Ejército
del Aire en la modalidad "Trofeo Unidad".
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Arriba E| Ejercito del Aire declara actualmente una flota de Hornet compuesta por 85 aviones.
Esto comprende 65 F18M y BM vy 20 F/18A (CX). Los primeros ha participado en operaciones
de combate sobre los Balcanes en 1995 y 1999 y mas recientemente sobre Libia en 2011;
también han tomado parte en la mision de Policia Aérea del Baltico (BAP). S. Mafé

Abajo Este es el primer Hornet entregado al Ala 15
en julio de 1986, esta fotografiado en Zaragoza
en 2016, se aprecia la cola atigrada. S. Mafe

Al igual que habian hecho sus "pri-
mos" del 151 Escuadron, del 22 al 24 de
septiembre de 2010, se realiza la eva-
luacién de la OTAN al 152 Escuadrén
obteniendo la calificacién de "Combat
Ready", siendo asi el Ala 15 la primera
unidad de Fuerzas Aéreas espanola en
disponer de dos escuadrones operativos
con esta calificacion.

El 4 de marzo de 2011 se entregd el Guién
de unidad al Ala 15. Unos meses despues,
el 10 de junio de 2011, se celebrd el XXV
aniversario de la creacién del Ala y de
la llegada de los primeros F-18 a la Base
Aérea de Zaragoza.
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Arriba derecha Un F18M del Ala 15 —prestado

al CLAEX- transportando el nuevo pod CORE
(Capacidad Operacional de Reconocimiento

Electronico). Es un producto tecnologico

espanol desarrollado por Indra, lo que

le confiere una autonomia total, en un

aspecto tan importante como la capacidad

ELINT, vital para disponer de capacidad ISR.
VViene a hacer lo que lo que el pod francés
TMV-018 Syrel que llevaba el Mirage F1M,

de hecho el nuevo sistema es compatible

con la estacion de proceso de datos en
tierra usada por el Syrel. Carlos de la Cruz

Abajo Este Hornet del Ala 15, con marcas

-.d urante TLP 2015/4 en la Base Aérea

de Albacete a fines de 2015. 5. Mafe




Del 3 de julio al 18 de octubre de 2011 el Ala
15 participo en la mision de la OTAN en la
Operacion Unified Protector-Libia, siendo
destacados a la Base Aérea Decimomannu
en Cerdena (Italia) desde donde realizaron
SUS misiones.

En enero de 2012 se finaliza el proceso de
modernizacion Mid Life Update (MLU) de
todos los aviones de esta unidad, por lo que
actualmente se dispone de los equipos y sis-
temas mas modernos, versatiles y seguros.

Como continuacion a la labor incansable
de todos los miembros del Ala 15, el 18 de
julio de 2013 se alcanzan las 150.000 horas
de vuelo.

La primera visita que Su Majestad El
Rey don Felipe VI realiz6 a una unidad
del Ejército del Aire fue al Ala 15, el 4 de
mayo de 2015.

El16 de diciembre de 2015 el F-18 cumplio
30 anos en servicio.

El 15 de febrero de 2016 el ministro de
Defensa en funciones, Pedro Morenés
Eulate, seleccion¢ al Ala 15 como unidad
representativa del Ejercito del Aire para
realizar su despedida del cargo.

Siendo miembro de pleno derecho de la
Nato Tiger Meet Association desde 2008,
en mayo de 2016 se convierte en unidad
anfitrién del Nato Tiger Meet 20.

Abajo F-18M del Ala 15 en uno de sus refugios solares instalados en la base aérea
de Zaragoza, para evitar las inclemencias meteorologicas. Jorge Portalés

F,'-b' Ql- 1
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Arriba POD-CORE de Indra, pod para
misiones ESM (Electronic Support Measures)
v ELINT (Electronic Intelligence) para su
instalacion en los EF-18 espanoles. Indra

Abajo Un piloto de Ala 15 revisando una
bomba guiada por laser GBU-16. F. Frances
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Ala N° 12

Desde su activacion a mediados de los
anos cincuenta, el Ala 12 ha sido equi-
pada con aviones de combate estadou-
nidenses: F-86F Sabre, F104G Starfighter,
F-4C Phantom y desde 1989 EF18 Hor-
net. Algunos de los F104 llevaban Vin-
ten recce pod y hasta 2002 operaba una
pequena flota de RF-4C recce Phantom.
En realidad el Ala 12 tiene dos escua-
drones, el 121 (indicativo Poéker) y el 122
(iIndicativo Tenis), equipados con Hor-
net mejorados MLU Fi18M/BM (C.15M,
CE.15M en designacion militar espafiola).
La defensa aérea es la mas destacada
de sus capacidades , utilizando como
armas AIM-gL/M Sidewinders, AIM-2000
IRIS-T (dotado de excelente maniobra-
bilidad al disponer del sistema de em-
puje vectorial), AIM-7M/P Sparrow vy

Arriba En el marco de la mejora del C.15M, el Ejército del Aire ha comprado 80 cascos THALES Scorpion. AIDF_IZOF/Q_T AMRA{:}M' Fmalmeﬁnﬂte
En 2015/2016, el Centro de Logistica para Armamentos y Experimentacion (CLAEX) ha estado probando esta el ,ultimo recurso” que es el canon
la integracion del sistema Scorpion como parte del nuevo software operativo OFP-08E. EdA Vulcan M61A1.

| —
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Hoy dia a los Escuadrones 121 y 122 del
Ala 12 se les asigna el rol ISA-IMAGE-
COL-PER-PAS-MR, asociado con el uso
del pod de reconocimiento Reccelite y la
explotacion de sus recursos. Actualmente,
solo un numero limitado de pilotos de

cada Escuadroén lleva a cabo su plan de
entrenamiento especifico en el Reccelite,
dada la diversidad de opciones tacticas en
las misiones Recce y el esfuerzo operativo
que dedican en horas de vuelo para califi-
car en esta capacidad.

C.15M del Ala 12 C.15M con el pod
RAFAEL Reccelite instalado en el
pilon central. Carlos de |a Cruz

A los Escuadrones 121 y 122 del Ala 12
se les asigna el rol NASUW-AIR, enmar-
cado dentro del entorno de las misiones
APCMO que respaldan las operaciones en
el entorno maritimo. Actualmente, todos
los pilotos destinados a ambos Escuadro-
nes realizan entrenamiento en este tipo
de misiones, formando parte de su Plan
de Entrenamiento bianual.

Nite Hawk, Litening Il y Reccelite

Gran parte del exito en el correcto de-
sarrollo de las misiones actualmente
encomendadas a las Alas 12 y 15 recae
fundamentalmente en esta serie de sis-
temas puestos a su disposicidon. Tres pod
plenamente integrados a bordo de los
EF18, sobre los cuales merece la pena fijar

nuestra atencion por unos momentos.

Izquierda Foto de familia cuando se cumplieron
las 150.000 horas de vuelo registradas
por los Hornet del Ala 12. Ala 12
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NITE Hawk

Con forma cilindrica, el pod AN/AAS-38
NITE Hawk presenta unas dimensiones
de entorno a los 1,84 metros de longitud,
0,33 metros de diametro y 170 kilogra-
mos de peso. Estructurado alrededor de
once subconjuntos, cada uno de ellos sus-
ceptible de ser reemplazado durante las
operaciones, los componentes principales
del FLIR son: la seccién delantera; el esta-
bilizador &ptico; el motor que acciona el
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lzquierda El pod NITE Hawk actualizado
(conocido en la EAA como Lince-Lynx)
Instalado en el soporte inferior izquierdo de
un F/A-18A del 462 Escuadron. S. Mafe

mecanismo de balanceo; el receptor de in-
frarrojo; el procesador de control; el servo
control; el control de temperatura; el am-
plificador del mecanismo de balanceo y la
unidad de alimentacién eléctrica. La capa-
cidad laser del sistema queda confiada a la
unidad de alimentacion eléctrica del laser
y al transceptor laser.

La activacion del NITE Hawk, una vez
instalado el pod en el costado 1zquierdo del
EF18, se realiza desde el panel del sensor.
Ya operativo, el piloto obtiene todo el con-
trol sobre el sistema desde la palanca y el
mando de gases.

Desde el dispositivo instalado en el pri-
mero tiene capacidad para seleccionar la
imagen FLIR que se muestra en la pantalla
digital izquierda. Mediante el pulsador alo-
jado en el mando de gases se ejerce control
manual sobre las ventanas del infrarrojo y
del emisor laser, dirigiéndolo hacia el em-
plazamiento deseado y, una vez localizado
el blanco, bloquearlo y estabilizarlo.

El armado del laser tiene lugar accio-
nando el interruptor situado a tal fin
sobre el panel de control, quedando de
este modo listo para efectuar el disparo ya
sea tanto de forma manual como automa-
tica. La opcion automatica es la de uso mas
generalizado, ya que es el mismo avién
el encargado de verificar al unisono las

Una seccion de
C.15M/ CE.15BM
del Ala 12, ambas
equipadas con
pod Litening II.
Carlos de la Cruz

operaciones correspondientes a la accién
de iluminar y disparar sobre el objetivo. El
modo manual es el utilizado para designar
un blanco destinado a ser batido por otro
avion.

El Ejército del Aire espafiol adquirié un
total de 18 pods poco tiempo después de
que los primeros EF18 comenzaran a pres-
tar servicio en las unidades, aunque no
pudieron ser declarados plenamente ope-
rativos a la espera de recibir los corres-
pondientes designadores laser de los se
hallaban desprovistos.




En el mes de mayo de 1994, los menciona-
dos sistemas LTDR (Laser Target Designa-
tor and Range) comenzaron a recibir una
serie de mejoras a fin de perfeccionar su
software. Todo este grupo de actuaciones
seria conducido a buen puerto gracias a la
tarea conjunta llevada a cabo por el CLAEX
y el Ala n° 12. Pocos meses més tarde, los
pod fueron dotados con los designadores
laser a cargo del Taller de Electrénica del
Ala ne 12, aunque fue la base de Zaragoza
quien contemplo la totalidad del proceso
de integracion.

Arriba El C.15-69/12-27 llevo durante un
tiempo marcas fotograficas mientras era
asignado temporalmente al CLAEX. Wim Dass

lzquierda E| F18BM CE.15-10/ 2-73 llevo
a ambos lados de las derivas verticales el -
emblema conmemorativo de los 25 afos de

operaciones de Hornet en el Ala 12. Wim Dass

Litening i

El camino particular de desarrollo em-
prendido por el sistema LTD/R-LST Lite-
ning II se remonta al ano 1985, cuando la
empresa Rafael, asentada en la localidad
de Haifa, Israel, dio inicio al programa Li-
tening tomando como punto de partida
el dispositivo de guiado electro-optico
instalado en el misil aire-tierra Popeye.
El resultado final del trabajo se tradujo
en un pod de formas compactas de 2,20
metros de longitud, 0,40 metros de dia-
metro y 200 kilogramos de peso.
Tratando de simplificar al maximo el
proceso de desarrollo, teniendo en cuenta
iIgualmente la premisa de abaratar costes,
asi como evitar retrasos en la futura fase
de puesta en servicio, la filosofia aplicada
por la empresa tuvo presente utilizar una
serie de sistemas de probada eficacia. De
este modo, el sistema FLIR primigenio
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Derecha F18M del Ala 12 despegando de Torrejon;
bajo el plano izquierdo se aprecia una bomba de
practicas guiada por laser denominada LGTR. EA

instalado en el Litening era una extrapo-
lacién modificada del sistema nocturno
para localizacion de objetivos OPGAL.

Concentrandonos en este FLIR, uno
de los principales sensores del Litening,
ademas de la camara de television CCD
(Charged Coupled Device), también posee
tres opciones en el campo de visiéon. En
las opciones senaladas como estrecho y
ancho, la imagen obtenida es mostrada
al piloto a través de una pantalla multi-
funcién. La tercera de las opciones, HUD,
representa fundamentalmente el sistema
de navegacion del Litening, en la que
la imagen del campo de visién aparece
frente al piloto impresa en la unidad
HUD.

La camara de television CCD a la que
haciamos referencia, esta capacitada para
efectuar misiones de caracter diurno y
la dlstanma Igual-

lleva inte oTe do un smtema de namgacmn
inercial que aumenta su capacidad de

busqueda. De igual modo, el mencionado

sistema inercial es el responsable de que
:el haz ermtldn por el léﬁeff‘ se encuentre
blo sobre el objetivo a batir. Desde
el momento en que es lanzado e
mento, hasta que se produce el img
Todo ello, a pasar de que el haz pl"-_-_??;_.

mentaneamente la linea de visién.
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El éxito obtenido por el Litening inter-
nacionalmente, con una cifra de un millar
de unidades vendidas, le ha reportado
una constante evolucién de sus presta-
ciones. En colaboracién con la compaiiia

e T i

plxel camara de telev:rswn CCD cadmara

de infrarrojos delantera, generador de in-
frarrojos y designador laser.

Tratando de mejorar atin mas el sistema,
ambos socios se lanzaron a un nuevo es-
tudio que dio como resultado la versién
Litening AT (Advanced Targeting).

El Ejercito del Aire comenzd a mostrar
interés por la adquisicién del sistema
Litening II, motivado en gran medida

por las lecciones aprendidas mientras la
- camparfia sobre Kosovo se encontraba en

rdamo-  su méaximo apogeo. Durante el combate
. r_:u'.--- ._. $ f-Ill- "

pronto g quedé evidente que los sisternas

Abajo C.15M despegando de la base aérea de Los Llanos durante el TLP 2011/1. Juanjo Fernandez

utilizados hasta entonces dejaban tras-
lucir clerto numero de carencias. Tras
evaluar las diversas ofertas que existian
en el mercado, el dia 14 de abril de 2000
quedo formallza u-% con la empr a | 5.

tamblen llevaba asomado una serie de’

compensaciones que tenian como prin-
cipal protagonista a la empresa espanola
Tecnobit. Ella debia ser la entidad recep-
tora de toda la tecnologia necesaria para
tomar bajo su responsabilidad el mante-
nimiento completo del sistema. En una
fase posterior, seria el CLAEX la unidad
elegida para conducir a buen termino
la integracién del Litening a bordo del
F-18M.

El punto culminante de este proceso se
produjo el dia 24 de enero de 2002. Com-
pletamente equipado con el sistema en
cuestion, el EF18 matriculado C.15-72 rea-
liz6 el primer vuelo partiendo desde las
instalaciones de la base aérea de Torrejon
de Ardoz. Durante el afio 2003 la mayoria

pod ya habian sido entregados al
Ejército del Aire, hallandose plenamentes
6) ,eratlvos en las umdades depositarias

1gn1f1t:9 un
3 11 plltiﬂ:fj del 121 Es-
ntaba las dlfe renaas




la resolucion que presenta el Litening ac-
tual es extremadamente elevada. Ademas
de esto, el FLIR en si mismo discrimina
mucho mejor las variaciones que se pro-
ducen en la temperatura, con lo que te
proporciona una imagen muy mejorada
de la situacién comparado con el FLIR
anterior. Esto unido a la capacidad que
posee el EF18 MLU de actualizacion del
inercial con el GPS, hace que la precision
en la designacion de objetivos sea cues-
tion de unos pocos metros, con lo cual
se dispone de un rango de adquisicién
de blancos muy bueno. Con el Litening el
piloto puede designar el objetivo, lo puede
iluminar y puede disponer asimismo de
una medicion laser de la dis-
tancia, adquiriendo de esta

forma una serie de parame-

tros altamente precisos para
lanzar el armamento. Si ade-
mas de esto, lo esta iluminando
haciendo un seguimiento exacto

sobre cualquier punto destacado del
objetivo, ciertamente facilita mucho su

Todo un cumulo de ventajas, que movio
a plantear la alternativa de buscar un
punto de encuentro entre los sistemas
Litening y NITE Hawk. Asi se desprende
del comunicado emitido a finales del
ano 2004, indicando que en el periodo
2005-2006 se acometeria la actualizacién
de los NITE Hawk a unos estandares
proximos al sistema Litening II, lo que
asi se hizo, siendo la mayoria de estos de-
signadores destinados a los F/A-18 del 462
Escuadrén estacionados en la Base Aérea
de Gando, con la denominacién LINCE.
Los Litening II recibieron recientemente
en la Maestranza Aérea de Albacete la
actualizacién para incorporar el sistema
ROVER, que introduce un enlace de datos
exclusivo entre los cazas y el controlador
aéreo avanzado (FAC), que es el actor

5

protagonista en las misiones de apoyo
aéreo cercano (CAS). Mediante un inter-
faz portatil, el FAC puede trabajar con las
imagenes del pod Litening II que el piloto
visualiza en cabina y, en caso de nece-
sidad, realizar correcciones que

ayudan al piloto en la adquisi-
cién del objetivo.

— < ———. Arriba La capacndad de esclavizar al buscador

del misil IRIS- 1‘%‘73 Ifnea ¢
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EL F-18 EN SERVICIO Zeiol\mN

lzquierda y arriba Imagen del Litening Il de
un objetivo justo antes de ser destruido
por una bomba GBU-48. Ala 12

Reccelite

Los buenos resultados con el sistema Lite-
ning, animaron a la empresa israeli Rafael
a orientar sus investigaciones esta vez
hacia un sistema avanzado de reconoci-
miento aerotactico basado en el Litening,
buscando al mismo tiempo que la infor-
macién recabada fuera de gran utilidad
para la inteligencia.

Hasta entonces, era un hecho constatado
que, durante las operaciones de combate,
el periodo transcurrido entre que la infor-
macién era obtenida, debidamente ana-
lizada y posteriormente distribuida, era
extremadamente dilatado. Resumiendo el
concepto: de nada sirve disponer de una
informacién privilegiada sobre un deter-
minado objetivo movil, s1 para cuando
se ha procedido a identificarlo correcta-
mente, también se le permitido disponer
de una posible via para escabullirse.

Era necesario juzgar cual era la situacion
general en tiempo real. Es aqui donde el
sistema Reccelite entra en juego, desple-
gando todo su potencial como plataforma
de reconocimiento.

“JERCITO DEL AIRE
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El Reccelite tiene un aspecto y dimensio-
nes muy similares a la del pod Litening, del
que es compatible en un 75 %, incluida su
estructura operativa y equipo de apoyo.

El disefio fundamental del pod hace que
se divida en tres componentes bien dife-
renciados. La seccién frontal cuenta con
una cabeza giratoria capaz de ofrecer un
campo de visidon de 180 grados. Esto per-
mite a la tripulacién afrontar las misio-
nes de reconocimiento en cuatro formas
distintas. En la primera de ellas, el pod
rastrea una determinada area de terreno
enmarcada en su campo de vision to-
mando como punto de referencia la verti-
cal del avidn.

La panoramica oblicua actiia de igual
modo que la anterior, con la salvedad de
que la relacién entre el campo de vision y
el avién presenta un angulo oblicuo.

La tercera opcién concentra todos los
sensores sobre un determinado punto que
se encuentre dentro de los limites del
campo de vison.

En el ultimo modo los sensores se cen-
tran automaticamente sobre una exten-
sion de terreno que destaca alrededor de

Abajo Como se puede ver en el C.15-62/12-20 después de recibir la MLU, no todos
los Hornet del Ala 12 recibieron la falsa cabina pintada debajo de la real. EdA

G otk

un punto en concreto, bien sea para rea-
lizar la verificacion de un blanco suscep-
tible de ser destruido, o para evaluar los
dafios causados después de un ataque.

La seccidn central del pod aloja cinco
componentes. De todos ellos cabe destacar
la unidad de grabacién y transmisién de
estado solido, dotada con una capacidad
de grabacion de dos horas y media, ademas
de transmitir en tiempo real la informa-
cion recabada a una estacidn de planea-
miento en tierra mediante un enlace de
datos. El resto de la seccidén se encuentra
ocupada por la unidad procesadora de
imagenes, la unidad de sistemas electro-
nicos, la unidad de servo potencia y la uni-
dad interface.

La seccion posterior se encuentra total-
mente representada por la unidad de con-
trol del entorno.

En cuanto a sus detalles y prestaciones
técnicas de hardware y sensores, el FLIR
fue sustituido por una unidad de imagen
y grabador de datos. Presenta también el
pod un data link en tiempo real que su-
pone una mejora considerable respecto del
Litening. El pod cuesta un 30% menos que
un sensor LOROP. Los Reccelite adquiri-
dos por el Ejército del Aire consisten en 14
pods data link en tiempo real.




El "12-50" es el "buque
insignia” del Ala 12, el
Litening Il se aprecia

en el pilon central.
Carlos de la Cruz

La imagen esta estabilizada con cuatro
ejes y es esférica, cubriendo casi un hemis-
ferio, con espectro IR y visual simultaneo,
con funcionamiento a baja, media y gran
altitud. Un INS integrado anota la locali-
zacion de la imagen. Se puede mostrar en
el HUD una imagen del FLIR para ayudar
en la navegacion nocturna.

El Data Link puede pasar los datos a una
estacion de tierra en tiempo real, lo que
favorece la identificacién y adquisicion de
datos automaticamente y también tiene la
posibilidad de repaso de datos, imagenes
y coordenadas para una mision de ataque
por medio del data link, es decir, se pue-
den programar misiones.En este caso el
sensor es 1deal para el control de objetivos
moviles como blindados o misiles en pla-
taformas moviles. Estos sensores, de TV
CCD y FLIR, ambos con una resoluciéon de
2000x2000 pixeles presentan unas caracte-
risticas 6ptimas para este tipo de misiones.

Existe un componente fundamental
para el funcionamiento de los sensores
CCD vy éste es el I[HU. El IHU de dota-
cion en los Reccelite espafoles ha sido
desarrollado con la colaboracion de la em-
presa espanola de ingenieria Sener (Pro-
yecto [HU-Image Handling Unit). Sener
participa desde el afio 2001 en el proyecto

de desarrollo de dichas unidades, com-
ponente esencial de los pods Reccelite.
Desde que a finales del afno 2000 el Ejér-
cito del Aire confirmé la adquisicion de
dichas unidades Sener ha participado en
la parte de la adquisicién y grabacion de
imagenes del IHU. Esta unidad puede in-
corporar una o varias tarjetas de imagen
denominadas [PU (Image Processing Unit)
especificamente desarrolladas para este
sistema y que realizan las funciones de ad-
quisicion, compresion (segun el estandar
JPEQG), y formateado de imagenes y
navegacion (STANAG 7023). Cada
tarjeta IPU puede controlar
dos camaras independientes
que graban en una camara
de estado solido de alta capa-
cidad (SSR) a la que se accede
por un canal de fibra de 1Gb/s.
Los sensores son las dos ca-
maras, visible (MMV-4000 de Illu-
nis como explicaremos a continuacion)
e infrarroja con resoluciones de 2048x2048
y 640x512 pixeles respectivamente. La tasa
de adquisicién llega hasta las 60 imagenes
por segundo en el caso del FLIR. Esta uni-
dad IHU es la que admite la expansion
con tarjetas adicionales que son las que
permiten la transmision radio en tiempo

real de los datos mediante Data Link. Por
otra parte la 6ptica de las camaras CCD
es una optica Zeiss (Carl Zeiss Optronik,
Oberkochen, Alemania) que escogi6 la
camara digital MMV-4000 de Illunis LLC,
(Minnetonka, Minnesota, Estados Uni-
dos) como hardware del sisterna CCD.
Basada en un sensor de imagen Kodak
CCD, el MMV-4000 fue escogido por su
pequeno tamafo, bajo consumo y alta
calidad de imagen. Los modos de bus-
queda son tanto hacia abajo como hacia
los lados de un eje vertical, mante-
niendo en todo momento liber-
tad para maniobrar. Tambien
existe un modo fijo, para
. seguimiento de blancos en
un punto, de forma simi-
lar al Litening. O por bus-
queda de area cubriendo el
are@ alrededor de un punto y
empleado para localizar blancos
y BDA. El FLIR, con campo de visiéon
amplio y pequefio puede realizar detec-
cion, reconocimiento e identificacion de
blancos.

En cuanto al scanner IR (IRLS) barre
paralelamente a la direccion del vuelo vy
no permite maniobrar, sin embargo el Rec-
celite permite maniobrar al avién y no

Abajo Los F18M llevan el pod Litening Il en diversas ubicaciones, generalmente en la estacion central, pero tambiéen en el soporte bajo la toma de aire. 5. Mafeée
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Fotos de arriba El Litening y Reccelite son sustancialmente similares, la Gnica diferencia es que
en el segundo dispone de una antena ubicada en la parte inferior. Recientemente los Litening
fueron modificados para incluir el sistema ROVER. Las dimensiones del Reccelite son muy
similares al pod Litening, incluida su estructura operativa y su equipo de soporte. S. Mafé

precisa el vuelo paralelo al blanco durante
mucho tiempo.

Pero cifiéndonos a los Recce que equi-
pan a los C/CE.1sM (EF18A/B) Hornet es-
pafioles, los encargados por el Ejército del
Aire, tienen las siguientes caracteristicas
generales:

Como se ha dicho el 75% del pod es
comun al Litening, con la misma estruc-
tura y equipo de apoyo. Estan dotados
con un Infrarrojo de Busqueda Lejana
(Forward-Looking InfraRed, FLIR) con
campos de vision (FOV) ancho, medio y
estrecho, una camara CCD con ancho
y estrecho FOV y un designador y bus-
cador-sefalizador (rangefinger) laser. La
eliminacion del laser dejé bastante espa-
clo como para acoplar un nuevo sistema
FLIR con 0.7° de FOV. Este esta basado en
un FPA FLIR de 3-5um de Tercera Genera-
cion. La subunidad FLIR del Litening ha
sido reemplazada por una unidad manual
de imagen (IHU) que ya hemos descrito.
El pod también incorpora un INS integral
para una mejor estabilizacién durante
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maniobras a g-altos, en las que el INS
anota cada fragmento de imagen.

Todos los sensores, incluido el INS, estan
dotados de estabilizadores de cuatro ejes
que le proporcionan una estabilidad de
25 microrradianes. Este alto nivel de inte-
gracion permite el analisis de las secciéon
frontal sin realineamiento y una rapida
vision frontal de los sensores al nivel in-
termedio. No se necesita alineamiento en
prevuelo.

El equipo de tierra del Reccelite es el
mismo que para el Litening. L.as misiones
de la Estacién son Planeamiento, Ne-
gociado de Explotacidon y Negociado de
Operaciones (SRAT). Actualmente esta de-
nominada como RGES, siendo su nombre
anterior Inteligencia, pero actualmente
esta ultima funcién no es realizada por el
RGES, sino que se limita a Planeamiento
y recogida y explotacion de la informa-
cién, con confeccidon de informes que se
envian al MACOM para su decisién y en
su caso elaboracidn de inteligencia que el
RGES no realiza, es decir sdlo gestiona y

cidn recibida, con analisis experto de sus
resultados, pero sin evaluacién o resolu-
cion de resultados de inteligencia.

L.a Sala de operaciones sigue un proceso
en linea en el que cada actividad sigue un
curso continuo hasta llegar al punto final
que es el de la elaboracién del informe
final.

[La primera parte de una misidn co-
mienza con la solicitud del MACOM de
realizar un misién determinada, con lo
que se 1nicia la Planificacién o Planea-
miento en la cual, en colaboracién con el
piloto que va a realizar la misién que es
el que decide la altura, y con la ayuda de
planos de situacion y cartografia (escala
1:50.000) y ortofotos se elabora el plan
de vuelo y se establece la mejor ruta a
realizar para poder cumplir el objetivo
de la misién.Una vez preparada la ruta, el
piloto decide como volar,sies CCD o IR o
simultaneo.

Toda esta informacion se carga al SSR
mediante una interfaz y se lleva al aviéon
para iniciar la misioén.

Una vez acabada la misidén el SSR tiene
toda la misiébn almacenada, el Manager
de la Estacion de Tierra la descarga en la
CPU y comienza el trabajo de Gestion de
la Informacion de la Estacion de Tierra.
En la Gestidon de dicha informacion el
piloto colabora de nuevo para la interpre-
tacion de los datos.

Los fotointerpretadores ven toda la mi-
sibn de todas las formas posibles: visible,
visible/IR, mono, estéreo, etc, asi como
su situacion cartografica comparativa
disponiendo en mano del plano de la
zona evaluada. Por medio de diferentes
técnicas (por ejemplo comparacion entre
visual e IR, para lo cual el mosaico es
muy Util) se comparan zonas calientes
y frias (como hemos comentado, en mi-
siones BDA es muy util para determinar
incendios o diferencias de actividad tras
un ataque). Los montajes estéreos son
también muy utiles para poder determi-
nar, por ejemplo, alturas de instalaciones
o de cotas, etc. Todo este analisis se rea-
liza con la colaboracién del piloto que ha
hecho la misién.

Una vez analizada la informacién se
prepara un informe, que tras la revision
del manager y en su caso modificacidn,
es enviado al mando que lo ha solicitado.

El programa de adquisicién del pod Rec-
celite por parte del Ejército del Aire con-
templd inicialmente la incorporacién de
cuatro unidades, ensambladas por la em-
presa espafola Tecnobit, a las que poste-
riormente se anadieron otros dos.
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lzquierda El panel de instrumentos del F18M

MLU se distingue por la pantalla central DDI mas
grande y DDI en color en ambos lados v el panel
frontal superior (UFC) totalmente digitalizado. EdA

Nuevos displays de cabina
para el F-18M fabricados
por TECNOBIT

EIMHSD y el MUEFC son los dos displays
de cabina del F-18 que fueron disefiados
para la adaptacion de media vida (MLU)
de este avidn, con el fin de aumentar sus
capacidades tacticas.

Tecnobit fabricé con licencia de Kaiser
Electronics (Rockwell Collins) 82 pares
de displays para toda la flota de aviones
entre los afios 2005 y 20009.

Estos displays estan calificados para la
envolvente de dicho avién e incorporan
pantallas LCD rugerizadas, con fuentes
de luz que permiten la visién en condi-
ciones extremas de iluminacién solar en
cabina, o en visiéon nocturna de forma
compatible con los medios de amplifica-
cidn usados por los pilotos.

Una vez finalizada la produccién de
los displays MHSD y MUEC, Tecnobit se
ha encargado del mantenimiento de los
MisSmos.

Debido al rapido proceso de obsoles-
cencia de las pantallas LCD, bajo peticién
del Ejército del Aire, Tecnobit ha reali-
zado modificaciones al disefio original
para garantizar la operatividad de dichos

Arriba Las nuevas pantallas digitales de cristal liquido (LCD) desarrolladas por
Tecnobit y en proceso de instalacion en los F18M y F18BM. Tecnobit

equipos, imprescindibles en este avion del
ejército Espafiol.

La modificacion ha consistido en el
cambio a un LCD de nueva generacidon
con la adaptacion electrénica necesaria
y el cambio a retroiluminacién por LED,
manteniendo los mismos niveles de ruge-
rizacién y funcionalidad en las condicio-
nes ambientales requeridas.

Las nuevas pantallas estan equipando la
flota de F-18M del Ejército del Aire. En una
primera fase se instalaran 146 displays de-
lanteros y 26 displays traseros.

Esta nueva generaciéon de displays
aporta:

I mas capacidad de procesamiento

I mejor rendimiento

I menor carga de trabajo en operacién
para el piloto

I mayor velocidad de respuesta

i control de instrumentos criticos de mi-
sibn, como la imagen holografica (Head
Up Display)

Estas caracteristicas de los displays
permiten que los aviones realicen sus
operaclones con mayor rapidez y eficien-
cia, lo que redunda en una mayor seguri-
dad del espacio aéreo espanol.

La US Navy ha mostrado interés en
estos displays, para equipar a los

F/A-18C/D Hornet del US Marine Corps,
ademas de recibir el radar AESA APG-79
ya que hay que tener en cuenta que esta-
ran en servicio hasta por lo menos 2030.

Otro aspecto lmportante que aporta
Tecnobit a los F-18M es el montaje final
y revisiones (bajo licencia de Rafael) de
los pods Litening II y Reccelite, mas
los Litening III y V para los Eurofighter
Typhoon.
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Abajo Un F/A-18A+ del 462 Escuadron

repostando de un KC-130) Super
Hercules del US Marine Corps. USMC
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462 Escuadron — Ala N° 46

Los primeros antecedentes del 462 Es-
cuadron se remontan al mes de agosto
de 1940 con la llegada a Gando del 29
Grupo Expedicionario de Caza, dotado
con 24 aviones Fiat CR-32, procedentes
del 21 Regimiento de Caza de Getafe. La

Guerra de Ifni-Sahara fue el escenario de
accion donde el 462 Escuadron ha escrito
las paginas mas gloriosas de su historia.
A lo largo de 18 afios (1957-1975), las diver-
sas unidades desplegadas por el Ejército
del Aire en el Sahara vivieron una etapa
intensa, en constantes misiones de vigi-
lancia y patrulla.

Arriba Los veteranos Hornet del Ala 46 seran
previsiblemente remplazados por 20 nuevos
Eurofighter Typhoon de la Tranche 3+/Tranche 4
como los denomina Airbus con el radar de barrido
electronico, en el periodo 2025/2026. USMC




Arriba El "46-07" durante un perido de
mantenimiento mayor en ka Maestranza
Aérea de Albacete, enero de 2019. R. Trevino

Arriba derecha y abajo E| 462 Escuadron del
Ala 46, con sede en |a base aerea de Gando,
tiene 20 F/A-18A Hornet en plantilla que

alcanzaran el final de su vida Gtil en 2025-2026.

Seran reemplazados por 20 nuevos Eurofighter
Typhoon Tranche 3+/Tranche 4, si hay
disponibilidad para comprarlos. S. Mafé
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En 1975 se activo el 464 Escuadron con el
fin de contar en Canarias con un avién de
combate de posibilidades operativas en
todo tiempo; este se convierte de forma
definitiva en el 462 Escuadrén en 1982,
coincidiendo con la llegada a Gando de
los Mirage F1. En 1999 se efectua el relevo
de los F1 por los F-18. En la actualidad, el
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462 Escuadron esta equipado con el aviéon
C.15A (E/A-18A Hornet). Por eso los desta-
camentos de aviones de refuerzo C.15M
de las Alas 12y 15 a Gando permiten que el
adiestramiento de los pilotos destinados
en el Ala 46 se vea complementado con
misiones y capacidades de otras caracte-
risticas, que de otra forma no se podria




realizar si no fuese desplazando estas tri-
pulaciones de las Alas peninsulares.
También efectian destacamentos las
Alas 11 y 14, y segun las ultimas previsio-
nes, el 462 Escuadrén seria equipado a
partir de 2025 con 20 Eurofighter Tran-
che 3+/Tranche 4 equipados con el radar
de barrido electrénico E-Scan, siempre y

e

cuando haya disponibilidad ecor%xgica,
o bien se opone frontalmente el Vicepre-
sidente del gobierno, para llevar a cabo
el denominada programa "Halcdn." Si
no fuera posible, continuarian los des-
tacamentos de las cuatro alas de caza
deé? Ejército del Aire hasta que hubiera
disponibilidad.

 JRLEEE PR EE LR o

I i . i : —
QLTI LTI I y
¥ ﬁ“-i.l.ll_ﬂﬂ.ﬂﬂﬂ. .

¥
1

Arriba F/A-18A Hornet del 462 Ecuadron
despegando de la Base Aérea de Los Llanos
durante su participacion en un TLP. S. Mafé
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El Ejército del Aire podria tener un tnico modelo de caza

en el futuro. Pese a que las principales fuerzas aéreas del
mundo trabajan con, al menos, dos sistemas de armas, los
responsables actuales del Ministerio de Defensa consideran
que el caza polivalente Eurofighter Typhoon y sus variantes
futuras es lo suficientemente solvente para poder ser en

el futuro el unico caza en servicio. Se abandonaria asi la
politica histérica del EdA desde 1970, con la compra del
Mirage III: diversificacion de fuentes entre Europa y EEUU.
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falta de esa decisidn, aunque
la sustitucién de los Hor-
net de Gando es urgente, la
Maestranza Aérea de Alba-
cete continua efectuando a
la flota el Nivel C de mantenimiento, lo
gue hace que sean periddicamente susti-
tuidos los equipos que alcancen el nivel
de obsolescencia, ademas de realizarles
reformas estructurales, para prolongar-
les el limite de horas de vuelo.




F-18 Mantenimiento
Nivel C

Un cliente habitual de MAESAL (Maes-
tranza Aérea de Albacete) son los
F-18M/F-18A+ que sirven con el Ala 12 en
Torrejon, el Ala 15 en Zaragoza, el Ala 46
en Gando, mas algunas unidades opera-
das por el CLAEX. Inicialmente el F-18 no
tenia inspecciones de Nivel C. Debido a
su origen naval se trataba de aeronaves

con manteni-

miento "a condicion”

YV una vez que alcanzaban sus

4.000 horas de vuelo debian cancelarse,
de acuerdo con los procedimientos de la
Marina de los EE. UU.

Esta linea de tiempo se aplicd inicial-
mente al F-18 espanol también. Pero
en Espana el aviéon ha sido operado
Unicamente desde bases terrestres, lo
que causa menos estrés y corrosion a
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los fuselajes. Las inspec-
clones posteriores a las 6.000
horas revelaron que la célula no
estaba tan estresada ni corroida como
se esperaba y se considerd rentable
extender su vida Util. En consecuencia,
se diseid localmente un programa de
actualizacién para aumentar la vida
util a 9.000 horas. Mas tarde, y dados
los buenos resultados de la experien-
cia, se disennd en la MAESAL lo que se
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llama un Programa de Modificacién
Mayor (PMM) para extender la vida tutil
a mas de 9.000 horas, que esta en vigor.
De esta manera, el EAA se ha vuelto
totalmente auténomo con respecto al
mantenimiento y la actualizacién de
sus F-18 para las partes mecanicas y las
actualizaciones de software. Debido a
que la aviacion militar necesita tener

Abajo En primer plano un F/A-18A
del 462 Escuadron con un misil
AIM-S]JULI Sidewinder. Ala 11
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lzquierda y arriba
El pod de navegacion y seleccion de objetivos
Rafael Litening Il, ensamblado bajo licencia por

la compania espanola Tecnobit, es utilizado por
los F-18 Hornet del Ala 12 y Ala 15. S. Mafé

una gran autonomia, la legislaciéon es-
pafiola permite que las modificacio-
nes aplicadas a las aeronaves militares,
como aquellas para aumentar su vida
atil, no necesiten ser aprobadas por
el constructor, aunque obviamente es
mejor contar con su cooperacion.

Los aviones que demandan mas aten-
ciébn son los que sirven con Ala 46 en

Derecha No obstante el Lockheed Martin
F-35A Lighting Il es —de lejos- la mejor opcion
para sustituir a los Hornet peninsulares, es

un avion que ha revolucionado el concepto

de guerra aérea, no solamente por sus
capacidades "stealth’, y ademas ofreceria
una economia de medios al incluir los

F-35B de la Armada. Tono Fernandez

Gando, porque fueron comprados de se-
gunda mano a la US Navy. Con proble-
mas de corrosiéon acumulados después
de afos de servicio embarcados, han con-
tinuado operando en un entorno salino
gue causa mas problemas de corrosion.
Estos aviones seran los primeros de la
flota en ser dados de baja, cuando el pre-
supuesto lo permita.




No es inusual que se requiera a la
MAESAL para ayudar a apoyar estos
aviones para sus inspecciones de Nivel
B enviando a sus técnicos a Gando.
MAESAL se especializa en el MRO de
los trenes de aterrizaje con un grado de
excelencia. En diciembre de 2018, una
comisién técnica de la US Navy visito la
unidad dentro del marco del programa

Derecha El misil europeo AIM-2000
IRIS-T ha sustituido a los Sidewinder en
los F-18M peninsulares. S. Mafe

F-18 para evaluar las instalaciones bajo
una "Solicitud de aprobacién de fuente”,
para implementar MAESAL en su sis-
tema como un centro de mantenimiento
autorizado. Inicialmente el alcance se
circunscribia a la reparacién y prueba
(mantenimiento de extremo a extremo)
de los radomos de nariz del F-18, pero
debido a las capacidades presenciadas,
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se esta considerando ampliar la autoriza-
cion para incorporar los trenes de aterri-
zaje vy las superficies de control.

La vida util operativa proporcionada
por Boeing y la US Navy no implica la
realizacion de acciones estructurales al
alcanzar esa cantidad de horas de vuelo.

El mantenimiento del F-18 se concibe
como acciones de mantenimiento ‘en
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Arriba No es inusual que se requiera
MAESAL para ayudar a apoyar estos
aviones para sus inspecciones de Nivel B
enviando a sus técnicos a Gando. S. Mafe

Arriba derecha En consecuencia, se disend
localmente un programa de actualizacion
para aumentar la vida Gtil a 9000 horas. Mas
tarde, y dados los buenos resultados de la
experiencia, se diseno localmente lo que se
llama un Programa de Modificacion Mayor
(PMM) para extender la vida Gtil a mas de
9000 horas, que esta en vigor. R. Trevino

condicién’, por lo que el reemplazo o los
refuerzos de los componentes se llevan a
cabo de acuerdo con su estado, en base a un
plan de mantenimiento preventivo/correc-
tivo. A pesar de ser el mismo avién, existen
diferencias entre el desgaste y la fatiga que
experimentan los aviones de diferentes pai-
ses usuarios. La flota espafiola, como otras,
controla este estado de fatiga estructural
en clertos lugares. Continuara siendo nece-
sario monitorear adecuadamente las areas
susceptibles a fallos de fatiga estructural
hasta que se de baja la aeronave vy, si es
necesario, diseflar e instalar refuerzos para
resolver los problemas encontrados.

Peri6dicamente se realizan foros interna-
cionales de mantenimiento a los que asiste
personal del Ejército del Aire, en los que
se comparte la situacién del apoyo de las
flotas de F-18.

La modernizacion de la flota no se con-
templa actualmente en los términos en
que se llevd a cabo la modernizacion de la
vida media del F-18 espanol. Sin embargo,
el trabajo de modernizacién continua para
garantizar la "cura de la obsolescencia" de
los equipos electronicos y, a su vez, permite
la interconectividad adecuada del F-18 con
otras plataformas a través de sistemas de
enlace de datos.

00 BOEING F/A-18

Arriba Un cliente habitual de MAESAL (Maestranza Aérea de Albacete) son los
F-18M/F/A-18A+ que sirven con el Ala 12 en Torrejon, el Ala 15 en Zaragoza,
Ala 46 en Gando, mas algunos ejemplos operado por CLAEX. S. Mafe

El dilema de la
sustitucion ;0 no?

La primera decisién que se debe afrontar
en lo que a la sustitucion de los actuales
cazas F-18 Hornet se refiere es qué se va
a hacer con los destinados actualmente
en el Ala 46 (base aérea de Gando, en Ca-
narias). Son los m<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>