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INTERNACIONAL

En maximos, pero sin emocionarse.
¢Habremos aprendido la leccion?

Con 1294 millones de pasajeros en el primer semestre, Aena se encamina hacia un
nuevo record histdrico de viajeros. Esta cifra, que se corresponde con la primera mitad
del ano, supone un 1,2% mas que los datos de 2019 y mejora en un 23% la del afo
pasado. En el amplio reportaje que les traemos sobre la principal feria aeronautica del
mundo, podran leer que el Paris Air Show 2023 ha sido excelente, con el mayor nimero
de pedidos firmes de la historia.

Y asi podriamos seguir, con otros sectores de la aviacion militar y comercial del mundo:
estamos en un momento cumbre, pero al mismo tiempo todos andan precavidos.
Las altas tasas de inflacion y el rapido aumento de los tipos de interés del dinero nos
advierten de que estamos viviendo por encima de nuestras posibilidades y que en
cualquier momento podria estallar una crisis. Estamos en maximos, pero sin exaltacion, sin
fuertes emociones, con mucha prudencia. ;Habremos aprendido la leccion?
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INDUSTRIA

Asi se fabrican los
Dreamliners de Boein
en Carolina del Sur

Durante la mayor parte de su historia, Boeing ha sido sindbnimo de Seattle.
Aunque tiene instalaciones en todo Estados Unidos y en varios paises, Boeing se
fundo en Seattle y durante la mayor parte de su historia construyo sus aviones
comerciales en las dos plantas del estado de Washington.
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Component
Paint

Decorative Paint
Facility

Dreamlifter Ops
Center & IT
Center

Midbody

unos kildmetros de la ciudad.

ero en 2011, Boeing abrid una ter-
cera FAL de aviones comerciales
en Charleston (Carolina del Sur).
La nueva ubicacidon surgiod tras la
compra por Boelng de las instalaciones en
Carolinadel Sur de dos proveedores, en 2008
y 2009: Vought Aircraft Industries y Global
Aeronautica, que fabricaban componentes
para Boeing.

Boeing absorbi6 ambas empresas y las
combino, para abrir una linea de ensambla-

Este es el poligono industrial de Boeing en el sur de Charleston, de hecho en el mismo aeropuerto asélo

Final
Assembly &
Engineering

Design
Center

Delivery Center/
Flight Line

je vy entrega del 787 en ese emplazamiento
dos anos mas tarde.

La planta de Charleston operd un tiempo
juntoalaFAL de Boeing en Everett, que pro-
ducia también aviones comerciales de fuse-
laje ancho.

En su momento Boeing declard que nece-
sitaba la segunda linea de montaje para “am-
pliar nuestra capacidad de produccion y sa-
tisfacer lademandadel mercado de aviones”
y que habia elegido Charleston porque ya se

En primicia, el
planeamiento de la
nueva distribucion de
la FAL del Dreamliner.
Se anade una nueva
linea y desaparece

la linea doble de
verificacion (ver
esquema en paginas
siguientes).

AVIONREVUE 5



W INDUSTRIA > Asi se fabrican los Dreamliners

787

FLEXIBILITY

o MTOW: 561,500 Ib
™ g 20 ft (6.1 m) stretch
N Max Thrust: 76,000 Ib ﬁc;#
daﬁ

MTOW: 502,500 Ib
Max Thrust: 70,000 Ib

787

COMPOSITE STRUCTURE

B Covon lamnate

MTOW: 560,000 Ib
18 1 (5.5 m) stretch
Max Thrust 76,000 1b

La familia
Dreamliner consta
de tres modelos
con diferentes
capacidadesy
prestaciones.

B Cavon sendwich

B Lighter
B More durable

B Jnreoe
B Tranaem

B Negligible corrosion
and fatigue

B Reduced scheduled
maintenance

B Opens new design possibilities

Esquema de “"::““ | :
los materiales 50%
usados en la ""'m"‘""“

construccion

del Dreamliner. Composites are the right material choice for the 787

B 7 ranamosteal aksmnum

B e compotites

realizaba alli fabricacion de componentes,
de modo que tenia sentido logistico y fabril.

En 2020 Boeing anuncio que consolida-
ria la produccion del 787 en Charleston en
lugar de dividirla entre Carolina del Sury
Washington, una medida que se completo
al ano siguiente.

Pero como ya sabe el lector, si1leyo el arti-
culodel mes pasado conlasdeclaracionesde
Dave Calhoun, el anuncio se produjo duran-
te un periodo de turbulentas relaciones sin-
dicalesen Washington tras multiples proble-
mas de calidad de fabricacidén en esa planta.
Boeingloniega, peroes evidente que Everett
fue “castigada’.

Decir que Boeing fabricalos Dreamliners
no es del todo cierto, porque Boeing, al igual
que Airbus, Embraer, etc. no fabrica ella mis-
ma todas las piezas de un avion. En lugar de
ello, subcontrata componentes a fabricantes
especializados, aunque también fabrica al-
gunas piezas ellamisma, cabinas interiores,
por ejemplo, o nacelas metalicas paralos mo-
tores, e incluso grandes subestructuras, co-
mo los conosde cola. Después, Boeing retine
cadaunodeloscomponentes ylos ensambila,
es lo que sellama Final Assembly Line, FAL.

En realidad, por tanto, las instalaciones
de Charleston son mas bien una planta de
montajey por eso, al recorrer las instalacio-
nes, situadas en terrenos del aeropuerto de
Charleston, se ven 787 en distintos estados
de terminaciony también un avion poco co-
mun: el "Dreamlifter”.

787

GLOBAL PARTNERS™ -

Fixed trailing edge Wing
Kawasaki Heavy Industries  Mitsubishi
Nagoya, Japan Nagoya, Japan
Nacelles
miggf AIDC Collins Aerospace
{ i Chula Vista, CA
Busan, South Korea
Flap support fairings
KAL-ASD

Boeing: Salt Lake City, UT

Strata: Abu Dhabi, UAE Aft fuselage
Boeing

Hornzontal stabilizer North Charleston. SC

Leonardo SpA’ Foggia, ltaly
Boeing: Salf Lake City, UT

Rudder
CCAC Leonardo SpA
Esquema de it 10 s
industrializacién Tall cone Main landing gear wheel well G0
fabricacién del ety Kawasaki
Y - ANS Nagoya, Japan
Dreamliner. Auburn, WA
Aft 48 fuselage Passenger entry doors
KAL-ASD Latécoére

Busan, South Korea Hermosillo, Mexico
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Mid-forward fuselage Forward fuselage
Kawasaki Heavy Industries  Spint

Nagoya, Japan Wichita, KS

Landing gear

« Safran Landing Systems
&' Toronto, Canada

|

Cargo access doors
Saab
Linképing, Sweden

Center wing box
Subaru

S

Moveable trailing edge
Boeing
Melbourne. Australia

Nagoya, Japan

Wing/body fairing
Centra Industnes
Cambndge, Canada

l ' Landing gear doors

GE: Evendale, Ohio 87TC
Rolis-Royce: SATO, Singapore

Fixed and moveable leading edge
Spint
Tulsa, OK



787

FUTURE RATE PREPARATION

Current state: West line final assembly production, east line join verification
East
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Hay Dreamliners aparcados casi en cualquier

Estos dos graficos muestran cémo es la configuracién actual de la planta de la FAL (arriba) y cémo quedara espacio libre. Entre E"P5- é5t‘:’ de Air Europa,
en 2024 (abajo). pendiente de entrega inmediata.

787 El Dreamlifter es un 747-400 reconverti-

do con aproximadamente el triple de volu-

F U T U R E RAT E P R E PA RAT I 0 N men de carga gracias a su fuselaje regorde-

Future state (start of 2024): Two parallel four-position production lines te. BOEing lo disen6 amediados de la década

East de 2000 especificamente para transportar

, - grandes componentes del 787, como las alas,

§ ~ '" | desde los proveedores hasta su plantadeen-
4 - 1 LN 1. i - *. samblaje final.

'=‘1I ~“ :H' ,1_*” I -q Los cuatro Dreamlifters, operados para
— II . ~ .

|
v __.*r*—'- | ~— 1 :‘-L‘!"' Boeing por la companiade carga Atlas Air,

787 Final _ ‘ . i
Assembly “Tr I'!“Iu m transportan mayoritariamente las alas
rm 1 iner, fabri tsubishi

O e

del Dreamliner, fabricadas por Mitsubishi

H.- : y!. e e | Heavy Industries en Japon, asi como va-
| : i . i " E

o S 7 _: rias secciones del fuselaje, armazones, es-

- g ‘ tabilizadores horizontales y otras piezas
procedentes de Leonardo, en Italia.

La fabricaciéon de los conos de cola del
787 es tecnologia protegida por Boeing,
de modo que so6lo nos permitieron
fotografiarlos cuando salen del
autoclave y son pintados, momento en
el que entran en la FAL.

AVIONREVUE 7



W INDUSTRIA > Asi se fabrican los Dreamliners

Los Dreamlifters también entregan seccio-
nes desmontadas del fuselaje principal cons-
truidas por varios proveedores, entre ellos
Spirit AeroSystems en Wichita (Kansas), Leo-
nardoen Italiay Kawasakien Japon. Mientras
tanto, miles de otros componentes se envian
utilizando diversos medios de transporte.
Hay que tener en cuenta que un 787 se com-

La fabricacion de los maleteros y

de los galleys corre en propio por
las instalaciones Norte de Boeing

en Charleston. Curioso ver que los
bins tienen su propia moving line de

pone de ;2,3 millones de piezas! un iInmenso
puzzle yuna inmensa cadena logistica.

Durante nuestravisitapudimosacceder a
un Dreamlifter que estaba cargado todavia
con un par de alas (ver foto).

Boeing nos pidio que no fotografiaramos
algunas partes de las instalaciones, concre-
tamente en la zona que produce los conos

montaje (izquierda). Abajo, la cabina
para el descanso de tripulaciones.

de cola, ya que utiliza tecnologia y métodos
patentados enel procesode fabricacion. Aun
asi, pudimos reconocer tecnologia espanola
(de MTorres) parael trenzado, layout y cura-
do de fibras compuestas.

Una vez terminada la seccion de popa, se
lleva al edificio de montaje final. Alli, 1a sec-
cion de popa se une al fuselaje, ylasalasy

En el poligono de Boeing en el norte de Charleston también se encuentra la planta de fabricacién de nacelas. Aqui se fabrican nacelas para todos los modelos de
Boeing, tanto civiles como militares.

8 AVIONREVUE



El Dreamlifter es un
avion espectaculary
de cerca impresionan
mucho mas sus
dimensiones. También
sorprende que la
seccion central
«engrosada» esta
remachada por todos
lados en su unién con
la cabina de pilotaje.
Las dimensiones
interiores son
Impresionantes y seis
camaras vigilan que lo
que va a transportar
cabe en la cabina; por
ejemplo,alas alas les
sobran sélo quince
centimetros del techo.

AVIONREVUE 9
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En esta serie de fotografias se puede seguir el
proceso de ensamblaje de los 787 en la disposicidn
actual de la planta. En la primera posicién (1) es
donde se ensamblan los barriles del fuselaje, que
van completando sus instalaciones interiores,
anadiendo las alas y, finalmente, los motores.

En este momento, con la disposicion actual,

los aviones se giran en sentido contrario (8)

para instalar la cabina de vuelo y los interiores
definitivos, paralelamente se verifican todos los
elementos instalados.




En junio comenzaron las pruebas para demostrar
como la coordinacion de la navegacion en las
jurisdicciones del espacio aéreo global puede
mejorar la eficiencia operativa, disminuyendo
tanto el uso de combustible como las emisiones
hasta en un 10%. Estas pruebas se llevan a cabo en
este primer ecoDemonstrator Explorer, un Boeing
787-10. El avion volara con la mezcla mas alta
disponible de combustible de aviacion sostenible
(SAF) en cada ubicacion.

otras estructurassefijanal cuerpo principal.
Elavion avanzapor lacadenade montajeyse
instalan los interiores y los sistemas de con-
trol de vuelo. El estabilizador vertical ya se
ha pintado cuando el avidén entra en el mon-
taje final, ylalibrea se aplica al resto de la ae-
ronave una vez que completa su recorrido
por la cadena de montaje. Se dan los tiltimos
retoques y cada avion se somete aun intensi-
vo programa de pruebas antes de su entrega.
Las instalaciones de Charleston tienen
787 aparcados en muchos lugares a la es-
perade ser entregados. Tras la suspension
ordenadapor la FAA delas entregas del 787
a mediados de 2021, por numerosas dudas
respecto del proceso de control de calidad
de Boeing en Charleston, las entregas se re-
anudaron a finales del verano pasado. Para
solventar ese ano de pausa, Boeing también
mantiene activa la planta de Everett para
lidiar con los varios otros problemas que
siguen surgiendo en los 787 ya entregados
(los tlltimos relacionados con el timon ver-
tical) y asi acelerar las entregas.
Entrelapandemiaylapausaenlasentre-
gas,laempresatambiénralentizélalineade
produccion. Segun Lane Ballard, director de
la planta de Carolina del Sur, Boeing se ha
fijado como objetivo completar cinco Drea-

o™ | mliners al mes. Entre Charlestony Everett,

en mayo se entregaron 14 aviones.

Para poder acelerar la produccion,
Boeing va a reorganizar la distribu-
c16n en planta de la moving-line de

laFAL. Asicomo ahoralos avionesre-
corren la planta en dos sentidos, unade
ellas exclusivamente para la verificacion
de calidad, la nueva instalacion que se pre-
vé entre en funcionamiento en 2024, hara
que los aviones se muevan en una sola di-
reccion, anadiendo un avion mas al mes a
su capacidad de produccion.

No esta claro cuando se acelerara la pro-
duccion, pero como demuestra el recien-
te pedido por 200 787s de United, hay una
gran demanda de nuevos Dreamliners, de
modo que Boeing, tal como declaré Dave
Calhoun, se concentra ahora no tanto en
acelerar la tasa, que también, sino en asegu-
rar la calidad de los nuevos aviones entre-
gados y eliminar la “factoria en la sombra”
que mencionaba el ejecutivo. @

AVIONREVUE 11



I ACTUALIDAD

Fernando Candela, nuevo
presidente de Iberia

Continuidad y estabilidad para el proyecto de Sanchez-Prieto

(GERIA

IPcdiioccncenin Foeniionnnncinnnnnnnnnne

La cantera de Air Nostrum
sigue alimentando la
direccion de IAG Yy las

aerolineas que la componen.

Fernando Candela toma el
relevo de Javier Sanchez-
Prieto hasta final de 2023.

B TEXTO Y FOTOS
JOSE RAMON VALERO

12 AVIONREVUE

andela, consejero delegado
de Level desde 2019 y direc-
tor de Transformacion de
IAG desde 2020, es desde el
pasado mes de julio el nuevo
presidente de Iberia. Ocupo6 el cargo de
consejero delegado de Iberia Express du-
rante seis anos y anteriormente, también
fue director de Planificaciony Control de
Gestion de Air Nostrum.
Sanchez-Prieto reemplazoé a Luis Ga-
llego en septiembre de 2020, tocandole li-
diar con los anos de pandemia. Provenia
de Iberia Express, donde formo parte del
equipo de lanzamiento de la compania,
con responsabilidad sobre las areas de

Planificacion Estratégica, Finanzas, Com-
pras, Sistemas, Flota, Recursos Humanos
y Asesoria juridica. Tras 12 anos de ca-
rrera en el grupo, Javier anteriormente
habia formado parte del Grupo Uralita te-
niendo distintas responsabilidades den-
trodel area de Estrategia y también como
director General de negocios; aunque su
primer contacto con el mundo de la avia-
c1on fue en Air Nostrum, donde trabajo
primero en Mantenimiento y después, co-
mo Fernando, en el area de Planificaciéon
Estratégicay Control de Gestion.

El cambio es debe a la decision pro-
pila de Sanchez-Prieto de afrontar nue-
vos proyectos personales fuera de la in-



\

Arriba: El presidente entrante y el saliente
aprovecharon la presentacion oficial del relevo
para celebrar el 96 aniversario de la fundacion de
Iberia. Derecha: Tanto Candela (izq.) como Sanchez
Prieto (dcha.) se iniciaron en la aviacién en Air
Nostrum.

dustria aeronautica. En concreto, se 1n-
corporara como consejero delegado de la
empresa Ivirma. Por su parte Candela so-
lo estara en el cargo hasta finales de este
ano, cuando pondra fin a su carrera pro-
fesional en el grupo IAG.

En la presentacion que hizo la compa-
nia a los medios dias antes de latoma, Fer-
nando nos comento que su mision es se-
gulr trabajando en los planes de transfor-
macion del Iberia Next Chapter, ademas
de desarrollar la estrategia definida des-
puésde la pandemia para cada uno delos
negoclos: en resumen, continuidad y es-
tabilidad para el proyecto iniciado por su
companero Sanchez-Prieto. Uno de estos

-

Han dicho

Fernando Candela
Presidente entrante

«No hay, desde luego, mejor
broche para mi carrera profesional
que dirigir Iberia, la compania
aérea lider de Espana y una de

las empresas mas destacadas del
pais, todo un ejemplo de eficacia
en el ambito internacional»

Javier Sanchez-Prieto
Presidente saliente

«Ha sido un honor para mi estar
estos anos al frente de Iberia.

Me siento muy orgulloso de
haber formado parte del equipo
que ha logrado proseguir con la
transformacion de Iberia hasta
convertirla en una de las mejores
companias del mundon».

planes es consolidar aIberia como el lider
en el hub de Madrid, con la contribucion
de la operacion abierta con Air Europa.
Candelatiene el desafio de abordar el pa-
o0 de la deuda y proseguir con las nego-
claciones para culminar la compra de Air
Europa por parte de IAG, operacion en la
que ya venia participado bajo el liderazgo

de Luis Gallego. @
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> DOSSIER  AIRBUS A350
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Pllr una década de vuelos del avion
0 Airbus A350y casi dos desde
DS prlmeros detalles y se decidid su
to. Analizamos lo que han dado de si estos 10
0S que se han entregado mas de 530 unidades
ersiones basicas a la que muy pronto se unira
la variante carguera.

E RAMON VALERO - FOTOS: AIRBUS Y AUTOR
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200 llenar el y de capacidad que
existia hasta el 777-300 amenazando asu
vez muy seriamente a la familia Airbus
A330/340.

Airbus menosprecié en un principio las
capacidades del 787, pensando que era un
avion equivalente al Airbus A330-200, por
lo quebastaria con evolucionar ligeramen-
te este modelo. De hecho, en un principio
planeaba presentar en Farnborough de
- ano 2004 una version mejorada denomi-
£ nada Airbus A330-200 Lite, pero prefirio

G ser prudente y esperar acontecimientos.
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Nace el Airbus A350

En los primeros dias de diciembre de ese
mismo ano 2004 se desechaba el A330-200
Lite y se anunciaba en su lugar el nombre
de un nuevo avion: el Airbus A350. No se
trataba de una aeronave tan revoluciona-
rio pues era basicamente un A330 con alas
y estabilizador horizontal hechos con ma-
teriales compuestos y planta de potencia
similar al 787, algo mas cercano a lo que
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del aempuerto de .Toulouse....._ mera aerolmea en respaldar el programay

anunciaba pocos dias después de esta reve-
lacion una intencion de compra de 10 uni-
dades que podrlan convertirleenel cllente

pales empresas de leasing, chentes tradi-
cionales de Airbus como ILFCy GECAS, se
quejaron de la timida respuesta frente al
modelo del competidor. Poco después Sin-
,gap%_f;irlines, que estaba en ese momen-
to decidiéndose entre el 787 y el A350, se

- sumo a la critica, preguntado al construc-

tor por qué, ya que se hacian alas y estabi-
lizadores nuevos, no se revisaba también
la construccion del fuselaje.

XWB para superar al 787

uacién, Airbus comprendid
para competir con el 787 no bastaba
| * \irbus A330 evolucionado. Se re-
queria una nueva aeronave, empezado
desde cero, apostando por un nuevo pro-
ducto a medio y largo plazo. Asi que hu-
bo que esperar casi dos anos para encon-
tramos en 2006 de nuevo en el Salon Ae-
ronautico de Farnborough y ver el anun-
cio de un avion completamente redisena-
do que fue rebautizado como A350XWB
(Xtra Wide Body). Este «<impas» sirvio a
Airbus para aprender la leccion que le de-
jaba su competidor, quien iria encontran-
do continuas dificultades con un produc-
to tan revolucionario como el 787 que ya
empezaba a fabricar. Decidi6 primar la
calidad sobre la rapidez, siendo la princi-
pal novedad (v de ahiel apellido XWB) un
fuselaje 12,7 cm mas ancho que el del 787,
que le permitia incorporar los mismos 9
asientos por fila, pero mas anchos que los
de aquel (hasta 18”). Los 5,61 m de anchura
del fuselaje también daban la posibilidad
de competir ala vez con el 777 insertando
10 asientos por fila, eso si, reduciendo el
pasillo o los asientos, a contar con 28 cm
menos de seccion que éste.

11‘-

En un alarde de poderio, Airbus
b puso los cinco aviones de prueba
a volar juntos. Gracias a este
potencial, la fase de certificacion
fue relativamente rapiday sin
sobresaltos.
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Comparativa del tamano de los fuselajes del A320, A330,A350 y A380.

El A350 es el
avion estrella
del constructor

europeo.
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Una nueva vida para el Airbus
A330, sin querer

S1bien el Airbus A350 nacio como res-
puesta al 787 y a su vez como reemplazo
de la familia A330/A340, adentrandose
en una posicion estratégica entre el 787y
el 777, al aumentar su tamano sin querer-
lo también dio otra oportunidad al A330,
al que le permiti0 sobrevivir gracias a las
versiones neo, ya que ahora si se justifi-
caba un avion de menor tamanoy precio.

El primer pedido en firme del A350 fue
realizado el 31 de diciembre de 2006 por
Pegasus Aviation Finance Company, com-
pania de leasing que fue absorbida al ano
siguiente por AWAS. Esta orden contem-
plaba dos A350-800, una variante que co-
mo veremos finalmente no se desarrollo.
Sels meses después, el 18 de junio de 2007,
Qatar Airways se comprometia a adqui-
rir 80 A350, 20 de la version 800, 40 de la
version -900 vy 20 de 1a -1000 y ALAFCO
(también de leasing) encargaba 12 A350-
900 vy sei1s opciones de compra (posterior-
mente reconvertidas a 43 serie 900y 37 se-
rie 1000). De este modo, Qatar Airways se
convertia enla aerolinea de lanzamientoy
principal cliente del modelo.

Primer aprendizaje, versiones
mas grandes

[r por detras que Boeing, aunque restaba
ventas del A350 frente al 787, daba muchos
menos quebraderos de cabeza y permitia
tomar decisiones mas acertadas.

Una de ellas fue reducir el nimero de
variantes de tres a dos, fruto de la expe-
riencia que estaba demostrando el mer-
cado. Inicialmente Airbus habia ofreci-
do tres versiones a sus clientes, contando
ya con una diferencia respecto al 787. El
Dreamliner basico era la version 8, con
dos hermanos mayores (el 9 y 10). Airbus
partiriadel A350-900, y después lo recor-
taria para hacer el -800 o ampliaria para
ofrecer el -1000, una medida a la postre
acertada, pues la evolucidon del mercado
le ha dado larazon al recibir el grueso de
pedidos de la version-900, adelantando el
desarrollo de la serie 1000y cancelando la
venta de la variante -800, por resultar de-
masiado pequena, siendo justo ese el hue-
co que se le hadejado al Airbus A330neo.

No obstante, se tuvo que renunciar ala
tradicional oferta de Airbus de ofrecer
al menos dos motorizaciones alternati-
vas, lo qué silogro Boeing con el 787 (Ge-
neral Electric GEnx o Rolls-Royce Trent
1000). Como Airbus optd por mantener
el sangrado completo de aire de los mo-



La factoria china de Airbus
esta entregando también
los Airbus A350 tras

su «customizaciony. El
primer ejemplar fue para
China Eastern.
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tores, solo Rolls-Royce aceptd desarro-
llar una version del Trent, denominada
Trent XWB, con este requisito. General
Electric prefirid no seguir con el desarro-
11o del GP7000 del A350 inicial. Pratt &
Whitney tampoco llegd a un acuerdo pa-
ra participar en la empresa conjunta En-
gine Alliance para desarrollar un GEnx
como habia sucedido en el A380. Por lo
tanto, para el A350 solo estaria disponi-
ble el motor Rolls-Royce Trent XWB, con
variaciones de potencia desde las 75.000
libras hasta las 97.000.

Bueno, bonito, pero no barato

El cambio del A350 inicial por el A350XWB
multiplico por dos el coste del proyecto ori-
ginal yretrasolapuestaenserviciodos anos,
hasta mediados de 2013. El coste global del
programa se cifré en 12.000 millones de eu-
ros, el doble de lo inicialmente presupues-
tado.

La construccion del primer componente
estructural del A350-900 comenzo en di-
ciembre de 2009, el ala se inic10 amediados
de 2010y afinales de ese mismo ano salia la
primera seccion de fuselaje, fabricado en
Airbus Illescas.

A pesar de que introducir nuevas técni-
cas y procedimientos redujo el tiempo de
montaje a la mitad, hubo varios contratiem-
pos a finales de 2011 y a lo largo de 2012 que
obligaron a posponer la entrega del primer
eJemplar al segundo trimestre de 2014. Una
delas complicaciones aparecio en el proceso
de taladrado y acoplamiento de las alas del
avion. Problemas de suministro de piezas se

© El 7 de abril Condor se convirtié en la compaiia en recibir el A330neo nimero 100
entregado por Airbus. La aeronave despegd de la linea de ensamblaje final (FAL) de
Toulouse hacia Frankfurt, base principal de operaciones de Condor. Tras su
aceptacion, el 12 de abril realiz6 su primer vuelo comercial DE2314, ruta que une
Frankfurt y Port Louis (Mauricio), en el Océano indico.

Se trata de su quinto avion de esta version, con los que esta reemplazando al Boeing
767-300ER en los vuelos de larga distancia. La aeronave con matricula D-ANR] luce
una de las nuevas libreas, en concreto la denominada

«Condor Beachw. El avidn tiene una capacidad para 310 pasajeros, divididos en 30 en
Business Class, 64 Economy Premium vy 216 en Economy Class.

Desde 2022 Condor ha recibido cuatro aviones mas de este tipo, modelo del que
espera recibir una media de una unidad mensual hasta 2024. La flota se emplea para
vuelos varias veces por semana a Mauricio, Maldivas, Punta Cana, Varadero, Nueva
York-JFK al que se afiade ahora también Cancun, en México.

AVIONREVUE 17
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El A350 ha convencido hasta
a los mas reacios a usar
productos Airbus, como es el
caso de Japan Air Lines.

AIRBUS A350

sumaron a esta situacion, por que se decidio
no correr mas riesgos limitando el niimero
de iInnovaciones. Por ejemplo, a pesar de es-
tar previsto que lasbaterias del avion fueran
como las del Dreamliner (de ion litio), se vol-
v10 a las tradicionales de niquel cadmio, con
la posibilidad, eso si, de reemplazarlas en el
futuro una vez estuviesen suficientemente
probadas, y evitar asilos graves problemas
acontecidos en la aeronave del competidor.

Diez anos del primer vuelo

El Airbus A350 tuvo una fase de ensayos
mucho mas eficiente culminando en me-
nosde 15 meses al utilizar hasta cinco pro-
totipos en la certificacion de tipo. La ex-
periencia adquirida previamente con el
A380vyque muchasde esas pruebas se pu-
dieran emular por ordenador antes de te-
ner el avion fisicamente disponible, fue-
ron sin ninguna duda una gran baza a fa-
VOr.

El 2dejuniode 2013 se energizo por pri-
meravezel primer aviony 12dias después
volaba en Toulouse el prototipo con regis-
tro FWXWB. Cuatro meses mas tarde des-
pegaba el avion MSN3 vy el 26 de febrero
de 2014 se sumaron simultaneamente dos
prototipos mas (MSN2vy 4) enun alardede
poderio del fabricante europeo. Después
de 2.600 horas de ensayos en 680 vuelos,
pruebas de ruido, test en pistas enchar-
cadas o a gran altitud, ambientes de frio o
calor extremo, ensayos de vuelos ultralar-
g0s con pasajeros, etc.; el 30 de septiembre
de 2014 EASA emitia el certificado de tipo
yel12de noviembre hacialopropiolaFAA
norteamericana. Otros dos importantes

18 AVIONREVUE

Precio de los aviones de
airbus (en millones de $)

A318 774
A319 92.3
A320 101.0
A321 118.3
A319neo I 101.5
A320neo 110.6
A321neo 129.5
A330-200 238.5
A330-800 (neo) 259.9
A330-200 Freighter 241.7
A330-300 | 264.2
A330-900 (neo) ‘ 206.4
A350-800 280.6
A350-900 ' 317.4
A350-1000 366.5
A380 445.6

hitos llegaron también en 2014: la aproba-
ci6n por la EASA del ETOPS 300y 370 co-
mo opcion (mas de seis horas volando con
un solo motor en caso de parada), siendo
laprimeravez que un modelo consigue de
origen mas del habitual ETOPS 180. Tam-
bién el espaldarazo que supuso recibir la
habilitacion de tipo comun parael A330y

A350, pues esto permitia reducir el tiem-
po de formacion de las tripulaciones pro-
cedentes del primero con un curso de di-
ferencias de tan solo unos dias, sin tener
Incluso que pasar por el simulador.

En continua evolucion

Aunque conceptualmente solo haya dos
series de Airbus A350, 1a -900 y -1000 de
pasaje (y pronto una carguera), a lo largo
de estos diez anos se han 1do introducien-
domejoras, se han aplicado directivas, etc.,
de tal modo que una unidad producida ha-
ce una década, presente diferencias nota-
bles con otro avion construido 500 ejem-
plares mas tarde.

Actualmente Airbus fabrica la version
4 del Airbus A350-900XWB, denomina-
da estandar 2022 por el fabricante y Next
por la compania de lanzamiento, que es la
espanola Iberia, la cual aprovecho finales
del pasado ano para actualizar la cabinade
pasajeros. Esta evolucion es el nuevo pa-
tron del constructor para todos los clien-
tes que, s1 bien apenas presenta cambios
externos, tiene otras diferencias notables,
por ejemplo, en peso. La continua utiliza-
cion de materiales mas ligeros hace que
el avion pese una tonelada menos que la
version original. Aunque pueda parecer
poco, esos mil kilos suponen un gran aho-
rro de emisiones de CO2 alolargodelavi-
da operativa de cada aeronave, o bien, un
sustancial incremento de la carga de pago,
sies aprovechada en cada vuelo. También
contribuye significativamente a mejorar
las prestaciones en los aeropuertos mas
exigentes desde el punto de vista opera-



Florent Massou
VICEPRESIDENTE SENIOR DE
PROGRAMAS DE FUSELAJE ANCHO
DE AIRBUS.
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«Creemos que hoy en dia

el -1000 tiene el tamano
perfecto y confort para dar un
incremento de capacidad a los
operadores del -900 asi como
para satisfacer a las aerolineas
que estén planteando buscar un
reemplazo del 777-300ER»

cional, los conocidos coloquialmente co-
mo «hot & high».

Otras mejoras técnicas son una nueva
configuracion de flap que dispone de nue-
vas posiciones y la retraccion del tren de
forma mas veloz, para alcanzar una «con-
figuracion limpia» mas rapidamente. Am-
bas medidas sirven para aumentar el aho-
rro de combustible, la reduccion de emi-
siones contaminantesy, por tanto, contri-
buyen a la tan ansiada preocupacion por
la sostenibilidad.

El estandar 2022 prepara la aeronave,
como se planed en origen, paradar opcion
a instalar diez asientos por fila en clase tu-
rista, unamanerade hacer mas eficiente el
modelo alos operadores. El cambio estruc-
tural consiste adelgazar las paredes con
unos nuevos paneles. Esta medida preten-
de que el Airbus A350-1000 sea mas com-
petitivo en su particular lucha con los nue-
vos 777X, dotandole de hasta 30 asientos
mas. Esta configuracion puesta en practi-
capor lafrancesa French Bee consigue que
sus A350-900 alberguen 411 pasajeros, 35
en Premiumy 376 en turista. Iberiay otras
aerolineas de red, sin embargo, no se plan-
tean por el momento cambiar sus nueve
asientos por fila, por lo que la nueva ver-
s10n permite incrementar el ancho de cada
butacaun centimetro, conservando el mis-
mo numero de asientos, invirtiendo asien
un mayor confort.

Momentos amargos con las
companias del Golfo

Airbusysu A350 han tenido que lidiar dos
momentos especialmente amargos tenien-
do como protagonista a dos de sus princi-
pales clientes: Emirates y Qatar Airways.
El 11 de junio de 2014 Emirates anun-
ciaba que cancelaba su pedido completo

AVION REVUE
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El A350-1000 ya

ha demostrado su
capacidad como
carguero durante la
pandemia.

Airbus declara al A350-1000 reemplazo
del A380 en Paris

.
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© A pesar de lainsistencia de Tim Clark’s, presidente de Emirates para que Airbus
modernice el Airbus A380 con una version neo al estilo de lo que ya se ha hecho con
el A320 y el A330, el constructor ha rechazado en la feria de Le Bourget esta
posibilidad argumentando que el Airbus A350-1000 es valido para reemplazar este
modelo, asi como al Boeing 777-300ER. Airbus va mas lejos y afirma que no esta
prevista tampoco la propuesta del A350-2000, que seria una version agrandada del
A350-1000.

Mientras tanto, Emirates tiene planeado operar el A380 tanto como le sea posible. A
partir del préximo ano comenzara a recibir sus nuevos A350-900 que, con las nuevas
mejoras ya comentadas de su ultima actualizacion, tendran un interior mas ancho
capaz de albergar 10 asientos por fila, ademas del beneficio que ha supuesto el gran
esfuerzo llevado a cabo para conseguir una constante reduccion de peso, que por
cierto no se va a quedar ahi. A partir de 2026 se espera una rebaja adicional de 400
kg en el -900 y 600 kg en el -1000, gracias a la utilizacion de nuevos materiales y
nuevas técnicas de ensamblaje, que gramo a gramo van ahorrando peso en cada
pieza o seccion de la aeronave.

AVIONREVUE 19
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El ancho de la cabina permite instalar 10 asientos por fila en clase econdmica, aunque aerolineas como
Iberia han declinado la opcion en favor de un mayor confort para el pasajero.

de 70 unidades (50 A350-900 y 20 A350-
1000) en lo que fue en este momento la
peor pérdida de pedidos del construc-
tor europeo y que representaba que el
9% de la cartera de pedidos del modelo
se esfumaba de un plumazo. A pesar de
la enorme merma, Airbus saco a relucir
la parte positiva: a los pocos minutos del
anuncio varios clientes se interesaban
por adelantar sus pedidos aprovechando
los huecos dejados por Emirates. Anhos
mas tarde, el anuncio de la suspension
de la produccion de Airbus A380 trajo
como compensacion un nuevo pedido
de Emirates, que adquirié 30 A350-900
en febrero de 2019 que posteriormente

se Incremento hasta 50, en noviembre de
ese mismo ano. El primero de estos avio-
nes se entregara en 2024.

Mas recientemente también se dio por
finalizado el litigo entre el constructor
y el principal cliente del modelo, Qatar
Airways por la degradacion de la pintu-
rade los Airbus A350, una demanda que
llego incluso hasta los tribunales de Lon-
dres. Aunque la aerolinea argumentaba
que el avion presentaba graves proble-
mas de seguridad, el constructor hizo ca-
so omiso. El desacuerdo provoco incluso
que Airbus revocara la totalidad del pe-
dido de A350 de Qatar Airways pendien-
te de entrega, obligando a la aerolinea

a nutrirse solo de productos de Boelng.
EASA 1nspecciono las aeronaves y le dio
la razon a Airbus, que reconocio la exis-
tencia del problema, pero insistiendo en
que se trataba de un simple desgaste de
la pintura que no afecta a la aeronave-
gabilidad.

Finalmente cuando parecia que nadie
cedia, sellegd aun acuerdoenel queel fa-
bricante daba una solucion paralos danos
en la pintura. Argumento que el problema
estaba en una capa de cobre que se situa
entre el fuselaje y la pintura, y que tiene
como fin diluir el impacto de los rayos. Se
comprometid a solucionar los danos, pero
sin dar muchos detalles de como.
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A330neo complemento ideal

Aunque Airbus insiste que el A350 se com-
plementa con el A330neo, y gracias a su
habilitacién comun, es un complemento
1deal en la flota de largo radio, las aeroli-
neas escogen por normauno o el otro. Del-
ta o la espanola Iberojet, son algunas ex-
cepciones, aunque lo mas normal es que
se confie la larga distancia a solo uno de
los das modelns Es el caso de TAP Alr Por

El A350F tendra
un fuselaje a
medias entre el
del A350-900y
A350-1000.
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New generation fleet.
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Iberia ha confiado el
reemplazado de sus
cuatrimotores mas grandes
(A340-600) al A350 con plena
satisfaccion.

Actualizaciones de Rolls-Royce para el motor
del A350-1000

© La mejora no se limita a la aeronave en si. Los departamentos de innovacion de los
constructores de motores también se esfuerzan para tratar de actualizar su producto
a lo largo de la vida operativa. En este sentido, Rolls-Royce ha comunicado la
maduracién de nuevas tecnologias de altas temperaturas que beneficiarian al nicleo
vy diferentes componentes del Trent X\WB-97 que equipa al A350-1000. La aplicacion
de esta tecnologia podria presentar mejoras de rendimiento en un plazo de dos o
tres anos, si bien los ejecutivos recalcan que todavia no hay un compromiso formal
para presentar un programa de actualizacion, y que se continta para validar estos
componentes de ultima generacion en varios motores de prueba.

UltraFan es un «conjunto de tecnologias» que incluye aspas del ventilador de
carbono-titanio, una camara de combustion de bajas emisiones, y materiales
compuestos para altas temperaturas, en concreto, compuesto de matriz de ceramica
(CMO), sellos de la turbina y guia de la boquilla de las paletas, y cuchillas para la
turbina de alta presién hechas con CastBond, proceso para reducir los requisitos

de enfriamiento. Todas estas mejoras se estan evaluando en el demostrador del
UltraFan y en el motor de prueba HT3, que es un Trent X\WB-97 modificado.

22 AVIONREVUE

pero después evalud el precio de adqui-
sicion (bastante mas elevado el del A350)
frente ala reduccion de consumo (el A350
tiene unos costos operativos moderada-
mente menores), por lo que considero que
el A330neo era la mejor opcion, transfor-
mando el pedido inicial a estos.

Airbus A350F

S1hay un mercado en el que Airbus esta en
franca desventaja con su competidor, es en
el de aeronaves cargueras, ya sean nuevas o
como conversiones de aviones segunda ma-
no. El lanzamiento del A350F nova a signi-
ficar un inmediato cambio de esta hegemo-
nia, pero si es un comienzo para aumentar
su presencia en esta area de negocio.

El pasado mes de abril Airbus Atlantic
comenzo el ensamblado del primer com-
ponente del A350F en sus instalaciones de
Nantes, al oeste de Francia, en concreto, las
primeras piezas de la caja central del ala
(CWB), mas precisamente el vertical cru-
ciform, que une las alas exteriores con el
CWB. Ademas, el equipo de la planta de
Nantes también ha finalizado la produccion
de los bastidores de pies externos, compo-
nentes que unen el CWBa las carcasas late-
rales del fuselaje. Estas partes han sidomo-
dificadas en el A350F para poder soportar
las cargas del piso de la cubierta principal.
Conun anchode 3,8 metros yunaalturade
3,7 metros, su porton de carga sera el mas
grandede entre los cargueros, para facilitar
las labores de carga y descarga.

Y es que el A350F es una variante com-
pletamente diferente a las dos de pasaje,
pues tendra un fuselaje de 70,10 m de lar-
g0, a caballo entre las series del A350-900
y -1000, con una capacidad de carga de 90-
109 t, casi el doble que el 767-300F, un 20-
30% mas que el A330-200F, y muy cerca de
las 110 t del 777F, al que podria comenzar
a hacer sombra con su punto fuerte, una
mayor autonomia (7500 km a plena capaci-
dad). Enrealidad, esta mas cercadel A350-
1000, pero con el fuselaje delantero recor-
tado para adecuar el centro de gravedad.

E1 A350F acumula 39 pedidos; los prime-
ros clientes son Air Lease Corporation, Eti-
had Airwaysy Singapore Airlines, con sie-
te aeronaves cada una; Air France, CMA-
CGM y Martinair, con cuatro unidadesy
Si1lk Way West Airlines con dos equipos,
ademas de un cliente no especificado.

En mayo, el constructor anuncié unade-
mora, sin precisar larazon nilafechaexac-
ta en que esperan poder 1niciar las entre-
gas a sus clientes, aunque es posible que
tenga que ver con problemas con la cadena
de suministro. @



> ESPECIAL AVION REVUE

LE BOURGET

Han transcurrido cuatro afos desde que se
celebrase la ultima feria del Paris Air Show
en 2019. La vuelta ha sido espectacular

una vez superado el Covid-19 y asimilada

la situacién politico-militar de Rusia con
Ucrania. Mas expositores, mas visitas y mas
compras. Sin duda, el ambitoreivil y militar
,han dado mu.ltitud de titulares que merecen

> VUELVE EL PARIS AIR SHOW TRAS EL PARON

> SITUACION DEL MERCADO, PROYECTOS Y EMPRESAS

> COVERTURE, EL SUPERSONICO DE BOOM SUPERSONIC

> PEDIDOS Y ENTREGAS DEL PRIMER SEMESTRE DE 2023 Y MAS...
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> GRANDES MOVIMIENTOS EN EL MERCADO DE AVIACION MILITAR
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Foto: Airbus
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Le Bourget ha servido como escenario para confirmar
la recuperacion de la aviacién y la normalizacién del
sector tras la pandemia. Nos obstante, sigue habiendo
condicionantes que tensionan a la industria como el
problema con los suministros para fabricar aviones.
Foto: Airbus
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unque el presidente fran-
cés, Emmanuel Macron, lle-
g0 en un helicoptero que
utiliza un 30% de combus-
tible de aviacion sostenible
(SAF), el interés suscitado por el salon ge-
neroé grandes embotellamientos de vehicu-
los. El salon, el mas importante del mun-
do por numero de visitantes, con mas de
300.000 entre profesiona-
les y no profesionales, sir-
vi0 para desvelar impor-
tantes acuerdos.
2.500 empresas que se
esforzaron por mostrar
sus ultimos modelos. Esta-

54' SALON INTERNATIONAL dos Unidos tuvo una fuer-
DE L'AERONAUTIQUE & DE L'ESPACE

i o te presencia con 425 expo-

19-25, JUIN 2023

sitores, reforzada por el re-

novado Interés por el equi-

pamiento militar graciasa
la guerrade Ucrania. También estuvieron
presentes empresas de otros 45 paises en-
tre ellos de México o Espana.

Se vendieron mas de 1.300 aviones
comerciales en Le Bourget

Mas de 1.300 aviones comerciales se han
contabilizado como pedidos durante el Pa-
ris Air Show, ademas de contratos globales
por mas de 150.000 millones de dolares. De
ellos 1.082 fueron en firme, 72 opciones
y 164 cartas de intenciones. Por clientes,
casi la mitad fueron de companias de red,
el 40% de companias de bajo coste y el 10%
restante entre lessors y companias regio-
nales. El modelo mas vendido ha sido el de
lafamilia A320, seguidodel 737 MAX, Air-
bus A350, Boeing 787 y E-Jet de Embraer.

Lo cilerto es que algunos de los grandes
pedidos, como el de Air India a Boeingy a
Airbus, ya habian sido anunciados como
Intenciones de compray se haformalizado
la compra durante la feria. Los claros sin-
tomas de recuperacion tras la pandemiay
la crisis econdmica provocada por la gue-
rrade Ucrania han afectado a todos los seg-
mentos de la aviacion comercial.

En total, las ventas de Airbus en la capi-
tal francesa superan en casi medio millar
alas de su competidor norteamericano, re-
presentando el 63% del total de las ventas
realizadas en la feria, mientras que Boeing
acaparo el 28% y Embraer y ATR el 4%.

El constructor aeronautico brasile-
no Embraer, por su parte, acumulo 52 pe-
didos, entre ellos, los seis aviones E-195-E2
encargados por la aerolinea canaria Bin-
ter. Por su parte, el fabricante de aviones
regionales ATR anuncio pedidos en firme
de 22 nuevos aviones, mas dos opciones.
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Finalmente, De Havilland Aircraft of Ca-
nada anuncio la venta de 24 aviones, entre
ellos, dos DHC-6 Twin Otter Classic 300-
GM aZimexy 10 a Jetcraft.

IndiGo, el nuevo pedido récord
para Airbus

IndiGo, la aerolinea mas grande de India,
formalizo un pedido en firme para adqui-
rir 500 aviones de la familia A320 de Air-
bus. Esta firma establece un nuevo récord
como la transacciéon de compra individual
mas grande en la historia de la aviacion co-
mercial. S1sumamos los contratos anterio-
res, IndiGo ha encargado un total de 1.330
aviones Airbus. Seguin Pieter Elbers, conse-
jerodelegado de IndiGo «Es dificil exagerar
la importancia del nuevo pedido historico
de IndiGode 500 avionesdelafamiliaA320  Como siempre, Boeing y Airbus fueron las dos principales atracciones y trajeron lo mejor de su catélogo.
de Airbus. Una cartera de pedidos de casi ~ Foto: Airbus

1.000 aviones para la proxima década per-

mitira a IndiGo cumplir sumision de seguir | El nimero de visitantes

impulsando el crecimiento economicoy la se ha incrementado
ante la expectacion

mcml%dad en India. B ) que habia este ano.
Ind1Go es una de las companias aereas Los encuentros
de mas rapido crecimiento a nivel mundial. T prof ESLDH&lES tamhidén
' : » an aumentado.

Desde que se le entrego el primer avion Foto: Airbus

A320neo en marzo de 2016, su flota ha cre-
cido hasta convertirse en una de las mayo-
res del mundo, con 264 aviones en servi-
cio (162 A320neo, 79 A321neo, 21 A320ceo
y 2 A321 cargueros).

Por su parte, Air India, hacia el anun-
c10 al dia siguiente en Le Bourget de otro
enorme pedido compartido, que compren-
de hasta 290 aviones Boeing y 250 Airbus.
El pedido mas grande de Boeing en el sur
de Asia incluye 190 aviones 737 MAX, 20
unidades 787 Dreamliner y 10 aviones
777X; con opciones para otros 50 aviones
737 MAX vy 20 aparatos 787 Dreamliners
adicionales. Boeing, ademas de los 290 avio-
nes pedidos por Air India, recibid los en-

Wisk Aero, filial de Boeing, estreno su
El A321LR de taxi aéreo autonomo totalmente eléctrico

JetBlue estuvo de sexta generacion, que la empresa tiene
en la exposicion.

cargos de Avolon (40), China Airlines (8), Ec ol antecesor previsto certificar para operaciones co-
Air Algérie (8), Akasa Air (4), Luxair (4) y del ya exitoso merclales de pasajeros.

Air Lease (2). A32IXLR que en Boeing, comprometida con la sosteni-

i L E:Zar;?c?: bilidad del sector aeroespacial, también

Boeing traeel 737 MAX 10yel | present6 su modelo de impacto climati-

Boeing 777-9 co «Cascade», una herramienta de mode-

El fabricante norteamericano trajo el 737
MAX 10, el mayor de la familia MAX y que
esta pendiente todavia de certificacion. Asi
mismo, estuvo presente el nuevo 777-9, que
también sigue de manera pausada y no sin
contratiempos, su proceso de certificacion
paraentrar en servicio en 2025. Ademas, Ri-
yadh Air, la nueva aerolinea de Arabia Sau-
di, exhibi6 un 787-9 de Boeing con su nueva
librea de color anil inspirada en los colores
del cielo al atardecer.
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l1zacion de datos que acaba de ponerse a
disposicion del publico para proporcio-
nar informacioén practica sobre el obje-
tivo del sector aeronautico de reducir a
cero las emisiones netas de aqui a 2050.
También estrenara una nueva herramien-
ta querealizaun seguimiento de la capaci-
dad de combustible sostenible de aviacion
(SAF) en todo el mundo, y proporcionara
informacion actualizada sobre la entre-
ga de aviones 100% compatibles con SAF

para 2030.
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En cifras

EXPOSITORES de 45 paises

AERONAVES en exposicion aérea

de 125000 m?
Arriba: El Boeing 777-9
fue la sensacion de
Boeing. Sin embargo,
el modelo sigue con
VISITANTES profesionales problemas para entrar

en servicio y no sera
hasta 2025 cuando
esté volando con las
companias. Foto: ASDS

(43% internacionales y 57% nacionales)

180.000 ASISTENTES no profesionales pr AD AL
222 DELEGACIONES oficiales de defensa ' y
100 DELEGACIONES oficiales civiles
ACREDITADOS 1.841 periodistas de 73
paises. SE FIRMARON CONTRATOS por
164500 millones de dodlares.

Izquierda: También
este llamativo 787
de Boeing estuvo en
la exposicion de Le
Bourget. Foto: ASDS

—

© Recaro Aircraft Seating y
Embraer han llegado a un
acuerdo para desarrollar un
catalogo de asientos (SFE)
para los aviones E1y E2. El
catalogo SFE incluira los
asientos de clase econémica
BL3710 y SL3710 mas
vendidos, y estara disponible
para configuraciones de
linea y modernizaciones.

El desarrollo del catalogo
comenzara en el tercer
trimestre de 2023. Los
asientos seran elegibles

a mediados de 2024.

Las aerolineas y los
arrendadores con plazos

de entrega cortos se

beneficiaran de los asientos

pre-certificados del catalogo Recaro mas vendidos y de alimentacidon en el asiento  con opciones para ISPSS y

vy del rapido tiempo de adaptados a vuelos de corto (ISPSS), soporte paratableta,  dos angulos de respaldo.
respuesta. v medio alcance. El BL3710 reposacabezas exclusivo También hay disponibles

El catalogo de Recaro se viene con una variedad de de seis posiciones y una diferentes colores de plastico
basara en los asientos BL3710  caracteristicas opcionales, reclinacion maximade 5 en combinacion con una

y SL3710, dos de los productos  incluido el sistema de fuente pulgadas. El SL3710 contara gama de colores de fundas.
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Enlacomparativa podemos ver el balan-
cede pedidos en firme, opciones las cartas
de intencion (Lol) y los memorandos de en-
tendimiento (MoU) de este ano en compa-
racion con los eventos de latiltima década.

ATR concluye con éxito el Salon
de Paris

Durante los primeros cuatro dias de la fe-
r1a, los equipos ATR recibieron en el chalet
y abordo deun ATR 72-600 de Azul dispo-
nible en el area estatica, a clientes, socios,
proveedores y representantes institucio-
nales. Nathalie Tarnaud Laude, directora
ejecutivade ATR, cubrio las perspectivas
del mercado comercial, la dinamica de la
industria y describid los planes para los
proximos cinco anos, incluido el aumento
de la producciony el ATR EVO.

También compartio los recientes éxitos
anunciando pedidos de 22 aviones nue-
vos, mas dos opciones: 6 ATR 72-600 de
Mandarin Airlines; dos ATR 72-600 con
configuracion premium HighLine «All-

Lo mas llamativo de Paris fue

el gran pedido realizado por
IndiGo. La aerolinea mas grande
de la India ha realizado un
pedido en firme para adquirir
500 aviones pertenecientes a la
familia A320 de Airbus.

Principales pedidos en Le Bourget 2023

RANKING CLIENTE MODELO FORMATO UNIDADES Business Class» de Berjaya Air; tres ATR
T IndiGo Airlines Airbus A320neo Pedido en firme 500 79-600 de Azul , : d
2 Air India Boeing 737 MAX Pedido en firme 190 _ . e s S
3 Air India Airbus A320neo Pedido en firme 140 aviones adicionales; 8 ATR 72-600 de tres
4 Air India Airbus A321neo Pedido en firme 70 clientes no revelados; y tres 3 ATR 42-600
5 Air India Boeing 737 MAX Opcidn 50 de dos clientes sin confirmar
6 Avolon Boeing 737 MAX 8 Pedido en firme 40 o . S
7 Air India Airbus A350 Pedido en firme 40 Loswisitantes del area estatica ATR tam-
8 Flynas Airbus A320neo Pedido en firme 30 bien pudieron probar las ultimas versio-
9 Volaris Airbus A321neo Pedido en firme 25 nes del ATR 42-600 \Y el ATR 72-600 en Mi-
10 Air India Boeing 787 Pedido en firme 20 crosoft Flight Simulator y descubrir la
L] @
Aviation Industry
Development Group:
L

carta de acuerdo para

convertir 20 E-Jets en
cargueros

© Embraer firmo una Carta de acuerdo
(LoA) en el Salén Aeronautico de Paris
con Lanzhou Aviation Industry
Development Group para la conversion
de 20 E-Jets de pasajeros a las versiones
cargueras E190F y E195F (P2F). Embraery
Lanzhou tienen la intencion de cooperar
en el establecimiento de la capacidad de
conversion EI90F y E195F en Lanzhou,
China, que respaldara y acelerara la
introduccion de los cargueros E-Jet de

28 AVIONREVUE
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primera generacion en el mercado chino.

Con la firma, Lanzhou Group se convierte
en el cliente de lanzamiento para la
conversion P2F de Embraer en Chinay la
base en este pais para la conversion P2F
de Embraer.

Si se combina la carga a granel debajo

de la cubierta principal, la carga util

estructural bruta maxima es de 13.150

kg para el EIS90F y de 14.300 kg para el
E195F. Teniendo en cuenta la densidad de
carga tipica del comercio electronico, los
pesos y volimenes netos, también son
impresionantes: el EISOF puede manejar
una carga util de 10.700 kg, mientras que
el E195F una carga util de 12.300 kg.
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nueva cabina de cristal liquido vy las alti-
mas Innovaciones.

Embraer llevo el E195-E2 a Le
Bourget 2023

El fabricante brasileno Embraer regreso
al Salon Aeronautico de Paris para pre-
sentar sus plataformas de aviacion comer-
cial, sostenibilidad y tecnologia. Uno de
los aspectos mas destacados fue un vue-
lo de exhibicion del E195-E2 de pasajeros.
Presento proyectos de aviones conceptua-
les, desde nuevas fuentes de propulsion
hasta la forma del fuselaje y aspectos de
sostenibilidad. Eve estuvo en Paris por
primeravez como empresa independien-
te y exhib10 su modelo de cabina de avidon
eléctrico de despegue y aterrizaje verti-
cal (eVTOL), asi como una experiencia de
realidad virtual en el area de exhibicién
de movilidad aérea.

Binter realiza un pedido en firme
de seis aviones Embraer E195-E2.

E1 E195-E2 es el modelo favorito de Binter
y asilo ha confirmado con un nuevo pe-
dido que llevara la flota E2 de Binter has-
ta las 16 unidades desde que realizase su
primer encargo en noviembre de 2019.
Binter configuralos jets en un comodo di-
seno de clase iinica con 132 asientos. Las

entregas comenzaran en la segunda mi-
tad de 2024.

ATR salié bien parada con la llegada de pedidos por 22 aeronaves. Foto: ASDS

Arriba: El lessor Avolon
revelo un acuerdo
preliminar por 20
Airbus A330-900 en
el tercer dia del Salén
Aeronautico de Paris,
luego de su pedido en
firme por 40 Boeing
737 MAX 8.

Izquierda: Air India
hizo el anuncio de
otro enorme pedido
compartido, que
comprende hasta 290
aviones Boeing y 250
Airbus. Foto: Boeing
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COMAC, tras poner en servicio comercial el (919 en mayo, tiene la

esperanza de captar en un futuro cercano nuevos pedidos.

Rodolfo Nunez, presidente de Binter,
dijo que «El E2 ha cambiado las reglas del
juego para Binter. A medida que continua-
mos creciendo, el E2 ha demostrado ser el
avion perfecto para liderar nuestra pre-
sencia no solo en el mercado canario sino
nacional y europeo».

Pratt & Whitney recibi6 ordenes
por mas de 800 motores GTFE

También los motores tuvieron su espacio.
Un ejemplo de ello ha sido el fabricante
Pratt & Whitney. CALC, Carlyle Aviation
Partners, Binter, Croatia Airlines, LATAM
Airlines, Qantas Airways, United Airlines
y Volaris forman parte de la lista de aeroli-
neasy arrendadores que realizaron pedi-
dos de sus motores. Con estos pedidos se
espera que las companias aéreas vuelvan
a tener operativa el 100% de sus flotas en
los préximos meses.

30 AVIONREVUE

Los motores GTF equipan las flotas de
aviones de corto y medio alcance de los fa-
bricantes Airbus y Embraer. El fabricante
europeo ofrece los motores Pratt & Whit-
ney como opcion para la familia A320neo
y como unica planta motriz paralos A220.
Por su parte, Embraer ofrece los GTF en
lanueva generacion de la familia E-Jet, los
E190-E2y E195-E2.

AVIC presenta una variedad de
programas chinos

La aparicion en Paris de las empresas chi-
nas se produce en medio de tensiones la-
tentes con Occidente y en medio de un ma-
yor impulso para desarrollar una indus-
tria aeroespacial local. En este contexto,
las empresas aeroespaciales chinas han
mantenido un perfil mas bien bajo.

Entre los programas de aviones civiles,
la compania aeroespacial china AVIC ex-

hib16 modelos de su avion anfibio AG600,
el avion utilitario Harbin Y-12, asi como el
turbohélice MA60. Sin embargo, faltaba
el modelo turbohélice MA700 en desarro-
1o cuyo destino sigue siendo desconoci-
do luego de que Ottawa se negara en 2020
a otorgar una licencia de exportacion a
Pratt & Whitney Canada para su motor
PW150C.

En el stand de su compatriota Comac
se pudieron ver modelos de sus dos pro-
gramas mas representativos: el regional
ARJ21y el C919. Ademas, se destacaronlos
detalles del avion de fuselaje ancho de lar-
go alcance en desarrollo, anteriormente
conocido como el CR929 cuando era un
programa conjunto chino-ruso, pero aho-
rallamado ‘Comac Long Range Wide Body,
que depende en gran medida de las tecno-
logias occidentales, se negd a comentar na-
da sobre las tensiones geopoliticas.

Hidrogeno, eléctricos, y SAF

En la aeronautica el primer paso para
mantener la tecnologia actual y descarbo-
nizar en parte la aviacion son los combus-
tibles sostenibles (SAF), lo que incluye los
actuales derivados de biocombustibles y
en el futuro los sintéticos, esencialmente
con hidrogeno verde.

Airbus anuncio que tiene proyectado
para 2035 un avion para 100 pasajeros con
una autonomia de 1.850 km, basado en el
hidrégeno como combustible. Un ejem-
plo de proyecto de propulsion eléctrica
es Wisk, una reciente adquisicion de la
estadounidense Boelng, que prepara un
aero-taxi de cuatro plazas autonomo, sin
piloto a bordo y con autonomia para unos
165 kilometros y con una velocidad de cru-
cero de 200 km/h.

Por su parte, Airbus Helicopters, tiene
la intencion de lanzar en 2024 los vuelos
de prueba de su prototipo ‘City Airbus
Next Gen), 1igualmente 100% eléctrico, pa-
ra cuatro pasajeros con 80 kilometros de
alcance y 120 km/h de velocidad de cru-
cero. @
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Pilatus PC-21
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El Pilatus PC-21 es una revolucién para el
entrenamiento avanzado de pilotos de caza.

El Sistema Integrado de Ensefianza en Vuelo (ITS)
proporciona un enfoque integrado para la formacion de
pilotos, combinando diferentes elementos y etapas del
entrenamiento en un sistema cohesivo.

EI ITS se centra en la ensefanza en vuelo, lo que significa que
esta disefado para brindar instruccién practica y experiencia
en |la operacion de aeronaves utilizando una combinacién

de simuladores de vuelo y aeronaves reales para impartir la
formacion necesaria desde el inicio hasta la transicion a un
caza de reaccién moderno.

El avién utilizado en el ITS es el Pilatus PC-21 (E.27), una
aeronave de entrenamiento avanzado que constituye desde
hace bien poco la espina dorsal del entrenamiento de los
pilotos de caza espanoles y con los que el EdA entra de lleno
en el siglo XXI.

Conozca a fondo con esta exclusiva obra cdmo es el avidn que
sustituira al querido CASA C-101.
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El mercado,
los proyectos
y las empresas

La feria Le Bourget 2023 sirvié también como escenario
para analizar cdmo se encuentra el mercado global y
conocer las ultlmas novedades en los proyectos para el

Sudor y lagrimas le esta costando
a Boeing poder certificar el Boeing
737 MAX 10, cuya fecha prevista
ahora es 2024.

Boeing: aumento delatasade
produccion para los programas 737

Boelng se acerca al ultimo aumento de
la tasa de produccion del 737 MAX, lo que
eleva la produccion a 38 aviones por mes,
aunque su prioridad es abordar primero
un problema del estabilizador horizon-
tal que afecta a algunos de los aviones. El
proximo aumento llevara la produccion
de 31 a 38 aviones mensuales, seguin dijo
Boeing en la feria. El fabricante ha estado
trabajando en el ultimo ano para aumen-
tar la produccion frente a los desafios ge-
neralizados de produccion, suministroy
mano de obra.

Otro problema aparte con respectoalos

abastecnmlentos del 737 MAX esta relacm—




AVION REVUE

INTERNACIONAL

Algo parecido esta
ocurriendo con el
programa del Boeing
777X, ya que el 777-9
no esta planeado que
entre en servicio hasta
2025. Recordemos que
el lanzamiento oficial
se produjo en 2013,
hace ya una década.

Abajo: El fabricante
brasilefio Embraer

y la tecnolégica

GKN Aerospace
anunciaron un
acuerdo para colaborar
en programas de
desarrollo tecnoldgico
en el campo del
hidrégeno, con el
objetivo de acelerar

el despliegue de

las tecnologias del
hidrégeno en la
aviacion, reduciendo
asi las emisiones

para un futuro mas

sostenible. Foto:
Embraer

COLLABORATION ON POTENTIAL
HYDROGEN FLIGHT DEMONSTRATOR

A
“'-\.,‘

el programa y ha obligado a la compania a
dejar de entregar algunas aeronaves de
patrulla maritima basadas en 737 MAX 8
y 737NG. Sin embargo, han continuado las
entregas del 737 MAX 9.

A pesar de que Boeing ha querido im-
poner una clerta normalidad con la pre-
sencia en Paris de las dos principales no-
vedades, el 737 MAX 10y el 777-9, 1o cierto
es que ambos continuian sus avances para
lograr la certificacion, el primero en 2024
y el segundo en 2025. También sufre retra-
sos el 737 MAX 7 que espera obtener el cer-
tificado a finales de este mismo ano.

Boeing y Airbus han estado buscando
aumentar la produccion en respuesta ala
mayor demanda de nuevos aviones de fu-
selaje estrecho. Boeing avanza en el cami-

no de entregar 400-450 aviones 737 este
ano después de casiun lustro.

Buscando el equilibro de
produccion

Airbus hace unallamada a los entusiastas
aeroespaciales para que se unan a un sec-
tor en crecimiento ybusca contratar amas
de 13.000 profesionales en todo el mundo
en 2023 (mas de 7.000 plazas ya se han cu-
bierto) para atender el incremento de tra-
bajo previsto.

Laempresa ofrece miles de oportunida-
des laborales en fabricacion, ingenieriay
actividades que respaldan los objetivos a
largo plazo de Airbus, como la cibersegu-
ridad, la ingenieria de software y las nue-
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Boeing sigue viendo con solvencia el futuro de la aviacién, al igual que Airbus en sus prondsticos.

HyPow;

to experiment in flight awxaliary power entirely generated by hydrogen

A destnbution

R 10 tho Fuel Cell
2 Alr COMpressors \

A new technological demonstrator .
AIRBUS

El hidrégeno cada vez esta mas claro que es el futuro de la sostenibilidad. Por eso todas las grandes
empresas invierten cantidades ingentes de dinero en su desarrollo. Infografia: Airbus

Universal Sky Carrier: cliente de lanzamiento del programa
Airbus A340 carguero

© La aerolinea Universal Sky Carrier sera la primera en utilizar aeronaves A340-300y
A340-600 convertidas a partir del programa Navis PTF (Passenger to Freight). Estas
modificaciones incluyen la instalacidon de una innovadora puerta de carga totalmente
eléctrica de gran tamano en la cabina principal. También incorpora una seccion
separada para la tripulacion, una barrera de carga rigida 9G, un compartimento de
carga completo de Clase E y un sistema de carga en la cabina principal para facilitar la
estiva y desestiba de los contenedores.

Los aviones se convertiran inicialmente con la solucién reversible Medius, que
elimina los asientos originales y se convierte en un avion de transporte de carga sin
una puerta especial en la cubierta principal. Este tipo de conversién permite alternar
la configuracion para adaptarla a las necesidades del operador con mayor rapidez
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Airbus Helicopters H160 obtiene
la certificacion de la FAA

El H160 ya ha

- i o sido certificado
recibido la certificacidon  en Estados

© Airbus Helicopters ha

de la Administracion Unidos por la

Federal de Aviacién FAAlo que le

(F AA) | permitira entrar
pald € en el mercado

hE"CﬁPtEFO H160, lo que estadounidense.
marca un hito

importante en el

desarrollo de la aeronave y la posiciona
para entrar en el mercado de EE. UU.

El H160 recibio previamente la
certificacion de la Agencia de Seguridad
Aérea de la Unién Europea (EASA) en
julio de 2020. Airbus Helicopters ha
recibido pedidos de mas de 100 H160
de clientes de todo el mundo, incluidos
mas de una docena de Estados Unidos.
El H160 ha entrado en servicio en Japon,
Brasil, Arabia Saudita y Europay la flota
acumula mas de 1.700 horas de vuelo.

vas tecnologias de propulsion (p. €j., hidroé-
geno o pilas de combustible).

Un terciode la contratacion total se des-
tinara a recién titulados. Con esta ambi-
c10n, Airbus acaba de firmar una exten-
sion de su asociacion con el Instituto de
Tecnologia de Georgia por otros 5 anos,
en el marco del Programa Académico de
Airbus. En 2023, Airbus también esta am-
pliando sus asociaciones académicas con
42 escuelas de negocios y universidades

de todo el mundo, a través de acuerdos con
CEMS y UNITEC. Estas asociaciones fo-



mentaran sinergias potenciales en el sec-
tor aeronautico que ayudaran a desarro-
llar la proxima generacion de profesiona-
les aeroespaciales.

La presion continua sobrela
cadena de suministro

Unode los principales debates que se pro-
dujeron en el Paris Air Show 2023 ha si-
dola situacion de la cadena de suministro.
Tras el Coronavirus se ha avanzado en la
etapa post-covid 19 con la recuperaciéon
de la produccion que se manifiesta en una
prevision de ingresos a nivel mundial que
sube un 14% en 2023, impulsada por un re-
surgimiento de trafico aéreo que lo situaa
nivel ya de 2019. Por su parte, IATA prevé
que el sector aéreo logre 5.000 millones de
euros de beneficios este ano, frente a las
pérdidas de 7.000 millones de 2022. Parte
de ese crecimiento a nivel industrial, se de-
be al area de mantenimiento, reparacion
y revision (MRO), que ha tenido que lidiar
con lapuesta en marchade cientos de avio-
nes parados y estacionados.

En contraposicion, los problemas de la
cadenade suministro seguiran afectandoa
esta industria conuna escasez de motores,
de materias primasy de semiconductores,
que halimitado el crecimiento de los ingre-
sos al reducirse las previsiones de entre-
gas de aviones y helicopteros. Solo queda
mejorar la planificacion, anticiparse en el
acoplo de materias primas y fomentar la
digitalizacion para optimizar el trabajo en
la cadena productiva.

A pesar del nivel de alta tecnologia, si-
gue siendo fundamental contar con pro-
fesionales que aporten 1deas innovadoras
y garantice la ejecucion eficiente de los
procesos. La falta de personas con talen-
to digital ha afectado a su capacidad para
cumplir las obligaciones con los clientes
durante el ano pasado. Este gap entre las
personasy latecnologia esta causandouna
necesidad de replantear la estructura de
equipos e Inversion en tecnologias como
la inteligencia artificial.

Airbus probara energia auxiliar en
vuelo generada por hidrégeno

Airbus UpNext ha lanzado un nuevo pro-
ograma de demostracion para explorar, en
tierray en vuelo, una nueva arquitectura
para la generacion de energia no propul-
sora mediante el uso de pilas de combusti-
ble de hidrégeno.

:De qué manera? En los aviones de pa-
sajeros convencionales, la APU (Unidad
de energia auxiliar), proporciona junto

AVION REVUE

INTERNACIONAL

Airbus presenta el primer concepto de colaboracion remota
inmersiva para facilitar la definicion de la cabina del avion

© Dentro de las novedades tecnoldgicas, Airbus esta llevando la colaboracion digital
a una nueva dimension mediante el desarrollo de una solucidn colaborativa pionera
en la industria basada en tecnologias de realidad mixta para la personalizacion del
interior de los aviones. Este nuevo concepto transformara e impulsara la forma en
que Airbus define las cabinas de los aviones al permitir interacciones remotas y en
vivo con los clientes en un mundo virtual inmersivo.

Cracias a los hologramas en un entorno 3D, los usuarios pueden visualizar varias
opciones de equipamiento de la cabina y probar diferentes configuraciones
interiores, materiales o colores. La solucion esta planificada para la industrializacion
en la familia A320 para 2025, abriendo la puerta a mas aplicaciones industriales de
realidad mixta para otros aviones comerciales.

con los motores la energia necesaria para
impulsar funciones no propulsoras de la
aeronave, como el aire acondicionado, 1lu-
minacion y energia eléctrica para la avio-
nica. Con este nuevo demostrador tecno-
logico, liderado desde sus instalaciones en
Espana, Airbus UpNext sustituira la APU
actual de un A330 por un sistema de pila
de combustible de hidrogeno que genera-
raelectricidad.

Conocido como HyPower, el demostra-

Airbus Flight Academy Europe, que
proporciona servicios de formacion a
pilotos y cadetes civiles de las Fuerzas
Armadas francesas, ha firmado un
memorando de entendimiento

con AURA AERO para abordar la
descarbonizacion para la formacion
de pilotos mediante la introduccion

de aeronaves eléctricas. Airbus Flight
Academy Europe colaborara en el
desarrollo inicial de INTEGRAL E,

un avion de entrenamiento biplaza
totalmente eléctrico, ideal para las
etapas iniciales de la formacion

de pilotos. Mientras opera desde

un aerédromo equipado con
supercargadores, |la aeronave
INTEGRAL E se puede cargar en 20 a 30
minutos, lo que le otorga a la aeronave
una hora de autonomia de vuelo.

dor de celdas de combustible de hidroge-
no también tiene como objetivo reducir
las emisiones de CO2, 6x1dos de nitrogeno
(NOx) y los niveles de ruido asociados con
una APU tradicional.

La campana de pruebas de vuelo utilizara
un Airbus A330 modificado y un banco de
pruebasentierradel sistema. Airbus UpNext
adquirira una unidad de produccion de hi-
drogeno renovable para satisfacer todas las
necesidades de lacampana de pruebas.
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Alpine Air y AURA AERO firmaron un memorando de entendimiento, en relacion con ERA, el avion regional
de propulsion eléctrica. Prevé la colaboracion de ambos para la certificacién de ERA en Estados Unidos
por parte de la FAA, operaciones y servicios de atencion al cliente de la aeronave y el desarrollo de una
configuracion de aeronave que satisface las necesidades especificas de Alpine Air.

El A350F que esta en proceso de fabricacion para iniciar sus pruebas de certificacion, tendra una librea
especial para la version carguera. Foto: Airbus.

Daher, Safran y Airbus exhiben EcoPulse, un prototipo de
avion de propulsion distribuida hibrido-eléctrico

.1;.‘ T -'..

© EcoPulse, el prototipo de avidn de propulsion distribuida hibrido-eléctrico
desarrollado conjuntamente por Vom, Safran y Airbus, hace su primera aparicion
publica, revelando su configuracion externa final. Después de pasar con éxito las
primeras pruebas en tierra, el demostrador realizara su primer vuelo con propulsion
hibrida-eléctrica a finales de este ano.

Este demostrador, respaldado por CORAC (el Consejo de Investigacién de Aviacién
Civil de Francia) y cofinanciado por la DGAC (la Autoridad de Aviacién Civil de Francia)
a través de France Relance y NextGeneration EU, es uno de los principales proyectos
de colaboracién en Francia en el campo de la descarbonizacién de la aviacion.
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Laindustria demanda emitir
menos CO,

El sector yahalogrado enormes ganancias
de eficiencia de un 53% de reduccion de
CO, por kilometro recorrido por pasajero
desde 1990. Actualmente los productos de
aviones comerciales de Airbus producen
al menos un 20% menos de emisiones que
la flota actual: (-20% A320neo;-25% A 330,
-25% A350;-30% A321XLR;-20-40 % A350F).

Pero la implantacion de las aeronaves
mas eficientes es progresiva, actualmen-
te, solo el 25% de la flota en servicio es de
ultima generacion de aviones de bajo con-
sumo de combustible. La prioridad a corto
plazo para para descarbonizar el sector es
sustituir el 75% restante de flotas de la ge-
neracion anterior.

Airbus cree que la descarbonizacion re-
quiere una multitud de soluciones que inclu-
yen: renovar las flotas con aviones de tilltima
generacion, mejorar las operacionesy la in-
fraestructura, el uso de SAF, tecnologias dis-
ruptivas (hidrogenocomo combustible, para
células eléctricas y para producir SAF) y me-
didas basadas en el mercado.

ERA para Safran Helicopter
Engines

Safran Helicopter Engines colaborara en
el desarrollo del sistema de propulsion hi-
brido-eléctrico parala Aeronave Eléctrica
Regional (ERA) de Aura Aero. Medianteun
memorando de entendimiento, el acuerdo
hara que el especialistaen propulsionde he-
licOpteros suministre un turbogenerador
al programa ERA. Alpine Air Express con-
tribuira al desarrollodelavariantede carga
deERA. AuraesperavolarlaERA en 2026, 10
que conducira ala certificacion y entrada al
servicio en 2028 y tiene una cartera de pedi-
dos que se acerca a las 350 unidades.

Ademas, un acuerdo de colaboracion
aparte con la aerolineade cargade Utah, Al-
pine Air Express, hara que las dos empresas
trabajen juntas para definir las operaciones
y los servicios de atencion al cliente de la ae-
ronave ERA y el desarrollo de una configu-
racion que cumpla con los requisitos de la
aerolinea.

También destaco en la feria el Programa
RISE (Revolutionary Innovation for Sus-
tainable Engines) de CFM International. Se
trata de un motor PropFan que quiere revo-
lucionar la industria con un 20% menos de
consumo de combustible gracias a su arqui-
tecturauniendolomejor delos turbo-propy
turbo-jet ysera capaz de funcionar con com-
bustible sintético e hidrégeno. @
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VoltAero presenta el primer prototipo hibrido-eléctrico Cassio 330

e i

Singapore Airlines
nombrada Mejor
Aerolinea del Mundo

en los World Airline
Awards 2023

© Los World Airline Awards 2023 se
anunciaron en una ceremonia celebrada
en el Museo del Aire y el Espacio en el
Salon Aeronautico de Paris. Considerados
como «los premios Oscar de la industria de
la aviacion», los World Airline Awards
siguen siendo totalmente independientes,
imparciales y gestionados por Skytrax.
Singapore Airlines gand los premios a la
mejor primera clase del mundo y el mejor
asiento de primera clase del mundo. Qatar
Airways triunfé con los premios a la mejor
clase ejecutiva del mundo y el mejor
asiento de clase ejecutiva del mundo. ANA
All Nippon Airways ocupo el tercer lugar
y gana premios por los mejores servicios
aeroportuarios del mundo y la aerolinea
mas limpia del mundo.
Otros premios relevantes:
> Mejor aerolinea bajo coste: AirAsia
> Mejor aerolinea de bajo coste de larga
distancia: Scoot

D AlDN

> Mejor aerolinea de bajo costo de Europa:
Volotea

> Mejor personal de cabina del mundo:
Garuda Indonesia

> Mejor entretenimiento a bordo: Cathay
Pacific

> Mejor clase econémica premium del
mundo: EVA Air

> Mejor clase econdmica del mundo: Japan
Airlines

EL PREMIO A LA ESPANOLA VOLOTEA
Este reconocimiento de Skytrax reafirma
la posicion de liderazgo de Volotea como
aerolinea de bajo coste en Europay su
reputacion como la opcion preferida para

© El desarrollador francés de aviones
hibridos-eléctricos VoltAero presento el
prototipo de prueba de vuelo inicial de su
Cassio 330 de cinco plazas. VoltAero ahora se
esta preparando para el vuelo inaugural de
la aeronave, que se espera que tenga lugar
en los préximos meses, donde estara
propulsado Unicamente por su motor
térmico de 150 kW suministrado por
Kawasaki Motors.

El mddulo hibrido-eléctrico de VoltAero
combina el motor térmico Kawasaki,

el motor eléctrico Safran Engineus 100

v una caja de cambios del especialista
francés en transmisiones Akira. Las
baterias son suministradas por la empresa
estadounidense Electric Power Systems.

El primer prototipo se usara para evaluar
las cualidades de manejo y el rendimiento
aerodinamico y luego se usara para
actividades de desarrollo de propulsion
adicionales.

los viajeros que buscan
una conectividad

sin escalas, tarifas
asequiblesy una
experiencia de viaje
positiva. Volotea
dispone de bases en 19
aeropuertos europeos y
da servicio a mas de 100
ciudades de 16 paises.
Opera con una flota

de 41aviones Airbus
A319y A320 en 2023.En
términos de volumen,
ha aumentado su
capacidad de asientos cerca de un 39% en
comparacion con 2019.

LAS 10 PRINCIPALES AEROLINEAS DEL
MUNDO EN 2023

Singapore Airlines

Qatar Airways

ANA All Nippon Airways
Emirates

Japan Airlines

Turkish Airlines

Air France

Cathay Pacific

EVA Air

Korean Air

WoONOGOOUVIAWNS
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Boom Supersonic realiza
importantes avances en
el programa Overture

La compaiiia, que esta desarrollando el proyecto de un nuevo avién supersénico,
ha anunciado la firma de sendos acuerdos con las empresas espanolas Aciturri
y Aernnova para ambas desarrollen y suministren componentes de la aeronave.
La empresa vasca Aernnova intervendra en el disefio y desarrollo de las

alas, mientras que la burgalesa Aciturri suministrara la cola. Ademas, otros
proveedores de primer nivel se estan sumando al programa.

g TEXTO: GUSTAVO BERTRAN - FOTOS; BOOM SUPERSONIC
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oom Supersonic, la empresa

que construye el avion de pasa-

jeros mas sostenible y rapido

del mundo, anunciod en el trans-

cursodel Salon Aeronauticode
Paris avances significativos en el proyecto
Overture, incluidos la presentacion para
su motor ‘Symphony’. Overture volara al
doble de la velocidad del sonido de manera
mas eficiente y mas sostenible con respec-
toalos aviones comerciales actuales y esta
disenado para funcionar con combustible
de aviacion 100 % sostenible (SAF).

El proyecto de Boom se demora
un ano mas

En la presentacion realizada en la Le
Bourget se ha reprogramado el primer
vuelo de Overture para 2027, con una
certificacion de la FAA y una posterior
entrada en servicio que ahora se espera
para 2030. La nueva fecha es mas cohe-
rente con las demoras del primer vuelo
del prototipo XB-1, que se retrasé casi dos
anos respecto a su fechainicial, ahora fija-
da para finales de este ano 2023 o princi-
pios de 2024. No seria extrano que a medi-
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da que avanza el programa se produzcan
nuevos retrasos.

Mas proveedores de solvencia
para el Overture

Boom firmo acuerdos importantes con
proveedores estructurales con Aernno-
vapara las alas de Overture; Leonardo pa-
ra el fuselaje y caja alar; y Aciturri para
el empenaje. Los tres lideres aeroespacia-
les se unen a la creciente red de proveedo-
res globales de Boom que ya habian con-
firmado su participacién en eventos como
Farnborough 2022, como Safran Landing
Systems, Eaton, Collins Aerospace, Flight
Safety International, FTT, GE Additive y
StandardAero.

Boom también revelo, por primera vez,
la configuracion completa de los sistemas
de Overture a medida que el programa
avanza hacia la produccion. Los esque-
mas mostrados son claves en el proyecto,
incluidala avidnica, los controles de vuelo,
el sistema hidraulico, los sistemas de com-
bustible y el tren de aterrizaje, todos dise-
nadosy desarrollados para un rendimien-
to, eficiencia y con una seguridad 6ptima.
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Ricardo Chocarro
Consejero delegado de AErnnova euact o
Et Jw]‘i .:@
. ' 2
«Sera una oportunidad @.,_-5..

extraordinaria para aportar ‘35;.'{:'_
Sal-x
nuestra experiencia en el diseno'y

desarrollo de aeroestructuras»

Entre los principales sistemas destaca-
dos destacan los sistemas de combustible
que brindan el control del centro de gra-
vedad durante las operaciones subsonicas
y supersonicas y permiten la compatibili-
dad con combustible de aviacion sosteni-
ble (SAF) y suministran combustible a los
motores. Los sistemas hidraulicos redun-
dantes triples ofrecen energia confiable
para los controles de vuelo y los sistemas
mecanicos, y el tren de aterrizaje es com-
patible con las pistas y calles de rodaje de
aeropuertos internacionales, disenado pa-
ra despegar y aterrizar en mas de 600 ru-
tas en todo el mundo.

Enloreferente alas aeroestructuras son
totalmente compuestasy soportan el fuse-
laje contorneado vy las alas de gaviota para
mejorar la eficiencia aerodinamica. Los
sistemas clave aprovechan las tecnologias
certificadas, lo que reduce el riesgo del
programay madura la apertura a traveés
del desarrollo de sistemas de aeronaves.
La compania esta en camino de asegurar
proveedores para la mayoria de los siste-
mas principales antes de que finalice 2023.

Companiasy
entidades que
confian en Overture.

Algunasdelbs\"“ Ll
proveedores EL ) NORTHROP

El Overture contara
con cuatro motores
‘Symphony’.
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Boom continta avanzando con

Northrop Grumman en una variante de

jefensa del O arael
1able de

El motor Symphony alcanza nuevos hitos en el programa

© La compania anuncié avances en el
programa Overture y especialmente en .
la motorizacién. En Le Bourget presenté * SYMPHONY
una maqueta impresa en 3D del motor
‘Symphony’ y ha ampliado atin mas la
colaboracion con su socio de diseno de
motores, Florida Turbine Technologies -
FTT, para las pruebas en tierray de vuelo,
con las miradas puestas en la
certificacion.

El socio de diseno de |la plumay el
motor, FTT, continda logrando hitos clave
en el diseno y desarrollo de Symphony.
Primero, Boom compartié la arquitectura
del motor v las especificaciones clave
adicionales para el 'Symphony'. Como
reflejo de este progreso, Boom presentd
su modelo de diseno a escala1/3impreso
en 3D en el Salén Aeronautico de Paris.

El motor a medida esta optimizado para

un vuelo supersonico sostenible y esta continuidad perfecta a medida que > Ventilador de 72" de una sola etapa.
disenado para ofrecer un 25% mas de Symphony pasa del diseno a la > Turbina multietapa refrigerada por
tiempo en vuelo y proporcionar un 10% produccion. Boom ha identificado aire.
de ahorro en los costes operativos a los a Jupiter, Florida, como la base > Lafabricacidn aditiva permite un bajo
clientes de las aerolineas. para la produccion inicial. Entre las peso, un bajo niumero de piezasy
También Boom anuncio una especificaciones técnicas desveladas del costos de ensamblaje reducidos.
asociacion ampliada con FTT para 'Symphony’ se incluyen: > Cumple con FAA Parte 33 y EASA (S 33.
ensamblar las unidades de produccion > Motor turboventilador de derivacion > Niveles de ruido del Capitulo 14 de la
inicial para pruebas en tierra, pruebas de media de dos carretes, sin OACI.
vuelo y certificacion. Boom aprovechara postcombustion. > Etapas del compresor de baja presion: 3.
la considerable experiencia de Florida > Empuje de 35,000 Ib. > Etapas del compresor de alta presion: 6.
Turbine Technologies con motores > Optimizado para combustible de > Etapas de turbina de alta presion: 1.
supersonicos, lo que garantiza una aviacién 100 % sostenible (SAF). > Etapas de turbina de baja presién: 3.
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United pretende abrir
nuevos mercados mas alla
de la aviacion tradicional.

Alvaro Fernandez Baragaiio
Consejero delegado de Aciturri

«Overture es un proyecto que
marcara una generacion. Estamos
entusiasmados de contar con esta
oportunidad de participar en el
desarrollo del vuelo supersoénico
sostenible, aportando a Overture
nuestras capacidades de ingenieria
v décadas de experiencia

como suministradores de
aeroestructuras»

Aernnova seleccionada como
proveedor de alas

Laempresaespanola Aernnova,unodelos
proveedores aeroespaciales de primer ni-
vel mas grandes del mundo, disenaray de-
sarrollarala estructuradel ala del Overtu-
re.Las alas de gaviota estan disenadas para
incrementar el rendimiento supersonico
y mejorar el manejo subsonico y transo-
nico. Estructuralmente son mas delgadas
que las alas subsonicas habituales para re-
ducir la resistencia, lo que permite que la
aeronave viaje de manera eficiente a velo-
cidades mas altas.

Aernnova prestara los servicios de in-
genileria de producto y fabricacion para
el diseno preliminar de este modelo, que
permita su posterior progresion hacia las
fases de certificacion y produccion.
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Del diseno al Iron Bird para pruebas de viento.

Aciturri elegido como proveedor
del empenaje

Por otra parte, Boom selecciono a la espa-
nola Aciturri, otrodelos lideres de primer
nivel en componentes de aeroestructuras
y aeromotores, para disenar y desarrollar
el estabilizador horizontal del Overture. El

empenaje cuenta con un estabilizador ho-
rizontal diferenciado que permite un ma-
yor control a velocidades subsonicas, par-
ticularmente en despegues y aterrizajes.
En virtud del acuerdo, Aciturriasumira
el disenoy desarrollo del empenaje comple-
to, iIncluyendo el estabilizador vertical, el es-
tabilizador horizontal, timon y elevadores.



Laingenieria para Leonardo

Otro de los proveedores de referencia fue
desvelado durante la feria. Leonardo ha
sido seleccionado como principal lider de
Ingenieria parala integracion de compo-
nentes estructurales del fuselaje, como so-
clo de diseno y construccion para las sec-
cilones del fuselaje.

Conun liderazgo de dilatada experien-
cla en componentes compuestos estruc-
turales para aviones comerciales, l1a em-
presa italiana Leonardo apoyara a Over-
ture. Leonardo también fue seleccionado
como soclo de disenoy construccion pa-
rados secciones principales del fuselaje,
incluida la caja del ala. El diseno paten-
tado del fuselaje contorneado tiene un
diametro mayor hacia la parte delantera
de la aeronave y un diametro mas peque-
no en la parte trasera. Boom aplico esta
técnica de diseno para maximizar la efi-
ciencia del combustible a velocidades su-
personicas.

Boom y Northrop Grumman
avanzan en la colaboracion

Boom anuncid que apoyara a Northrop
Grumman en un contrato de la NASA pa-

El diseio mas ligero de las alas
le permitira volar mas con menos
combustible.

ra ofrecer soluciones para el programa
«Estudio de diseno conceptual de vehicu-
los comerciales endoatmosféricos de al-
ta velocidad y desarrollo de hojas de ruta
tecnologicas».

El estudio para investigacion y desarro-
llo futuros 1dentificara tecnologias para
continuar con el avance de la eficiencia
de los vuelos supersonicos comerciales.
Las tecnologias 1niciales que se explora-
ran incluyen mecanismos para aumentar
la eficiencia de las aeronaves y reducir las
emisiones, la reduccion neta de CO,, lare-
duccion neta de gases distintos del CO,y
los bucles de retroalimentacion climatica.
Boom y Northrop Grumman también con-
tintlan colaborando en unavariante de mi-
sion especial del Overture.

130 pedidos para el Overture

Aunque ya hemos hablados del Overtu-
re hace meses, recordamos algunos datos
relevantes del nuevo cuatrimotor super-
sonico. El Overture esta disenado para
transportar de 65 a 80 pasajeros a Mach
1,7 (2.085 km/h), el doble de la velocidad de
los aviones comerciales mas rapidos de la
actualidad, con un alcance de 4.250 millas
nauticas. Optimizado para la velocidad, la
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seguridad vy la sostenibilidad, Overture
también esta disenado para volar en mas
de 600 rutas alrededor del mundo en la mi-
tad del tiempo. El fabricante asegura que
sera capaz, por ejemplo, de cubrir el reco-
rrido entre Miamiy Londres en menos de
cinco horasylade Los Angeles aHonolulu
en tres horas. Boom revelo en julio del ano
pasado el diseno de produccion final del
aparato, que esta programado paralanzar-
se en 2025 y transportar a sus primeros
pasajeros para 2030.

Para alcanzar este hito, el programa
cuenta con el apoyo de varias aerolineas
que han cerrado varios pedidos para
cuando Boom Supersonic tenga listo el
avion. American Airlines, la mayor aero-
linea del mundo, ya alcanzo6 el agosto pa-
sado un acuerdo para la adquisicion de
20 aviones supersonicos. American ha
realizado un pago no reembolsable por
este paquete y ha firmado una opcion pa-
ra adquirir otras 40 aeronaves del modelo
Overture. La cartera de pedidos de Over-
ture, incluye compras y opciones de no
solo de American sino también de United
Airlines por 15 unidades con opcion a 35
y la opcidn de compra de Japan Airlines
por 20 aparatos, alcanzando la cifra de
130 unidades. @
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tregas del
tre de 2023

Una vez superada la primera mitad del afio, y tras pasar la feria d
podemos comenzar a intuir la tendencia de las ventasy entregas de’
principales fabricantes para este ejercicio 2023. Ademas, Embraery A
conseguido pedidos importantes cara a consolidar su crecimiento. Sln d
debemos congratularnos con la recuperacién del pulso de los fabr1cantes 7 1a
aerolineas, al alcanzar Airbus y Boeing cifras muy importantes en el primer
semestre.

[ Y

o TEXTO: GUSTAVO BERTRAN - FOTOS: FABRICANTES

El mercado comercial crece

y las aerolineas retoman la
confianza para ampliary
renovar sus flotas. Embraer ha
seguido entregado este ano
mas E175 a American Eagle.




El Boeing 737 MAX quiere
aumentar su produccion de
31a 38 aviones mensuales
para recuperar el pulso
dentro del sector de
fuselaje estrecho.

e
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Un primer semestre
extraordinario para Airbus

Airbus ya ha dado la informacion de pe-
didos y entregas del primer semestre de
2023 en donde se marcan cifras importan-
tes en pedidos y la recuperacion de las en-
tregas en junio con 72 aviones comerciales

a 48 clientes, un 20% mas que los 60 del

mismo mes del ano pasado y los 63 de
mayo de este mismo ano.

El hecho de que Airbus haya logrado
entregar la mayor cantidad mensual de
aviones, podria verse como una senal po-
sitiva de que su cadena de suministro se
esta recuperando, declaraciones previas
del fabricante indicaron que espera que

la situaci6n mejore en la segun-

da mitad del ano, ya que las 720
entregas previstas en 2023 estaran
mas retrasadas.

En la primera mitad del ano, Air-
bus ha entregadountotal de 316 avio-
nes comerciales a 73 clientes, lo que supo-
ne un incremento del 6% respecto al mis-
mo periodo del ano anterior. Airbus tiene
como objetivo 720 entregas paraesteanoa
pesar de las dificultades que estan tenien-
do las cadenas de montaje con los suminis-
tros de los proveedores. En 2022 el cons-
tructor europeo cerro el ejercicio 2021 con
661 unidades entregadas y aun lejos de los
860 aparatos de 2019.

El fuselaje estrecho sin duda para
el A321neo

Por el contrario, en junio, Airbus acumuld
pedidos por 902 aviones, gracias como he-
mos visto a los grandes pedidos generados

en Le Bourget este ano, sobre todo por par-
te de IndiGo (125 A320neo y 375 A321neo)
y Air India (140 A320neo y 70 A321neo).
Una vez descontados los pedidos cancela-
dos, el total del semestre asciende a 1.044
aviones, una cifra que en seis meses es mu-
cho mayor que todo lo obtenido en 2022
(820 aparatos), también 2021 (771 unida-
des) y 2020 con 383 aviones.

Ademas, entre los pedidos mas rele-
vantes del semestre, encontramos los 50
A321neo encargados por Qatar Airways,
una ven entablada la paz con el construc-
tor europeo tras los problemas del A350.
También Flynas ha pedido 30 A320neo
y Uzbekistan Airways 8 A320 neo vy 4
A321neo. Del modelo regional A220-300,
amencionar los 12 aviones comprados por
Delta Airlines y los 8 de Qantas.

Pedidos y entregas Airbus
y Boeing primer semestre 2023

Modelo Entregas Pedidos netos*
AIRBUS

A220 75 33
A319 3 1
A320neo 106 361
A321neo 147 o4
A330-800 2 1
A330-900 12 6
A350-F 0 4
A350-900 16 2
A350-1000 - 76
Total 316 1.044
BOEING

7137 211 420
147 ] 0
767 8 6
777 e 30
787 8 7
Total 261 527

*En el caso de Boeing son pedidos brutos
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Iraqi Airways recibio su primer
Boeing 787 Dreamliner como
parte de su plan de ampliacién
de red de larga distancia desde
su base de Bagdad.
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En el apartado de fuselaje ancho, Air-
bus ha alcanzado la cifrade 1.000 A350 en-
cargados con un buen semestre, especial-
mente la variante -1000 que ha acapara-
do pedidos de Qatar Airways (23 aviones),
Lufthansa (10), Philippine (9) vy los 34 de
Air India.

Dado que julio esta siendo también bas-
tante bueno (Delta con 12 A220-300 mas,
Icelandair nuevo cliente por 13 A321XLRYy
un MoU por 90 A32Ineo de Viva Aerobus),
Airbus podria acabar el ano acercandose a
las cifras de 1.131 aviones de 2019 e incluso
alas 1.796 de 2014.

Boeing mejorando ala sombrade
Airbus

No se debe desmerecer el balance de las
cifras aportadas por Boeing hasta ahora
en 2023. Todos somos conocedores que,
en el momento actual, esta en otraligacon
respecto a Airbus, pero teniendo en cuen-
ta las dificultades que tiene el construc-
tor norteamericano no solo con los mode-
losen produccion, sino con el retraso de

egade delas nuevas var:antes, se pue-
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Air India crece y mucho
con importantes pedidos
para los fabricantes
Airbus y Boeing.
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aviones MAX durante el Salon Aeronau-
tico de Paris fue el segundo pedido mas
ogrande recibido en este periodo.

Durante ese mismo mes de 2023, Ri-
yadh Air también suscribi6é un pedido de
39 Boeing 787. Por tanto, en junio agrego
un total de 304 pedidos brutos, incluidos
dos de clientes no identificados: Air India
orden6190737MAX,10777Xy 20787-9; R1-
yadh Air ordeno 39 787-9; Emirates firmo
por 16 777X; TUI Travel Plc encargo cin-
co 737 MAX; Akasa Air cuatro 737 MAX,
Turkmenhowayollary ordeno cuatro 737
MAX; Air Lease Corp ordeno dos 787-9 y
dos clientes no identificados pidieron 10
737 MAXy cuatro 777F.

Al30dejuniode 2023, Boeing Commer-
cial Airplanes tenia pedidos pendientes
de 5579 aviones. Los pedidos pendientes
desglosados por tipo de avion fueron los
siguientes: 4.379 parael 737 112 para el 767,
439 parael 777 y 649 para el 787.

El MAX ayuda a mejorar las
entregas

En lo referente a entregas, Boeing con-
tinud mejorando su tasa de produccion
mensual. Durante el semestre entregd 266
aviones, de los cuales 60 llegaron en junio

de 2023. En abril y mayo de 2023, el fabri-
cante entregd 26 y 50 aviones, respectiva-
mente. Por tanto, también estamos palpan-
do un crecimiento en el ritmo de trabajo.
No obstante, le sigue lastrando varios
problemas que tiene en diferentes fren-

tes, entre ellos los relacionados con el 737
MAX, el 767F, el KC-46 (derivado de la ver-

para el pedido e
alcance. El A3E
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Arriba: La version carguera del A350 ha conseguido
pedidos por 4 aviones en el primer semestre.

Arriba-izquierda: A la espera del A321XLR, se
siguen entregando A321LR, como el de la imagen
que estuvo en Le Bourget.

Izquierda: Mandarin Airlines, l1a subsidiaria regional
de la aerolinea de bandera de Taiwan, China
Airlines,y ATR, anunciaron la firma de un pedido
en firme de seis ATR 72-600 que se entregaran
desde finales de 2023 hasta 2025.

si0n comerecial) y el 787. A pesar de ello, la
cifra de entregas se sigue manteniendo in-
alterable para el cierre del ejercicio con la
fabricacion de entre 400 y 450 unidades,
s1no se ralentizan por los problemas lo-
gistico.

Del total de 266 aviones que entrego
en el primer semestre de 2023, una gran
mayoria (211 aviones) fueron 737 MAX.
Boeing también entrego 31 unidades de
fuselaje ancho del 787 Dreamliners. Otras
entregas realizadas estan relacionadas con
cinco P-8 Poseidon (basado en el 737 Next-
Generation), el ultimo 747-8F a Atlas Air,
un KC-46, ocho 767F y nueve aviones 777F.

\
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ATR quiere aumentar las entregas
para 2025

El ano 2023 ha comenzado mejor para ATR
de lo que acabo 2022. El fabricante regio-
nal esperaba entregar mas de 30 aviones
en 2022, pero finalmente se quedo corto con
solo 25 entregas. La cadena de suministro
todavia esta sufriendo y esto continuara a
lo largo de 2023 y mediados de 2024.

Por tanto, las cifras del semestre estan
siendo positivas, ya que solo en la feriade
Paris se han acumulado 22 pedidos (fue-
ron 26 en todo el ano 2022). Los pedidos de
2023 comprenden dos ATR 72-600 de cla-

LE BOURGET 2023

La aerolinea mexicana de bajo costo y operador de Airbus,
Volaris, reveld un acuerdo de compra firmado en octubre de 2022
por 25 A321neo. Estos aviones elevan la cartera total de pedidos
de Volaris a 143 aviones de la familia A320neo, que apoyaran la
renovacion y expansion continua de la flota de la aerolinea. Seran

se ejecutiva para la aerolinea de Malasia
Berjaya Air, seis ATR 72-600 para Manda-
rin Airlines, tres ATR 72-600 para la aero-
linea brasilena Azul (mas dos opciones),
ocho ATR 72-600 para tres clientes no re-
velados y tres ATR 42-600 para dos clien-
tes no revelados.

ATR prevé la demanda de 2.450 turbo-
propulsores y 550 cargueros durante los
proximos 20 anos, por lo que quiere incre-
mentar lacadenade produccion que actual-
mentetrabajaaunritmo de 4 aviones men-
suales, que subira a 5 en 2024. La deman-
da asiatica también esta subiendo lo que le
beneficiara tras la validacion del certifica-

Embraer tiene la intencidon de entregar en 2023 70 aviones comerciales, aunque en el primer
trimestre solo fueron 7.

48 AVIONREVUE

propulsados por motores Pratt &§ Whitney.

do de tipo chino para el ATR 42-600. Vau-
tier dijo que esta autorizacion significa que
ATR puede reactivar las conversaciones
con clientes chinos potenciales y conside-
rar el desarrollo de su red de soporte.

Embraer busca aumentar las
entregas

Embraer busca aumentar considerable-
mente el numero de entregas de nuevos
aviones este ano 2023. En 2022, entregd
159 jets, incluidos 57 aviones comerciales
y 102 jets ejecutivos (66 ligeros y 36 me-
dianos). Este fue un aumento del 12,7% en
comparacion con 2021, incluso con impor-
tantes limitaciones en la cadena de sumi-
nistro. Los aviones entregados fueron 35
E175, tres E190, un E190-E2y 18 E195-E2.

Embraer no cumplio con las expectativas
originalesdellegar a70 aviones comerciales,
apesar de un repunte en el cuarto trimestre
de 2022 en el quelaempresaentregd 30 avio-
nes.Mirando hacia 2023, Embraer esperaen-
tregar un maximo de 200 aviones, incluidos
70 aviones comerciales y entre 120 entregas
de aviones ejecutivos.

El fabricante brasileno no ha facilitado
el informe de pedidos y entregas del se-
mestre de 2023, con lo que solo tenemos ci-
fras del primer trimestre. Embraer entre-
gountotal de 15 aviones, un 7% mas que en
el primer trimestre de 2022. Siete fueron
aviones comerciales, mientras que ocho



La prevision del mercado de aeronave comerciales espera un fuerte incremento de las necesidades de
aviones nuevos, muchos para ampliar flotas, pero otros tantos para sustituir a aeronaves veteranas con
un consumo elevado y contaminaciéon demasiado alta. Las aerolineas norteamericanas son algunas de las
que mas van a renovar sus flotas. Foto: Guillem Portero

eran jets privados, incluidos seis aviones
ejecutivos ligeros y dos grandes. Entrego
cuatro Embraer E195-E2 a Porter Airlines,
con sede en Canada, dos Embraer E170LR
a Republic Airways y un E195-E2 a KLM
Cityhopper, la aerolinea regional subsi-
diaria de KLM.

Boeing prevé una demanda de
42.600 aviones nuevos hasta 2042

Ante la reactivacion del trafico interna-
cional y la vuelta del transporte aéreo na-
cional a los niveles previos a la pandemia,
Boeing prevé una demanda mundial de

Después de una pausa de 35 anos, De Havilland Canada esta reiniciando la
produccion de su DHC-6 Twin Otter 300 para atender la demanda de los clientes
que necesitan un avion utilitario mas liviano con mas capacidad de carga util que
la variante actual de la Serie 400. El fabricante canadiense lanzé la nueva variante
Twin Otter Classic 300-G en Le Bourget el 19 de junio y ha formalizado un pedido

42.595 nuevos aviones comerciales para
2042, valorados en 8 billones de dolares.
En su informe Commercial Market Out-
look (CMO) para 2023, proporciona sus
previsiones de la demanda de aviones co-
merclales para los proximos 20 anos.

De él podemos destacar la tendencia
del trafico de pasajeros a seguir superan-
do el crecimiento econdomico mundial del
2,6%. La flota mundial casi se duplicara con
un crecimiento anual del 3,5% vy las aero-
lineas sustituiran cerca de la mitad de la
flota mundial por modelos nuevos y mas
eficientes en el consumo de combustible.

Entre las previsiones de Boeing sobre la
demandaregional y las tendenciasclave de
aquia 2042 cabe destacar que los mercados
de Asia-Pacifico representaran mas del 40%
de lademanda mundial, ylamitad de ese to-
tal correspondera a China. Por eso, la flota
del sur de Asia creceraaunritmo superior
al 7% anual, el mas alto del mundo. Améri-
cadel Norte y Europa aportaran, cada una,

con Jetcraft Commercial como cliente de lanzamiento con una compra de 10
aeronaves. La aerolinea regional india Flybig también ha sefalado su intencién de
comprar seis 300-G junto con dos Twin Otter Series 400.
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Nuevas entregas (2023-2042)

Avion regional 1.810
Pasillo tnico 32420
Fuselaje ancho 7440
Cargueros 925
Total 42.595

alrededor del 20% de la demanda mundial.

Por su parte, las companias de bajo cos-
te operaran mas del 40% de la flota de avio-
nes de pasillo tinico en 2042, frente al 10%
de hace 20 anos.

En cuanto alos segmentos de aeronaves,
Boeing contempla la demanda de estos mo-
delos. Los nuevos aviones de pasillo inico
representaran mas del 75% de todas las en-
tregas, con mas de 32.000 aviones. El fuse-
laje ancho abarcara casiel 20% de las entre-
gas, con mas de 7.400 aviones. Finalmente.
el transporte aéreo de mercancias seguira
crecliendo a mayor velocidad que el comer-
cio mundial, y las companias necesitaran
2.800 aviones de carga.

Airbus muestra su prevision mas
moderada

Seguin el informe anual Global Market Fo-
recast (GMF 2023) presentado por Airbus,
la demanda de aviones de pasajeros y de
carga sera de 40.850 en los préximos 20
anos. En este contexto Asia, especialmen-
te China e India, seran las mayores impul-
soras del crecimiento. Esta cifra supera
los 39.490 aviones previstos en el informe
GMF del ano anterior, lo que supone un
3,44 % mas de aeronaves. De ellas 32.630
seran de pasillo inico y 8.220 de fusela-
Jje ancho.

Airbus prevé que la demanda de trafico
de pasajeros crecera anualmente un 3,6%
durante los proximos 20 anos. Por su par-
te,lademanda de aviones de carga alcanza-
ralos 2.510, de los cuales 920 seran de nue-
va construcciony el resto conversiones de
aviones comerciales. @
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SEGURIDAD
Y DEFENSA

Vuelve la feria aeronautica
por excelencia




Tras una ausencia de cuatro afnos causada
por la Pandemia de COVID-19 y sus
tremendos efectos en todos los ambitos
de nuestras vidas, el pasado junio se pudo
celebrar la 54 edicién de la mayor feria
aeronautica del mundo, la de Le Bourget,
que tradicionalmente tiene lugar en los
anos impares en el aerodromo del mismo
nombre, sede para mas senas del Museo
Nacional del Aire y del Espacio de Francia.

g TEXTO RODRIGO RODRIGUEZ COSTA
FOTOS: AIRBUS, BOEING, USAF, EMBRAER,
JORGE PENALBA, SIAE Y LEONARDO
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omo no podiaser de otramanera, la feria, en su aspec-
to militar y de defensa, ha estado claramente marca-
da por la Guerra de Ucraniay el importante deterio-
ro que ha sufrido la seguridad europea, que se viene
a anadir a otros escenarios geoestratégicos en los
que la tension era ya alta y sigue una senda creciente. Tradicio-
nalmente en Le Bourget se anunciaban grandes inversionesy se
firmaban jugosos contratos que muchas veces marcaban la actua-
lidad del mundo aeroespacial y de defensa. En esta edicion, y como
el lector podra comprobar en este especial, y a pesar del impor-
tante crecimiento experimentado enla inversion en el mundode
la industria de defensa y de las fuerzas armadas, el mayor prota-
gonismo se lo llevo el sector civil, con un Airbus exultante por la
firma de numerosos y muy importantes contratos. Por su parteen
el ambito de la seguridad y la defensa también hubo novedades re-
senables, muchas de ellas, ademas, muy relacionadas con Espana.

Una caracteristica destacable de la edicion de este ano ha sido
sin duda la enorme participacion de empresas y aeronaves esta-
dounidenses, la mayor sin duda en la historia de Le Bourget. Esto
en buena medida es posible dada la gran cantidad de contratos que
las firmas del otro lado del Atlantico estan obteniendo en Europa
a raiz de desencadenarse la Guerra de Ucrania. Aviones como el
F-35, helicopteros Chinook y Apache, lanzacohetes HIMARS, mi-
siles antiaéreos Patriot o aviones antisubmarinos P-8A Poseidon,
serian algunos de los sistemas de armas mas exitosos que estan
adquiriendo las capitales europeas para reforzar sus dispositivos
defensivos ante las nuevas amenazas rusas.

¥

Maqueta a tamano real con alusion al Programa Halcon Il del Ejército del Aire
y del Espacio para 25 aviones adicionales con nuevo armamento integrado.

FCAS

En relacion al FCAS pocas novedades podemos relatar desde lo
ya contado en FEINDEF y en nuestro especial del poder aéreo es-
panol del pasado nimero. Sigue siendo un programa que avanza
despacio, lo que hace temer alos analistas que su concrecion se di-
late atin mas en el tiempo, aunque tenemos que recordar la enor-
me complejidad del programa, que trata de desarrollar en Europa,
ya no solo capacidades y tecnologia de aviones de 5° generacion
para recuperar las décadas de retraso en estos aspectos, Si1no un
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La novedad mas importante del programa
FCAS fue el anuncio de que Bélgica se unia al
mismo en calidad de observador, lo que puede
provocar tensiones adicionales en la industria
de los tres paises socios.

competitivo sistema de 6° generacion to-
talmente autonomo, y ello coordinandode
momento las industrias de defensa de tres
naciones como Alemania, Franciay Espa-
na. Y decimos de momento porque la noti-
clade Le Bourget fue la aceptacion, en cali-
dad de observador, de Bélgica en el progra-
ma FCAS. Este importante pasoya levanto
ampollas entre representantes de la indus-
tria, que no estan dispuestos a una nueva
renegociacion del peso industrial que les
ha correspondido en el reparto tan dura-
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mente negocilado, por lo que no se preveé
a corto plazo la cesion a la industria belga
de grandes contratos de desarrollo tecno-
logico, aspecto que puede cambiar cuando
se negocie la sigulente fase.

Aviacion de combate

Laaviacion de combate siempreeslarama
de la aviacion militar mas llamativaparael
aficionado, y Le Bourget este ano no ha si-
douna excepcion. A pesar de que Dassault

jugaba en casa, vy se sabe de varias campa-
nas abiertas para vender mas Rafale, los
protagonistas dela feria fueron masel Eu-
rofighter y el F-35 de Lockheed Martin.

Se especuld con que la India podria
anunciar la compra de varias decenas de
aviones Rafale para dotar a su aviacion na-
val (contrato que se concretd unas sema-
nas mas tarde con motivode la fiesta nacio-
nal francesa y la visita del Ministro de De-
fensa indio a Paris), y se sabe de gestiones
adicionales para vender el caza frances a
Colombia, ademas de nuevas informacio-
nes que apuntan a una compra por parte
de Iraqg, pero finalmente nidurante la feria
ni en los dias posteriores hubo novedades
al respecto, como tampoco acerca de la ne-
goclacion abierta con Serbia paraadquirir
el caza francés.

Por su parte Eurofighter mostraba den-
trodel espacio en la exposicion estaticare-
servado a Airbus, un avion Eurofighter
del Ala 11 (otro era el encargado de reali-
zar la exhibicion dinamica), y una maque-
ta a tamano real con la decoracion de cola
haciendo referencia al programa Halcon
II del Ejército del Aire y del Espacio (EA).
Vista la actividad de visitas militares de
alto nivel al Halcon II, todo indica que el
programa evoluciona a buen ritmo, y po-
dra cumplirse lo anunciado por el JEMA
en FEINDEF en mayo pasado, de querer

El A400M durante una de sus
exhibiciones en Paris. Muchos
rumores circulaban por la feria
acerca de una nuevay potente
venta del A400M en el mercado
internacional.



firmar el contrato antes de finalizar este
2023. A preguntas de Avion Revue, Jean-
Brice Dumont nos confirmaba en FEIN-
DEF que los Halcon II seran basicamente
los mismos aviones que los Halcon I. En lo
que todo indica puede haber importantes
novedades es en el apartado de misilesy
municiones integradas y solicitadas para
los Halcon I1, toda vez que deberan susti-
tuir en sus misiones a los F/A-18 Hornet
actuales. Ya sabemos que el EA ha seleccio-
nado los misiles Brimstone para sustituir
a los AGM-65 Maverick, y falta ahora por
determinar qué sistemas de armas susti-
tuiran a los AGM-84 Harpoon y AGM-88
Harm en las misiones antibuquey antirra-
dar respectivamente, toda vez que todo pa-
rece 1ndicar que la integracion del misil
de crucero KEPD 350 Taurus, en servicio
tanto en Alemania como en Espana, sera
una realidad con los Trancha 4 Quadriga/
Halcon I-1I dentro del Programa P4E (Pha-
sed Enhancement 4). E1 P4AE sera funda-
mental paralograr sustituir alos Tornado
ECR alemanes con nuevos Eurofighter al-
g0, por otra parte, casi decidido sitenemos
en cuenta que la Luftwaffe ha seleccionado
el sistema de guerra electronica Arexis de
Saab para las funciones de perturbacion a
largas distancias, sistema que por ejemplo
no podra ir instalado en el F-35. E1 PAE in-
tegrara asimismo el nuevo misil anti radi-
cacion AARGM para sustituir a los Harm
de los Tornado ECR.

Dada la seleccion por parte de la Arma-
da del NSM de la noruega Kongsberg, vy
dado lo visto en FEINDEF en el stand de
la empresa espanola de misiles SMS, no
resulta en absoluto descabellado pensar
que el ingenio elegido por el EA para sus-
tituir los Harpoon sea el JSM, version lan-

_ﬂ-*

Arriba: Un Eurofighter espanol con un «remote
carrier». Este sera con toda probabilidad el futuro
del caza europeo, el vuelo colaborativo con otras
plataformas no tripuladas, que incrementen
exponencialmente la capacidad de combate del
caza. lzquierda: Delegacién de la DGAM (Direccién
General de Armamento y Material) espafiola

con representantes del programa Eurofighter.
Destacamos la presencia del General Ordufia, ex
Jefe del Ala 14 y experimentado piloto de combate
espanol. La presencia de altos mandos espanoles
en esta edicion de Le Bourget ha sido muy
importante, al nivel de los contratos que se han
cerrado, o estan a punto de cerrarse para dotar a
nuestras fuerzas armadas de nuevo material.

de colaboracién estratégica para ofrecer
conjuntamente en los mercados internacionales
el M-346 AFT italiano, lo que refuerza su
posicion en la competicion para un nuevo
entrenador avanzado en Espana.

pa )
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Embraer se encuentra inmersa en
una muy intensa campana comercial
a nivel mundial para lograr nuevas
ventas del C-390 Millenium.

zable desde el aire del NSM, aunque esta
por determinar s1 este ingenio seria uti-
lizado por los Eurofighter, por un posible
escuadron de F-35, o por ambos modelos.
Recordemos que el JSM esta siendo inte-
ogrado ya en el caza de Lockheed Martin.
Para sustituir al Harm, todo indica que el
AARGM, o su version de alcance exten-
dido, la AARGM-ER, pueda ser la opcion
seleccionada, toda vez que sera asumida
la integracion como dijimos en el progra-
ma P4E conjuntamente con Alemania, lo
que reduce considerablemente los costes.
Por cierto, el AARGM era uno de los misi-
les expuestos en Paris con la maqueta del

El H175M, en primer plano, inicialmente
ofrecido por Airbus Helicopters para
sustituir a los Puma britanicos, es
considerado ahora por la compania como
una excelente opcion como helicoptero
medio para otros mercados europeos.

LE BOURGET 2023

Halcon I1, junto con los Taurus, Meteor
e Iris-T que también estan en el inventa-
rio del EA, y las bombas JDAM y misiles
SPEAR, una suerte de mini misil de cruce-
ro, mucho mas economico que estos, pero
que ofrece unas prestaciones de ataque a
larga distancia excepcionales.

El recientemente nombrado CEO de Eu-
rofigfhter, Glancarlo Mezzanatto, en re-
union con la prensa anunciaba que espe-
ra mantener operativos los Eurofighter
hasta la década de 2060, y ello a través de
un numero importante de mejoras que se
implantaran en el futuro, dentro del de-
nominado Eurofighter LTE (Long Term
Evolution), y que incluye algunas de las
capacidades a desarrollar parael FCAS co-
mo el vuelo colaborativo con los RPAS ti-
po «remote carriers» Anunciaba también
que preve entre 150 y 200 nuevos pedidos
de aviones Eurofighter en los proximos

Grupo Oesiay Lockheed Martin firmaron en Le
Bourget, en presencia de |la Secretaria de Estado
de Defensa, Amparo Valcarce, un acuerdo para ser
socios estrategicos de cara al futuro.

dos anos, tanto de clientes nuevos como de
usuarios ya actuales. Alemania, Espana,
[talia, Arabia Saudita, Polonia, Turquiao
Egipto serian algunos de los potenciales
compradores.

Del mercado de aviones de combate des-
tacar también las noticias relativas al F-35,
tanto positivas como negativas. Durantela
celebracidon de Le Bourget estallaba con to-
da virulencia la guerra acerca de la conve-
niencia onode desarrollar un nuevo motor
para el caza. Por un lado el Pentagono apo-
ya a Pratt & Whitney (P&W) en su inten-
cion de desarrollar una version avanzada
de la actual planta motriz del F-35, el motor
P&W F135, dentro del programa «Engine
Core Upgrade (ECU)», pero durante una en-
trevista a un medio especializado estadou-
nidense durante Le Bourget, Greg Ulmer,
Vicepresidente Ejecutivo para Aeronau-
tica en Lockheed Martin, abogaba publica-




mente por desarrollar un nuevo motor, se-
gun el EATP, o Programa de Transicion de
un Motor Adaptativo (Adaptative Engine
Transition Program), programa en el que
ademas de P&W, compite General Electric.

El origen de la disputa viene de los re-
quisitos y necesidades de potencia eléctri-
cay de enfriado de la nueva version que
Lockheed Martin desarrolla del F-35, 1a
Block 4, que incluye un gran naumero de
nuevos sistemas, capacidades y armamen-
to, ademas de muy potentes y también nue-
vas capacidades de guerra y ataque elec-
tronico. Parte de los retrasos en poner en
serviclo esta nueva version, que segun
los expertos convierte al F-35 en un avion
practicamente nuevo y mucho mas letal
y capaz todavia, es la incapacidad del mo-
tor F135 actual de proporcionar la ener-
glay capacidad de enfriado suficiente pa-
ra soportar los nuevos y exigentes siste-
mas. Tras estudios econdmicos e indus-
triales, el Pentagono decide que el ECU es
la mejor opcion, pero desde Lockheed se
defiende que, aunque el ECU es capaz de
soportar las necesidades del F-35 Block 4,
el desarrollo del EATP permitira a su vez
soportar desarrollos futuros, ofreciendo
al caza estadounidense mas capacidades a
largo plazo. Las criticas a Lockheed desde
P&W no se hicieron esperar, acusandolede
torpedear el ECU y de malgastar los dola-
res de los contribuyentes en un intento de
alargar lavidadel F-35 en unmomentoenel
que se esta invirtiendo en un nuevo sistema
de armas, el NGAD, que viene a sustituir en
principio al F-22, pero que Lockheed teme
pueda hacer que la produccion del F-35 sea
recortada antes de tiempo, vistas las prome-
tedoras nuevas capacidades que aporta el
NGAD, y que podrian hacer obsoleto al F-35.

Jill Albertelli, presidente de la division
de motores militares de Pratt & Whitney,
acusaba en un comunicado a Lockheed de
querer probar en un avion monomotor un
motor de desarrollo y prestaciones aun in-
ciertas, pensado mas paraaviones de 6° ge-
neracion, retrasando de esta formala lle-
gada de las nuevas capacidades que apor-
tael Block 4 al F-35. Y ello en un momento
donde estas capacidades son mas necesa-
rias que nunca, y cuando incluso el Pen-
tagono no ha ni siquiera comenzado a de-
finir las capacidades que debe incluir un
posible Block 5 del F-35, y por lo tanto des-
conociéndose en consecuencia las necesi-
dades de planta motriz para ese futurible.
Sin duda el cambiode posturade Lockheed,
que hasta ahora no habia entrado en la lu-
cha entrelos dos gigantes estadounidenses
de desarrollo y fabricacion de motores de
aviacion, nohasentadonadabienen P&W.
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El H145M con sus distintas configuraciones de armamento con el
sistema H-Force, esta siendo considerado por Alemania y Espana

como un complemento a los helicépteros ataque Tigre. -
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Una de las sorpresas de la feria fue la presentacién de este RPAS de ataque (UCAV) tipo MALE de disefio
francés, y que pretende hacerse un hueco en medio de un mercado donde el Predator/Reaper y Heron TP.
El AAROK anuncia una capacidad de portar 1.500 kg de armamento y aln asi disponer de una autonomia
de 24 horas de vuelo. Esta previsto el vuelo del primer prototipo antes de final de ano.

Por su parte, la noticia mas positiva pa- La guerra de los entrenadores
ra el caza estadounidense fue sin duda la
aprobacion por parte del Departamento
de Defensa de la venta de hasta 24 aviones
F-35 con un importante lote de armamento
por unos 5.620 millones délares. Aunque
esta aprobacion no supone todavia una fir-
ma de contrato, encaja dentro de lo hecho
publico por el gobierno checo, y acerca mu-
cholallegada del Lightning Il a Praga para
sustituir a sus Gripen C/D, lo que supon-
dra por cantidad de aviones y calidad delos
mismos un salto tremendo en la capacidad

de disuasion del pais centroeuropeo.

También en el ambito de los entrenadores
Le Bourget fue origen de varias noticias
importantes. En primer lugar, podemos
destacar el acuerdo firmado entre Airbus
y Leonardo para la promocioén conjunta
del entrenador avanzado 1italiano M-346.
Este acuerdo echa por tierra definitiva-
mente las opciones de Airbus de desarro-
llar un entrenador avanzado en solitario,
conocido como AFJT, aunque como nos
confirmaba Jean-Brice Dumont, eso no sig-
nifica que no se contemple un entrenador
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de cara al futuro mas lejano, un entrena-
dor mas apto parael FCAS y otros sistemas
de 6 generacion. De esta forma el M-346
ve reforzada su posicion competitiva pa-
ra sustituir a los F-5M de Talavera, a pe-
sar de la mala experiencia con el material
de origenitaliano en el EA, especialmente
en cuestiones de mantenimiento y apoyo
postventa.

También fue noticia durante la feria el
que el Boeing/Saab T-7 estaba listo para
realizar su primer vuelo con personal de
la USAF alos mandos (vuelo llevado a cabo
pocos dias después), toda vez que parecen
solucionados los problemas con el nuevo
sistema de eyeccion del aparato, 1o que da-
ba el pistoletazo de salida para los vuelos
de prueba que deberian llevar al entrena-
dor de Boeing a la produccion en serie pa-
ra que alcance la capacidad operativa ini-
cial en 2027, con tres anos de retraso con-
forme a lo inicialmente previsto.

Dentro del ambito de los entrenadores
fue noticia también el anuncio de Embraer
de que ha sido encargada por la fuerza aé-
reade Brasil paradisenar yllevar acabo la
modernizacion de media vida de los A-29
Super Tucano. Tras el reciente anunciode
Embraer de disenar una version actuali-
zada del Super Tucano parala OTAN, la A-
29N, todo parece indicar que la MLU bra-
silena se beneficiara, al menos en parte, de
este desarrollo.

Transportes, cisternas y otros
multiplicadores de fuerza

En este apartado también la feria parisi-
na fue origen de importantes noticias. La
mas importante, especialmente para Espa-
na, ha sido sin duda la aprobacion por fin
del techo de gasto, anunciaba el Ministerio
de Defensa espanol, para adquirir 10 avio-
nes C295MSA VIGMA para sustituir alos
viejos 8 CN235 del SAR, y otros 6 aviones
C295MPA de patrulla maritima para sus-
tituir a los ya dados de baja P-3M Orion.
La Secretaria de Estado de Defensa, Am-
paro Valcarce, hacia el anuncio durante
su visita a Le Bourget, anuncio por cierto
muy bien recibido por Airbus, y que se-
ria la lltima concrecion pendiente de los
denominados acuerdos Airbus-Moncloa.
El importe anunciado en Consejo de Mi-
nistros para esta compra ascenderia a los
1.730 millones de euros, a abonar entre los
anos 2023 y 2031 ambos inclusive. La ci-
fra de 6 aviones de la version de patrulla
maritima, un 50% mas de los 4 inicialmen-
te previstos, ya fue adelantada por Avion
Revue en el articulo publicado a finales del
pasado anoenrelacion a los presupuestos
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Turquia realizé un importante despliegue en Le
Bourget: RPAS, helicopteros civiles y militares
y hasta uno de los prototipos del entrenador
avanzado Hurjet.

de defensay, aunque las limitaciones de la
plataforma con respecto a otros aviones de
mayor tamano resultan obvias, todo indica
que la capacidad contratada sera suficien-
te para afrontar los compromisos espano-
les dentro de la Alianza en lo que respecta
a guerra antisubmarina.

Otro avion que dio mucho que hablar
en Le Bourget fue el C-390 Millenium de
la brasilena Embraer, que viajaba a Pa-
ris habiendo alcanzado recientemente la
capacidad operativa total. Exponia nada
menos que dos unidades en la feria, una
brasilenay el primer ejemplar destinado
a Portugal, en un claro guino al mercado
europeo. Aunque las sucesivas reduccio-
nes del pedido brasileno han supuesto un
duro golpe para el programa, desde Em-
braer se esta llevando a cabo una intensa
campana comercial para ampliar la lista
de compradores. Tras firmar ventas con
la ya comentada Portugal, Hungria y Ho-
landa, ahora se esta mostrando el avion en
Austria, Suecia, Sudafrica, Republica Che-
ca, Egipto, la India, Corea del Sur, Ruanda
y Per1i, abriéndose muchas posibilidades
de ampliar pronto la cartera de pedidos

Airbus mostraba en Paris el primer ejemplar C295W

VIGMA para Irlanda, que fue entregado a ﬂl;-.'lhl_"
inmediatamente después de acabar |afer&

internacionales que compensen los dis-
gustos en casa.

Enrelacion al A330MRTT ysuderivado
para el mercado estadounidense, el LMXT,
tanto Lockheed Martin (LM) como Airbus,
soclos estratégicos en ese mercado, mos-
traron su esperanza de que la USAF mo-
difique su actual decision de adquirir mas
Boeing KC-46 como solucion transitoria
hasta la llegada de un totalmente nuevo
concepto y modelo de avion cisterna, con
mucha mayor capacidad de supervivencia
y conectividad que los actuales. El razona-
miento de Airbus/LM es que estos cister-
nas de nuevo diseno tardaran mas en lle-
gar de lo previsto en los estudios actuales,
y que ellos podran entregar los LMXT ya
a partir de 2029, producidos en Franciay
Espana inicialmente, mientras se finalizan
las nuevas instalaciones en Georgiay Ala-
bama para una produccion en los Estados
Unidos. Se espera que se anuncien los re-
querimientos para el denominado Progra-
ma de Recapitalizacion del KC-135 antes de
final de ano, momento en el que Airbusy

LM tomaran una decision para ofertar o
no el LMXT al Pentagono. @
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AIR DEFENDER 23

Air Defender en cifras

Este ejercicio tuvo lugar del 12 al 23 de ju-
nio pasados y fue organizado fundamen-
talmente por Alemania que, como pais an-
fitrion y organizador de las maniobras, tu-
vo un papel muy destacado en las mismas,
poniendo a prueba la muy criticada opera-
tividad de las fuerzas armadas germanas.
En total participaron unos 10.000 efectivos
y mas de 250 aviones de 23 tipos distintos y
pertenecientes a 25 paises y la OTAN, que
actuaron desde nada menos que 26 bases
aéreas repartidas por toda Europa.

Seisde estasbases acogieron en Alemania
al grueso de la fuerza aérea multinacional,
siendo por ejemplo Jagel la principal base
de despliegue de aviones de combate extran-
jeros, ademas de los 60 aparatos alemanes
comprometidos en el ejercicio. Conjunta-
mente con Alemania, habia fuerzas desta-
cadas en Estonia, Letonia y Reptiblica Checa
que, s1lo trasladamos a un mapa, podremos
apreciar el enorme arco sobre las fronteras
orientales aliadas en el que sedesarrollaron
estos grandes ejercicios defensivos. Espana
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ron en su mayoria provocadas por el clima,
especialmente por las tormentas veranie-
gas de la segunda semana del ejercicio. Se
ejecutaronun total de 24 COMAOs (Compo-
site Air Operations) en las que participaron
de media, 52 aviones por cada una.

Este punto del nimero de COMAGO:s eje-
cutadas tiene una especial relevanciadado
que las COMAO son una formadeejercer el
poder aéreo muy potente y capaz, que exi-
ge una gran preparacion técnica, y que

participd con tres aviones de combate Euro-
fighter del Ala 14 desplegados en Neuburg,
la base de Eurofighter alemanes cercana a
Munich. Participaron solo la primera sema-
na, paraasi poder asistir al ejercicio Sirio es-
panol, el mayor ejercicio anual del Ejército
del Aire y del Espacio, que comenzaba el 20
de junio, y que, con toda probabilidad, afec-
to en que la participacion espanola no fue-
se mayor. Durante el Air Defender, los Eu-
rofighter espanoles se |
Integrarondefactoen
laestructuradel 74 Ala
de Combate local, a seme-
janzadelo practicadoya con

éxito en el despliegue conjunto
durante una mision de Policia Aé-
readel Baltico en Estonia durante el pa-
sado 2022, llevando a cabo misio-
nes conjuntas usando indistinta-
mente aviones, pilotos y mecanicos
de ambos paises.

Enel «Air Defender 23» serealizaronun
total 1.808 de los 2.034 previstos (90% con-
sumado), para un total de 806 misiones eje-
cutadas. Las cancelaciones registradas fue-
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Este mes de junio pasado se ha celebrado «Air Defender 23», el ejercicio multinacional de
despliegue aéreo mas grande de la historia de la Alianza Atlantica que, una vez finalizado, arroja
unos datos muy interesantes y reveladores del poder aéreo aliado.

» TEXTO RODRIGO RODRIGUEZ COSTA - FOTOS: USAF, BUNDESWEHR Y AIRBUS

A400My Tornado de la Luftwaffe
especialmente decorados con
motivo del Air Defender 23, en el
que se destaca la especial relaciéon

trasatlantica entre Alemaniay los
Estados Unidos.

es la especialidad de las fuerzas occidenta-
les. Precisamente, la incapacidad notoriay
manifiesta de la fuerza aérearusade llevar
a cabo este tipo de operaciones aéreas com-
binadas y masivas, ha causado no poca sor-
presa en el pobre desempeno de la aviacion
de combate rusa en Ucrania. En la OTAN,
cada ano decenas de pilotos de combate se
adiestran en estas misiones entre otros en
los cursos del TLP (Tactical Leadership Pro-
gramm) con sede en la Base Aérea de Alba-
cete,los cursos del Red Flag en labase de Ne-
111s (Nevada) en los Estados Unidos, 0 en
las grandes maniobras como es-
tas Air Defender, las Sirio espa-
nolas, Cobra Warrior britanicas,
Frisian Flag holandesas, Iniochos griegas
o las Orion francesas. Su importancia para
lasupremaciaaéreaoccidental es crucial,de
ahi que los estados mayores de cada vez un
numero mayor de paises, aliados o no, deci-
dan invertir en participar en estos cursosy
maniobras que marcan en muchos casos la
diferencia entre victoriay derrota.
El desarrollo de las operaciones impli-
co vuelos de 1da y vuelta desde las bases

de despliegue a tres zonas de operacio-
nes en Alemania (ver mapa), ademas de
las propias de las republicas balticas y Re-
publica Checa, lo que hizo temer que se
provocarian importantes interferencias
en el trafico aéreo civil. Desde bien antes
de iniciado el ejercicio las autoridades ae-
ronauticas germanas tomaron medidas
preventivas que permitieron finalmente
que no se llegase a cancelar ningun vue-
lo civil por causa del Air Defender, lo que
supone un logro muy significativo ante
las dimensiones del ejercicio, y frentealas
criticas de sectores antimilitaristas y anti
atlantistas, muy activos especialmente en
Alemania. Tan solo se registraron demo-
ras, en general poco significativas, en un
porcentaje reducido de vuelos. Este aspec-
to, aunque pasado por alto por muchos es-
pecialistas, sigue teniendo una gran im-
portancia pues como afirmaban desde el
Bundeswehr, en este ejercicio, ademas del
mas importante y visible componente ae-
ronautico, se trabajo en los elementos po-
litico y mediatico, dentro de lo que se co-
noce como conflictos o enfrentamientos
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El Tornado ECR especialmente decorado para el Air Defender mostrando la parte «americana» del
empenaje de cola.

—

El Airbus A400M de la Luftwaffe luciendo su decoracidn especial, con el escudo del ejercicio, y el lema
«Stronger Together» (juntos mas fuertes).
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F-35 de |la ANG de Vermont, 158 FW, rodando para despegue. En el Air Defender participaron al menos
ademas F-35 de Gran Bretana y Holanda.
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hibridos. Lalucha contrala propaganday
las «fake news» ha pasado a ser un aspecto
crucial en los actuales escenarios bélicos,
tal y como podemos apreciar a diario en
la Guerra de Ucrania. En este punto pa-
rece relevante destacar que desde el lado
aliado, y aunque a primera vista parezca
lo contrario, la informacién que se ofrece
de los despliegues y ejercicios militares es
muy limitada, y ello a pesar de que de ca-
ra ala galeria se organizan eventos para
la prensa, incluso «dias del spotter», pero
la iInformacion que pueda ser mas «sensi-
ble» no se divulga y hay en muchos casos
que deducirla, cuando es posible claro. Es-
ta estrategia de comunicacion, que es una
parte mas de la guerra mediaticay de pro-
paganda, se ha ido implantando a medi-
da que la gravedad de las acciones rusas
en el este de Europa iba en aumento, des-
de la invasion y posterior anexion de Cri-
mea en 2014 hasta la invasion de Ucrania
desencadenada el 24 de febrero de 2022.
Seguramente se trata tanto de evitar pro-
porcionar a un posible enemigo (Rusia)
informacion operativa relevante de la ca-
pacidad operativa aliada, como de evitar
en loposible las campanas de desinforma-
c10n de los medios pro rusos repartidos
por todos los estados aliados.

Planificando Air Defender

La planificacion de un ejercicio de las di-
mensiones del Air Defender 23 es sin duda
harto compleja, tanto por el nimero de avio-
nes participantes, como por las muy distin-
tas localizaciones previstas tanto de des-
pliegue como de maniobra, o por la ingen-
te logistica necesaria para acomodar tal
cantidad de material y personal durante
dos semanas de ejercicio.

A diferencia de lo que muchos cuentan,
y tal y como confirmaba el alto mando ale-
man, la planificacion de Air Defender 23
no serealiza a consecuenciade lainvasion
rusa de Ucrania, sino que comenzo nada
menos que en 2018, y el objetivo principal
de la misma era enviar una senal clara a
Moscu de la determinacion aliada parade-
fender su territorio ante agresiones ex-
ternas, y ello tras la invasion e ilegal ane-
x10n a Rusia de la peninsula de Crimea, vy
el apoyo militar ruso alos separatistas pro-
rusos del Donbas ucraniano. Segun el pro-
pio Secretario General de la OTAN, Jens
Stoltenberg, de visita a las maniobras, la
intencion es lade dejar claro el sacrosanto
aspecto de ladefensa colectivadela Alian-
za, vV de que la misma esta dispuesta a de-
fender cada centimetro de terreno de sus
estados miembros.



4
Un E-3F AWACS frances '
escoltado por Gripen

Hungaros y F-16 griegos.

Formacion compuesta por C-130 de la USAF, acompanado de Eurofighter italianos, A-10C de la ANG,
F-16 polacos, dos EA-18G de la US Navy y un B-1B de la USAF. La ejecucién de complejos COMAO es una
especialidad de las fuerzas aéreas aliadas.

Los tres Eurofighter del Ala 14 en la plataforma de la base aérea de Neuburg, al norte de Munich.

En este aspecto de ejercer la maxima di-
suasion contra un ataque ruso ala Alian-
za, las Air Defender sucedieron inmedia-
tamente después de acabar las maniobras
Artic Challenge, primeras grandes ma-
niobras aéreas realizadas en Finlandia
tras suintegracion en la OTAN, en el mar-
co de las disputas con Rusia en el Artico,
y con la participacion de 12 paises y mas
de 150 aviones. Pero no fueron las tiinicas
maniobras aliadas en la zona en la mis-
ma época:

> las Saber Guardian 23, que comenza-
ron en Rumania el 29 de mayo, y que si-
mulaban un refuerzo terrestre rapido
ante una agresion extranjera a Ruma-
nia, recordemos fronteriza con Mol-
daviaylaRepublica moldava de Trans-
nistria controlada de facto por Mosct.
Las BALTOPS 23, un ejercicio naval
anual que incluyo este ano 20 paises,
50buques, mas de 45 aeronaves y 6.000
efectivos, vy que se desarrollaron del 4
al 16 de junio en el Baltico.

Como se puede apreciarse, desde la
OTAN se ha trabajado una disuasion com-
pleta desde el Artico al Mar Negro, en to-
das las fronteras orientales aliadas, para
reforzar la seguridad de los estados miem-
brosy lanzar unclaro mensaje deunidady
poder militar a Moscu.

Las Air Defender 23 en concreto basaban
su planificaciony ejecucion sobre laficticla
base de un ataque externo aun pais aliado,
Alemania, que invocaba el Articulo 5 del
Tratado de la OTAN, el que habla de la de-
fensa colectiva, una suerte de todos para
unoyuno paratodos, tal y como informaba
en notade prensa:
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> «Alemania, en unano ficticiodel futuro.

El enfrentamiento de anos dela OTAN Un A-10C en su habitat
con la alianza militar oriental OCCA- “batul"a“ “°|a“g°

: i 33 s00re Ias copas de
SUS hallegado al territorio de lc:;t Repu 10 Kb olet de [oe
blica Federal. Las fuerzas especiales de bosques europeos.

la organizacion Bruckner y otras tro-
pas de OCCASUS pudieron introducirse
clandestinamente en Alemaniadesdeel
este. Ahora las fuerzas aéreas y terres-
tres controlan todalaregion de Klebius,
aproximadamente una cuarta parte del
pais. Y el siguiente movimiento tactico
ya esta a la vista: La alianza OCCASUS
Intenta avanzar hacia el norte, hacia el
mar Baltico, y tomar posesion del puer-
to de Rostock. Para ello, esta utilizando

'\
mpresionante la plataforma de la base alemana de Wunstorf, donde se
concentraba buena parte de los medios de transporte. Se aprecian aviones C-17y

3 - C-130 Hercules ademas de Airbus A400M alemanes.
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Arriba: Un Airbus H145M de las fuerzas de
operaciones especiales alemanas, armado

con una ametralladora Minigun de 762 mm.
Las operaciones especiales y los lanzamientos
paracaidistas han tenido una gran importancia

en Air Defender dentro de un escenario de guerra
hibrida.

Izquierda: Un A330MRTT de la flota multinacional
MMU aliada repostando aviones F/A-18 Hornet
finlandeses. Finlandia ha estrenado fuerte su
entrada en la OTAN, con una participacion muy
activa en los ejercicios aliados.

una mezcla de operaciones de sabotaje
y el uso de fuerzas especiales apoyadas F-16 portugueses integrados en misiones de policia aérea
desde el aire. Como resultado, 1a Alian- del Baltico también participaron en Air Defender 23. El F-16

79 activa sus mecanismos de defensa co- es el medio de combate aéreo aliado mas habitual, con al
menos participacion de los griegos, turcos, rumanos, daneses,

lectiva en virtud del articulo 5 del trata- estadounidenses de la USAF y de la ANG, belgas y holandeses,

do de la OTAN. El conflicto, que abarca ademas de los comentados portugueses.
lalinea entre el Articoy el Mar Negro,
llevaba tiempo gestandose. En el esce-
nario, el estado de Murinusy sus alia-
dos Plumbeus, Griseusy Cinereus estan
vinculados por acuerdos comerciales y
de seguridad conjuntos. Para debilitar
ala OTAN, la alianza oriental aumen-
to primero su presencia militar en las
zonas limitrofes de la Alianza, como
por ejemplo cerca del Baltico. Reciente-
mente, en una operacion especial, OC-
CASUS ataco y capturo rapidamente el
estado de Otso, fuera del territorio de
de la OTAN. Con la vista puesta en pai-
ses de la OTAN como Alemania, donde
los simpatizantes de OCCASUS influ-
yen en la opinion publica, OCCASUS no
avanza por ahora mas alla de lo que se
conoce como una guerra hibrida. La es-
casez de suministros energéticos esta
golpeando con especial dureza a la eco-
nomia alemana, todavia debilitada por
la pandemia de Corona, sobre todo por-
que las tasas de inflacion estan aumen-
tando rapidamente».

Coneste escenario en mente, enel que no
resulta muy dificil identificar muchos de
sus ejes y caracteristicas principales conla
realidad existente en el escenario geopoli-
tico europeo actual, el objetivo del ejercicio
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En la plataforma de la base lituana
de Siluaie, se alistan F-16 polacos
y estadounidenses, Eurofighter
alemanes y F-15 de dos unidades
distintas de la ANG. Poder aéreo
aliado en una sola imagen.

Air Defender era el de aglutinar una pode-
rosa fuerza aérea multinacional en el mar-
co de la defensa colectiva de la OTAN, con
la que frenar por potencia de fuego los
avances ya alcanzados por las tropas in-
vasoras enemigas. Se elije el poder aéreo
por tres de sus caracteristicas basicas que
no deben ser nunca olvidadas: rapidez en
el usodel poder aéreo, potenciade fuegoy
capacidad de despliegue, lo que le otorga
una flexibilidad operativa sin parangon
en las demas ramas de las fuerzas arma-
das. Solo el poder aéreo es capaz de des-
plegarse al sitio necesario, con la rapidez
necesaria,y con la iInmediatez precisaala
horadeentrar en operacionesy aportar su
oran potencia de fuego.

. Militares estadounidenses practicando el repostado rapido y «en caliente» de un A-10C, simulando un
Vinculo trasatlantico aerodromo de despliegue no habitual para incrementar el tiempo de vuelo y ataques sobre las tropas enemigas.

Otra caracteristica muy importante que
ha tenido este Air Defender sin ha duda
ha sido la de mostrar con claridad meri-
diana la fortaleza del vinculo trasatlanti-
co. Recordemos que hasta hace bien pocos
anos era palpable el mal clima existente
entre los aliados de ambos lados del Atlan-
tico, con sonoros desencuentros y hasta
enfrentamientos de las administraciones
tanto Obama como sobre todo Trump, por
la ausencia de compromiso politico y pre-
supuestario con la OTAN y su defensa co-
lectiva. E1 Air Defender, como bien apun-
taban responsables de la OTAN, no ha sido
solo un ejercicio de defensa colectiva, si-
no una muestra clara de voluntad politica

de EislRel la defensa colectiva de los li}ha' Impresionante imagen de un Tornado alemén, aun encargados en misiones de interdiccién y de supresién
dos, haciendo respetar los compromisos de defensas antiaéreas enemigos.
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Izquierda: Mapa con indicaciones de lo mas destacado del despliegue aéreo aliado en Alemania durante las Air Defender. Puede observarse que la base de Jagel
(Schleswig-Holstein/Hohn) ha sido la principal base de despliegue de aviones de combate extranjeros. Derecha: Mapa con las zonas de operaciones aéreas

principales del Air Defender 23.

politicos firmados. Eso si, las autoridades
germanas incidian en que el ejercicio esta-
ba disenado como eminentemente defen-
sS1vo, sin la intencion de agredir o invadir
a nadie, sino de defender cada centimetro
de territorio aliado. Para ello, entre otras
medidas, se evitaron por ejemplo llevar a
cabo vuelos en direccion a Kaliningrado,
para evitar suspicacias rusasy bielorru-
sas acerca de las intenciones del ejercicio
de la OTAN.

Para eliminar cualquier atisbo de duda
que pudiese existir en el Kremlin acerca
de la fortaleza del vinculo trasatlanticoy
de la voluntad de la Casa Blanca de defen-
der y apoyar a sus aliados europeos, espe-
clalmente después de que este esfuerzo
militar fuese menos intenso en algunas
de las tlltimas campanas militares en el
Viejo Continente, y de los desencuentros
antes mencionados, el Pentagono llevo
a cabo un enorme esfuerzo en el Air De-
fender desplegando mas de 100 avionesy
mas de 3.000 efectivos para participar en
el ejercicio. La principal caracteristica de
este despliegue es que sunucleo principal
no estaba formado en esta ocasion por las
fuerzas aéreas que el Pentagono ya tiene
desplegadas en Europa, tanto las unida-
des permanentes como los refuerzos ro-
tatorios que apuntalanla seguridad de las
fronteras orientales desde la 1legal ane-
x10n rusa de Crimea, sino que el refuerzo
seforjd alrededor de la Guardia Aérea Na-
cional (Air National Guard - ANG), que en
esencia son unidades de reserva para ser
desplegadas en territorios en conflicto.
Nada menos que 40 unidades de 1a ANG,
procedentes de 35 Estados distintos, des-
plegaron en Europa para el ejercicio Air
Defender, 1o que supuso primero un reto
y después un tremendo éxito operativo
que demuestra la extraordinaria capaci-
dad expedicionaria de la ANG, que par-
ticipo sobre todo con aviones A-10C, F-16

y F-15, ademas de los transportes y cister-
nas habituales en los despliegues del Pen-
tagono. Tal despliegue de efectivos aéreos
y humanos supuso traer del otro lado del
Atlantico, vy en muchas ocasiones atra-
vesando buena parte del territorio con-
tinental estadounidense, aeronaves, tro-
pas v 1.500 toneladas de material, sin du-
daunreto logistico asumible por muy po-
cos paises en el mundo. Destacable la gran
cantidad de aviones A-10C desplegados en
varias bases europeas, aviones especialis-
tas en misiones de ataque al suelo, sobre

Arriba: Turquia desplegé
tres F-16 al Air Defender,

y segun los informes
disponibles, tuvieron

una actuacion muy
destacada por capacidades
y profesionalidad de sus
pilotos. Izquierda: Bonita
estampade un F-16

de la ANG de Colorado
despegando en Air Defender
23, decorado para celebrar el
centenario de la unidad, la
primera creada dentro de la
Guardia Aérea Nacional.

todo columnas blindadas y tropas sobre el
terreno, lo que nos indica que, a pesar de
que la USAF desea retirar este avion para
poder financiar nuevos sistemas de armas
mas utiles en el escenario del Pacifico con-
tra China, en el actual escenario europeo,
conlovisto enla Guerrade Ucrania, estos
aviones serian aun de una gran utilidad
en primera linea de batalla.

Ademas de los comentados, también
participaron aviones F/A-18E/F y EA-18G
delaUS Navy, F-35yB-1dela USAF yRPAS
MQ-9 Reaper. @
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COMBATE MODERNO

DCS: Sinai

© A mediados de 2022, Eagle Dynamics nos sorprendié con nuevos
desarrolladores externos que se unieron al proyecto de DCS: World,
entre ellas, tenemos OnReTech, que como primer producto ha
lanzado un escenario mitico: Sinai, que cubre una buena porcion de
Egipto y la parte sur de Israel, la franja de Gaza, parte de Jordaniay
una pequena franja de la costa saudi del Mar Rojo.

B TEXTO E IMAGENES. ANGEL «SILVER_DRAGON» FRANCISCO

El mapa tiene sus limites en el norte en lazona de la frontera del Libano
con Siria, al este en la poblacidon jordana de Zarga, justo donde comien-
za la frontera jordano-iraqui. En el sur, llega hasta la zona de Qina, en el
rio Niloy en el oeste, los alrededores de Sidi Abd El-Rahman, cercanos
a la frontera con Libia, lo que totaliza un tamano cercano a los 1500 x
1000 kilometros. Debemos tener en cuenta que lazona de alto detalle
cubre 700 x 700 kildmetros, y la zona del norte, no cubre las zonas de-
talladas en el mapa de Siria que fue desarrollado por Ugra-Media, po-
siblemente con vistas a la futura tecnologia que trabaja Eagle Dynamics
de crear mapas curvos y una tierra mundial, tipo MSFS.

El mapa esta centrado en los tiempos modernos, un handicap que
podria chocar aalgunos puristas,aunque es totalmente compatible pa-
rasimular las guerras arabo-israelies de 1956, 67,73 y mas modernas. Un
punto en especial ha sido recrear grandes ciudades de Oriente Medio
como El Cairo, Ismail, Alejandria, Suez, Port Said, la Franja de Gazay Tel
Aviy, con el anadido de mas de 100 objetos Unicos, como aerddromos
y bases aéreas, monumentos como las piramides de Guiza, templosy
ruinas egipcias, el canal de Suez en toda su extension incluyendo trafi-
co civil naval, el golfo de Suez y Agada y gran cantidad de helipuertos,
bases de misiles tierra-aire para mejorar laamigabilidad, puertos, ade-
mas de las correspondientes ayudas de navegacion.

Entre las bases aéreas y aeropuertos modelados, tenemos en Egipto,
El Cairo Oeste, el aeropuerto internacional de El Cairo, Wadi al Jandaly
en el este de la capital, las bases aéreas en Inshas y Blbeis en el norte,
Al Mansurah, AsZagazid y As Salihiyah en el delta del Nilo. Abu Suwayr,
Al Ismailiyah Difarsuwary la base de Kibrit en lazona del canal de Suez,
Baluza, Melez, Bir Hasanah Abu Rudeis, St Catherine, El Arish y el Gora
en el Sinai Sde Dov, Ben Gurion Tel Nof Hatzor Kedem, Hatzerim, Neva-
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Fuerzas Egipcias en las
piramides de Guiza.
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1: Mig-21Bis sobre el Cairo. 2: F-15E sobre el canal de Suez.
3: Aparatos israelies sobre la franja de Gaza.

tim, la base de Ramon y Ovda en Israel. Jordania y Arabia Saudi no han
recibido bases aéreas, pero OnReTech tiene planes tanto para anadir
nuevos aeropuertos y aerddromos como alguna extension y mayor
detallado a lazona de Sinai.

Las posibilidades de creacion de misiones, tanto en escenarios histo-
ricos como «;Qué pasaria si?» son ilimitados, tanto en conflictos arabe-
israelies como en otras situaciones léase China/Rusia vs Coaliciones o
viceversa. Creemos que es una buena compra, mas con una posible
fusién futuro Siria/Sinai, con posibles escenarios combinados en Irak/
Arabia Saudi/Golfo Pérsico, quedando un gran campo de Batalla con
muchaaccién que simular. @

DCS: Sinai

Precio: $49,99 (sin contar impuestos
adicionales o sujeto a ofertas)




> Mas informacion sobre Simulacidén en avionrevue.com

MSFS

El autogiro de 007 para MSFS

> El primer autogiro publicado para Microsoft Flight Simulator, el distintivo aparato usado por James Bond en los 60 es... gratuito!

> TEXTO E IMAGENES: JOSE MANUEL «GIZMO» GIL

Ya publicamos un articulo con recomendaciones para otros simu-
ladores por el ano del centenario del autogiro. Echabamos de me-
nos que se lanzara algun autogiro para MSFS2020.Y por fin se ha
lanzado uno, el Wallis WAT16. El Wallis WA-116 Agile es un autogiro
britanico desarrollado a comienzos de la década de 1960 por el ex-
comandante de la Royal Air Force Ken Wallis. Es un autogiro mo-
noplaza, de algo mas de 100 kg de peso en vacio, y unos 227 kg de
peso maximo al despegue.

Existieron varias versiones del aparato, incluyendo la Little Nellie,
famosa por su participacion en la pelicula de James Bond de 1967
«S0lo se vive dos veces», donde lo vuela el agente 007 interpretado
por Sean Connery. Para su papel protagonico, 'Little Nelly' estaba ar-
mada con falsos misiles aire-aire, cohetes de 44 mm, ‘lanzallamas’
que disparaban hacia atras y dos ametralladoras.

Ken Wallis pasé gran parte de su vida como héroe de guerra, in-
ventor e ingeniero extraordinario. Desarrollo una serie de variantes
del avidn autogiro, implementando varias mejoras en el diseno, in-
cluida la cabeza del rotor de cardan desplazado que le da al autogiro
estabilidad sin intervencién. El primer prototipo de autogiro, regis-
trado G-ARRT, volé por primera vez el 2 de agosto de 1961. En 1962
se construyeron cinco WA-116 mas, tres de los cuales fueron evalua-
dos por el Cuerpo Aéreo del Ejército Britanico. En 1966, se utilizaron
dos WA-116 modificados para el rodaje de «S0lo se vive dos veces».
Wallis realizd todo el vuelo con un G-ARZB registrado como WA-116,
pero se habia equipado una version idéntica, G-AVDH, de la misma
manera para otros disparos. Ken Wallis ha sido dueno del G-ARZB
original desde entonces. Se hizo una version similar para exhibirla
en Planet Hollywood.

Y para el modelo de MSFS2020,aunque alin no es operativa nin-
guna de las armas, el creador pretende hacerlas funcionales... en
algdn momento. El motivo de que no se haya lanzado ningun auto-
giro hasta ahora para MSFS es que el motor fisico del simulador no
permite modelar el vuelo en autorrotacion.

De hecho, el Wallis WA116 ha sido modelado tomando como base
el modelo de vuelo de la XCub, que se ha modificado.

.

Librea civil.

Autogiro en vuelo.
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Panel de mando.

Partiendo de que el modelo de vuelo no es mas que el de un avién
de ala fija «tuneado», no es realista, pero es muy divertido de volar.
Despega en poco espacio, es extremadamente agil, pero obviamen-
te no autorrota.

Wallis WAT16 “Little Nelly”

Siéntete como James Bond en «Sélo se vive
dos veces» con este autogiro gratuito

Librea de la pelicula.
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J. RAMON VALERO
@EVEN

Spotting / AVIONREVUE

> Ha comenzado la temporada favorita de los spotters por la variedad de
las novedades, s1 bien el calor a veces puede jugar malas pasadas por la
reverberacion en la pista y rodadura. Este mes traemos 16 avistamientos
repartidos a lo largo de toda la peninsula y archipiélagos.

>

Interesante visita la de esta aerolinea norteamericana a El Prat el 25 de junio. Se trata del Airbus A320-214 de Global X con librea especial operando para Wizz Air.
La toma es de José Maria Deza

s

Este elegante Boeing 757-23N que pertenecia a Gainjet Aviation y ahora es privado. El 11
de junio, Carlos Gonzalez Almuina lo fotografio aterrizando en Peinador procedente de
Madrid con la banda de rock americana, Guns N Roses.
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El 10 de junio y tras llegar de Dubai, Guillermo Garcia del Alamo visualizo este Boeing 747-48EF/SCD de Astral Aviation con titulos Network, partiendo a Lieja.

enter

Mas hibrido no se puede ser. Xisco Bestard ‘cazo’ el 11 de junio el Boeing Guillermo Garcia del Alamo fotografi6 el 18 de junio este Airbus A320-232
737-8 MAX de Enter Air con mezcla de decoracidn entre Bonza, LOT y la de Dan Air cubriendo el vuelo inaugural J0C287 en ruta triangular Bucarest-
propia Enter. Madrid-Malaga-Bucarest.

Nuevo A321 para Fly2Sky que no puede ocultar su antigua identidad con British Mesk Air visitd Malaga con su Boeing 747-4H6(BDSF). Esta novedad en la
Airways, el antiguo G-MEDG. Fue avistado el 25 de junio por Toni Marimon. Costa del Sol fue inmortalizada por Richard Sanchez Gibelin.
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Con un vuelo entre Estocolmo/Arlanda y Palma el 17 de junio entré en
servicio el primer A330-941N de Sunclass Airlines. Aparato anteriormente
destinado a XL France y Starlux pero que no llegé a estar con ninguna de las
dos. Foto: Javier Rodriguez
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Avistamiento de este Airbus A320-233 de la aerolinea FlyOne estableciendo
la nueva ruta entre Chisinau (Moldavia) y Valencia. En la foto, aterrizando
por la pista 12 de Manises el 20 de junio en vuelo 5F513.

Foto: Vicente Aguilo

Se trata del primer vuelo de BRA, Braathens International Airways a

Gran Canaria desde Copenhague. Fue el 26 de junio y el premio se lo llevé
Adolfo Bento.
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Boeing 737-8KN de SkyUp Airlines captado el 17 de junio por Jero Vida
cubriendo un vuelo para Marabu desde Hamburgo.

Rara visita de Loiu el 7 de julio. En esta ocasion se trata de un Antonov
An-12BP de Cavok Air que Alberto Roman fotografio al llegar desde Ostende
(Bélgica).

sl -

Presentacion publica del C-295W ordenado por el INTA como Plataforma de
Aérea de Investigacion, cofinanciada con fondos FEDER de la Unién Europea.
Santi Blanquez tuvo la suerte de poder asistir el 29 de junio.

Desde la plataforma de Cuatro Vientos nos llegé el 22 de junio laimagen
de uno de los tres Agusta Bell AB-212 de la Fuerza Aérea de Austria que
regresaban desde Beja e hicieron parada en Madrid. Foto: jJuan Manuel Gibaja
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Espectacular imagen de uno de los Boeing Vertol CH-47F Chinook de la
Fuerza Aérea Holandesa aterrizando en Colmenar el 29 de junio para
participar en el ejercicio Hot Blaze. Foto: Enrique Rubira



- MALAGA

General Dynamics F-16AM Fighting Falcon de la Fuerza Aérea de Bélgica captado el 9 de junio por Pablo Romero para su participacion en el Festival Aéreo

de Motril.
DS JUNIO /JULIO 2023
FECHA AEROPUERTO AVION COMPANIA MATRICULA  OBSERVACIONES
10-jun-23 Madrid Boeing 757-23N Freedom || VP-BBE Visita con motivo del concierto de Guns N’ Roses en Madrid.
10-jun-23 Palmade Mallorca  Airbus A340-313X HiFly Malta 9H-SUN Volando para Sunclass desde Oslo.
10-jun-23 Palmade Mallorca  Boeing 737-446 Air Mediterranean SX-MAT Segundo subcharter del dia para Sunclass desde Oslo. Otra compania que no da a basto este verano.
1-jun-23 Gran Canaria Beech 1S00D Global Aviation 5T-NYS Escala técnica.
11-jun-23 Malaga Airbus A330-841 Kuwait Airways 9K-APG Primer vuelo de latemporada estival a Malaga y estreno del A330-800 en esta ruta.
11-jun-23 Malaga Airbus A320-271N Marabu Airlines ES-MBC Con destino Munich.
14-jun-23 Palmade Mallorca  Airbus A320-214 Smart Wings LZ-EAE Operando para SmartWings que curiosamente tiene parte de su propia flota arrendada a terceros.
16-jun-23 Madrid Boeing 777-233/LR Air Canada C-FNNH Cambio de equipo para la ruta de Toronto que normalmente opera con A330-300.
17-jun-23 Madrid Boeing 747-45E(BDSF) Saudia Cargo 9H-AKA Nuevo operador de carga en Barajas.
22-jun-23 Zaragoza Airbus A320-214 Global X N2780X Vuelo procedente de Bucarest operando para Wizz Air.
24-jun-23 Palma de Mallorca  Airbus A320-214 Czech Airlines CSA OK-100 Recién completada |a librea de CSA tras estar yendo varias semanas con |a cola despintada.
24-jun-23 Palma de Mallorca  Boeing 737-8KN SkyUp Airlines 9H-SAU Primer aparato transferido por la ucraniana Skyup a su filial registrada en Malta. Volando para Marabu.
24-jun-23 Valencia Airbus A400M Luftwaffe 54-06 Vuelo GAF156 procedente de Stuttgart. Tras descargar material, salié rumbo a la Base Aérea de Wunstor.
25-jun-23 Palma de Mallorca  Boeing 737-8 MAX LOT Polish Airlines SP-LVH Con decoracion especial de los terceros Juegos Europeos que se disputan en Cracovia.
26-jun-23 Gran Canaria Airbus A400M Fuerza Aéreade Bélgica  CT-07 Escala técnica en Gran Canaria.
27-jun-23 Gran Canaria Embraer KC-390 Forca Aérea Brasileira PT-ZNG Procedente de Atenas, escala técnica de vuelta a Brasil.
28-jun-23 Palma de Mallorca  Boeing 737-8 MAX Enter Air SP-EXC Avion originalmente destinado al grupo TUI y que finalmente ha ido a parar a Enter luciendo una sosa librea.
29-jun-23 Madrid Boeing 787-9 Dreamliner Hainan Airlines B-6998 Vuelo HU728 con destino Chongging con librea especial.
29-jun-23 Valencia Airbus A220-100 (AC)) Comlux Aviation Malta 9H-FIVE Primer «Corporate Jet» del modelo, procedente de Ibiza para estacionamiento.
29-jun-23 Zaragoza Airbus A330-343(P2F) Mng Airlines Cargo TC-MCN Vuelo posicional procedente de Madrid con destino Riad. Avién con nombre propio «Atilla Arikan».
30-jun-23 Palma de Mallorca ~ Airbus A319-112 Braathens Regional Airlines SE-RGE Nuevo modelo en |a flota de BRA.
01-jul-23 Tenerife Norte Airbus A320-232 HiSky YR-SUN Vuelo H41709 de Bucharest con destino a Funchal, desviado (por dos veces) por fuerte viento en aquel aeropuerto.
02-jul-23 Madrid Airbus A321-27INX Lufthansa D-AIEQ A321neo celebrando los 600 Airbus entregados a Lufthansa. Vuelo LH115 con destino a Frankfurt.
02-jul-23 Malaga Airbus A320-232 Dan Air YR-DSE Nueva ruta triangular que pasa también por Madrid.
03-jul-23 Colmenar Viejo Boeing Vertol CH-4/D Chinook HC2 Royal Air Force ZH892 Saliendo para maniobras en el campo de San Gregorio.
03-jul-23 Colmenar Viejo Boeing CH-4/D Chinook Ejército de Italia MMB1791 Participando en el Hot Blaze 23
04-jul-23 Gran Canaria Airbus A330-243MRTT Armee de ["Air 042/F-UJCH  Escala técnica.
05-jul-23 Tenerife Sur Airbus A330-343(P2F) Mas Air Cargo EI-MAE Vuelo GT8215 procedente de Malta con escala técnica para continuar a Asuncion.
06-jul-23 Barcelona Boeing 787-8 Dreamliner Comlux Aviation P4-787 Primera visita de este bonito 787 con librea especial «Human Rights».
06-jul-23 Gran Canaria Boeing 737-8H6 SkyUp Airlines UR-SQB Volando para Corendon desde Amsterdam.
08-jul-23 Gran Canaria Airbus A320-214 Amelia International Airlines F-HBNA Procedente de Paris-Orly y volando para Transavia France.
09-jul-23 Gran Canaria Boeing 737-808 Smart Wings UR-5Q0 Volando para Corendon desde Amsterdam, vuelo CND720.

Nota: Por falta de espacio, hemos omitido de Ia lista los avistamientos seleccionados en las fotografias.
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Renace Naysa

© Binter ha recuperado a una de las empresas histoéricas de su sistema empresarial, Naysa,
compaiiia fundada originalmente en 1968. En 2007 fue adquirida por los accionistas de Binter y
opero6 hasta marzo de 2018 que fue disuelta para simplificar el entramado del grupo. Pronto
estaremos hablando también de Privilege Cargo, pues la compafiia de Chema Alvarez planea

Incorporar un 777E.

AERONOVA

Binter ha recuperado a una de las empresas
histdricas de su sistema empresarial, Naysa,
compania fundada originalmente en 1968. En
2007 fue adquirida por los accionistas de Bin-
ter y operd hasta marzo de 2018 que fue di-
suelta para simplificar el entramado del gru-
po. Pronto estaremos hablando también de
Privilege Cargo, pues la compania de Chema
Alvarez planea incorporar un 777F.

AERONOVA
El Boeing 737-8AS(WL) EC-NZR (c/n 40318) en-
trf) en semclca con A:r Europa Express el 18 de

el quinto avién de modelo en la flota. Quedan
otros cinco en entrar en servicio. Uno de ellos, el
Boeing 737-8K5(WL) 9H-HANSA (c/n 37247 fu-
turo EC-0OBO) se posiciond de Estambul a Shan-
non el19de junioy el 7 de julio completo el vue-
lo local de aceptacion, previo a la entrega.

Los dltimos tres Embraer E195-LR devueltos
a Azorra Aviation por Aeronovay que perma-
necian aun almacenados en Palma de Mallorca
han encontrado nuevo destino con SAS Link a
partir del 28 de junio. El SH-LKM (ex EC-LKM) ha
pasado a ser SE-RSR; el EC-LKX se ha registrado
SE-RSS;y el EC-LLR se ha convertido en SE-RST.
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ria. Durante el certamen se transfiri6 a la Di-
reccién General de Armamento (DGA), paso
previo para la entrega a la Armée de lair et
de l'espace. Asi, el 22 de junio regreso a Ge-
tafe, esta vez con codigo CEV4518 del centro
de ensayos francés y ya con su codigo y re-
gistro militar 068/F-UJCQ. El 3 de julio aban-
dono definitivamente la factoria madrilena,
con destino Istres. Por tanto, solo queda por
entregar el decimosegundo y ultimo Airbus
[ Phénix MRTTO6S (c/n 20715),
el taller de pintura de Malta el

A330 -243 M R

22 de jLInIO con el cédigo de vuelo AED368S.

wait Airways ya ha entregado los dos
rbus A330-243 que seran convertidos en

'I'I' para Royal Canadian Air Force. El

PC (que pasara a llevar el re-

gistro 330002) sera previamente configura-
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El 787-8 EC-MOM porta esta
publicidad de Lanzarote.

do con interior VIP en Basilea. Por lo tanto, el
¢/n 1678 9K-APD (también almacenado en
Basilea, futuro 330001.), posiblemente sea el
primero que comience su conversion a MRTT.

AIR EUROPA
iryo, operador privado espanol de Alta Veloci-

dad participado por los socios de Trenitalia, Air
Nostrum y Globalvia, y la aerolinea Air Europa,
han anunciado una alianza para combinar tra-
yectos en tren con recorridos en avion. El acuer-
do hasido firmado a bordo de un tren de iryo
en la Estacion de Madrid-Puerta de Atocha, en-
tre Simone Gorini,CEO y General Manager de ir-
yo,y Jesus Nuno de la Rosa, CEO de Air Europa.

El Boeing 787-8 EC-MOM porta desde la se-
gunda mitad de junio un adhesivo promo-
cional de Lanzarote y su lema turistico «A
unique island».

AIR HORIZONT

El Boeing 737-484 9H-MPW, basado este ve-
rano en Bratislava, ha recibido en la segunda
semana de junio una decoracidon especial de-
nominada «milujemeleto» que significa algo
asi como «amamos el verano» y que promo-
ciona los turoperadores eslovacos Koalay
Tiptravel en el costado de babor y Tatratour
y Seneca en el costado de estribor.

AIR NOSTRUM

El 17 de junio,aprovechando la parada en Va-
lencia de dos semanas por mantenimiento, el
CRJ-1000 EC-MQQ fue vinilado con una pro-
mocion de turismo de Lleida, con el lema «vi-
ve el momenton.

Por otro lado, se esta procediendo al des-
mantelamiento de los cuatro CRJ900 que
Air Nostrum tiene almacenados en Valencia,
aprovechando todas las piezas que son com-
patibles para la flota de CRJ1000 y desechan-
do los fuselajes que en breve seran desgua-
zados. Se trata de los dos matriculados EC-
JYVy EC-MEN, aunque aun tienen pintada la

deriva de Syphax Airlines y los registros TS-
ISCy TS-ISB,y de los EC-JZS y EC-JZU.

AIRPULL AVIATION

El Piper PA-28-181 Archer Il EC-NNQ vy el Pi-
per PA-28-161 Warrior Il EC-NNR han aban-
donado las labores de ensenanza con la es-
cuela Airpull de Requena. Ambas han cam-
biado de operador y su base, que ahora es
Cuatro Vientos.

AIR TRACTOR EUROPE

EC-0CO ha sido la efimera matricula asigna-
da para el Air Tractor AT-802 (c/n 802-1029)
que llegd a Valencia el 20 de mayo con el re-
gistro ferry N7S0OR. El 18 de junio partié del
aerddromo de Viver destino a Liubliana con
parada intermedia en el Calvi Sainte-Cathe-
rine, en laisla de Corcega. Dos dias mas tarde
completd el vuelo de aceptacion. Es el segun-
do avion, entregado al Uprava Republike Slo-
venije za zas¢ito in resevanje (URSZR), depen-
diente del Ministerio de Defensa de Eslove-
nia. De momento los dos aviones (el EC-NZL
legd a Liubliana el 9 de mayo) estan en con-

figuracion terrestre, pero afinales de octubre,
terminada la temporada estival, regresaran
a Valencia para instalar los flotadores. El pe-
dido servido por ATE a este pais comprende
cuatro AT-802 mas dos opciones, fue aproba-
do en unasesion de gobierno el pasado 30
de eneroy se completara en marzo de 2024

AVINCIS

Avincis es el nuevo nombre que utiliza desde
el 1de marzo de 2023 la divisidn de servicios de
emergencias médicas, extincion de incendios
y servicios SAR de Babcock MCS tras laventa
a laempresa de inversiones Ancala Partners.

El pasado miércoles 28 de junio, el helicop-
tero AW139 de matricula EC-LFQ sufrié un
accidente durante un vuelo con destino el
aeropuerto de Jerez. La aeronave habia des-
pegado del aeropuerto de Santiago de Com-
postela y realizaba un vuelo de posiciona-
miento, en el transcurso del cual se produjo
el impacto con un ave, resultando danado el
estabilizador horizontal. No se produjeron
heridos, pero la aeronave, que opera Avin-
cis para Salvamento Maritimo, sufrid danos
Importantes.

El PZL Swidnik W-3AS Sokol EC-JPB, aerona-
ve fabricada en 1990 y que retirada del servi-
cio ya hace unos anos cuando Babcock adn
era Inaer (almacenada en Casarrubios del
Monte y luego en Canarias), ha sido dona-
da al Museo Ratownictwa sito en Cracovia-
Tomaszowice (Polonia) donde ha quedado
expuesto desde el 14 de junio.

BINTER CANARIAS

Aprovechando el marco del Salén Internacio-
nal de la Aeronauticay el Espacio, en Paris, la
compania aérea Binter ha hecho un nuevo
encargo al fabricante aeronautico Embraer
de seis nuevas unidades de la aeronave E195-
E2, lo que le permitird incrementar la flota
de este modelo a 16 aviones. Estos aparatos

. 'lujemelato
sdoennese

El Boeing 737-400 SH-MPW de Air Horizont luce esta colorida decoracion en alusion a los turoperadores
eslovacos que contratan el avion con base en Bratislava este verano. Foto: Javier Rodriguez
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se sumaran a los cinco incorporados a partir
de 2019 y a los otros cinco adquiridos en di-
ciembre de 2022 y que empezaran a llegar
este mismo ano.

Con este cuarto pedido de E2 que supon-
dra para Binter una inversion de mas de 500
millones de délares, la aerolinea se consoli-
da como operadora de reactores. De hecho,
la recuperacion del AOC de Naysa para trans-
ferir los ATR 72 basados en Gran Canaria hace
pensar que el plan a futuro es que la flota de
Binter operadora solo se nutra a medio pla-
zo con los E2 de Embraer. Las nuevas aero-
naves empezaran a llegar a partir de agosto
de 2024, extendiéndose las entregas hasta el
primer semestre de 2025

Por otro lado, el 5 de julio llegd a Gran Ca-
naria, con parada intermedia en Jerez de la
Frontera para repostar, el ATR 72-600 OY-AER
(c/n1319), tras ser pintado en Exeter. Esta ae-
ronave de segunda mano, que ha pasado en
Espana a portar la matricula EC-OCL, viene a
reforzar la flota de cara al verano que se pre-
vé intensa. Binter incluso ha recuperado los
dos unicos ATR 72-500 que restan en servi-
cio (EC-KY!y EC-LAD), que llevaban unas se-
manas en tierra. En breve también se entre-
gard el ATR 72-600 EC-0AM (c/n 1668) que
ya completé su primer vuelo de pruebas el
30 de junio como F-WWEN en la factoria de
Toulouse.

El antiguo ATR 72-500 EC-KSG devuelto por
Binter en mayo ha comenzado una nueva
etapa en Tanzania con la aerolinea Flightlink.
El 8 de julio fue entregado como 5H-FLB en
Toulouse-Francazal volando a continuacion
a Dar es Salam via Toulouse-Blagnac, El Cai-
roy Yibuti.

CESDA

El Diamond DA20-ATKatana EC-NDP ha cau-
sado baja en la Fundacién Rego de Reus al
ser vendido en Alemania. El vuelo de entre-
ga al nuevo operador se realizd entre el 8y S
de junio con pernocta en Speyer.

ELIANCE

Los dos Airbus Helicopters AS-350B-3e Ecu-
reuil EC-NXF y EC-NXH que operaron la pasa-
da campana para Eliance, han sido vendidos
en Benin, donde han pasado a vestir [as ma-
triculas TY-37H y TY-38H, respectivamente.

FLYBYSCHOOL

La escuela de vuelo burgalesa se ha conver-
tido en nuevo cliente del modelo de Tecnam
P-Mentor al incorporar una pareja de estos
monomotores que han quedado inscritos
como EC-OCF (c/n 1035) y EC-0OCG (c/n 1036).
Ademas, para los meses de septiembrey oc-
tubre recibira cuatro unidades de Tecnam
P2008.
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MATRICULA MODELO NUMERO DE SERIE
AVIACION GENERAL
EC-0CO Air Tractor AT-802 802-1029
EC-OCP Kubicek BB51Z 613
EC-0CQ Tecnam P2006T 389
EC-OCR Airbus A350-941 634
EC-0CS Airbus A320-251N N716
EC-OCT Airbus A321-231 5350
EC-OCU Tecnam P2006T 169
EC-OCV Tecnam P2008 JC 1181
EC-0CX Schleicher AS 34 Me 34018
ULTRALIGEROS
EC-HI2 Aeroprakt A32L 027
CONSTRUCCION AMATEUR
EC-XVQ Renegade Spirit 18041-2907
EC-XVR
EC-XVS Mini Max 97068-1128
FLYSCHOOL GESTAIR

Tecnam ha anunciado que el centro de for-
macion Flyschool Air Academy ha adquirido
otro bimotor P2006T MkII. Con esta compra
|a ATO contara con una flota de 20 aeronaves.
Equipado con dos motores Rotax 91253, el
Tecnam P2006T presenta un notable ahorro
de combustible y puede funcionar con com-
bustible AVGAS y MOCAS de 95 octanos, lo
que supone una enorme reduccion de cos-
tes. La adquisicion del P2006T permitira a
Flyschool ofrecer mas tiempo de vueloy una
forma mas rapida de pasar a las habilitacio-
nes multimotor.

El 1 de julio aterrizd en Barajas en vuelo di-
recto desde la factoria de Savannah el pri-
mer Gulfstream G650ER espariol (EC-OBZ ¢/n
6530 ex N630GA) que ha sido abanderado
por Gestalr.

HELISWISS IBERICA

El Aérospatiale AS-350B-3 Ecureuil EC-MXN
de Helisswiss Ibérica esta operando en Fran-
cia desde el 1 de julio para la empresa HBE
R+0 como aeronave para extincion de incen-
dios para Sapeur Pompier des Pyrénées con
el cédigo «Morane 66». Una vez completada

Arriba: Lleida es un nuevo destino turistico patrocinado por Air Nostrum en un CRJ1000. Abajo izq.:
Llegada a Gran Canaria del ATR 72-600 EC-OCL adn con la matricula OY-AER de Nordic Aviation Capital tras
ser pintado en Exeter. Foto: Alejandro Hernandez. Abajo der.:Este es el primer G650ER espaiiol (EC-OBZ)
adquirido por una de las empresas del Ibex 35y abanderado por Gestair. Foto: Mateo Ledn



su adquisicion (sera el quinto de la flota de
HBE R+0) sera rematriculado F-HHBE.

IBERIA

Iberia ha recibido un A350 y un A320neoy
prepara la recepcion de otra pareja disimilar
para octubre. El Airbus A350-941 ¢/n 622 EC-
OAY (ex F-WZGQ) con nombre «Organizacion
Nacional de Trasplantes», el n®17 pedido por
Iberia directamente al constructor, fue en-
tregado como estaba programado el 29 de
junio en vuelo IBOO37 entre Toulouse y Ma-
drid. Su primer vuelo comercial se realizd el
10 de julio a Nueva York-JFK (linea IB6251). El
A320-251N EC-NZQ (¢/n 11455 ex F-WWDF)
«Real Aero Club de Espana» llegd el 7 de julio
a Barajas procedente también de Toulouse
(IBO035) con un 5% de combustible SAFy
comenzod su andadura comercial con el vue-
lo IB3272 a Hamburgo del dia 12 de julio. En
octubre llegara el altimo A320neo ordenado
hasta el momento, ¢/n 11716 para el que se
ha reservado la matricula EC-0OCS y el A350
n°18, que es el ¢/n 634 con registro de prue-
bas F-WWAW,y que lucira matricula EC-OCR
en Espana.

Por otro lado, el futuro A350-941 EC-OAX ha
sido rematriculado por AerCap como OE-IFT
mientras completa en Madrid los trabajos de
reconfiguracion de la cabina de pasaje a los
estandares de Iberia en La Munoza, antes de
entrar en servicio.

IBERIA EXPRESS

Iberia Express alcanzd los 50 millones de pa-
sajeros transportados a lo largo de su histo-
ria. La pasajera que permitio a la aerolinea
alcanzar esta cifra tan emblematica fue sor-
prendida en pleno vuelo con un cheque de
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El EC-JDR ha sido pintado de Iberia, pero temporalmente seguira volando para Iberia Express, por
lo que los motores'y el fuselaje se ha vinilado de forma interina. Foto: Francisco Aardn

1500 euros que podra utilizar para volar con
la compania durante Tano.

El séptimo y Gltimo Airbus A321-25TNX (con
motor CFMI LEAP-1A32) fue entregado a Ibe-
ria Express el 5 de julio partiendo de la facto-
ria de Finkenwerder como IBSS01P con des-
tino Madrid. Es ¢/n 11535 EC-OAS y habia rea-
izado el primer vuelo de pruebas en Ham-
burgo el 27 de junio como D-AVYB. A par-
tir de ahora se proseguira con la entrega de
cinco A321-27INX (con motor Prat § Whitney
PW1133G) de un nuevo pedido comenzan-
do con el ¢/n 11439 futuro EC-OAU, el cual ya
completd su primer vuelo en la factoria ale-
mana como D-AVYOQ.

Esto permitira ir transfiriendo de vuelta a
Iberia algunos A321ceo, comenzando con el

EC-JDR, que entre el 30 de junio y 9 de julio
paso por el taller de pintura de Ostrava para
ser pintado con los colores de ésta. Sin em-
bargo, quedd vinilado de Iberia Express de
manera interina, para continuar mientras vo-
lando con la filial y facilitar una rapida trans-
ferencia, portando incluso el antiguo nombre
de «Sierra Cebolleray.

LEVEL

LEVEL duplicara el numero de plazas de su
cabina Premium Economy, pasando de las 21
actuales hasta las 42. Esta nueva configura-
cion se podraver en la operativa entre febre-
roy abril de 2024, segun la aeronave, si bien
los asientos ya se encuentran disponibles ala
venta en esta configuracion en su web flyle-
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Mientras se decoraba el A340-300 EC-
MQM de Plus Ultra con los colores nuevos
fue curioso ver aparecer los antiguos
rotulos de Air France. Foto: Ricardo Torija

AITREFRANGE ~

La pasajera 50 millones de Iberia Express recibid su premio por sorpresa.

vel.com. Los aviones pasan a tener 42 plazas
en Premium Economy y 269 en Economy
con esta ampliacién de la cabina que tiene
una gran aceptacion especialmente en los
vuelos mas largos hacia San Francisco, Los
Angeles y Santiago de Chile.

Una vez acabado el ACMI del Airbus A330-
300 de Wamos Air, contrato que vence el
30 de septiembre, LEVEL reemplazara este
avion con un quinto Airbus A330-202 que
lleva tres anos en Ciudad Real y que ante-
riormente fue operado por Air Europa (EC-
JZL ¢/n 811) actualmente almacenado como
OE-I0U. Es posible que también se incorpore
un sexto A330-202 (;el EC-MYA quizas,ahora
con Iberiay atin pintado de LEVEL?) llegando
al tope de flota que le permite el convenio
de pilotos, que también obliga a esta marca
a que sea utilizada en Espana Unicamente en
vuelos con origen Barcelona.

NAYSA

Binter Canarias anuncid el renacimiento del
AOC de Naysay el inicio de operaciones el
29 de junio con el vuelo NT222 entre Gran
Canariay Fuerteventura, a cargo del ATR 72-
600 EC-MVI, primera aeronave transferida
por Binter.
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Segun la nota de prensa, Naysa «sera la en-
cargada de realizar vuelos de ATR entre las
islas del archipiélago canario, junto a Canairy.
Aungue no se especifica, todo hace pensar
que la nueva estructura del sistema empre-
sarial tienda a confiar la operacion de los ATR
72 con base en Gran Canaria a Naysa, los de
la base de Tenerife Norte a Canair, mientras
que Binter operadora se centre en la flota de
reactores de Embraer,ahora que ha sido am-
pliada con un nuevo pedido.

Para celebrar el inicio de su actividad en es-
ta nueva etapa se repartieron entre los pasa-
jeros unas galletas conmemorativas con for-
ma de aeronave.

Con la recuperacion de este operador, que
formo parte del sistema Binter entre 2007 y
2018, son ya 16 las empresas especializadas
en diferentes ramas del sector aéreo las que
conforman esta constelacion empresarial en
la que trabajan mas de 1.800 personas.

PLUS ULTRA LINEAS AEREAS

Plus Ultra seguira manteniendo en la flota
sus dos Airbus A340-300 gracias a la alta de-
manda del momento de su programacion a
Ameérica, los vuelos a Malabo y el contrato
con Cubana de Aviacion para cubrir sus ru-

tas de largo radio de La Habana, Cayo Coco
y Santiago de Cuba con Barcelona, Buenos
Aires y Madrid. Por ello, el EC-MQM recibio6 la
nueva imagen corporativa de la compania a
partir del 24 de junio en la rampa de Madrid
con |a retirada de los viejos vinilos y aplica-
cion de los nuevos colores, proceso que hizo
descubrir por un tiempo la antigua librea de
Air France, primer operador de |la aeronave.

La compania recibié ademas su quinto
Airbus A330-203 (c/n 882) EC-OAP que fue
trasladado de Nimes a Madrid el 29 de junio
portando adn el registro 2-AMGL del arren-
dador TrueAero.

PRIVILEGE STYLE

Privilege Style ha reservado con Tokyo Cen-
tury Corporation el leasing de su segundo
Airbus A321-231a entregar a finales de sep-
tiembre. Se trata de un ejemplar con ¢/n
5350 casi 11anos de edad que operaba con
Air Seoul hasta septiembre de 2020. Tras es-
tar almacenado en Goodyear, el 11 de junio
fue posicionado a Newquay (Reino Unido)
como VP-CGJ para comenzar los trabajos de
puesta a punto para la aerolinea espanola,
que ya le ha reservado registro EC-OCT. Este
segundo A321 reemplazara al Boeing 757-256
EC-HDS que cumple contrato de arrenda-
miento el 15 de octubre préoximo.

La compania, no obstante, no abandonara
completamente a Boeing, pues va a mante-
ner el 777-200ER hasta finales de 2024 para
conservar las licencias que le permitan se-
guir después con la operacion de una aero-
nave similar carguera. Aungue se esta eva-
luando la opcién de un 777F o de un 777-
300BCF, el primero es el que tiene mas pa-
peletas para la decision final.

Por Ultimo, el 21 de junio se estreno co-
mercialmente el Airbus A330-243 EC-NZJ
que reemplazé al Boeing 767-300ER y lo hi-
zo con un ACMI en favor de Air Europa, el
vuelo UX5043 entre Madrid y Malaga. Des-
de entonces la aeronave no ha parado de
cubrir subcharteres para numerosas aero-
lineas, como Air France, Corendon, Marabu
0 Aer Lingus, ademas de algunos servicios
propios. Este Airbus A330-200 ofrece una
amplia gama de comodidades a bordo, in-
cluyendo asientos business flat beds, siste-
ma de luces ambientales y amplias opciones
entretenimiento audiovisual con una capa-
cidad para 275 pasajeros, distribuidos en 20
asientos business y 255 asientos economy.

QUALITY FLY

EC-0C] es el registro para el Tecnam P2008
JCIl (c/n 1095) de segunda mano reciente-
mente incorporado por la escuela de pilotos
Quality Fly. Desde su fabricacion en 2018, ha
operado en Alemania como D-EUGH.



: . : Asimismo, durante la misma feria, Volotea,
Vueling se ha convertido en patrocinadora de los . : : . :
equipos de la federacién francesa de rugby. Foto: junto a Air France Industries y KLM Engineering
Adolfo Bento. & Maintenance (AFI KLM E§M), proveedores |i-

— deres mundiales del servicio Mantenimiento,
Reparaciony Operaciones (MRO),anunciaron la
firma de un acuerdo de mantenimiento a largo
plazo. Aunque se formalizé en el Paris Air Show
- 2023 el acuerdo esta en marcha desde octubre
oroep, Vuelng==( & _ : de 2022 con una duracién de seis anos. AFl KLM

O | , & | ESM proporciona servicios de mantenimiento,
que representaran el 65% de las necesidades
de Volotea en este ambito.

VUELING
La llegada del cuarto A321-271INX (c/n 11377 ex D-
AVYG) EC-NYF se programd para el 21de junio,
vuelo VLGIO1P desde Finkenwerder. La aerona-
ve entrd en servicio e 29 de junio, con el vuelo
VY8016 de Barcelonaa Paris-Orly, quedando ba-
sado en este aeropuerto, como dos de los otros
tres A321neo. EI EC-NYD recibi una decoracion
especial de la Federacién de Rugby francesa, ya
que Vueling se ha convertido en aerolinea oficial
de los equipos masculinos y femeninos de es-
te pais. Los vinilos se aplicaron en el fuselaje en
el hangar de Barcelona entre el 18 y 22 de junio.
Para finalizar, completar la informacion del
Airbus A320-232 ex EC-LRY devuelto en ma-
yo por Vueling. Ha entrado en servicio con la
bulgara Electra Airways el 30 de junio y ahora
utiliza la matricula LZ-EAl.

WORLD AVIATION FLIGHT

ACADEMY

El Diamond DA40-180 Diamond Star EC-JKE
se ha integrado en la flota de la academia de
vuelo World Aviation.

AIFTAIN incorporado este Diamond Star que esuvoenel  WORLDZFLY

El Boeing 737—83N'(BC-F)(WL) EC-OBN entr6  pasado con Aerofan. Foto: Paco Rivas El Airbus A340-343 CS-TRH de Iberojet (Or-

en servicio con Swiftair el 13 de junio, prime- best) fue posicionado el 23 de junio como

ro con un vuelo de prueba local en Madrid OBSO30M desde Napoles a Malta para ser
P M -

(SWT920T), después se trasladé posicional ~ Abajo: Llegada a Malta del A330-300 C5-TRH intado por la empresa Aviation Cosmetics

P P delb t lalibreab deC t P P P

a Toulouse (SWT561P) y a continuacién co- ds p;':rji |;°n"a“1 hé:?ntisr:ioﬁdg ::;i;:;s con los colores de World2Fly, donde recupe-

menzé a cubrir la linea SWN5614 (de West  |os colores por los de World2Fly. Foto: Mario rara su antigua matricula EC-KCP que lucio en

Air Sweden) a Paris-Charles de Gaulle, rota-  Caruana - MAviO News la época que operaba con Iberworld. @

cion diaria para La Poste (correos francesa)
a la que ha quedado asignado.

VOLOTEA AIRLINES

La aerolinea recibiod por primeravez el galar-
dén «Mejor aerolinea de bajo coste de Euro-
pa», durante el Paris Air Show 2023, por sus
excepcionales resultados y la alta satisfac-
cion de sus clientes durante el dltimo ano,
lo que refuerza |la posicion de liderazgo de
Volotea en el sector. Impulsados por Skytrax,
expertos de la industria de la aviacién, los - _——-
'World Airline Awards' son prestigiosos pre-
mios que reconocen a los lideres del sector
del transporte aéreo mediante exhaustivas
encuestas a los consumidores.

i | .;-.' --' .‘ =
AL T

i — -
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ESTADISTICAS

Trafico de pasajeros en los
aeropuertos de Argentina
Un mayo con sabor a

temporada alta

© Aunque el ano 2022 no presentd buenas cifras para los aeropuertos argentinos, las ultimas
estadisticas de mayo dan un vuelco a la situacién y muestran una fuerte recuperacion.

B A CARGO DE JOSE RAMON VALERO

|
I ok
AerolineasArgentinas

m—-

Aerolinea Argentinas ha comenzado a utilizar dos Boeing 737-800 cargueros en vuelos internos.

2 mill [
Durante mayo mas de 2.2 millones de personas utilizaron el Anroruei tos Gus s crecieron Fespects ol 2019

transporte aéreo:
-Cabotaje: 1.347.313 pasajeros Puerto Madryn 96 % Chapelco 48 %
-Internacional: 881.049 pasajeros San Juan 92 % Bariloche 39 %
) b by Corrientes 81 % Ushuaia 29 %
== Los pasajeros domésticos de este mes superaron a los de Santiago del estero /8%  Posadas 27 %
mavyo del 2019 en un +10% - 1.223.216 Jujuy 50 % El Calafate 26 %
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Aeropuertos con mayor crecimiento
en vuelos de cabotaje vs. ABRIL 2023

32 % Santa Fe
29 % San Rafael
28 % Rio Grande
24 % San Juan
23 % Viedma

Ranking de los aeropuertos mas
visitados del mes - Cabotaje e
internacional

1° Aeroparque | 1.295.441 pasajeros
2° Ezeiza | 752.000 pasajeros

3° Cérdoba | 250.937 pasajeros

4° Mendoza | 203.445 pasajeros

59 Iguazd | 136.543 pasajeros

Como venimos mostrando en esta seccion,
aquellos paises o aquellas instalaciones
mas penalizadas durante la pandemia son
después, llegado el caso, las que tienen un
giro porcentual mas brusco, precisamente
por este pobre desempeno anterior.

DE DONDE VENIMOS

En 2022 los vuelos internacionales hacia/
desde Argentina aun estaban a un 50% res-
pecto a las cifras prepandemia de 2019. Los
de cabotaje (vuelos nacionales) cafan algo
menos, un 34%. Estos tres anos se caracteri-
zaron por una gran espantada de aerolineas
que se fueron del pais.

Segun un informe de la consultora Focus
Market,ademas de la falta de vuelos, no ayudd
a la recuperacion del trafico el alto coste de los
precios,a pesar de que el gobierno atraves del
INPRORTURYy otros organismos hace unafuer-
te promocion del destino y de la marca pais.

Los datos de Aeropuertos Argentina 2000
mostraban un fuerte descenso en las fre-
cuencias de los vuelos. En 2022 operaban 29

Conexion aérea mas federal

Las rutas que registraron mayor
crecimiento respecto a ABRIL 2023
fueron:

Cordoba - San Juan
42 % (3.816 vs. 2.696 pasajeros)

Comodoro Rivadavia - Rio Gallego
31% (2.793 vs. 2.134 pasajeros)

Cordoba - Jujuy
29% (6.696 vs. 5180 pasajeros)

Cordoba - Comodoro Rivadavia
25% (6.858 vs. 5.484 pasajeros)

Neuquén - Salta
23% (16.026 vs. 13.069 pasajeros)

Los destinos internacionales que mas
aumentaron su volumen de pasajeros

respecto al mes anterior
- ABRIL 2023 - fueron:

Italia 25.278 pasajeros vs. 20.522
Paraguay 28.639 pasajeros vs. 23.731
Francia 16.887 pasajeros vs. 14.250

aerolineas en vuelos internacionales frente a
las 42 que habia en 2019. De los siete opera-
dores de vuelos nacionales de 2019, en 2022
solo quedaban tres.

UN MAYO EXCEPCIONAL

Mayo y el acumulado de 2023 nos muestra
una perspectiva muy diferente, hasta el pun-
to que el aeropuerto de Aeroparque ha esta-
blecido un nuevo récord histdrico de trafico
en los cinco primeros meses al superar los 6
millones de viajeros con un crecimiento del
16% respecto a 2019. Algunas instalaciones

Las rutas internacionales sin
pasar por Buenos Aires que mas
crecieron fueron:

Cordoba - Panama
47% (12.580 vs. 8.579 pasajeros)

Cordoba - Santiago de Chile
17% (10.910 vs. 9.312 pasajeros)

Mendoza - Santiago de Chile
7% (18.297 vs. 17.062 pasajeros)

como Puerto Madryn o San Juan, crecieron
mas de un 90%.

Hay también un fuerte crecimiento en al-
gunas comparativas de corto plazo, las que
miden las cifras de mayo con las de abril. Otra
novedad ha sido que Aerolineas Argentinas
ha comenzado a operar vuelos cargueros pu-
ros de cabotaje.

Con el mosaico de datos que presentamos
de ANAC, Aviacion Civil Argenting, el lector se
puede hacer una idea de la situacion actual
de la aviacion comercial en esta nacion sud-
americana. @
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"_SABI'AS... cuando se sirvio el

9 Los servicios completos de comida
e abordose popularizaron en 1936
tanto en los dirigibles alemanes
Graf Zeppelin o Hindenburg que cruzaban el
Atlantico como cuando United Airlines ins-
talo la primera cocina a bordo para poder
ofrecer comidas calientes a sus pasajeros.

No obstante, los primeros servicios son
mucho anteriores. La industria aeronautica
suele reconocer como punto de partida el
mes de octubre de 1919, cuando la compa-
nia aérea britanica Handley Page Transport
comenzo a ofrecer un refresco, junto a una
seleccion de sandwiches y frutas a los pasa-
jeros de su ruta Londres — Paris. Tras la Pri-
mera Guerra Mundial, la compania se hizo de
aviones Handley Page Type 0/400 que ha-
bian servido como bombarderos para modi-
ficarlos y ser utilizados como aviones civiles
con capacidad para 12 pasajeros en las dos
primeras rutas internacionales de Londres-
Paris y Londres-Bruselas.

El primer trayecto que se inauguro fue
Londres-Paris el 11 de octubre de 1919 y
la comida servida era de pago, costaba 3
chelines. Sin embargo, la razdn de servir
comidas durante el vuelo no estaba pen-
sada por hacer el viaje mas agradable ni
por su duracion, que no pasaba de las dos
horas y media. El problema era que los ae-
ropuertos estaban lejos de las ciudades 'y
en sus instalaciones no habia restaurantes
ni la posibilidad de tomarse un simple ca-
fé. Para competir con trenes y barcos, que
eran los transportes mas habituales en-
tonces, habia que ofrecer algo mas, aparte
de lavelocidad. En cuanto el resto de aero-
lineas que comenzaron a surgir a partir de
1919y a lo largo de los anos 20 copiaron la
idea de la Handley Page Transport, la cali-
dad y variedad de los menus mejoro en-
seguida. No obstante, en toda esa decada
y en la mitad de la siguiente las comidas
y platos de los aviones eran servidos frios,
acompanado frecuentemente de tablas de
quesos y ensaladas, que no eran servidos
por azafatas, figura de tripulante que es
bastante posterior.
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primer catering a bordo?

Los bombarderos
Handley Page Type
0/400 fueron
modificados para
transportar hasta 12
pasajeros.

Izquierda: El catering
era de pago y no era
servido por azafatas;
aun faltaba una

- década para que

~ éste servicio fuera
implementado.

~ Abajo: Cartel de la
primera ruta con este
. servicio de comidas a
.~ bordo.

TRANSPORI
LTD.




Mucho se habla en la actualidad del
concepto de ataque electrénico ae-
rotransportado como una capacidad
clave del campo de batalla moderno. Asisti-
MOS a una creciente tendencia segun la cual
esta capacidad esta siendo incluida en los
aviones de combate, cuando hasta hace po-
co estabasolo disponible su uso desde plata-
formas de diseno especifico, especialmente
aeronaves con un tamano considerable ca-
paces de ofrecer la potencia eléctrica necesa-
ria para maximizar el alcance y efecto de los
sistemas embarcados de guerra electronica.
Con el desarrollo tecnoldgico y la generali-
zacion de la miniaturizacion de la electroni-
ca, se han conseguido efectos similares o in-
cluso mas potentes, pero con mucho menor
consumo de potencia eléctrica, lo que trajo
consigo la posibilidad de usar plataformas
mucho mas pequenas, e incluso instalar po-
tentes sistemas de guerra electrénica en con-
tenedores o «pods» intercambiables validos
para distintos modelos de aeronaves. Avio-
nes como el F-35 destacan por ejemplo por
disponer de esa capacidad, y ello gracias a
una combinacién de radares AESAy un soft-
ware adecuado. Incluso aviones de genera-
ciones anteriores como el Eurofighter van a
Incorporar estas capacidades gracias a nue-
vos radares tipo AESA en avanzado estado de
desarrollo, y a la adaptacion de sistemas co-
mo el Araxis de Saab (para la Luftwaffe ale-
mana), un potente sistema de guerra electré-
nica con capacidad de actuar como perturba-
dor a largas distancias.

Actualmente la mayoria de los sistemas de
combate modernos utilizan el espectro elec-
tromagnético de alguna manera, y si las fuer-
Zas amigas son capaces de dominar e inte-
rrumpir las ondas invisibles en este espacio
(va sean sefales de radar, comunicaciones,
navegacion o sistemas de guiado de armas)
tendran ventaja en las operaciones.

La conocida como guerra electrénica (Elec-
tronic War — EW) se compone generalmen-
te de tres areas: proteccién electrénica (EP),
apoyo electrénico (ES) y ataque electrénico
(EA). Este Gltimo es uno de los mas popula-
res, ya que las capacidades de EA permiten
a las fuerzas interferir, perturbar vy falsificar

B jHaznos tus preguntas en Twitter!

MILITAR...... .o roomc
Ataque electronico aerotransportado

QOO0OO0CRO

Escribenos a @AvionRevuelnt

Arriba: Estados Unidos ha sido tradicionalmente una potencia en sistemas AEA. En la foto un EF-111.
Abajo izquierda: Alemania invierte en convertir el Eurofighter en una plataforma eficaz de guerra
electrénica. Abajo derecha: El F-35 de Lockheed Martin es reconocido también por sus avanzadas
capacidades AEA.

activamente las senales electrdnicas del ad-
versario para obtener unaventaja en el cam-
po de batalla.

Furopatradicionalmente no se ha interesado
masivamente por esta capacidad, pero una
vez analizados los resultados obtenidos por
medios especializados de otros paises, espe-
cialmente Israel y los Estados Unidos, ha de-
cidido invertir dentro de la iniciativa PESCO
en disponer de medios de ataque electrdoni-
Co aerotransportado propios, para evitar de-
pender de terceros. El proyecto, coordinado
por Espana bajo el liderazgo de Indra, abarca
el diseno, desarrollo y ensayo de una capa-
cidad de interferencia mdltiple (que incluye
interferencia «stand off», «stand in»,y de per-
turbacién de escolta).

El sistema debe seguir un enfoque de de-
sarrollo modular, capaz de integrarse en el

interior de la aeronave o en una configura-
cion tipo «pod», con el fin de ser compa-
tible con diferentes aeronaves, tripuladas
v no tripuladas, de interés de los Estados
miembros de la UE. El objetivo del sistema
es habilitar una plataforma para misiones
de Ataque Electrénico Aerotransportado
(AEA) que pueda adaptarse a los requisitos
mas recientes de la guerra electronica, que
incluyen la supresion (soft) de las defensas
aéreas enemigas, la funcién de escolta/es-
colta modificada, el ataque electrénico no
tradicional, la autoprotecciéon de los avio-
nes de ataque, y la mejora continua de las
capacidades. Cuando esté en servicio, Es-
pana como coordinador del proyecto, y los
demas estados miembros de la UE deberan
disponer de una avanzada herramienta de
guerra electrénica. @
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iY funciona! Durante anos, prevalecio la opinion de que un avion turbohélice nunca podria llegar a
reemplazar un avion de entrenamiento a reaccion. Con el PC-21 los pilotos en formacion pueden
pasar a operar directamente un avion de combate. Reconocidas fuerzas aéreas en todo el mundo
apuestan por nuestra plataforma de entrenamiento rentable y altamente eficiente, comprobando
que el PC-21 es el sistema de entrenamiento del futuro.

pilatus-aircraft.com





