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“Su figura se agrandarad con el tiempo, como se agiganta la sombra de un gran arbol
cuando los rayos del sol de la tarde lo proyectan sobre el horizonte...”
Diego Barros Ortiz

Portada: Homenaje publico al Comodoro del Aire Arturo Merino Benitez

(Obra del destacado escultor nacional, Santiago Mahan)

Inaugurado en Santiago, el 14 de marzo de 1978 por la Municipalidad de Providencia, en visperas de conmemorarse el cuadragésimo
octavo aniversario de la Fuerza Aérea de Chile. Este monumento con el busto del Comodoro fue parcialmente trasladado a inicios del 2019,
desde su ubicacion original al interior del Parque Metropolitano del Cerro San Cristobal, hasta la Plaza de la Aviacion en la Avenida
Providencia, donde por una inexplicable accion vanddlica, el busto fue afecto a una afrenta y deterioro por lo que tuvo que ser retirado
para evitar su irreparable destruccion patrimonial en noviembre de 2019.




ARTURO MERINO BENITEZ

Vida y obra del arquitecto de la institucionalidad aérea nacional

Tanto la figura como obra de Arturo Merino Benitez, a 90 afos de la consolidacion de una sus mads
importantes obras, se vuelve para mucha gente, aun, un verdadero enigma.

Lo que para muchos de los que participan del
mundo aerondutico nacional o de nuestra
historia patria, les parecera este homenaje, un '

reconocimiento obvio y justo que nos introduce 5 $2 0
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sintéticamente en la figura y obra de Arturo
Merino Benitez, en su papel de militar y hombre
civico, que como patriota luché con estudio, '
esfuerzo y reflexion, por construir una realidad
para todos nosotros que hoy gozamos de una
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Chile

gran institucionalidad aérea que nos brinda y
distingue con sus sobrados beneficios al pais y al
mundo.

ICA DOMINICANA

Por ello, es que nuestra corporacion
nuevamente ha considerado apropiado el -

(1888-1970)

280 8de

Arturo Merino Benitez
emprender la tarea de difundir y llevar ante sus

ojos, estas breves lineas e imdgenes, que
ayudardn dilucidar en algo y de forma sintética,

quién fue este singular chileno el cual inicio una Arturo Merino Benitez, (1888 — 1970 )
(Presente en la filatelia y reconocimientos

obra que hoy “todos”, sin diferencia alguna,
internacionales. Gentileza de INDOHA)

podemos disfrutar.

Sin lugar a dudas a un nivel nacional e iberoamericano, su legado trascendente, aun representa y
recuerda, mucho mds que el nombre de nuestro principal aeropuerto nacional, porque para muchos,
su labor de lider no pasa inadvertida, ni menos, su vasta y sefiera obra en el campo aerondutico es
olvidada, presentando inequivocamente, un ejemplo a considerar y seguir

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile




Arturo Merino Benitez e

y su relacion con la Mutualidad del Ejército y Aviacion.

Tanto la figura como obra de Arturo Merino Benitez, a 132 afios de su nacimiento, sin duda constituyen un significativo aporte
a la vida nacional. Por ello, nuestra tarea es mostrar en estas breves lineas, quién fue este destacado chileno el cual inicié una
obra que hoy reconocemos y apreciamos.

Si bien la Aviacion en nuestro pais tiene sus origenes pocos afios después de la Primera Guerra Mundial, un hito relevante en
este concierto es la creacion de la Linea Aeropostal Santiago-Arica, el 5 de marzo de 1929, la que se transformaria mas tarde
en la Linea Aérea Nacional, que relaciona directamente al Director de Aviacion de la época, el Comandante Arturo Merino Beni-
tez como su gran impulsor.

No obstante, el impetu de este gran aviador no llegaria hasta aqui, ya que gracias a su vision, fue el artifice de un hito trascen-
dental para la historia de nuestro pais, al crearse bajo la Presidencia de don Carlos Ibafiez del Campo la Fuerza Aérea de Chile
como Institucion independiente, un 21 de marzo de 1930.

Ademads, se creé la Subsecretaria de Aviacion que quedd a cargo del Comandante Arturo Merino, lo que fue un importante
avance para la organizacion aérea del pais, que junto con unificar los medios aéreos militares, dispuso la tutela sobre la avia-
cion civil que se le confirié a la Direccion de Aeronautica, dependiente de la Subsecretaria recién creada.

Entre otras obras, también tuvo una destacada participacion en relacion a la Mutualidad del Ejército y Aviacion, ya que el Co-
mandante Arturo Merino Benitez defendié entusiastamente el aseguramiento de los aviadores, como Presidente del Club Mili-
tar manifestando que los fines con que se habia creado la Seccion Seguro de Vida del Club organizacién que dio origen a la Mu-
tualidad que conocemos hoy, fueron de compafierismo y no de lucro.

Lo anterior, se manifiesta en el otorgamiento de seguros disefados para la actividad militar y otras prestaciones, en su rol de
organismo auxiliar de prevision social que le otorga la legislacion vigente, siempre en el marco del espiritu mutualista que ha
inspirado a la Mutualidad por mas de cien aiios.

En consecuencia, podemos apreciar que el Comodoro Arturo Merino Benitez tuvo una fructifera y dilatada participacion en los
pilares de la institucionalidad aérea nacional, como en su preocupacion por el bienestar de los aviadores de la época que con
orgullo hoy exhibimos, lo que es respetado y reconocido, incluso mas alla de las fronteras de nuestro territorio Nacional.

SEGUROS | PRESTAMOS | BENEFICIOS SOCIALES

Av. Providencia 2331, Providencia - Santiago - www.mutualidad.cl - Call Center: 2 2420 8200




ARTURO MERINO BENITEZ, VIDA Y OBRA DE UN VISIONARIO

LA REALIDAD NACIONAL ENTRE 1930 Y 1932
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Diario El Mercurio, Santiago de Chile, 21 de marzo de 1930

Como un titular profético, aparece publicado el viernes 21 de marzo de 1930, la noticia: “Fueron
refundidas en una Fuerza Aérea las formaciones de aviacion del Ejército y de la Armada” agregando que
se encontraba totalmente tramitado el decreto de creacidn de la Subsecretaria de Aviacién.

Se unian asi los Servicios de Aviacion del Ejército y de la Marina en una sola institucion, la que seria
denominada en sus primeros afios Fuerza Aérea Nacional (F.A.N.)%. Habia razones especiales, las que el
gobierno de esos momentos tuvo que esgrimir para actuar en esta forma sorpresiva, sin que mediaran
otros estudios y recomendaciones que los proporcionados por el Teniente Coronel Arturo Merino al
Presidente Carlos Ibafez, en cardcter confidencial y directo.

La realidad de aquellos dias de marzo de 1930, coincidia con el mas absoluto secreto y ni los mas
directos colaboradores, tuvieron conocimiento previo de las gestiones que habia realizado el
comandante Merino para la creacién de la nueva institucion aérea. Era verdaderamente una noticia
"bomba" en el ambiente castrense.

! Cabe sefialar que algunos afios antes, en 1919, y por recomendaciones del Mayor inglés Frank P. Scott, la Superioridad del Servicio Aéreo de la época
habia intentado crear la Fuerza Aérea independiente, la que finalmente no logré afianzarse, debido principalmente por la tenaz oposicion de los altos
mandos militares, quienes no aquilataron ni menos experimentaron los alcances de su intervencion en las postrimerias de la Gran Guerra, vislumbraron
en este nuevo servicio sélo una herramienta auxiliar de exploracion y de reglaje del tiro artillero.




En aquella ocasidn fueron debatidos importantes argumentos en el Parlamento, los que contribuyeron
a afianzar aun mas, entre los aviadores, la idea de organizarse como un arma aparte, para lograr un
mejor desenvolvimiento, tanto en los aspectos militar, civil como también comercial.

Los firmantes del decreto que dio vida a la Fuerza Aérea Nacional no hicieron objeciones cuando el
propio comandante expuso las razones de crear la Subsecretaria de Aviacién haciéndola depender del
Ministerio del Interior, a fin de no herir susceptibilidades de los Ministerios de Guerra y de Marina. Este
habia sido el trabajo e influencia de Merino en la creacién de nuestra actual Fuerza Aérea de Chile.

El tiempo corrid raudo, y en el mes de enero de 1931 y con la experiencia de menos de un afio de
compartir labores con el Ejército, la Fuerza Aérea obtuvo el reconocimiento oficial que merecia el Alto
Mando en cuanto al rango y ubicacién que le correspondia para los efectos de los honores de
Reglamento y otros derechos. Como autoridad maxima, el Subsecretario de Aviacién Teniente Coronel
don Arturo Merino quedaba al nivel del Inspector General del Ejército y el Jefe del Estado Mayor, al de
un Comandante de Brigada. Esta sana medida aclard la situacion creada a raiz de la dependencia original
que tuvo la Fuerza Aérea por aquellos dias del Ministerio del Interior, cuando aun no se habia formado
el Ministerio de Defensa Nacional.

A pocos meses, en julio de 1931, la novel Institucidn se vio involucrada en algunos acontecimientos
politicos que comenzaron a desarrollarse a raiz del alejamiento del poder del General I|baiiez.
Erroneamente, se la consideré como una organizacion creada por el depuesto mandatario para influir
con su presencia en los acontecimientos que se sucedieron hasta el advenimiento al poder de Arturo
Alessandri, un aflo mas tarde.

Hay que mencionar ademas, que durante este periodo se ejercidé una fuerte presion para disolver la
F.A.N., y fueron los nuevos jefes -entre otros el comandante don Adirio Jessen Ahumada?- quienes
defendieron con vehemencia la unificacién, logrando mantener asi, su organizacion independiente.

Entre 1931 y 1932, nuevos acontecimientos politicos de aquellos revueltos anos, son los que daran
origen a la obra critica del comandante Ramdn Vergara Montero: "Por rutas extraviadas”, en la cual
analiza la actuacidn de la Fuerza Aérea Nacional en hechos como la accién de bombardeo aéreo en
Coquimbo; los errores econémicos que a su juicio existian en la creacidn y manejo de la Linea Aérea
Nacional; y finalmente los golpes de Estado que se produjeran el 4 y 16 de junio de 1932 tras la caida,
del presidente de la Republica, Coronel don Carlos Ibafiez del Campo, en donde se comprende una
sintesis parcial de la actuacién de los comandantes Grove y Merino en esa época.

“ Capitan de Fragata de la Marina de Chile. Piloto Naval, nombrado Comandante de Escuadrilla de la Fuerza Aérea Nacional el 11 de julio de 1930. Desde
el 20 de abril de 1931, Sub Secretario de Aviacion mientras dura la ausencia del Titular, sin dejar el cargo de Director del Material. Comandante en Jefe de
la F.A.N. desde el 16 de noviembre de 1932.




La importancia de la publicacién mencionada en este breve analisis introductorio, radica en que la
critica que por aquellos se expuso, la cual finalmente provocé numerosas rectificaciones, muchas de las
cuales fueron dadas a conocer por la prensa, contribuyendo asi a visualizar mejor la trascendencia de
los acontecimientos.

El primero de los golpes de Estado que se produjeron en este periodo, consistié en una rebelién con el
objetivo de derrocar al Presidente Constitucional de la Republica, el radical Juan Esteban Montero
(quien habia sido anteriormente Vicepresidente en el gobierno del General Ibanez).

Luego de la caida de Juan Esteban Montero, los revolucionarios proclaman una Republica socialista,
pero que no logré grandes resultados, haciendo que se retiraran muchos y quedando Davila solo, dichos
acontecimientos inician la “Anarquia”, fase fulminante de la crisis politica, en donde se instaurara la
“Republica Socialista de Chile”, periodo que finaliza con la caida del gobierno posteriormente
denominado de los “100 dias” de Carlos Davila, que fue un contragolpe de Estado ocurrido el 13 de
septiembre de 1932 y en los que participaran los comandantes en Jefe de las instituciones armadas?.

Son éstos algunos de los avatares politicos y sociales, a los que el entonces Comodoro Arturo Merino
Benitez, tratara de sobreponer y sin lograr nada, intentara sublevarse con el apoyo de la oficialidad de
la Fuerza Aérea. Carlos Davila por su parte, viendo que su gobierno corria peligro y que se hallaba en
una situacion parecida a la de su predecesor, logra parar esta sublevacion pero finalmente renuncia
dejando el poder provisional en manos del General de Brigada Bartolomé Blanche Espejo.

Otro dato histoérico importante de sefalar para el lector, y su posterior apreciacion de la magna
importancia de la figura de Merino por estos afos, en la creacion y consolidacion de la Fuerza Aérea,
es que desde el 21 de marzo de 1930 hasta febrero de 1932, sera la Sub Secretaria de Aviacion el
organismo ejecutivo, que constituird el Alto Mando de la nueva institucidon aérea.

Durante este periodo, se contard con tres oficiales que ejercieron consecutivamente el mando de la
Fuerza Aérea Nacional (F.A.N.), el primero de ellos, don Arturo Merino Benitez, quien sera reemplazado
por Adirio Jessen Ahumada en'1931, quien a su vez sera relevado en agosto de 1931 por Ramodn Vergara
Montero.

Mas tarde el 17 de marzo de 1932, serd el entonces Coronel de Ejército don Marmaduke Grove Vallejo,
quien ademas ocupara el recién creado cargo de Comandante en Jefe con el grado de Comandante de
Grupo (grado equivalente al de Coronel de Aviacion en esos dias).

La Subsecretaria de Aviacion creada por Decreto N2 1167 del 21 de marzo de 1930, que tuvo sus
primeros “cuarteles” en el tercer piso del edificio del antiguo Diario La Nacién, frente al palacio La

3 Generales Luis Otero Mujica por el Ejército, Almirante Carlos Jouanne de la Motte por la Armada y el Teniente Coronel Arturo Merino Benitez por la
Aviacion.




Moneda, estuvo compuesta por el Comandante de Escuadrilla don Arturo Merino Benitez, Sub
Secretario; Comandante de Escuadrilla Manuel Francke Mariotti como Jefe del Estado Mayor;
Comandante de Escuadrilla Federico Baraona Walton como Director de Aeronautica; Comandante de
Escuadrilla Adirio Jessen Ahumada como Director del Material; Comandante de Escuadrilla Florencio
Gomez Flores a cargo de la Direccidon del Personal y el Capitan de Bandada don Francisco Garcia Kowoll
encargado de la Direccién del Servicio Administrativo.

Durante este periodo preliminar, la “Aviacion Nacional” se clasifico en tres categorias: Fuerza Aérea
Nacional, Aviacién Comercial y Aviacion Civil. Los escalafones de la Fuerza Aérea Nacional se dividieron
inicialmente, los de Guerra, de Ingenieros, de Administracion, de Sanidad, de Maestranza y Civil. El
escalafén de Guerra se constituyd con pilotos oficiales del Ejército y de la Armada Nacional.

Tras crearse el cargo de Comandante en Jefe en 1932, el Cuartel General continud funcionando con los
mismos Departamentos y la Subsecretaria de Aviacidon pasé a ser un nexo entre la Superioridad y el
Ministerio del Interior y luego del Ministerio de Guerra debido a que anecddticamente, nunca llego a
conformarse un Ministerio del Aire o de Aviacion.

EL HOMBRE

Arturo Ignacio Merino Benitez nace en 1888, en el seno de una ilustre y tradicional familia de la actual
provincia del Biobio, en el centro sur de Chile, siendo sus padres, el agricultor don Pedro Eliseo Merino
Feliu y dofia Clorinda Benitez Labbé, ambos descendientes de antiguas familias curicanas.

La ciudad de Chillan, es la tierra préspera que ha visto nacer a otros destacados connacionales tales
como Bernardo O’Higgins, Claudio Arrau, Marta Brunet, Juan de Dios Aldea, Pedro Lagos, Nicanor Parra,
Ramadn Vinay, Victor Jara, Marta Colvin, Hosman Pérez Sepulveda, Arturo Pacheco Altamirano y tantos
otros distinguidos artistas y hombres publicos que han entregado lo mejor de cada uno, en beneficio
de este pais.

Familia Merino Benitez




Merino vivira junto a sus diez hermanos en esta bella zona rural, en donde participara de las mas

arraigadas tradiciones patrias de nuestro campo haciendo suyo el legado independentista y de servicio

publico que por linea familiar le transmitieran ambos padres.

Sus primeros afnos de estudios, los cursa en diversos liceos
fiscales de la zona y mds tarde de Santiago, entre los que figuran
el Liceo de Aplicacidn San Agustin y el Seminario Conciliar.

En abril de 1903, un mes antes de cumplir los 15 afos ingresard
como cadete a la Escuela Militar*, donde no tardé en adaptarse
a las actividades militares y hacer grandes amigos entre sus
compaferos.

Fue un cadete distinguido y muy apreciado por los instructores
en la Escuela, plantel desde donde egresara con el grado de
Teniente 22 del Arma de Artilleria, ostentando notas
sobresalientes en sus cuatro afios de preparacion.

En febrero de 1908, recibe su primera destinacidn al Regimiento
de Artilleria Montada N24 “Miraflores”, ubicado en la localidad
surefia de Traiguén.

Arturo Merino Benitez, en su dltimo aio de
cadete, luce su condicién de Brigadier Mayor
de la Escuela Militar.

Tras un afio de instruccidn basica es transferido al Regimiento de Artilleria N21 “Tacna”, gloriosa unidad

que fuera fundada en 1817 por el Padre de la Patria, Capitan General Don Bernardo O’Higgins Riquelme,

en las puertas mismas de la independencia nacional. >

Fotografia al interior del Regimiento de Artilleria Montada N4 “Miraflores” (1908)

4 Ver anexo 1. Primero como Cadete Supernumerario y luego tras cumplir la edad, Cadete Efectivo.

5 Lamadre de Merino, Clorinda Benitez Labbé era hija de dofia Clorinda Labbé Riquelme de Benitez Barros. Quien a su vez era hija de don José Maria Labbé
Torrealba y dofia Carmen Riquelme Roa, siendo por consiguiente sobrina en segundo grado de don Bernardo O'Higgins.




Tras un exitoso® paso por los Regimientos de Artilleria N°1 Tacnha y N°4 “Miraflores”, en septiembre de
1912 volvera a la Escuela Militar, como oficial instructor.

El recientemente ascendido Capitdn Merino en la antigua Escuela Militar (extremo derecho)

6 En ambas destinaciones recibird altisimas calificaciones en su desarrollo profesional. (9.33 y 9.50 respectivamente)




En 1917 sera designado como oficial a prueba en el Estado Mayor General, ocasién en la cual podra
interactuar con las experiencias del conflicto europeo, en donde se relevara la actuacion de la aviacién
como una nueva Arma.

Al afio siguiente, serd cuando realice en el cumplimiento de sus tareas de futuro oficial de Estado Mayor,
una muy comentada conferencia titulada “Sobre futura proporcionalidad de las armas”, en donde
analizard el papel de las armas de la defensa, asigndndole gran valor al poder y capacidades que el uso
del avidn ofrece.

En 1922, se traslada a Brasil para cumplir
actividades como Agregado Militar a la Embajada
chilena en ese pais.

Aqui participara de las fiestas del Centenario de esa
nacion, conocerd mas de cerca al famoso Padre de
la Aviacion, Alberto Santos Dumont; sufrira y
vibrara al imponerse del accidentado desarrollo y
posterior éxito del histérico raid aéreo que
realizara el Capitan Diego Aracena Aguilar, llevando
los saludos de Chile a esa hermana nacion con
ocasion de su Independencia’.

Su paso por tierra brasilera, dejara en él, profundos Mayor Arturo Merino como Director de la Escuela de

: Ha, : Aerondutica junto a su ayudante el Capitdn José Jara.
lazos de amistad y carifio por aquella tierra.

A su regreso a Chile, ya con el rango de Mayor de Ejército, fue distinguido como profesor titular de la
Catedra de Historia en la Academia de Guerra junto con integrarse a la Seccion Operaciones del Estado
Mayor General, donde supo encontrar los espacios para estudiar y hacer suyas las ideas del general
Navarrete, llegando a publicar incluso dos articulos en El Mercurio de Santiago, relacionados con la
defensa aérea y la aviacién comercial en junio de 19262, un mes antes de ser nombrado Director de la
Escuela de Aviacion, el 19 de julio de 1926.

A partir de ese momento la vigorosa personalidad de Merino comenzaria a sentirse en todos los
aspectos de la aviacidn chilena. Es importante destacar que por aquellos afios, la realidad civil y
comercial de la aviacion nacional, era un cuadro bastante desolador. La otrora emblemadtica y pujante
actividad del Aeroclub de Chile creado en abril de 1913° estaba practicamente paralizada, con no mas

7 Comentario reflejado en numerosas cartas que escribe desde Rio de Janeiro y principalmente en el discurso que pronuncié cuando debid regresar a Chile,
en cuya oportunidad, ante altas autoridades militares, entre las que se encontraban el General de Divisidn Joao de Deus Menna Barreto, el de Brigada
Octavio de Azeredo Coutinho y el jefe del gabinete del Ministro de Guerra Oscar Saturnino de Paiva.

8 Citados en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacion Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.
9 El Aero Club de Chile obtiene su personalidad juridica definitiva, el 4 de julio de 1913.




de seis pilotos en actividad y muy desacreditado ante la comunidad, en tanto que la actividad
aerocomercial estaba entregada en concesidn a un ciudadano extranjero, que aun no lograba mostrar
mayores resultados.

De ahi que una vez que hubo reactivado la aviacion militar en las postrimerias de 1927, volcara su
atencion en la civil.

“La idea de establecer en Chile la Linea Aero Comercial, fue lanzada por el comandante Merino Benitez,
que logro obtener la cooperacion a su proyecto del sefior Conrado Rios Gallardo, Ministro de Relaciones
Exteriores y de su colega de Fomento, don Adolfo Ibdfiez"°, reconoceria mas tarde su mas enconado
detractor, el coronel Ramén Vergara Montero, quien se desempefiaba como Director de la Maestranza
y Parque Central de Aviacidn.

Es asi como el 12 de enero de 1928, el Ministro de Guerra, general Bartolomé Blanche, por indicaciéon
del coronel Ibafiez, que habia llegado a la presidencia del pais durante 1927, nombré una comisiéon
compuesta ademas de los mayores Merino y Vergara, por los mayores Diego Aracena y Federico
Baraona, la que debia informar a la brevedad sobre los beneficios de fundar una aerolinea comercial
en el pais sobre la base de pilotos y aeroplanos de la aviacion militar.
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Tras algunas deliberaciones, el 16 de febrero siguiente, la comisién concluydé "recomendar la creacion
del servicio, en razon de que con ello se cooperaria muy eficientemente al desarrollo de la aviacion

i Vergara Montero, Ramén. "Por Rutas Extraviadas". Imprenta Universitaria, Santiago 1933.




armada"! con el voto disidente del coronel Vergara, quien abogaba por una licitacion internacional, ya
que a su juicio las aerolineas extranjeras contaban con la experiencia y capitales necesarios para brindar
un buen servicio, posicion que era absolutamente irreconciliable con los postulados de Merino y que
mas adelante se iba a traducir en acidas polémicas publicas entre ambos oficiales.

Acto seguido, Merino se abocé a preparar su siguiente paso. De acuerdo a su vision, la aeronavegacion
comercial deberia abastecerse de pilotos civiles formados por el Aero Club de Chile, pero éste "se habia
convertido en un garito de juego, llegdndose al extremo que su ultimo presidente, el malogrado Raul
Edwards, debiod depositar ciertos fondos obtenidos en un festival de beneficio en su cuenta particular, a
fin de evitar que fueran embargados por los acreedores del Club" 2.

Ante tan dramatica realidad, Merino y un reducido grupo de socios decidieron fundar, el 5 de mayo de
1928, el Club Aéreo de Chile, una entidad juridicamente nueva y distinta al antiguo Aeroclub,
comprometiendo desde ya, su irrestricto apoyo con instructores y material de vuelo apropiado.

Pocos dias antes, Merino Benitez se habia convertido en la mayor autoridad aeronautica del pais, al
asumir la jefatura de la Direccion de Aviacién Militar, el nuevo nombre que se le dio a la Inspeccion de
Aviacién, en reemplazo del coronel Elias Veloso, siendo una de sus primeras determinaciones la de
adquirir un avién que por su versatilidad, respondiera a las necesidades de material de vuelo que
demandaban sus iniciativas. Para fortuna de Merino, la respuesta a su demanda estaba en las vitrinas
de la firma Morrison & Co. en plena calle Ahumada, en la que exhibian un pequeno biplano de Havilland
DH-60 Cirrus Moth de los que adquirio la primera partida de estos aviones, que Gran Bretafia exportaria
fuera de los limites de la Comunidad Britanica.

DH-60 Cirrus Moth
(Gentileza del sefior Erwin Cubillos Salazar)

Resuelto el tema del material de vuelo, Merino consiguio que el gobierno declarara la caducidad de la
concesion aerocomercial a Louis Testart en agosto de 1928, ya que la empresa se habia visto forzada a
la inactividad por mas de seis meses, al estrellarse el Unico Morane Saulnier MS-35 Parasol que poseia
contra la pista del Club Hipico de Santiago, contraviniendo la cldusula que la obligaba a mantener la
regularidad de sus vuelos, con lo que se abridé para Merino la inesperada como ansiada oportunidad de
recuperar la explotaciéon de los cielos nacionales para la aviacion chilena.

Esto revestia una especial preocupacion y urgencia, puesto que, a comienzos de ese afio, la Direccidon
General de Correos y la Compagnie Générale Aéropostale, CGAL, habian llegado a un acuerdo para el

1 1bid.,
12 Gitado en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacion Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.




transporte de correspondencia aérea al extranjero, incluyendo derechos de cabotaje en la ruta a Arica,
acto que lo habia sorprendido y que habria de concretarse con la dictacion del respectivo Decreto Ley*?
durante el mes de septiembre.

Otra trascendental tarea desarrollada por este nuevo jefe, fue la de solicitar a fines de 1928 propuestas
a diferentes firmas norteamericanas y europeas, el comandante Merino resolvio adquirir veinte aviones
biplaza Curtiss Falcon de los ya existentes en el Pais, pero siempre que fueran construidos en Chile!4.

La Sociedad “The Curtiss Aeroplane Export Corporation” de Buffalo en New York, aceptd la proposicion
y se comprometid a instalar una fabrica en Los Cerrillos, en un terreno de dos y media hectareas de
extension ubicado en el extremo noroeste del aerédromo. Una de las clausulas del contrato establecia
que la fabrica debia funcionar con 25 técnicos mecdanicos chilenos, la mayoria de los cuales salié de Ia
Escuela de Artes y Oficios (actual Universidad de Santiago de Chile).

Fabrica Curtiss-Wright en los Cerrillos, Santiago. (Inaugurada el 18 de'octubre de 1930)

El 18 de octubre de 1930 tuvo lugar la inauguracién de las instalaciones en Los Cerrillos, la caida del
Presidente Ibafiez el 26 de julio de 1931 y las restricciones econdmicas adoptadas en el pais paralizaron
las actividades, las que fueron reiniciadas a mediados de 1932 para dar término al armado de algunos
Curtiss Falcon, cuya construccién habia quedado bastante adelantada.

En el plano doméstico en tanto, vinieron en rapida sucesion la creacidn de la Linea Aeropostal Santiago-
Arica en marzo de 1929, luego a Puerto Montt en diciembre de 1929 y la del Servicio Aéreo
Experimental al Aysén, en enero de 1930, servicios que sumados a la Linea Aeropostal Santiago — Arica
comenzarian a ser conocidos bajo el nombre de Linea Aérea Nacional.

13 D L. 2860 del 25 de septiembre de 1928. Boletin Oficial N2 1496 del 26 de septiembre de 1928.
14 Ectablece adelantadamente lo que actualmente conocemos como un contrato Offset.
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Durante una de sus constantes inspecciones las Postas y aerodromos para la Linea Aeropostal Militar
Alto Hospicio en Iquique (14 de octubre de 1928)
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Merino, quien era hombre de caracter enérgico y decidido, dejara su impronta en cada tarea que
emprendid en su vida. Botén de muestra de este caracter y voluntad algunas de las muchas experiencias
vividas por el comandante Merino, sea un interesante relato publicado afios después, en el diario La
Nacién, y que a continuacién transcribimos. #°

“Volabamos a trescientos metros de altura, y en la vecindad de las Islas Desertores vimos luego, ese
caracteristico pefion cuadrangular que se alza unos cien metros en medio del mar con sus costados tan
verticales y perfectos, como su base superior que parece, de. lejos, tallado a cincel por la mano del
hombre. Sélo muestra en las bajas mareas en su costado sur, una pequena playa, lengua de arena que
se avanza en el mar.

Al cabo de dos horas, una serie de islotes pegados a la costa, nos anuncio el Palena, y pusimos rumbo
alla. El gran rio termina su carrera ente cerros empinados cubiertos de bosques, que le cierran el camino
y lo detienen en amplia laguna, antes de permitirle el paso entre la isla de los Leones, arenosa y baja,
que es prolongacion hacia el norte de su ribera sur, y un formidable y escarpado cerro de laderas
verticales, que hace pensar en el paso de las Termopilas, y que lo oprime desde el norte. Tras esos cerros
y los nublados, ocultaba su curso zigzagueante el caudaloso rio, que mds bien parecia una de tantas
ensenadas que bordean la costa.

Sin embargo, mis cdlculos de navegacion lo indicaban por tal y buscamos, afanosos, el techo de la casita
que debia ocupar el radiotelegrafista. Nada vimos en medio del boscaje, salvo una pequefia lancha
anclada en el remanso, que forma un brazo del rio al sur poniente de la isla, y que suele cortarse en su
curso, convirtiendo a ésta en peninsula.

Acuatizamos alli a fin de pedir informaciones, mientras caia uno de esos chubascos surefios, que lo
hacen, al paciente, encontrar la significacion plena de aquel vulgarisimo dicho: Llueve a cdntaros! Alli si
que es verdad.

La lancha estaba abandonada... Supimos, después, que los ocupantes, contrabandistas en la caza de la
nutria, se habian alejado, por ejercer su oficio o por huir de nuestra presencia.

La situacion no era lisonjera; la lluvia caia con intermitencias: pero en cada caso parecia querer
excederse en rigor; la bencina era escasa y el Palena aun no lo teniamos en la mano. Por fortuna, alguno
de los aviadores creyd ver al otro lado de la isla, un techo de una casa y me resolvi a recorrer la playa
para contornearla, dejando, bajo vigilancia, los aviones.

Después de una larga hora de marcha por una playa mojada y blandengue, y de atravesar el frutillar
silvestre que alli crece en las arenas desde quién sabe cudntos afos o siglos, avistamos por fin, el rancho,
y a nuestra gente calentdndose alrededor de un buen fuego.

Alli estaban refugidndose de la lluvia, el radiotelegrafista, un sefor que desde la cama estudiaba la
apertura de una senda al interior, y un verdadero Pioneer de esas regiones. Mr. X. que tras largos afios
y trajines, después de organizar la Compafia Cisnes o del Aysén y de radicarse en Puerto Montt, aun

15 Diario La Nacién, domingo 7 de julio de 1935. Pag.7




volvia a las andadas, pasada la cincuentena, equipado con sus botas de guerra y su fuerte machete-
puial.

Después del alborozo y de comer unas tortillas, hubo que pensar en el regreso y en como abastecer de
bencina nuestros aviones. "Pues bien sencillo—me dijo el esforzado caballero inglés;—cada uno lleva al
hombro un tarro de bencina hasta las mdquinas, y yo haré dos viajes si es necesario.”

iHonor a él! Tomamos cada uno un tarro y a la cabeza de todos, el jefe de la aviacion militar, recorrimos,
en casi dos horas, la playa arenosa, mientras la lluvia nos azotaba implacable. Bajo ella, y haciendo un

reparo con las mantas de abrigo, cargamos las mdquinas y emprendimos, por fin, el regreso.

El Palena ya estaba conquistado”.

Fotografia dedicada por el comandante Merino, con ocasion del primer vuelo a Palena 'y Puerto Aysén, el 16 de
diciembre de 1929. Aparecen en la foto el capitdn Rafael Sdenz y el teniente Felix Schaerer.

Suinterés y esfuerzo personal por lograr la conquista y conectividad aérea del pais, queda de manifiesto
cuando para 1929, anotaba su bitacora alrededor de 250 horas de vuelo cumplidas en poco mas de dos
anos; 50 de éstas en aviones de instruccidn, alrededor del aerédromo y el resto en cruceros al norte y
sur. Duefio de gran sentido de orientacién en el aire, criterio y coraje, condiciones que puso a prueba
en muchos de los raids pioneros que emprendid, incluso agregaria, la batida de un record de velocidad
entre Arica y Santiago en un avion Curtiss Falcon.

Como piloto de cancha, quizas no era la de aquellos dedicados a practicas metddicas de aterrizajes y
despegues dentro de un plan regular de enseianza, pero la suficiente para operar con éxito en cualquier
aerodromo. Ademas agregaba a su experiencia de vuelo, las condiciones de lider y buen administrador.




El Junkers R-42 N°6, en Ancon sin salida (Canal de las montanas), donde Merino decidio amarizar debido al temporal
de viento que afectaba la ruta el 26 de enero de 1930. En primer plano, el comandante Merino y el Capitdn Fuentes.
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Llama al servicio y destituye de su empleo
al Comandante de Grupo Sr. Arturo

Merino Benitez

D P N° 63 —Santago, 4 de Marzo
de 1932.

S E. ¢l Presidente do la Repiblica de-
creté hoy lo que sigue:

HE icORDADO Y DECRETO

Llamase al gervicio 2l Comandante de
Grupo don Arturo Merino Benitez, retirado
temporalmonte por /S N° 394 de 9 Di-
ciembro de 1931

Témese razdn, registrese, comuniquese y
publiquese en ¢l Boletin Oficic! —AMontero.—
Marcial Mora M.

Lo que o trascribe para su conocimiento

—Ramoén Vergara M, Cowmandante de Hs-
cuadnlla, Sub-secretario de Aviacién.

Recorte del Diario Oficial N211. (12.3.1932)

Sucesos politicos lo alejan finalmente de la jefatura de
la Aviaciéon a fines de 1931, siendo reincorporado
posteriormente con el titulo de Comandante en Jefe de
la Fuerza Aérea Nacional; tres meses después, el
Decreto Ley N2 537 del 2 de septiembre de 1932 le
confiere el titulo de Comodoro del Aire.

Nam 8 —Santinge, 22 de Junwo de
1932 [

Con esta fecha la H, Junta do Gobierno |
Ha Acorpipo Y DECRETA

Némbrase Comandante en Jefe de In et~ |
za Aérea Nacwonal, al Comandante de Grapo |
seitor Arture Merino Benitoz

Tomese razom, 1cgisticse, comuniquese y
publiynese en cl Boletin Oficial y en ¢l Da-
120 Oficral — Carlos Diwila —A. Cabero.—No- |
laseo Cdrdenas — drture Puya.

Afios mas tarde, ya en situacidn de retiro, el 11 de
septiembre de 1964, sera nombrado General de
Brigada Aérea, de acuerdo a la nueva equivalencia y
designacién que tomo el grado de Comodoro del Aire.




El Subsecretario de Aviacion, Comandante de Grupo Arturo Merino Benitez luce el primer uniforme F.A.N.
Durante una visita de Eduardo VII, Principe de Gales y su hermano, el Duque de Kent. (Febrero de 1931)

Acompanados por el Embajador Davila, los miembros de la delegacion chilena de aviadores que

asistio 2 la recientes maniobras aéreas de la flota de guerra norteamericana, ¥ que ahora se

halla en Europa, pasaron a hacer una visita de cortesia al Secretario del Dcpar.tamento_ de

Guerra, Mr. Hurley. En nuestra fotografia aparecen, de izquierda a derecha, el teniente prime-| |

ro Latorre, el Subsecretario de Guerra, el comandante Arturo Merino Benitez, el Seccretario de |

Guerra Mr. Hurley, el Embajador Davila, el capitin Dario Mujica y el secretario de la Emba-| |
iada chilena, senor Oscar Blanco Viel.

Diario La Nacion, miércoles 10 de junio de 1931
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The Evening Star, Washington D.C. U.S.A. (Jueves, 14 de mayo de 1931)

Resulta interesante conocer, que entre las muchas actividades profesionales y protocolares, que al
comandante Merino le tocara desempeiiar, existe una curiosa situaciéon poco conocida y quizas digna
de sefialar, como lo fuera haber participado de un record de tiempo de vuelo/distancia recorrida'® entre
Miami y Washington D.C., como copiloto del legendario piloto James H. Doolitle.

5 “Siguiendo un vuelo sin escalas que, a pesar del mal tiempo, se cree que ha establecido un nuevo récord de velocidad entre Miami y la capital. El Coronel
Arturo Merino, jefe de la Fuerza Aérea de Chile y subsecretario de aviacion, conversé hoy con funcionarios de aviacion de los Estados Unidos en preparacién
para un estudio de aviacidon militar en este pais. Volando en un monoplano de transporte estadounidense, pilotado por el Teniente Coronel James H.
Doolittle, famoso ex piloto del ejército, el Coronel Merino hizo el viaje desde Miami en 6 horas y 15 minutos. Debido al mal tiempo, tuvieron que seguir la
linea de la costa en gran parte del camino, lo que llevo la distancia total cubierta a aproximadamente 1,000 millas.

Se cree que sera récord. Los registros de la Asociacion Nacional de Aerondutica no muestran ningun vuelo entre Washington y Miami en menos tiempo.”




ACTUACIONES DESTACADAS:

En lo militar, civil y personal, se caracterizard por poner el fervor de la palabra y del hecho con acciones decididas
en pro de sus ideas. Ejemplo temprano y claro de ello, es cuando vuelve de Brasil e ingresa al Estado Mayor
General del Ejército en donde comienza a mostrarse como un decidido partidario del arma aérea.

En 1925, al obtener la catedra de Historia Militar en la Academia de Guerra, ocupara esta tribuna para formar
conciencia del impacto que producird en la estrategia futura el desarrollo de la aviacién. Siendo un insigne
escritor y brillante orador, sus palabras convencian de primera a los jovenes oficiales. Seguro que sera este
mismo fervor, el que la dara Merino la designacién como Director de la Escuela de Aviacion el 19 de julio de
1926.

Es en estos momentos, cuando la semilla sembrada por los pioneros nacionales con tenacidad, esfuerzo y
sacrificio de muchas y valiosas vidas ya estaba germinando en Chile. La idea de separar los Servicios de Aviacién
del Ejército y la Armada, ya se habia introducido en 1919 y hombres como Merino y sus contemporaneos
aviadores, parecen haber sido los activos propiciadores.

El primer logro para este brillante militar, parece haber sido el conseguir que la destinacion de los oficiales pilotos
al servicio de la aviacion, fuera de caracter permanente, luego logré que los jefes que ocupaban altos cargos en
la Rama Aérea, no retornaran a otras tareas en el Ejército que no fueran o estuvieran relacionadas con la nueva
y costosa Arma.

En marzo de 1927, es nombrado Inspector interino de Aviacidn, sin dejar de ser Director de la Escuela de Aviacion.

Merino fue un personaje que establecié una particular forma de transito y explotacion de los cielos nacionales,
misma que se expresa en los Decretos Ley 221, 222 y en el Reglamento de Navegacion Aérea en los que se
consagra la prohibicion de naves extranjeras para efectuar tareas de cabotaje comercial y postal, reservando
esto a los aviones chilenos, razén por la cual se promovia la construccidon de aerédromos publicos por parte de
los municipios, facilitando con este modelo la expansion de la actividad aérea a lo largo del territorio nacional.

En el plano de la aviacién civil, las ideas de Merino al reorganizar la aviacion, funda el Club Aéreo de Chile en
1928, con el fin de producir y fortalecer una Reserva Aérea para el pais, permitiendo con ello, ademas de generar
y estimular un promisorio futuro para la aviacién comercial de Chile.

Durante el terremoto de Talca en diciembre de 1928, ordenard que una partida de aviones Gipsy Moth
sobrevuele |la zona afectada, informando las proporciones de la catastrofe y poder evaluar con ello el prestar la
ayuda necesaria. ’

En marzo de 1929, fundard la Linea Aeropostal al norte, la que junto a las experiencias realizadas al sur del pais,
seran los origenes a la prestigiosa Linea Aérea Nacional (L.A.N.).

En la conquista de Magallanes?®, serd Merino una figura protagonista, pues fue el mismo sera quien empufie los
controles de un Junkers R-42 en el mes de enero de 1929, desafiando las adversas condiciones atmosféricas a
vencer.

17 producto de esta pionera experiencia, es que afios mas tarde se emplearan aviones de la Fuerza Aérea y aviones civiles para evaluar y controlar los
dafios producidos en el terremoto de Chillan de enero de 1939.

18 Se funda L.A.N. el 29 de julio de 1929

19 Quizas haya sido la puesta en marcha del servicio aéreo para apoyar la colonizacién de Palena y Aysén, uno de sus proyectos mas ambicionado por el
comodoro Merino desde que el verano de 1923, entonces con el grado de capitdn, explorara el extenso territorio por tierra y mar, para estudiar la
factibilidad de construir un camino de penetracion e integracion territorial, que sacara del aislamiento en que vivian los colonos establecidos en los remotos
valles fronterizos, segun relataria uno de sus colaboradores afios mas tarde, regresaba a la regidn para sembrar de caminos los tormentosos cielos australes.




Serdan algunas de estas las hazafias y esfuerzos desplegados que antecederan la creacion de la Fuerza
Aérea Nacional, el 21 de marzo de 1930, en el ejercicio de su alto cargo de Subsecretario de Aviacién.
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ganizaoidon y en la instruccldn, con menor digporoién do
esfucrzog y de gastos;

WTRALORIA GENERAL

oma DE RAZON

2%,~ Que yo otros pajises mas sdelantadog on
lo materia, como Gran Bretafla, [rancia, Italiam y Alomb-
nig, hon entrogado ol conocimicnto de wn polo organlsmo
del Estado, crcado con cse exolusive objoto, todos log
delicados servicios y prodlemas aereonduticos cudn dfa
mes importantes y complejos:

———T— T

3°,= Que nuostro territorio tan oxtcnso, y
cbrtado por obstdculos naturules que impiden ol cutable
oimiento de comunicaciones rdpidas, exigo el dosonvolvl
miento de l{nocas uércas mixtas, sobre ticrra y gobro maor;

4°.~ Que cstondo llumada la avincidn o tonor
importanoia transcendental en el progreso nucional, conw
viene que las lineas y empresas aéreas so desarrollen ba
Jo la inmediata tuicion del Estedo, siguiende un plan oF
ménico, cuya responsabilidad y direcelédn corresponda &
un solo Departamento;

6°.,~ Que & mas abundamiento, el primor ensuyo
en osta mhteria, 1a Linea Adrcn Noclonal ontra Suntiugo
y arica, organizada en la forma dicha, hao constituido un
exito muy halagector que convienc asegurar y cxtonder a
la reglon sur para unlr con el centro del pafs loa torrl-

torios do) Aysen, Rio Baker y Magalluncs;

T ———

= , 6°,- Quo, finalmente, la egpecial configura-
clon geografica del pués cuyo territorio limita con ol
‘' mar en toda su extengidn, exije el empleo combinado do

i olomntos aéroos murf{timog y terreotres paru su mayor o-
flciencla,

En mérito de log considerandos proingsortou y
en uso de las facultudes que me confiero la lLey N° 4795,
de 24 de Encro de 1930,

DECRETO:

BE——

: Art{enlo 1°.- Fusidnnnso los sorviclos do e
viacion dependientes de los Idnisterios do Guerra y de
lMaring;

Copia de la primera pdgina del decreto que fusiona los Servicios de Aviacion y funda la Fuerza Aérea Nacional.




: M‘Qfou]’.o 29,.. Créago una Subgoorotarfn do A-
viacion que toudra a su cargo todos los nsuntos relati-
von & €803 sorvicios, as{ como lo concerniente a la aerona
vegacién comercinl ¥ a la indusirin serondutien: =

Art{qulo 3°.- El personal, material ¢ inotala-
clonos do aviacion dependiontes del Hiérclto y do la Arma-
dn pasan o dependor de la Sudscceratarfa de Aviacidn;

Art{culo 4°,- Bl pcrsonal de aviancién portono-
cionte a loo Ministerios do Guerra y Marina, podré optar
poxr su roirooo al Ejéreito o a la Armada reapectivamonto,
naata el 1° de Mayo decl corriente aiflo; deopucs do cna fo-
oha so considerardn pertencolientes a loo servicios ndreod;

Artfoulo 5°,« Lo fuerza aérea oconntitvirs u-
nidadcs 4o aviaoldn naval y militor de cooperacidn con el
EJército y con la Armoda.- Estos elemcntos debderin ger
puestos & disposicion de los Minigterios respoctivon co-
da vez que Lo ooliciten para sus ejerclcica 0 maniodrug .-
As{ miomo, da Fuerzuo Aérea debverd mantener liste para su,
emploo y ambarque en buques de la Armada, ¢l nimero de A-
viones que puedan llevar a dordo;

Art{culo 6°.~ El reclutamlento dol peraonal
4o la aviacion %ehurd do preforoncia entre el portenoclon-
te al Ejéroito y la Armada o de acuerdo con las Loyes qQuo
rijon on ostas Inatituocionesn;

Art{eulo 7°,- Log fondos correspontiontes a
los Presupucstos de Cuorre o Marira que se vofferun a loo
gorvicios do Aviaeidn, qordn puostos & Adisponicion do ln
Subsecretarfo do Avincion, dntes del 1° do Abri)l préximo
entrante;

Artfewlo 8°.~ Micntras se estabdblooco el Minise

terio de Avincidn, 2o Subsocretarfe dependeyd dol Minis-
terio del Intorior;

Art{culo 9°,~ Una Comiosidn compuesia por los-
dos oficiales muo caracterizados de la Aviaelon dol Biér~
cito y do la Arzunda, presidida por ol senor Mnintro del
Intorior, cuando éstimo conveniente concurrir u clla, pro-
gondrn antes ded 1° do Mayo prximo las disposlclonocs fun-

auentolos de cardeter legal y reglamentario que fuero ne-

cosurio dficthr para la marcha de los sorviclos do aviacién
unificadog.~

Témese razdn, rccﬁucrcoo, comunfquose, pudbli-
%:030 ¢ insdrtese on ¢l Roletf{n do Loeyes y Decrotoo del Oo
o0rno .- &

Copia de la segunda pdgina del decreto que fusiona los Servicios de Aviacion y funda la Fuerza Aérea Nacional.
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ARTURO MERINO Y LOS AERODROMOS

Otro aspecto que preocupaba a Merino era la pronta creacién de una infraestructura aeroportuaria
nacional. La concesion otorgada a la empresa francesa contenia once cladusulas mediante las cuales
habia pretendido resguardar el futuro de la aviacion comercial chilena, incluido el tema de los
aerodromos. Asi por ejemplo, se le permitia a la aerolinea a utilizar los aerodromos militares entre
Santiago y Copiap6, desde donde mantendria un servicio a La Rioja, Argentina, en los que podria
levantar sus propios hangares de “26 por 30 mts., de material sdlido e incombustible, no pudiendo
enajenarlos ni arrendarlos” sin permiso del fisco, a cuya propiedad pasarian al cabo de 25 afos.

También el contrato establecio la obligatoriedad de la empresa, de emplear sélo pilotos chilenos en las
rutas nacionales, a partir del tercer afio de operaciones. Fuera de ello, la aerolinea se comprometié a
iniciar antes de sesenta dias, la construccidon de un aerédromo al norte de Santiago "con hangares,
instalaciones inaldmbricas de radiotelegrafia y radiotelefonia, radiogoniometria, alumbrado para
aterrizajes nocturnos, estanques. subterrdaneos de combustible, etc.", abierto desde ya a la aviacion
militar, y que deberia estar disponible para la aviacién civil y comercial, al cabo de cinco afios.

Sin embargo estaba claro que no se podria utilizar sélo el expediente de los permisos aerocomerciales
a las aerolineas extranjeras para dotar al pais de los aerédromos que requeria, lo que hacia necesario
dar un pronto inicio a un acelerado programa de mejoramiento y ‘construccién de la infraestructura
aeroportuaria nacional, cuyo primer paso consistid en la promulgacién del D.S. 2028, del 26 de junio de
1929, que establecio que “considerando que el creciente desarrollo de la navegacion aérea sobre el
territorio nacional requiere la habilitacion de Aero - Puertos aduaneros, aerodromos publicos en los que
se mantenga y ejerza el derecho de soberania que corresponde en el aire nacional, haciendo cumplir las
leyes de aeronavegacion y disposiciones administrativas dentro de las zonas de jurisdiccion que a dichos
aero - puertos se les asigne... se declaran puertos - aéreos abiertos al trdfico aéreo internacional a los
aerodromos terrestres habilitados en Arica, Puerto Montt y Punta Arenas y el Aero - Puerto terrestre de
Santiago... y aeréodromos publicos los aerddromos de Arica (Puerto Aéreo), Antofagasta, Copiapd,
Ovalle, Santiago (Puerto Aéreo), Puerto Montt (Puerto Aéreo) y Punta Arenas (Puerto Aéreo)”.

Se reglamenté ademas, la utilizacion de dichos aerddromos y las “tarifas por derechos de aterrizaje,
posada y de hangar de los aviones civiles”.

Como se recordara, una vez reactivada la aviacién militar, Merino dedicé sus energias a revivir el Club
Aéreo de Chile, lo que consideraba vital para el desarrollo de una aviacién comercial, independiente de
la militar, incluida la formacién de los pilotos. Para avanzar en estos proyectos veia la necesidad de
contar con un aeropuerto civil -apropiado para estos fines, separando asi la aviacion deportiva y
comercial de la militar.
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Portada del primer Reglamento aerondutico publicado en el pais

En esta foto se puede apreciar un mastil de antenas y los dos hangares levantados en 1929, en El Buitre, Arica y que
serian trasladados en 1974 a la nueva base Los Condores en Chucumata, donde continuan prestando servicios.




Sin embargo, todos sus esfuerzos se estrellaban contra la dura realidad econdémica del gobierno, que
no disponia de los recursos para adquirir un terreno adecuado, que debia estar en las afueras de
Santiago y no muy lejos de El Bosque.

Por una feliz coincidencia, el empresario y filantropo norteamericano Daniel Guggenheim, que estaba
vinculado a la gran mineria y la industria salitrera del norte chileno?®, decidié donarle al gobierno
US$500.000 para que los invirtiera en el fomento, investigacion y desarrollo de la aviacion civil en los
momentos que Merino habia puesto sus ojos en el fundo Los Cerrillos?}, de 80 hectareas y a sélo seis
kildbmetros de la capital, puesto a la venta por el Arzobispado de Concepcidn, en una suma de
$1.250.000.
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En M Malpu se construird el prl-

mer puerto aéreo del pais

Ayer se decret la adquisicion del fundo “Los Cerrillos”. --- Destinaciones y
nombramientos
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Por decreto expedido ayer por
el Ministerlo de Guerra, se auto-
rizé al Jefe del Departamento Ad-

nado a la construccién del primer
puerto aéreo del pafs, cuyos de=
| talles v planos hemos dado a co-j Sc han nombrado ios sizulentes

S

NOMBRAMIENTO DE PROFESO-
RES

La Nacion, domingo 21 de julio de 1929. (Pag.29)
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RESTYAURANT LOS CERRILLOS

e

Aeropuerto de Los Cerrillos en la década de los afos cincuenta

20 Fue duefio entre otros, del mineral de Chuquicamata.
2l Adquirido por el gobierno de Chile, el 22 de julio de 1929




El cierre del negocio y la firma de la escritura correspondiente el 22 de julio de 1929, no pudo ser mas
oportuno. Tan sélo pocos dias antes, en El Bosque, Jean Mermoz habia hecho el triunfal aterrizaje del
vuelo inaugural de la Compagnie Générale Aéropostale desde Buenos Aires; el dia 21 la Pan American
Grace Airways habia hecho lo propio desde Lima y el 28, habria de despegar la American International
Airways, a Buenos Aires y Montevideo, iniciandose los servicios aéreos internacionales a Santiago.

Presionado por estas circunstancias, Merino se convirtid en un asiduo visitante de Los Cerrillos,
aterrizando en sus potreros en numerosas oportunidades, alin antes que comenzara la construccién de
la pista, con el fin de supervisar personalmente el avance de los trabajos y discutir con el arquitecto
Juan Mena Saavedra, el proyecto del futuro aeropuerto que incluia, entre otras cosas, un hotel, una
biblioteca, un salén y una sala de lectura, una pista de carreras de auto que circunvalaria el campo
aéreo y andenes para la proteccién de los pasajeros durante el embarque y desembarque, con una
marquesina que permitiera el estacionamiento de las aeronaves bajo techo??.

Sin embargo, el proyecto original fue traspasado al arquitecto Adolfo Ruiz Jofré, designado por Merino,
quien lo modificé intensamente pudiendo entregar los planos definitivos a la firma constructora
Guillermo Francke, a fines de 1930, para dar inicio a la construccién del edificio de pasajeros.

Hacia 1928, la expansidn alcanzada por el Servicio Aéreo del Ejército, a la que se sumaba la de la
Aviacion Naval que habia cubierto la costa de Arica a Talcahuano, entusiasmoé - al gobierno,
especialmente al ministro del Interior David Hermosilla, guien estimd necesario apoyar al comodoro
Merino para la dictacion del mencionado Decreto 2028, e instruir a los intendentes y gobernadores
acerca de la necesidad de construir aerddromos en todas las ciudades importantes del pais debiendo
seleccionar para estos fines, dos franjas de terreno, orientadas a los vientos predominantes. Para fines
de ano, la ruta Santiago - Arica ya estaba practicamente disefiada con sus respectivos aerodromos de
apoyo, al igual que la ruta Santiago - Puerto Montt.

Ante esta situacion, el Comodoro dispuso iniciar los estudios preliminares para su pronta prolongacion
al extremo austral, comisionando a los tenientes Luis Donoso, a la region de Aysén; Cesar Lavin y
Ernesto Romero, al rio Baker y Adolfo Abel, a Magallanes, quienes deberian buscar los lugares mas
apropiados para la construccion de los aerédromos de apoyo y recoger los antecedentes que
permitieran completar la carta de aeronavegacion de aquellas regiones, trazando en el Mapa Escolar
de Chile, editado en 1911 por la Direccion de Obras Publicas, "las rutas internacionales, las rutas
oficiales, los faros marinos y aeronduticos, las zonas prohibidas y peligrosas, aerodromos publicos y las
lineas de declinacién magnética®3".

Al mismo tiempo el teniente Félix Olmedo, junto a un entusiasta grupo de lugarefios, comenzaba a
preparar un terreno en las riberas del rio Chamiza, a 12 kildmetros de Puerto Montt, para construir la
futura base aérea, que habria de servir de punto de partida de la extensa ruta austral.

Junto con la expansion de los servicios aerocomerciales a lo largo del pais, se iniciéd un periodo de
grandes inversiones en los aerédromos nacionales a fin de dotarlos de los hangares requeridos tanto
por la aviaciéon militar como por la comercial, partiendo en fines de 1929 con la construccidn del gran

25 Vasquez C., Victor. "Historia del Aeropuerto Internacional Los Cerrillos"
2 Fernandez D., Alberto; "La Aviacién en Magallanes”, Museo Nacional Aeronautico de Chile, Santiago 1995




hangar de Los Céndores, adquirido a la Curtiss Aeroplane Co., seguido luego por el de Portezuelo, a los
que se sumarian durante 1932, los tres primeros hangares Junkers tipo 14, importados de Alemania,
para ser erigidos uno en Cabo Negro, otro en Puerto Natales que finalmente fue transferido a Los
Cerrillos, donde se levantarian dos, destinandose al afio siguiente, el N21 a la Linea Aérea Nacional y el

N2 2 a la Panagra, la que tan solo durante 1936 seria autorizada para construir su primer hangar en
Arica.

Mads adelante se construirian los de Chillan (1933), La Chamiza (1935) y Temuco, en una fecha no
precisada.
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 DECLARACION DEL
- COMANDANTE
- MERIN BENTTEL

sobre algunos rumores que

circularon ayer
E! comandante sefior

. | Benitez, ex Bubsgecretario de Avia-
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cién, debo decir .que hoy
| noche me he reunido con un gru-

Gobierno momettos tan
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y gue exigen und unién muy a6-

Recorte de El Mercurio.
(Santiago, 4 de septiembre de 1931)
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Otra tarea usualmente menos comentada de la obra de
este visionario vino también a raiz de la fusion, donde
el comandante Merino hizo suya la idea de crear un
Gabinete de Fotogrametria Aérea propio de la F.A.N,,
para lo cual dispuso que se efectuara un curso especial
a cargo del técnico alemdan Arturo Langer, a la fecha
contratado por el Instituto Geografico Militar.

Paralelamente con el desarrollo del curso se hicieron
numerosos levantamientos de la zona central del pais,
a fin de ser obsequiados al Instituto Geografico Militar
y contribuir, en esta forma, a perfeccionar las cartas®*y
mapas que confeccionaba este valioso servicio.

Ademads, creara la red de telecomunicaciones
aeronauticas y el Servicio de Escucha de aeroplanos,
servicios considerados antecesores a los de Transito
Aéreo creados por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) en 1944, adelantandose con ello
15 anos.

SU ACTIVIDAD EN LA VIDA CIVIL

Ya retirado del servicio en 1932, compartio su
honestidad y patriotismo acendrado en muchos cargos
de Consejo en LAN, sdlo con calidad Ad Honorem hasta
1938.

En alguna oportunidad, ejecutivos de la linea aérea le
recomendaron que pudiera mejorar su jubilacion con la
de los cargos de gran importancia ejercidos
anteriormente,  situacion que él rechazara
tajantemente, argumentando que con la que ya recibia,
le alcanza para vivir modestamente.




En sus tareas civicas, se destaca que Merino era un orgulloso vecino del barrio de Conchali, desde donde
influyé para que la llustre Municipalidad del sector conservara el recuerdo de muchos pioneros
aviadores, naciendo asi, calles tales como Aviador Acevedo, Teniente Bello, Ponce, Mery y Ydvar,
ademas de Aviador Zafiartu. Mas tarde, influiria también en la denominacion de la calle Piloto Lazo al
costado poniente de la avenida Los Cerrillos.

En octubre de 1940, fue distinguido como Socio Honorario de una de las principales organizaciones
aéreas del pais, el Club Aéreo de Chile -del cual habia sido su primer presidente y fundador - cuando
sefieramente en 1928, viera la necesidad nacional, de formar un ambiente propicio “que modelara el
espiritu aéreo de los chilenos”, en un organismo, que hiciera posible un mayor numero de pilotos, que
el comandante Merino llamé con gran propiedad, “la reserva aérea de Chile”?.

En la carta de respuesta que dirigia al entonces presidente de esa entidad, sefialé entre otros: “..Acepte
sefior Presidente, y sirvase asi trasmitirlo a los otros sefiores miembros del Directorio, mi gratitud muy
por tal acuerdo y por los términos de su comunicacion, y los votos muy fervientes que formulo por el
auge cada dia mayor del Club Aéreo de Chile, que en hora muy feliz para la aviaciodn civil de Chile, tocome
en suerte organizar con el entusiasta apoyo de un grupo de aviadores militares y civiles”.
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—Vallenar Junio 12 de 1914
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Recorte del diario “El Noticiero Huasquino” de junio 12 de 1944, que da cuenta de la medalla de Oro
que le otorgé Vallenar al creador de la LAN, sefior Arturo Merino Benitez

25 Revista Chile Aéreo. N°146-147. Septiembre —octubre de 1943




“En reconocimiento a los multiples esfuerzos y desvelos gastados por el pionero de esta iniciativa,
General de Brigada Aérea, don Arturo Merino Benitez, el Supremo Gobierno lo designd Presidente del
primer Consejo de Administracién de esa Empresa”?®.

Mas tarde, en 1952, alcanzara el nombramiento de Vicepresidente Ejecutivo de la Linea Aérea, cargo
que ostentard hasta 1954.

Durante su gestion como vicepresidente de la compaiiia, se le asocia directamente en la modernizacién
y posterior adquisicién de los primeros cuadrimotores DC-6B, que volaron en el pais, inaugurdndose
con ellos, los primeros vuelos comerciales sin escalas, entre Santiago y la austral Punta Arenas.

L -"‘-,‘- :
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Don Arturo Merino Benitez, junto al Gerente Técnico de LAN, Adalberto Ferndndez Ferreira a bordo del Douglas DC-6B,
en el viaje inaugural Santiago a Punta Arenas sin escala.

Luego de su renuncia, tuvo la satisfaccion de ver cristalizada su gestion, con el “Premio a la Seguridad
de Vuelo” para LAN, correspondiente a ese aio.

En marzo de 1956, siendo presidente del entonces “Circulo de Veteranos del 79 y Oficiales en Retiro”,
cumplié con gran visidon y perseverante esfuerzo, una nueva tarea, la que fue el adquirir el primer
edificio que tuvo esta noble institucion, importante inmueble patrimonial que a la fecha de hoy, sirve
como sede al actual Circulo de Oficiales de las Fuerzas Armadas en Retiro, y principal centro del pais
gue reune y acoge tanto a Regimientos tradicionales como a otras agrupaciones de Oficiales retirados
de las Fuerzas Armadas.

26 sefialaba la memoria de LAN en su 18° Aniversario de existencia. Revista Chile Aéreo. Abril de 1947




Arturo Merino Benitez, delante de un De Havilland Moth, uno de los primeros aviones usados por LAN. (1967)

Arturo Merino Benitez y dos de sus hijos: Pedro Herndn y Arturo Bernardo Merino Nuhez




En 1970, al cumplir la Fuerza Aérea de Chile su cuadragésimo
aniversario, el Presidente de la Republica, don Eduardo Frei
Montalva, condecoré al “Comodoro Merino” con una medalla de oro
que llevé la inscripcién:

“Al insigne y primer Comandante en Jefe
de la Fuerza Aérea de Chile. 1930 — 1970”.

Casi un mes mas tarde, fue internado en el Hospital Militar debido a
una sorpresiva trombosis cerebral, donde lamentablemente fallecié
a las dos de la madrugada del sdbado 2 de mayo de 1970 ?7.
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El Mercurio de Valparaiso, domingo 3 de mayo de 1970

27 Dos de sus mas conocidos bidgrafos, Alejandro Pizarro Soto y Alfonso Cuadrado Merino, sefialan su fallecimiento el 30 de abril, pero su certificado de
defuncion confirma el lamentable deceso, el sabado 2 de mayo de 1970, a las 2.20 horas de la madrugada de ese dia.
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Sepultados restos del GraI.AE‘
Arturo Merino Benitez

En la tarde de ayer fueron
sepultados los restos del ex-

| Comandante en Jefe de la Fuerza

Aérea de Chile, General del Aire,
Arturo Merino? Benitez en el
mausoleo que la familia posee en
el Cementerio General.

Los restos que fueron velados

en el Salon de Honor de la
Escuela de Aviacion “Capitan
Avalos”, poco después del

' mediodia fueron trasladados a la

Catedral Metropolitana en donde
se oficio una misa de requiem a

cargo del Vicario General
Castrense, Francisco Gillmore
Sotck.

Poco antes de las 16 horas, el
cortejo inici6 su marcha al
samposanto en donde |a Escuela
de Aviacién completa con Banda
mando del
Subdirector. Comandante de
Grupo Hans Bostelmann: los
Estandartes y Abanderados del
Ala de Mantenimiento y Ala de
Abastecimiento, Grupo de Avia-

' cidon N° 7 y 10, rindieron los

honores de ordenanza.

Cuando el cortejo avanzaba.
por la Avenida La Paz sobrevolé

ad

ek >

la columna una formacion de 15
aviones Mentor.

En la necropqlis usaron de la
palabra, entre otros oradores, el
Comandante en Jefe de la FACH.
subrogante, General de Avia-
cion, Joaquin Garcia Suérez.
quien puso de relieve la fecunda
labor cumplida por el extinto en
favor de la rama aérea de la
Defensa Nacional de la que fue
su creador bajo la administra-
cién del General Don Carlos
Ibafiez del Campo (1927) y su
intervencidon en los primeros
pasos de la aviacidon comercial,
hoy Linea Aérea Nacional (LAN).

En los momentos de inhumarse
los restos ejecutd las descargas
de fusileria una Gompania del
Regimiento de Artilleria
Antiaérea, mientr:as cruzaban el
cielo en raudo vuelo seis aviones
Hauker Hunter.

r Diario La Nacion (4 de mayo de 1970)
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Don Arturo Merino Benitez

cfan objeto de demostraciones

El distinguido aviador que
hasta ayer paseara -por el cen-
tro de Santiago sus 82 afios con
arrogancia y simpatia, ha deja-

| do de existir.

Pareciera que hubjera espe-
rado el que tres Imstiluciones
por ¢l formadas, cumplieran 40
anos de existencia, para dejar-
nos para siempre.

Estuvo presente en 1968, en
el aerédromo de Tobalaba,
cuando el Club celebré el 40avo
aniversario colocando en. un
panel los nombres de todos los
presidentes que desde 1928 han
regido sus destinos. El primer
nombre era el del‘'comendante
Arturo Merino, su creador <y
cuya insignia N® 1 conservaba
con especial carifo.

El 5 de marzo del ano pasado
la_presidencia de LAN CHILE
celebr también los 40 afos de
fructifera labor de bien publi-
co, Fue invitado de honor, en
aquella ocasion, su iluStre fun-
dador que en 1929 organizara
los primeros vuelos comerciales
entre Santiago y Arica en, los
débiles monomotores Gipsy
Moth, con el concurso entusias-
ta .de un pequeio grupo de
valerosos pilotos y de sacrifica-
dos. mecanicos, muchos de los
cuales atin viven y que lo-ha-

primero en unir, por el aire,

de admiracién y simpatia.

Al afo siguiente hace prepa-
rar un trimotor Junkers y es el
en
un vuelo lleno_de aventuras, la
capital de'la Repiblica con la
aislada zona de Magallanes. La
1. Municipalidad de Magallanes
lo condecoré con una hermosa
medalla de oro. Ambos extre-
mos de la patria. quedaban
unjdos por las alas militares.

Ultimamente, el 22 de marzo
de este ano, en la Base de El
Bosque, habia recibido de ma-
nos de S. E. el Presidente de la
Repiiblica, otra medalla con la
siguiente inscripcion que no
necesita mayores comentarios:
“Al insigne creador y Primer
Comandante en Jefe de 1la
Fuerza Aérea de Chile, 1930-
19707,

Su tercera _creacion habia
cumplido también su cuarenta-
Vo _aniversario.

Las alas de Chile, tanto las
militares, comerciales y depor-
tivas, hoy estan de duelo por el
hombre visionario y de accion
que_hizo realidad la existencia
de las tres organizaciones que
forman la sélida base en que
descansan los cielos de su Pa-
tria, que tanto amo.

R R R R R R

—

El Mercurio (4 de mayo de 1970)

General (R)
Arturo Merino Benitez

Su fallecimiento

Fallecié en Santiago de Chile
a los 72 afios de edad, el generaf
(en situacion de retiro) Arturo
Merino Benitez, uno de log pio-
neros de la Fuerza Aérea de
' Chile y su primer comandante
en jefe.

Los méritos castrenses y per-
sonales del militar desapareci-
do, puestos de relieve en forma
encomiable durante su extensa
actividad, le convirtieron en
una de las figuras sederas de
las Fuerzas Armadas del vecina
pais.

Fue el fundador de la linea
aérea nacional chilena LAN
CHILE, y en su juventnd dirigi6
uha intensa campaiiz dentro de

| las esferas oficiales con la que
consiguié que ia Fuecrza Aérea
pasara a ser una institucién se.

parada del ejército, al crearse |

en 1932 la Subsecretaria de

: . .
- Aviacién,

Su desaparicion  cohstituye
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| una sensible pérdida para Ia ae. |

ronéutica militar, asi como tam- |

hién para la aviacién civil y co.
mercial de Chile.

El fallecimiento del general | S

Merino Benitez ocurri4é como
consecuencia de una trombosis
cerebral,

La Prensa (Buenos Aires)
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“ . geleistet hat,
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| Con 1, scomparsa del fondato=
re della Linca Aerca Nacinnale
. LAN-CHILE, Comodoro Arturo
| Merino Benitez, le Forze Arma-~
| te cilene perdono uno dei suoi
pia significativi valori. Uomo di
forte personalitd, dal brillantis-
simo passato militare, egli é sta-
 to uno deci primi visionari che
abbia avuto I‘Aviazione del Cile.
| I Comodoro ‘Merino Benitez s
spento all‘etd di 82 anni, lascian
do in un grave lutto, sia I’Arco-
nautica Militare che 1‘aviazione
Civile e commerciale cilene,
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Chilean air
' pioneer dead

IR Commodore Arturo
Merino Benitez, who
has died in Chile, was one
of the pioneers of Chilean
aviation. He played an
outstanding role for ma-
ny years in the prosgress
of his country’s military,
civil and commerclal avia-
tion.
The deceased was foun-
der of Linea Aérea Nacio-
nal-Lan Chile.

Buenos Aires Herald

| 3 2 Mlt  dem

Able-
ben

des  Grin-
ders der Linea
Acrea Nacional
— LAN Chile —,
Kommedore Ar-
turo Merino He-
w Nitez, ist  eln
% Plonter der chi-
% lenischen  Luft-
fabrt dahinge-
ungen, der eine
ruchtbare und
@ criolgreiche  Ar-

“belt im Dienste

Saeitkriifte selnes Landes so-
dar chilenlschen  Zivilluftfahrt
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| wie

Argentinisches Tageblatt

Algunos de los obituarios escritos en memoria de Arturo Merino B.
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Alguna de las placas que testimonian el agradecimiento regional a su vasta obra en beneficio de Chile

Quizas uno de los honores brindados menos conocidos y mas justicia, sea que cuando él murié a
comienzos de mayo de 1970, fuera el propio Presidente Salvador Allende?® quien envié al Congreso
Nacional, con fecha el 26 de abril de 1971, un proyecto de ley que contenia un articulo Unico que decia:
“Denominese ‘General del Aire Arturo Merino Benitez’ al Aeropuerto Internacional de Pudahuel
(Santiago)”??, justo homenaje que fuera firmemente defendido en el Senado por el entonces
Subsecretario de Aviacion don Ricardo Ortega Fredes.

Los trastornos politicos y sociales que surgieron en el pais en este periodo, parecen no haber dado
oportunidad clara®® para que esta valiosa propuesta siguiera su curso haciendo estricta justicia al
recuerdo de este gran personaje de la aviacidn nacional.

28 Norberto Traub Gainsborg. Ficha Histdrica del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile. Julio de 2014
29
Anexo 3

30 Existe este programa oficial del vuelo de Santiago a Fiji por Lan Chile de fecha 5 de septiembre de 1974, en donde se encuentra impresa la denominacién
oficial original propuesta por el Presidente Salvador Allende G. y que tuvo acogida.
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Pero el destino tuvo que esperar casi diez afios para hacerse cargo de este deber nacional, es asi que 13 de
febrero de 1980, la Junta Militar de Gobierno concreta finalmente la iniciativa ideada por el anterior
mandatario, promulgando el decreto ley 3.245, publicado el 19 de marzo de 1980 en el cual se denomina
oficialmente el “Aeropuerto Arturo Merino Benitez”.




Inauguracion del antiguo monumento y placa conmemorativa a don Arturo Merino Benitez,
ubicada en los jardines exteriores al aeropuerto de su mismo nombre. (Marzo de 1980 — Actualmente ya no existe)

El reconocimiento que en la actualidad se realiza al creador de nuestra institucionalidad aérea, no
permanece tampoco ajeno a los criterios internacionales, donde al menos en América, podemos
comparar nuestro querido Aeropuerto Arturo Merino Benitez, con otros terminales aéreos como lo son
el Aeropuerto General Cesareo L. Berisso de Montevideo, el Aeropuerto Silvio Pettirossi de Asuncion,
Alberto Santos Dumont de Rio de Janeiro, Jorge Newbery de Buenos Aires, Piloto Carlos Campos de
Neuquén, Rafael Pabon en Bolivia, Aeropuerto Benjamin Matienzo de Tucuman, Aeropuerto Piloto
Marcos A. Gelabert de Panama, Capitan Guillermo Concha Ibérico de Piuray el Aeropuerto Jorge Chavez
en Lima, Aeropuerto General Roberto Fierro Villalobos de Chihuahua todos los cuales rinden perpetuo
homenaje a los forjadores y beneméritos de la aviacidn en sus respectivos paises.

Arturo Merino Benitez, un gran patriota en cuyo justo homenaje, el pueblo chileno recuerda y perpetua
su nombre en el aeropuerto de Santiago, recordando al mundo la grandeza de sus hombres y los valores
de nuestra tierra.

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile




Anexo 1

Fechay lugar de nacimiento :

de fallecimiento :
Estudios :

Antecedentes militares:
13 de abril de 1903. :
16 de julio de 1903. :

21 de noviembre de 1905 :

13 de febrero de 1908. :
14 de febrero de 1908. :
08 de marzo de 1909. :
16 de febrero de 1910. :
24 de julio de 1912. :

05 de septiembre de 1912. :

24 de febrero de 1913. :
31 de enero de 1914. :
20 de agosto de 1914. :

29 de enero de 1915. :
31 de enero 1916. :

26 de enero de 1917.:
14 de marzo de 1918. :
22 de mayo de 1918. :

19 de diciembre de 1918. :

08 de febrero de 1919. :

31 de diciembre de 19109. :
21 de diciembre de 1920. :

16 de agosto de 1922. :

30 de abril de 1923. :
07 de junio de 1923. :

26 de septiembre de 1924. :

19 de agosto de 1925. :
23 de marzo de 1926. :
19 de julio de 1926. :

29 de diciembre de 1926. :

25 de marzo de 1927. :

28 de mayo de 1927. :

13 de abril de 1928. :

04 de junio de 1928. :

17 de mayo de 1888. Villa de San Bartolomé, Chillan Fecha y lugar
02 de mayo de 1970. Hospital Militar, Providencia, Santiago
Liceos fiscales de la zona y de Santiago.

Cadete Supernumerario de la Escuela Militar

Cadete efectivo pensionista de la Escuela Militar

Cadete efectivo de la Escuela Militar

Teniente 22 en el Arma de Artilleria

Regimiento de Artilleria N24 “Miraflores”

Regimiento de Artilleria N21 “Tacna”

Teniente 12 de Ejército

Pasa al Regimiento de Artilleria N24 “Miraflores”

Pasa a la Escuela Militar

Capitan de Ejército

Alumno del 1er. curso de la Academia de Guerra del Ejército

Se le concede permiso para contraer matrimonio con la sefiorita Matilde
Ossa Garcia

Alumno del 2do. curso de la Academia de Guerra

Nombrado alumno del curso especial de la Academia de Guerra

Oficial a prueba en el Estado Mayor General

Oficial de Estado Mayor en el Estado Mayor General

Regimiento de Artilleria N25 “Maturana”

Oficial de Estado Mayor en el Estado Mayor General

Oficial de Estado Mayor en el Comando de la IV Divisién del Ejército
Regimiento de Artilleria N25 “Maturana”

Oficial de Estado Mayor en el Estado Mayor General

Forma parte de la Embajada que representara al pais en la celebracién
del Centenario del Brasil

Concede Estrella de Plata'por 20 anos de servicios

Adicto Militar a la Legacion de Chile en Brasil

Mayor de Ejército

Pasa al Estado Mayor General

Profesor de Historia Militar en la Academia de Guerra

Director de la Escuela de Aviacion Militar

Teniente Coronel de Ejército

Inspector Interino de Aviacidn de la Inspectoria General del Ejército, sin
dejar de ser Director de la Escuela de Aviacion Militar

Miembro de la Comisidn que asistira a la colocacion de una placa en el
Monumento erigido en Mendoza al Teniente argentino Benjamin
Matienzo Lépez.

Jefe de la Direccién de Aviacién sin dejar de ser Director de la Escuela de
Aviacién Militar

Se le expide el Titulo de Piloto Militar de Guerra. Categoria B




21 de marzo de 1930. :
07 de junio de 1930. :
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Nombrado Subsecretario de Aviacion.
Pasa a depender de la Subsecretaria de Aviacion dejando de pertenecer
al Ejército de Chile.

i 21 “Dz WMABZG
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Antecedentes aeronauticos:

07 de junio de 1930. :

11 de julio de 1930. :
01 de septiembre de 1930.
02 de abril de 1931. :
20 de abril de 1931.:

24 de agosto de 1931. :

04 de septiembre de 1931.
09 de diciembre de 1931. :
04 de marzo de 1932 :

07 de junio de 1932 :

22 de junio de 1932. :

15 de julio de 1932. :

12 de agosto de 1932. :

02 de septiembre de 1932.
15 de septiembre de 1932. :

Pasa a los Servicios Aéreos y a depender de'la Subsecretaria de Aviacion
dejando de pertenecer al Ejército de Chile.
Comandante de Escuadrilla

: Comandante de Grupo, continla como Subsecretario de Aviacion

Queda disponible a las drdenes de la Subsecretaria de Aviacion
Designado para trasladarse a los Estados Unidos de Norteamérica y
Europa a estudiar las organizaciones aeronauticas.

Pasa al Ministerio del Interior

: Queda disponible a las érdenes de la Subsecretaria de Aviacion.

Se le concede el retiro temporal de la Fuerza Aérea Nacional (F.A.N.)
Llamado al servicio activo

Reincorporado al servicio de la Fuerza Aérea Nacional y se le nombra
Comandante en Jefe interino

Nombrado Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Nacional

Declara como servicio efectivo el tiempo que permanecio en retiro
Miembro del Consejo de la Empresa Linea Aérea Nacional

: Se le expide el titulo de Comodoro del Aire

Destituido de su empleo mediante el Decreto D.P. N2 497 Bis que lleva la
firma de Bartolomé Blanche E.
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Santiago, 4 de Abril de 1930,

A los Comandos de Unidades y reparticiones de aviacion Militar y Naval
CIRCULAR

I.—El Decreto Supremo con caracter de Ley N.° 1167 de 21-111-930-
ha creado la Sub-secretaria de Aviacién separando de las Instituciones Mili-
tar y Naval las formaciones destinadas a constituir la nueva Fuerza Aérea,

Por lo tanto, cesa en sus funciones la actual Direccién de Aviacion y
pasa su personal a integrar la Sub-secretaria de Aviacion que desde este mo-
mento se hard cargo del mando de todaslas Unidades y Reparticiones de
Aviacion del Ejéreito y de la Armada.

2.—La anterior medida del Gobierno viene a colocar a nuestro pais en
el plano més avanzado del progreso aeronautico, dandole a la Fuerza Aérea
la autonomia, la unidad y la mdepcndencm que son mdmpensablos a su
desarrollo, y que en ningtin otro pais de América se ha logrado atin obtener.

El Supremo Gobierno ha demostrado con ello su confianza en el perso-

nal que hoy pasa a constituir la Fuerza Aérea, y su fé clarovidente en la
importancia transcendental que ha de asumir esta fuerza armada, en un
préximo futuro.

Los Seifiores Oficiales y demas personal que se honran con pertenecer
a la Aviacion Nacional, deben considerar detenidamente el compromiso de
honor que desde hoy los obliga.

L creacion de la bubsecrctaria de Aviacion, y la constitucion de la
Fuerza Adérea, que deberd contar a breve plazo con leyes propias que corres-
pondan, mejor que las actuales del Ejército y la Armada, a sus necesidades
presentes y futuras, es un reconocimiento de la labor abnegada y eficiente
de nuestros aviadores y es una concesion de enormes proyecciones para el
futuro de la aviacién nacional, que debe enorgullecernos y hacernos formar
el proposito de corresponde1 plenamente, con nuestro esfuerzo entusiasta a
esa confianza del Supremo Gobierno, que es trasunto de la confianza y del
carifio con que el pais entero mira los servicios de nuestra aviacion.

(Fdo.) ARTURO MERINO B.

Tte. Coronel, Subsecretario de Aviacién.




Anexo 3
Mensaje de Su Excelencia el Presidente de La Republica, con el que inicia un Proyecto de Ley que
denomina "General Del Aire Arturo Merino Benitez" al Aeropuerto Internacional de Pudahuel.

Santiago, 26 de abril de 1971.

Conciudadanos del Senado y de la Cdmara de Diputados:

A los precursores de la aviacion chilena les corresponde la indiscutible primacia en las glorias derivadas de la
conquista del espacio de nuestro territorio nacional, los cuales, arriesgando sus vidas, hicieron posible la iniciacion
e incremento de las actividades de vuelo que cimentaron posteriormente la aviacion nacional.

Pero estas primeras semillas no habrian fructificado con la rapidez necesaria, si no se hubiera contado con un
apoyo organizativo que encauzara, en forma material y legal, los grandes riesgos y sacrificios de los primeros
aviadores de nuestro pais.

Fue el General del Aire Arturo Merino Benitez a quien le correspondio, en su mayor parte, el privilegio y distincion
de acometer esa esforzada labor.

Habiendo nacido el 17 de mayo de 1888 en la ciudad de Chillan, inicié su brillante carrera el 13 de abril de 1903
como Cadete Supernumerario de la Escuela Militar y después de prestar destacados servicios en varias unidades
de nuestro Ejército, fue designado, en julio de 1926, Director de la Escuela de Aviacion, culminando esa destacada
trayectoria, con sus nombramientos, el 21 de marzo de 1930, como Subsecretario de Aviacion y como primer
Comandante en Jefe de la naciente Fuerza Aérea Nacional, el 7 de junio de 1932.

Tras una larga cadena de éxitos y esfuerzos en sus continuas e ininterrumpidas actividades de piloto, en las que
efectud diversas comisiones de norte a sur del pais, con el objeto de investigar nuevas localidades del territorio
que sirvieran como bases aéreas y como punto de aterrizaje a los constantes raids aéreos que se emprendian en
esa época, se logré, merced a esas experiencias y con el correr del tiempo que el Presidente Ibdfiez decretara los
primeros aeropuertos internacionales: Arica, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas, y los aerédromos de uso
publico como Antofagasta, Copiapd, Ovalle, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas.

Su tesonera vision del futuro aéreo nacional, junto a su permanente inquietud en la preparacion y realizacion de
vuelos en las zonas sur y austral del pais - Puerto Montt- Punta Arenas y lugares intermedios- tras sus propdsitos
de instalar un servicio reqgular, dieron origen a la Linea Experimental de Magallanes que, posteriormente, significo
el nacimiento de la Linea Aérea Nacional (LAN).

Por ello, el Supremo Gobierno estima que es de justicia honrar la memoria de quien contribuyé a marcar,
indeleblemente, una época fructifera en la historia de la aviacion nacional y, en especial, de la Fuerza Aérea de
Chile.

En mérito de lo expuesto y en uso de las atribuciones que me confiere la Constitucion Politica del Estado, tengo
el honor de someter a vuestra aprobacion con el cardcter de urgente y en el actual periodo extraordinario de
sesiones el siguiente

Proyecto de ley:
"Articulo unico.- Denominase "General del Aire Arturo Merino Benitez", al Aeropuerto Internacional de

Pudahuel (Santiago)."

(Fdo.) : Salvador Allende Gossens.- Alejandro Rios Valdivia.
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ARTURO MERINO BENITEZ

Luchador pertinaz e infatigable; a veces, polemista invencible.
Era, sinembargo, en el trato ordinario de la vida un amigo
sensible, leal y amable.

Dotado de una personalidad que se caracterizaba por su autonomia
y por la aplicacion enérgica y sostenida de
su voluntad, exaltada hasta el sacrificio, no era de extranar la
vehemencia del entusiasmo con que acometia sus empresds.
Precisamente esta caracteristica fue la clave de sus
numerosos triunfos ya sed en la vida profesional
como en sus actividades sociales.

Inteligente, de criterio esclarecido, honrado en
sus procedimientos, puso en todos los actos de su vida
el sello inconfundible del honor. Vivié pensando
en como hacer mds grande y respetada a su Patria.

EDUARDO VEAS ALVAREZ

ISBN: 9789560927328

789560|927323||




