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TENIENTES ROBERTO HERRERA RAMIREZ Y ALFREDO GERTNER FERNANDEZ

22 DE MAYO DE 1921
PRIMER CRUCE EN AVION DE LA CORDILLERA DE LOS ANDES CON PASAJERO

“Ayer se ha agregado a los triunfos de la aviacion nacional, una nueva hazafa que en un
arranque de entusiasmo realizaron dos de nuestros mejores pilotos militares y que constituye desde luego
un nuevo récord en la lucha por la conquista del espacio.

Por primera vez las cumbres andinas se ven transmontadas por un aeroplano que,
ademds del piloto, llevaba un pasajero.”

Asi iniciaba la noticia central de la portada del diario chileno La Nacidn, del lunes 23 de mayo de 1921.



REVISTA
A}EP\@}P STORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

“a todos esos héroes alados, que se atrevieron a abrir y conquistar los
horizontes de nuestros paises, volando siempre mas alto en pro del futuro
y desarrollo de las naciones”.

Sin lugar a equivocacion, la conquista de la conectividad aérea para una nacién, es una de las obras mas
macizas que alguien puede regalar a su pais. Por ello, la oportunidad de realizar siempre un
reconocimiento sincero y justo hacia quienes a través de los tiempos han construido caminos de paz,
progreso y union a través de los cielos, se convierte siempre en un deber sagrado que cumplimos con
gran orgullo.

Hoy cuando muchos vemos y vivimos con asombro lo que nos acontece en el mundo, valoramos aun
mas, la importancia de la tarea emprendida por quienes con amor por la Patria, con esfuerzo,
persistencia y valor, trazaron una ruta para acercar nuestras vidas y suefios con el mundo que nos
rodea, para asi juntos, seguir construyendo un mundo mejor.

Este mes de mayo recién pasado, hizo de la investigacion y reflexién un eje central, en el cual no sélo
recordamos en homenaje perpetuo la figura franca del “Chillanejo” llamado Arturo Merino, sino de
hombres que, con entusiasmo y valentia, sortearon obstaculos impensados e infranqueables en pro de
un mejor futuro.

Una situacidon coyuntural, muy triste, algunas veces adversa, nos descubre la triste angustia del
aislamiento y la falta de accidon concreta, convirtiendo el acostumbrado desplazamiento en una accién
virtual. La injusta e inexplorada realidad nos enfrenta y amenaza con la desconexiéon de un mundo de
piel, de sensaciones gratas grupales y sociales que antes no aquilatabamos en su entera dimension, y
gue hoy al estar privados, incluso en algunos casos, con la inexplicable muerte nuestros seres mas

e
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cercanos, nos entrega esa sensacion de soledad, que ni la mejor ni la mas perfecta de las conexiones
virtuales, nos puede brindar.

Es aqui, cuando el estudio y el conocimiento, nos entregan las bases para la reflexidn, esparcimiento y
crecimiento, sobre temas como los méritos y logros de aquellos que, con su trabajo diario, perseverante
y sefero, han conquistado esas fronteras del acercamiento para todos nosotros.

En la historia de la aviacidn, esa que nos llena de orgullo, accedemos a una constante mds que ocasional,
qgue celebra y descubre la huella dejada por aquellos que hicieron mucho por los otros, volcando
algunas de sus experiencias y tareas en beneficio del hombre, varios de ellos regalando sus vidas, su
patriotismo y un valor desinteresado que hoy los enaltece. Son muchos, los que hoy constituyen
ejemplo de objetividad, de creatividad y de dedicacién revelada, que nos interpreta y descubre mas alla
de las tareas u oficios, situdndolos en el mundo y dignificando la aviacidn como profesion, entrega y
como espiritu de vida.

Nuestra corporaciéon siempre fiel a difundir las alas y el trabajo de aquellos que las han usado para
beneficio de su gente y respectivas naciones, conmemord este pasado mes de mayo muchos hitos y
recordé también, a aquellos hombres que mas alld de cumplir con importantes gestas aeronduticas,
nos regalaron confianza y actitud en la unién de nuestros pueblos iberoamericanos, sobre /as altas
cumbres.

En este homenaje a ellos, a la identidad de sus naciones, es que cumplimos una vez mas con el sagrado
compromiso de recordar, respetar, integrar y difundir este valioso patrimonio que forma parte
importante y esencial de nuestra historia.

2
Norberto Traub Gainsborg {/

. HACIENDO
Presidente

" HISTORIA
Instituto de Investigaciones ‘\ &\
www.historiaaeronauticadechile.cl R\x
Resguardando la historia de la aviacién chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.
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I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

*» El Nonagésimo Tercer Aniversario del Club Aéreo de Santiago siempre
presente en la memoria de nuestra corporacion

Al igual que el afio recién pasado, el nonagésimo tercer aniversario de esta muy querida institucién
aérea nacional no pudo ser festejado como ya era tradicion, no obstante, les hicimos llegar
oportunamente nuestras mayores felicitaciones a través de su presidente, don Roberto Rozas Stage.

CLUB AEREO DE SANTIAGO

Santiago, mayo 10 de 2021.

Seiior

Norberto Traub Gainsborg

Presidente

Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile

Presente

Estimado sefior Presidente:

Agradezco con especial agrado su amable carta mediante la cual nos hace llegar
sus felicitaciones, con motivo de celebrarse el Nonagésimo Tercer Aniversario de

nuestra querida Corporacion.
Junto con agradecer las atenciones y colaboracion que siempre han tenido para con
nosotros, hago votos porque los lazos de amistad y camaraderia entre nuestras

instituciones sigan fortaleciéndose.

Con los mejores deseos de éxito y progreso, se despide con un cordial saludo,

Roberto Rozas Stage”
Presidente
Club Aéreo de Santiago

Av. Alealde Fernando Castillo Velasco 7941 — Aerddromo Tobalaba - La Reina - Santiago
Teléfono 2 2353-0200 / www.clubacreosantiago.cl
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Mensaje de don Roberto Rozas Stage,
Presidente del Directorio del Club Aéreo de Santiago

El 5 de mayo de 1928, el Comodoro Arturo Merino Benitez, en la Base Aérea de El Bosque, funda el Club
Aéreo de Chile-Santiago sembrando la primera semilla aerondutica en nuestro pais y que hoy 93 afios
mds tarde ha producido un gran drbol que es la aviacion nacional.

Es un orgullo para nosotros recordar esta fecha y reconocer que somos los descendientes directos de los
proceres de esta actividad, que si bien no pudieron imaginar las nuevas tecnologias que hoy se utilizan,
seguro tuvieron la vision de la importancia estratégica que tendria nuestro Club un siglo mds tarde como
el lider de la aviacion general de nuestro pars.

Pero esta herencia no es solo un orgullo, sino que también una gran responsabilidad. Pesa sobre
nuestros hombros el cuidado, la continuacidn y el desarrollo de las tradiciones y futuro de nuestra
corporacion. El buen nombre del Club Aéreo de Santiago se ha forjado, a través de muchas generaciones,
por mantenerse como una institucion responsable, seria, colaborativa, organizada, disciplinada y que
siempre ha estado disponible y presente ante las autoridades nacionales, jamds buscando hacer
promocion de si mismo, sino que promoviendo la actividad en general. En ese sentido, el Club Aéreo de
Chile-Santiago se ha transformado en una de las instituciones permanentes de la Nacion.

Hoy el mundo y nuestro pais viven tiempos dificiles. Los desafios que ha debido enfrentar nuestro Club
en los ultimos afios no tienen precedentes, desafios que se han sorteado con éxito gracias al compromiso
de socios, instructores, personal permanente y del equipo directivo y operativo, para los que solo tengo
palabras de agradecimiento. Hoy podriamos estar contando una historia muy diferente, con un Club
muy dafiado, sin embargo, gracias a todos los que han estado trabajando de manera incansable estos
afnos, hoy estamos en el mejor pie para retomar la normalidad tan pronto sea posible, con las finanzas
sanas, muchos objetivos logrados y mucho mds en el horizonte.

A pesar de que en esta ocasion, una vez mds, la situacion sanitaria impide que celebremos nuestro
aniversario de forma presencial, quiero saludar a la distancia en nombre del Directorio a toda nuestra
institucion; socios, colaboradores y amigos en un abrazo de unidad, respeto y camaraderia, valores que
siempre serdn los que guien a las mujeres y hombres de bien en las tareas de engrandecimiento de
nuestro querido Club y de nuestro pais.

iFeliz Aniversario!

Roberto Rozas Stage
Presidente del Club Aéreo de Santiago
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*** Recordando al Comodoro del Aire, don Arturo Merino Benitez,
en el centésimo trigésimo tercer aniversario de su natalicio

Arturo Ignacio Merino Benitez nace el 17 de mayo de 1888, en el seno de unailustre y tradicional familia
chillaneja.

Merino vivira junto a sus diez hermanos en esta bella zona
rural, en donde participara de las mas arraigadas tradiciones
patrias de nuestro campo haciendo suyo el legado
independentista y de servicio publico que por linea familiar le
transmitieran ambos padres.

Sus primeros afnos de estudios, los cursa en diversos liceos
fiscales de la zona y mas tarde de Santiago, entre los que
figuran el Liceo de Aplicacidon San Agustin y el Seminario
Conciliar.

En abril de 1903, un mes antes de cumplir los 15 afios
ingresara como cadete a la Escuela Militar!, donde no tardd

en adaptarse a las actividades militares y hacer grandes Arturo Merino Benitez, en su dltimo aiio de
cadete, luce su condicion de Brigadier Mayor

amigos entre sus companeros. e [ Eacmetc Militar:

Fue un cadete distinguido y muy apreciado por los instructores en la Escuela, plantel desde donde
egresara con el grado de Teniente 22 del Arma de Artilleria, ostentando notas sobresalientes en sus
cuatro afios de preparacion.

En 1917 fue designado como oficial a prueba en el Estado Mayor General, ocasion en la cual podra
interactuar con las experiencias del conflicto europeo, en donde se relevara la actuacion de la aviacidon
como una nueva Arma.

Al afio siguiente, sera cuando realice en el cumplimiento de sus tareas de futuro oficial de Estado Mayor,
una muy comentada conferencia titulada “Sobre futura proporcionalidad de las armas”, en donde
analizard el papel de las armas de la defensa, asignandole gran valor al poder y capacidades que el uso
del avién ofrece.

En 1922, se traslada a Brasil para cumplir actividades como Agregado Militar a la Embajada chilena en
ese pais. En esta tierra hermana, participara de las fiestas del Centenario de esa nacidn y conocera mas

de cerca al famoso Padre de la Aviacion, Alberto Santos Dumont.

Su paso por tierra brasilera, dejara en él, profundos lazos de amistad y carifio por aquella tierra.

1 Veranexo 1. Primero como Cadete Supernumerario y luego tras cumplir la edad, Cadete Efectivo.
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A su regreso a Chile, ya con el rango de Mayor de Ejército, fue distinguido como profesor titular de la
Catedra de Historia en la Academia de Guerra junto con integrarse a la Secciéon Operaciones del Estado
Mayor General, donde supo encontrar los espacios para estudiar y hacer suyas las ideas del general
Navarrete, llegando a publicar incluso dos articulos en El Mercurio de Santiago, relacionados con la
defensa aérea y la aviacién comercial en junio de 19262, un mes antes de ser nombrado Director de la
Escuela de Aviacion, el 19 de julio de 1926.

A partir de ese momento la vigorosa personalidad de Merino comenzaria a sentirse en todos los
aspectos de la aviacidn chilena. Es importante destacar que por aquellos anos, la realidad civil y
comercial de la aviacion nacional, era un cuadro bastante desolador. La otrora emblematica y pujante
actividad del Aeroclub de Chile creado en abril de 19132 estaba practicamente paralizada, con no mas
de seis pilotos en actividad y muy desacreditado ante la comunidad, en tanto que la actividad
aerocomercial estaba entregada en concesion a un ciudadano extranjero, que aun no lograba mostrar
mayores resultados.

De ahi que una vez que hubo reactivado la aviacion militar en las postrimerias de 1927, volcara su
atencioén en la civil.

“La idea de establecer en Chile la Linea Aero Comercial, fue lanzada por el comandante Merino Benitez,
que logroé obtener la cooperacion a su proyecto del sefior Conrado Rios Gallardo, Ministro de Relaciones
Exteriores y de su colega de Fomento, don Adolfo Ibdfiez", reconoceria mas tarde su mas enconado
detractor, el coronel Ramdn Vergara Montero, quien se desempefiaba como Director de la Maestranza
y Parque Central de Aviacidn.

Es asi como el 12 de enero de 1928, el Ministro de Guerra, general Bartolomé Blanche, por indicacion
del coronel Ibafiez, que habia llegado a la presidencia del pais durante 1927, nombrd una comision
compuesta ademas de los mayores Merino y Vergara, por los mayores Diego Aracena y Federico
Baraona, la que debia informar a la brevedad sobre los beneficios de fundar una aerolinea comercial
en el pais sobre la base de pilotos y aeroplanos de la aviacion militar.

Tras algunas deliberaciones, el 16 de febrero siguiente, la comisién concluyé “recomendar la creacion
del servicio, en razon de que con ello se cooperaria muy eficientemente al desarrollo de la aviacion
armada' con el voto disidente del coronel Vergara, quien abogaba por una licitacién internacional, ya
gue a su juicio las aerolineas extranjeras contaban con la experiencia y capitales necesarios para brindar
un buen servicio, posicion que era absolutamente irreconciliable con los postulados de Merino y que
mas adelante se iba a traducir en acidas polémicas publicas entre ambos oficiales.

Acto seguido, Merino se abocd a preparar su siguiente paso. De acuerdo a su visién, la aeronavegacion
comercial deberia abastecerse de pilotos civiles formados por el Aero Club de Chile, pero éste “se habia
convertido en un garito de juego, llegandose al extremo que su ultimo presidente, el malogrado Raul

Citados en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacién Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.
El Aero Club de Chile obtiene su personalidad juridica definitiva, el 4 de julio de 1913.

Vergara Montero, Ramdn. "Por Rutas Extraviadas". Imprenta Universitaria, Santiago 1933.

Ibid.
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Edwards, debio depositar ciertos fondos obtenidos en un festival de beneficio en su cuenta particular, a
fin de evitar que fueran embargados por los acreedores del Club" .

Ante tan dramatica realidad, Merino y un reducido grupo de socios decidieron fundar, el 5 de mayo de
1928, el Club Aéreo de Chile, una entidad juridicamente nueva y distinta al antiguo Aeroclub,
comprometiendo desde ya, su irrestricto apoyo con instructores y material de vuelo apropiado.

Fue este definitivamente, un hombre visionario para su época, principal artifice de las politicas publicas
aeronauticas de nuestro pais y a la postre, fundador de la actual Fuerza Aérea de Chile.

Desde muy temprano, habia vislumbrado que las rutas aéreas permitirian el desarrollo de Chile, lo que
concreté al unir el territorio nacional desde Arica a Punta Arenas, logrando vencer con valentia y
decisidn, las dificultades geograficas propias de nuestro territorio, e impulsando asi la conectividad y
descentralizacion del pais.

Al conmemorar 132 anos de su natalicio, la historia le reconoce su protagonismo como guia y rector de
la institucionalidad aérea nacional.

Otras relevantes y concretas obras de su tenacidad vy
perseverancia, fueron la creacién de la Linea Aérea Nacional
(LAN); el Gabinete de Fotogrametria Aérea; la Direccidon de
Aeronautica; la primera fabrica de aviones nacional Curtiss; la
pronta creacion de una red e infraestructura aeroportuaria
nacional; la red de telecomunicaciones aeronduticas y el
Servicio de Escucha de aeroplanos, servicios considerados
antecesores a los de Transito Aéreo creados por la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional (OACI) en 1944, adelantandose
con ello 15 afios, y tantas otras que hoy no se recuerdan con
claridad, pero forman parte de su gran legado y del ADN de la
aerondutica nacional.

Su vision de futuro, heroismo, perseverancia, liderazgo,
probidad, valor, integridad e incuestionable amor por su Patria,
le permite no solo ser reconocido como un Précer de la
Aerondutica Nacional, sino que como el verdadero “Arquitecto
de la Institucionalidad Aérea Nacional”.

Afios mas tarde, y tras su muerte -también en este mes de mayo-
gue en reconocimiento a toda la magna labor civil, comercial y
militar desarrollada por la aviacidon nacional y por esta Nacidn,
qgue el Supremo Gobierno de Chile denominara al principal
aeropuerto del pais, para que, en un acto de justicia, recuerde a
este gran chileno.

6 Citado en "El Comodoro Merino Benitez, Hombre del Destino" por Pizarro Soto, Alejandro. Fundacién Arturo Merino Benitez, Santiago 1998.
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¢ Autoridades edilicias de Chillan recordaron a uno de sus ilustres hijos

Dentro de su ocupada agenda publica y
familiar del dia lunes 17 de mayo, el sefior .\

Alcalde de Chillan, don Sergio Zarzar
Andonie, en compaiia del general de
Brigada Aérea (Tl) Hugo Salinas Valderrama,
director de Personal y Logistica de la Fuerza
Aérea de Chile, y de un representante de la
DGAC, guardando distancia social y con sus
respectivas mascarillas, no quisieron dejar
de expresar el carifio por don Arturo Merino,
presentaron ofrendas florales frente al busto
del comodoro Arturo Merino Benitez,
ubicado en el frontis de la Intendencia de la
Regiéon de Nuble, en el centro civico de la
ciudad.

Por otra parte, la corporacién “Escuadrilla Aérea Biobio-Nuble”,

Ry
N
.

El sefior alcalde de Chilldn, don Sergio Zarzar
(Fotografia gentileza del Diario La Discusion de Chillan)

recordd el natalicio, con una muy

interesante nota en el diario El Sur de Concepcién, y que reproducimos a continuacion.

Natalicio de Arturo Merino Benitez

Hace 133 anos nace en la ciudad de Chilldn,un 17
de mayo, don Arturo Merino Benitez, el padre de la
Aeronautica Nacional. Don Enrique Campos Menén-
dezen el libro sobre la vida del fundador de las prin-
cipalesinstituciones aeronduticas de nuestro pais se-
nala: “La historia no ha incluido oficialmen-
te, dentro de su solemne dmbito de mar-
mol, a los pioneros de la aviacién chi- £%
lena”. A4

Ir

impulso generoso, plenosde herois- [

mo, con clara vision del porvenir, —

ofrecieron vida, salud y energiasen ==
prode una causa trascendental y jus-

ta, constituye un sagrado deber, sena-
la en su obra “Historia Aerondutica de
Chile” el coronel Sr. Enrique Flo-

/ “ P .
Recordar a los hombres que con A8 (Tl =

ﬁf’;@@»

yodel aiio 1928, la Linea Aéropostal Santiago-Arica
el 3 de marzo de 1929 y la Fuerza Aérea de Chile, el
21 de marzo de 1930.

En su natalicio cémo no mencionar las palabras
del comandante en jefe subrogante, general de Avia-
cién Sr. Joaquin Garcia Sudrez, con motivo de

su fallecimiento: “No es solo el hombre, au-
ténticode estacausaque hemosabrazado
conorgulloyemocion. Noessoloel for-
jadorde pasajes histéricos que vivierael
‘r pais,con otros personeros de importan-
o te gravitacion politica. Es también el
realizador de 1a unién de todo Chile
con la formacion de la Linea Aérea Na-
cional y sus modernas proyecciones in-

ternacionales.
Esel hombre bondadoso,que tien-

e,

res Alvarez. MAXIMILIANO DIAZ SOTO de sumano generosaalaZona Aus-
Arturo Merino Benitez,esuno o e Corporaci 6n “Escuadrila tral, amalgamandola personalmen-
de losilustres personajesa quien Aérea Biobio-Nuble® te en un vuelode gran repercusion.

mads debe nuestra aviacion.

Militar de carrera, artillero para ser mds preciso, tu-
vo que comandar a los oficiales de Ejército que se de-
dicaban a estanueva rama de nuestra defensa nacio-
nal. Asf, a los cuarenta anos, comprendiendo que s6-
lose puede mandarcon au(ondax moraly cuandose
conoce el quehacer de los subordinados, siguié un
curso de piloto aviador, dice la historia.

Al recordar en esta fecha, es necesario senalar la
magna tarea de bien publicoemprendida poreste in-
signe aviador, las cuales marcaron un hito en el de-
sarrollo y crecimiento de la aerondutica nacional, y
por cierto en el desarrollo y crecimiento de nuestro
pais, la creacion del Club Aéreo de Chile el 5 de ma-

Es el hombre idealista, que suena
consu Chile realizado, libre de la miseria, de laigno
rancia del olvido.

Lo recordamos alto, fuerte, recio. Admiramos su
inteligencia, su estampasoberbia de caballero del ai
rey aquellas virtudes que poseen algunos Yam con-
vertirse indefectiblemente en verdaderoslideres. Por-
que nacieron porexpreso mandato del Supremo Ha-
cedor para dirigir hombres, guiar voluntades y sefia-
lar oportunamente con precision y acierto, el mejor
rumbo hacia el progreso, hacia un mejor destino”.

El Comodoro Arturo Merino Benitez marcé una
senda con su ejemplo de servicio impersonal, de sa
crificio, honestidad, y franqueza.
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s Asistimos a las X Jornadas de Historia Aerondutica y Espacial
Rioplatense.

El pasado 20 de mayo por la tarde, se realizé una muy interesante Jornada de charlas sobre historia
aerondutica rioplatense, donde expusieron distinguidos sefiores Miembros Correspondientes de
nuestra corporacion de Argentina y Uruguay.
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Este muy especial encuentro, tiene sus raices en hechos de conectividad y amistad aerondutica, como
lo fueron el temprano doble cruce del Rio de la Plata en globo que realizara Jorge Alejandro Newbery
el 24 de noviembre de 1912, y meses mas tarde, el vuelo en avidon entre Buenos Aires y Montevideo
gue realizara otro precursor y benemérito de la Aerondutica Argentina, Pablo Teodoro Fels el 23 de
mayo de 1913. Fels quien era oriundo de Villa Mercedes como toda su familia, y habia obtenido el
brevet internacional de Piloto Aviador N°11, expedido entonces por el Aeroclub Argentino.

< Aniversario del Circulo de Coroneles de Aviacion de la Fuerza Aérea de
Chile

El miércoles 26 de mayo pasado y guardando todos los protocolos de
aforo permitido como de distanciamiento social, el Circulo de Coroneles
de Aviacion de la Fuerza Aérea de Chile conmemoro su trigésimo cuarto
aniversario, con un muy agradable y célido almuerzo privado en el Club
de Campo de Oficiales Quinchamali.

Tras unas muy acertadas y calidas palabras de bienvenida de su
presidente, el CDA Luis Filippi De Solminihac, dio paso a una invocacién
espiritual oficiada por el Capelldn CDG (SR), Presbitero Juan Carlos
Fuentes Arenas, en donde se dio gracias a Dios por este nuevo
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aniversario, se recordaron a los miembros fallecidos y se rogé por la salud y bienestar de los presentes
y sus familias.

A continuacion, el Secretario y Past President de la corporacion, CDA Edgardo Villalobos Chaparro
realizd una muy interesante remembranza histérica que podran encontrar en el Boletin del “Circulo de
Coroneles de Aviacién” inserto mds adelante, para su descarga en esta revista.

El CDA Edgardo Villalobos Chaparro durante la exposicion

Por parte del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, su presidente don Norberto
Traub, hizo entrega al Circulo de Coroneles de Aviacidn, a su presidente y dos de sus integrantes mas
antiguos, de una resefa biografica de una de sus recordadas y valoradas miembros, la aviadora Margot

Duhalde Sotomayor.
iLes deseamos a todos los integrantes del CIRCULO DE CORONELES DE AVIACION
muy feliz aniversario y una larga y fructifera vida!

¢ 46° Aniversario Creacion del Instituto Nacional Newberiano
A las 19.00 horas del pasado jueves 27 de mayo, asistimos virtualmente al acto de conmemoracién con
el que se recordara el cuadragésimo sexto aniversario del Instituto Nacional Newberiano de la
Argentina. Nacido el 27 de mayo de 1975, como Instituto de Historia Aerondutica Argentina “Jorge
Alejandro Newbery”, fue nacionalizado el 27 de mayo de 1997, y hoy depende de la Presidencia de la
Nacién Argentina a través de su Ministerio de Cultura.
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Su misidn es la investigacion, difusion y conocimiento de |la Historia Aerondutica y Espacial Argentina,
tanto civil como militar.

Al respecto su Presidente, el Comandante Mayor Profesor Salvador Roberto Martinez comentaria en la
ocasion: “el sentido de pertenencia o sentimiento de pertenencia es la identificacion subjetiva que un
individuo experimenta respecto a un grupo, una organizacion o una comunidad, en donde se siente
cémodo, bienvenido y/o aceptado, es decir, en donde siente que pertenece.”

“El Instituto Nacional Newberiano, es una entidad Decana en el Pais e Iberolusoamérica, dedicada a
difundir en todos los ambitos posibles: la vida, obra e ideario del fundador de la Aerondutica Argentina,
Ingeniero y Aviador don Jorge Alejandro Newbery; como también la de hombres y mujeres que hicieron
posible su desarrollo y a divulgar la Historia Aerondutica y Espacial, por todos los medios a su alcance...
“..ser Miembro de este Instituto, implica la obligatoriedad de defender y difundir los ideales y hechos
de nuestro “Numen Tutelar”, mantener y acrecentar el nivel académico del mismo y contribuir
concretamente a la difusion de la historia aerondutica y espacial...” Finalmente agregaria: es este
“nuestro sentido de pertenencia”...

A continuacion, se realizé una importante conferencia enmarcada en el Centésimo Cuadragésimo Sexto
aniversario del nacimiento de Numen Tutelar de esa corporacion hermana, don Jorge Alejandro
Newbery Malagarie, la que estuvo a cargo del Profesor Doctor Antonio Las Heras, director del Instituto
de Estudios e Investigaciones Junguianas de la Sociedad Cientifica Argentina y Miembro de Numero del
Instituto Nacional Newberiano.
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La excelente oratoria e investigacién del Dr. Antonio Las Heras, ayudd a exponer una semblanza mas
de la noble faceta caritativa y de “hombre de bien” tan caracteristica del creador de la aerondutica
argentina, sin nombrar los otros méritos de este précer; ingeniero, aviador, funcionario publico probo,
atleta y una larga lista de otros atributos, que ya estan volcados en un sinfin de libros dedicados a su
figura, sin olvidar el Ultimo trabajo “Jorge Newbery — El Paradigma Argentino”, del presidente del
Instituto, Profesor don Salvador Roberto Martinez y el especial de investigacion biografica que nuestra
corporacioén, el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, realizara en marzo de 2014
(https://12f13497-efOe-5263-ee21-d455e5cd2640.filesusr.com/ugd/94ade7_a2b6a450738a44fa8el77a7e30b670e8.pdf).

iiiLes deseamos un MUY FELIZ ANIVERSARIO, Instituto Nacional Newberiano!!!
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GENERAL DE ALA P.A. D.E.M.A.
RODOLFO RODRIGUEZ QUEZADA

Fuerza Aérea Mexicana

De caracter recio, presencia fuerte y con objetivos
definidos, pero a la vez con actitud serena, facilidad de
palabra y abierto en su platica, que son el reflejo de una
solida carrera, cimentada en las experiencias vividas a lo
largo de 47 afios de servicio en la Fuerza Aérea Mexicana,
era la forma de poder definir a un soldado del aire que dejé
un amplio legado la aviacion mexicana, al General de Ala,
Piloto Aviador, Diplomado del Estado Mayor Aéreo,
Rodolfo Rodriguez Quezada.

L
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Rodolfo Rodriguez Quezada (Q.E.P.D.)

Nacié el 1° de agosto de 1958, sus primeros afios los vivié en la popular colonia de Zacatenco, al norte
de la Ciudad México. Desde nifio nace en él su gusto por la aviacion, su sefor padre lo llevaba al
aeropuerto, para ver desde la valla perimetral las operaciones de aeronaves y con ello el anhelo por ser
piloto aviador crecid en él.

Ingresd a la Escuela Militar de Aviacion el 1° de agosto de 1974, graduandose cuatro afios después, el
1° de septiembre de 1978 como Subteniente F.A.P.A., iniciando asi una brillante carrera militar,
iniciando en diferentes Escuadrones Aéreos.

Ya con el grado de Capitan 1/0., obtiene el mando de su primera unidad de vuelo, siendo Comandante
del Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico en la Base Aérea Militar No. 1 (Sta. Lucia, Edo de
Méx.), mas tarde es asignado Comandante del 5/0. Grupo Aéreo y Comandante de las Estaciones Aéreas
Militares Nos. 4y 1. y enfrentado grandes retos, se convierte en el primer piloto de la FAM, que recibid
y aprobd el curso de vuelo del avion Hércules C-130, en la Base Aérea de Eglin, Florida, E.U.A., y solo
siendo Capitan 2/o.

Aqguel joven oficial de la FAM, que sofiaba con volar aeronaves comerciales, y que tenia planeado al
terminar los afios de servicio obligatorio en la Fuerza Aérea Mexicana y verse a los mandos de los 727
de la Cia. Mexicana de Aviacidén, ve una carrera militar ascendente, el entonces ya Teniente Coronel
Rodriguez Quezada replantea su futuro en las fuerzas armadas mexicanas.
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En el ambito académico, el Gral. Rodriguez Quezada se distinguio por una trayectoria llena de grandes
desafios profesionales, sus mas destacados logros académicos: Licenciatura en Administracion Militar
en la Escuela Superior de Guerra; Maestria en Administracion Militar para la Seguridad y Defensa
Nacional en el Colegio de Defensa Nacional; Cursos de Mando y Estado Mayor Aéreo, de Instructor
Académico y Colegio de Guerra Aérea, en la Base Aérea de Maxwell, Alabama, E.U.A.; Maestria en
Estudios Estratégicos Internacionales, en el Colegio de Guerra Aérea, Maxwell, Alabama, E.U.A., entre
otros

Su trayectoria profesional va en ascenso, se le asignaron comisiones como Jefe de la Seccién Académica
de la Escuela Militar de Aviacion y en el Estado Mayor de |la Fuerza Aérea (EMFA), entre las que destacan
las Subjefaturas de la Seccién Primera (Recursos Humanos), Segunda (Inteligencia) y Quinta (Planes
Estratégicos), para posteriormente ser designado, en septiembre de 2009 es designado como Jefe de
la Seccién Segunda (Inteligencia). Estando al mando de la Seccidén Segunda, tuvo diferentes retos, uno
de ellos fue la recuperacién de la memoria histdrica de la FAM vy lograr abrir nuevamente el Museo
Militar de Aviacion; organizar el 1ler. Espectaculo Aéreo de la Gran Fuerza de México en agosto de 2011,
en la BAM 1; e incluso en apoyo a los Juegos Panamericanos de Guadalajara 2012, logré coordinar que
por primera vez un Boeing 727 de la FAM , portara titulos, insignias y las mascotas en el fuselaje y
transportar la Antorcha Panamericana.

Entre los aifos de 2011 al 2013, siendo Coronel, es asignado como Agregado Militar y Aéreo de México
en la Republica Popular China, siendo esta una muy importante comisidon dentro de su carrera. A su
regreso a México, en 2014 ocupa la comandancia de la Estacién Aérea Militar Nam. 1, en el Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de México.

A lo largo de su carrera, el Gral. Rodriguez Quezada, recibié diversos Premios, Condecoraciones y
Reconocimientos por méritos propios, entre los cuales estan: Presea “Ing. Juan Guillermo Villasana”,
otorgada por el Colegio de Ingenieros Mexicanos en Aerondutica; Medalla conmemorativa “Primero de
Agosto” otorgada por el Ejército Popular de Liberacién de China; Presidente Honorario de la Federacién
Mexicana de la Industria Aeroespacial (FEMIA) y Medalla “Mérito Santos-Dumont” otorgada por el
Gobierno de la Republica Federativa de Brasil.

En el afio de 2015, es designado como Comandante del Comité de Planeacién del Centenario de la
Fuerza Aérea Mexicana. Durante esta gestién, organiza un espectacular vuelo entre Pachuca y Ciudad
de México con un Stearman PT-17, transportando valijas de correo, para conmemorar el 98 aniversario
del primer Correo Aéreo; En coordinacion con el Comité de Lucha Contra la Tuberculosis, consigue que
se emita una planilla de timbres conmemorativos de los 100 afios de la FAM y es el Presidente del
Jurado Calificador del actual Himno de la Fuerza Aérea Mexicana.

Su legado, Feria Aeroespacial México, FAMEX

Mientras cumplia sus funciones como Comandate de la Estacion Aérea Militar NUm. 1, en el Aeropuerto
Internacional de la ciudad de México, en el mes de mayo de 2014, recibe la orden del entonces
Secretario de la Defensa Nacional, Sedena, General Salvador Cienfuegos, el llevar a cabo la realizacién
de un magno evento, dentro de las celebraciones del Centenario de la FAM (2015) para apoyar en un
escaparate a la industria de México, al desarrollo econdmico y progreso de nuestro pais. Asi nace la
Feria Aeroespacial México, cuya primera edicidn se programa para el mes de abril de 2015.
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Con el apoyo total e institucional de Sedena, es nombrado Presidente de FAMEX 2015, y en ese
momento con su visidn de trabajo en equipo, una indiscutible capacidad de negociacién y un objetivo
trazado de alcance global, logra en abril de 2015 realizar la primera Feria Aeroespacial de México
(FAMEX-2015). Alcanzando hacer del evento que, en su primera edicién, se convirtiera en la principal
plataforma de promocion de la industria aeroespacial mexicana. Con su ratificacion como Presidente
de FAMEX 2017, dos afios mas tarde alcanza nuevamente sacar adelante este evento y ademas lo
posesiona como el segundo mas importante de su tipo en Latinoamérica; es nuevamente ratificado por
el Secretario de la Defensa Nacional en la presidencia del Comité de FAMEX 2019 y en esta ocasién
inicia una intensa promocion a nivel internacional de México y su industria aeroespacial, y Canada fue
el primer pais invitado por lo cual, en el 2019, la tercera edicion de FAMEX obtiene sobresalientes
resultados, considerandola como la mejor de las tres ediciones.

Ante estos resultados, ahora el General Luis Crescencio
Sandoval Gonzdlez, Secretario de la Defensa Nacional,
ratificé al General de Ala P.A. D.E.M.A. Rodolfo Rodriguez
Quezada, como Presidente de la FAMEX-2021. Dandole
continuidad a este importantisimo evento para la
industria aerondutica mexicana. Esta nueva edicidon
estaba llena de grandes retos, la meta era situar a FAMEX
en el TOP 10 de los grandes eventos Aeronauticos y
Espaciales a nivel mundial, Estados Unidos seria ahora el
pais invitado, pero ademas, debido a la emergencia
médica global que origino la pandemia del Covid-19, era
desarrollar un evento con las mas altas medidas de
bioseguridad, por lo cual por primera vez FAMEX se
desarrollaria en el mes de septiembre en lugar del
tradicional mes de abril.

Sin embargo, el General Quezada, ve mermada su salud
y ante esta situacidon, tiene que ceder el mando de
FAMEX 2021, al General de Grupo César Tapia Jiménez,
no sin antes deseandole lo mejor y dandole todo su
apoyo para esta gran tarea.

En su carta de despedida, sefiala lo siguiente: “Desde que fui nombrado para organizar la primera
edicion de FAMEX he dedicado todo mi tiempo, profesionalismo y capacidad en desarrollar un evento
digno de México, que promoviera ante el mundo, el potencial, talento y capacidad de organizacion de
los mexicanos”.

La manana del 4 de mayo de 2021, se da a conocer el fallecimiento en el Hospital Central Militar del
General de Ala, Rodolfo Rodriguez Quezada, tras padecer un agresivo cancer. Su deceso fue anunciado
por el Secretario de la Defensa Nacional (Sedena), General Luis Crescencio Sandoval Gonzalez, quien se
dirigi6 a su persona con el siguiente mensaje “Despedimos con pesar a un militar ejemplar que deja un
legado de valores y virtudes en este Instituto Armado, durante su trayectoria militar, entre otros
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importantes cargos, se desempeiié como Presidente del Comité Organizador de la Feria Aeroespacial
México”.

Uniendo México y Chile

Cuando el General Rodriguez Quezada recibié en el mes de mayo de 2014, la tarea de organizar una
feria aeronautica en México, partiendo de cero, recurre a observar y tomar las experiencia de las
eventos que se desarrollaban exitosamente a nivel mundial como los son el Salén Aeronautico de
Farnborough, en Londres; el Salén Aerondutico de Le-Bourget en Paris, Francia; el Dubai Air Show, en
los Emiratos Arabes Unidos; el Salén Internacional de la Aviacién y el Espacio de MAKS-Moscu, Rusia y
en nuestra region la Feria Internacional del Aire y del Espacio (FIDAE) en Santiago de Chile.

El General Quezada y su equipo mantienen diversas reuniones de trabajo con el Comité Organizador de
FIDAE-2016, estudiando todo lo que conlleva la logistica de un evento con gran experiencia en el
continente, y se establece una fuerte relacion entre FAMEX y FIDAE de intercambio y reciprocidad,
FIDAE participa con stands para promoverse en México en las ediciones de 2015, 2017 y 2019 de
FAMEX, mientras que el General y su equipo estan presentes en las ediciones de 2016 y 2018 de la feria
chilena, se tenia prevista participar en FIDAE 2020, pero lamentablemente la contingencia mundial por
COVID-19, cancelé la edicion programada.

Algunos integrantes del IIHACH junto al entonces General de Grupo de la Fuerza Aérea Mexicana, don Rodolfo
Rodriguez Quezada, quien nos formulara una invitacion para participar en la Feria Aeroespacial México de 2017.

El General de Ala Rodolfo Rodriguez Quezada, en tan pocos afios establecid los lazos de cooperacion y
trabajo, con las autoridades, fuerzas armadas y empresarios chilenos, que integran a FIDAE, para crear
una sinergia entre ambas ferias, para estimular el desarrollo aeronautico de Latinoamérica ante las
grandes potencias internacionales en aviacion y el espacio.

Victor Hugo Gutiérrez Gonzalez
Academia de Historia Aerondutica de México
Miembro Correspondiente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile en México.
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GENERAL DE AVIACION
ENRIQUE ESCOBAR RODRIGUEZ

“Creo que también tengo algo que decir”

Egresado de la Escuela de Aviacion "Capitan Manuel
Avalos Prado" en 1951, a lo largo de su carrera presto
servicios en diversas guarniciones del pais desde Iquique
en el norte, hasta Punta Arenas, en el austro lejano,
llegando a la cuspide de ella al alcanzar el grado de general
de aviacion.

GAV. Enrique Escobar Rodriguez (Q.E.P.D.)

De su paso por la Fuerza Aérea se le recuerda entre otras destinaciones como oficial de escuela, en que
en 1958 le tocd recibir en condicidn de reclutas a un grupo de muchachos entusiastas, a los que primero
ensefd a obedecer y luego a mandar, entregandolos cuatro afios mas tarde a la institucion formados
como flamantes subtenientes.

Como general le correspondié asumir el mando de una brigada aérea y la intendencia de una provincia
en horas criticas para la nacion, derivadas de la situacion internacional con un pais vecino, cuando se
estimaba que el enfrentamiento era cuestién de horas.

Momentos en que demostrd su recia personalidad, temple y sobre todo mucha prudencia, no siendo
entonces extrano, que posteriormente se le asignaran labores de gobierno como ministro de estado,
en un ambito politico muy distinto al castrense.

Ya en condicién de retiro, por su dilatada trayectoria fue designado embajador en un pais lejano, nacién
muy diferente a la nuestra donde supo representar dignamente a la patria.

Al ver que su actividad laboral llegaba a su fin, lentamente se fue alejando de la escena publica y tal
cual lo hacen los viejos artistas, hizo mutis por el foro, recluyéndose en la tranquilidad de la vida en
familia.

Fue por entonces que a nuestro instituto llegd a conocimiento lo sucedido durante un vuelo de un avién
de la fuerza aérea, en el cual, de noche, con muy mal tiempo y con fallas en los instrumentos de
navegacion, se habian vivido momentos de real peligro. Y como sucede en estos casos, surgido
versiones contrapuestas.

Siendo él uno de los pilotos al mando, decidimos consultar la suya, debiendo reconocer que lo hicimos
con aprensién, dada su fama de hombre de cardcter adusto y reservado.

|
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Sin embargo, nuestra primera sorpresa fue cuando nos atendié amablemente diciéndonos; “Yo iba en
ese avion, por lo que creo también tengo algo que decir...” relatdndonos como habian acaecido los
hechos y de cuan valiosa ayuda recibieran de camaradas de una base aérea cercana, que enfrentando
las adversas condiciones meteoroldgicas, se hicieran al aire en otro avién institucional ayudandolos a
descender a tierra cuando el combustible estaba préximo a agotarse.

Esa tarde, en la quietud de su casa, conocimos a otro hombre. Al que sin saberlo, se ocultaba bajo una
recia personalidad militar.

Enterandonos de su infancia lejana, un tanto dura. De los sentimientos que lo embargaban para
navidad, de las circunstancias que motivaron su ingreso a la Fuerza Aérea, primero a la Escuela de
Mecdnicos y de su posterior paso por méritos a la Escuela de Aviacidn.

Asi como en los antiguos teatros, la cortina lentamente se iba abriendo dando acceso a la escena, se
nos fueron develando otras facetas suyas. La del anciano que amaba la quietud de la musica del violin,
del que se indignaba al constatar que alguien maltrataba a un animal indefenso y sobre todo, del
aprecio que como viejo soldado sentia por quienes habian sido sus camaradas y subordinados.

De su alegria al enterarse de los éxitos de sus cadetes del ayer, los de la Escuadrilla "Tigres Voladores",
guienes ya también en situacion de retiro, lo habian nombrado "Tigre Mayor".

Pero como la vida tiene muchas variables, fuimos testigos de su sincero pesar ante las dificultades y
tragedias que a algunos de ellos el destino habia deparado.

A la postre, tal como el arbol viejo lentamente va perdiendo robustez, con el correr de los afios su fisico
se fue deteriorando y nuestros encuentros en el hospital institucional se fueron tornando mas
frecuentes.

Su mirada lucia degastada y sus pasos eran lentos y vacilantes, pero en su alma seguia cobijando los
mismos sentimientos de antafo, hasta que producto de la pandemia aquellos encuentros llegaron a su

fin, cuando una sana prudencia le aconsejé no traspasar las puertas del hogar.

Mismas circunstancias que obligaron a que sus exequias se realizaran bajo un minimo ceremonial
institucional, sin los honores a que su alto rango, en tiempos normales lo habia hecho acreedor.

Al sacar del templo la urna que contenia sus restos, lo hicimos con la certeza que con él se alejaba parte
importante de la historia de las alas de la patria.

Sergio Barriga Kreft
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Aircraft Mission and Kill Markings

by Ernest R. McDowell

ﬁ. squadron/signal publications

«* En mayo, hemos recibido para nuestra
biblioteca virtual nuevas e interesantes
publicaciones digitales que ya estdn
disponibles para su lectura, consulta o
descarga.

Muchas gracias a todos quienes han aportado con
un muy util, interesante y benéfico material.
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o Diew régit nos destinées ; il faut savoir se résigner sans
courber la téte et continuer plus avant vers avenir. w
Jean Mermoz

ROYAL AIR FORCE

A CENTENARY OF OPERATIONS

MICHAEL NAPIER

Mermoz au Levant- L’envol de I’Archange
Canistory/Bechennee2021

FOREWORD BY
AIR CHIEF MARSHAL SIR STUART PEACH
CHIEF OF THE DEFENCE $TAFF
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IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de cardcter historico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

«»* El Circulo de Coroneles de Aviacion, nos envio muy gentilmente su Boletin
especial aniversario y que compartimos con ustedes en esta edicion descargable

ORDEN DEL DiA DEL CIRCULO
DE CORONELES DE AVIACION

OAST ALRTA, SCDE DEL C.CA, DUVIVIVIOCT

INFORMATIVO OFICIAL N° 04/2021

L- NOTAEDITORIAL

TRIGESIMO CUARTO ANIVERSARIO DEL CCA

Bl midrcoies 26 de mayo en s terrazas del Club de Campo Quinch ), con una asi -
d&wmwcckawwowmtmngdamnmmmmamﬂa
B Gerente General de Chbes, CDA Amseimo Salas, fiado por el Gerente dd Chb
Quinchamali, COA Rubén Fuentealba, ambos de unifiorme, Cieron k2 bienvenida cficial al Club
NUeSYCse Mds andguos miembeos, s nonagenancs Corcneles Danién Montava y Eduardo
Lago, Quienas e emosionaron con tal recepddn, gesto gue fue agradecido y reccnodico por ¢l
Dwectonio del CCA

La Azambiea se inicid con una rememianza hisiieica de ke origenes dd Circdo, que su
capoator ¢ Past-Presidene y actual Secretano, el COA Edgardo Vikkbos, se encagd de
describir desde ke nicos de la Fuerza Adrea, mostando una fologratia del Ao Mandso
ntegrada exclusivamente por oficiales de cuatio galones en su bocamanga Preseniadion que
¢ adunta como Anexo A,

Hmm«maumaquén Moau\mpodocotwa ¢l COA Rend Armiagada, dio
vida & CCA rechs 9 por compartr nédics epeotio 08 nuestics
COMRIR0s.

En seguida ol Capelan Insthuconal hzo una imocacdn esprbual recordando a quents nos
dejaron en los dos dimos a'os y bendiciendo & ke integranies de Circuld, tanio presentes
OOMO AUSeNNes

En un breve dscurso el Presicente dal Circulo destacd la felcdad que generaba o reencuentro
personal despulds de mis de un aho de reoeso, par hego enegar ka paatva a b Asambiea
B CDA Antonio Mo SObCiS |a colaboradion de s o Mes para recopdar antecedentes
de los helodpleros en la Fuerza Adrea y oditar un Bvo S0bee esa versdtl aercnave.

E.ﬂ- Sl L300 G S B Dbt B A, i S S, 3 Abew wiei Bl CEA
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«* Importante nota del Seiior General Director de Carabineros de Chile y que
compartimos con ustedes con ocasion del aniversario de esa gloriosa Institucion.

Santiago de Chile, mayo 03 de 2021.-

Sedor

Presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile
Don NORBERTO TRAUB GAINSBORG

Presente

Estimado Sr. Traub, acuso recibo de su atenta nota, a través
de la cual nos hace llegar un afectuoso saludo, con motivo de conmemorarse el
94° aniversario de Carabineros de Chile.

Sobre el particular, deseo exteriorizar mi més profundo y
sincero agradecimiento por las calidas expresiones que tuviera la gentileza de
hacerme llegar en esta fecha de particular significacion para cada uno de los
Carabineros que forman parte de esta institucion que me honro en comandar y
que dia a dia reafirman con trabajo su vocacién al servicio de la comunidad.

Finalmente de[eo reiterar mi fggradecimiento y a la vez

manifestarle las expresiones de especial consideraci@n, saludp muy atentamente

a Usted. C

RICARDO A. YANEZ REVECO
General Director de Carabineros

|
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** Nota del presidente de la International Commission of Military History

Istersataml Commbaion of Military Halory
Cammiwicn Inlernatsssde d' Hisleire Militaice

The Prevideat
Le Prévidest

18 May 2021

Dear colleagues of JCMH and tellow muliary histomuns,

AS vou are guare, in tus penod of sanitary emergence, the Internatsaal Copamiss

Melitary Hissowy, remamed  active 1 all possble flelds complaace with sutwmory
oblipanons, amelworation of exisiing inauaives, and Laoching of new poogects, We oaly

marssad oar Congress i pessence n 20X

1 am porw appy w gunoance that, unless anpuradictabNe and unbikely ne FALNE eveants Wil
occur, we shull be abde 10 have cur XLVI Coagress m Athens in peesence Irom =" August
b S 'f‘.il.'n.!'-: 21 on the general theme fade pesdence Wures since e XVHT Ceanury

Commussion of Miliary Histoey, chared by Maywr Ge

1 pOoject, ofpaniong a Cangiess & 1o owl

All conduitions wall e sanshied: scenulic qualuy, sman cellural events

wsial panteran

selunty condaans fram the sa view, ad 4 beaunulul post-Congress wour o

disconer a part of Greece, the cralle of Eurcpean avilizaton,

Al Informaton on the Congress can be found a0 the address
antematicopiconprece 00 Ll grf - 1 camesty invite you o vissa dus Congress's
wibsile and '-gl:'..'-:A- ool Yodr paricipaaon "1:.'..- ol Yoo are famubar with ow
Congresses and will not muss this oppostunny 1o meet again; new panicipants Wil discover a

kind of event wiuch will reman mpressad 0 thewr memanes and enhance the know ledge ol

Ihe conmunity of KXMH and all milingy sonaas will once agan demons

commuament as a "Hand of Hrothers” and a "dnian) Eranpou™ (Saciety of Faends), as o

appropaale 1o 2y o s year winch maks the bicemennul molversany of the hezimmune ol

e Lircek war of Independence

Prol. Massimo de Leoaardus
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** Importante nota del Seifior Embajador de la Republica Argentina y que
compartimos con ustedes con ocasion del aniversario Patrio de esa hermana

Nacion.

Santiago, 27 de mayo de 2021

Al sefior Presidente

del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile
D. Norberto Traub Gainsborg

Presente

De mi consideracidn:

Tengo el agrado de dirigirme 2 usted a fin de agradecerle muy
especialmente en nombre de la Republica Argentina y en el mio propio, el célide szludo
que hicierz llegar el pasado 25 de mayo, con motivo del 211*Aniversario de la Revolucién

de Mayo.

Hago propicia la ocasién para saludar a usted con las expresiones de

mi mas alta y distinguida consideracién.

Rafael Bielsa
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«» Importante nota de adhesion de la Academia Jorge Chdvez de Argentina y que
compartimos con ustedes con ocasion del natalicio de este ilustre precursor.

PRESIDENCLA DE LA NACION
MINISTERIO DE CULTURA
INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANG

EMBAJADA DELPERU
AGREGADURIA DE DEFENSA
Y AFREA EN ARGENTINAY
TRUGUAY

Buenos Aires, 9 de junio de 2021
SENOR PRESIDENTE

Tengo el Honor de saludar a la distinguida Persona de Usted, y por su
intermedio al Honorable Consejo Académico del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas
de Chile, en nombre propio y del Honorable Consejo Académico de la Academia Jorge Chévez
Dartnell Argentina, con motivo del Acto Patridtico a llevarse a cabo en la Plaza Pert , de Santiago,
el préximo dia lunes 14 de junio a las 1630 Hora Local de la Reptiblica de Chile.

Al mismo tiempo, expresarle nuestro completo regocijo y adhesién a tan
importante Acto, que une una vez més a nuestros tres Paises tan imbricados en la comtin Historia
de la Libertad, ejemplo de hermandad en nuestro Subcontinente Sudamericano.

Sin duda alguna ese prestigioso Instituto Hermano, del cual tengo el
privilegio de ser Miembro Correspondiente en la Repiblica Argentina, marca un rumbo sefiero y
pristino en la Investigacién, Difusién y Ensefianza de la Historia Aerondutica y Espacial, para bien
de los pueblos y la fraternidad los mismos .

Sefior Presidente, hago propicia esta méds que feliz circunstancia para hacerle
llegar las plenas seguridades de nuestra mayor consideracién personal y profesional, haciéndola
extensiva a la totalidad de los prestigiosos Académicos que lo secundan, y que con su imponderable
tarea, hacen posible el suefio Histérico del Arte del Vuelo.

Fieles al Adagio del héroe Peruano Don Jorge Chévez Dartnell:
"ARRIBA,STEMPRE ARRIBA", lo estrecho en un més que fuerte abrazo trasandino, a través de la
Cordillera de los Andes, que nos une indisolublemente como fieles custodios de las Glorias y

Tradiciones Aeronduticas y Espaciales.
Lol /|

Prof Univ Grad RR 1l Salvador Roberto Martinez
Comandante Mayor Aviador del EA ARA GNA PBA
Presidente de la Academia Jorge Chavez Dartnell Argentina

AL SENOR

DIRECTOR del INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE
Don Norberto Pablo TRAUB GAINSBORG

S / D

Av.L.N. Alem 719 1°of. 4 (1001) CAB.A Telifax: (54-11)5166-0714 / 0942
e-mail: info@institutonewberiano.gob.ar
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¢+ Ciclo de Charlas conjuntas desde el 1° de julio. Baje aqui su programa.

8

DEBATES Y PENSAMIENTO | EN LINEA Alliancelrancaise

Buenos Atres

J?
CICLO HOMENAJE DE 4 ENCUENTROS

A100 afios de la extraordinaria hazafia del primer cruce de los Andes por una
muijer, la Alianza Francesa de Argentina, el Institut Francgais d'Argentine y la
Embajada de Francia rinden homenaje a Adrienne Bolland heroina de la
aviacién francesa, simbolo de audacia y superacién para las futuras genera-
ciones.

En la madrugada del1de abril de 1921, una joven e intrépida Adrienne Bolland
fue mas alld de su imaginacién. El cruce de la imponente cordillera de los
Andes desde Mendoza hasta aterrizar en Santiago de Chile quedaria registra-
do en los anales de la historia de la aviacién mundial, y la consagraria como
una de las mujeres mas destacadas del momento.

Encuentro inaugural | Jueves 1de julio, 18h | Via Zoom
Adrienne Bolland, vocacién y legado.

Su historia, el camino recorrido y la mujer hoy en la aviacion, logros y pers-
pectivas. Francia, Argentina y Chile unidas por la experiencia.

Palabras de apertura por S.E. Sra. Claudia Scherer-Effosse, Embajadora de
Francia en Argentina.

Dialogan:

- Christine Debouzy, Presidenta de la Asociacion Francesa de Mujeres Piloto
(AFFP).

-Vanina Busniuk, Presidenta de la Asociacién de Mujeres en la Aviacion Ar-
gentina (AMAA).

-Orietta Rodriguez, Presidenta de la Agrupacién de Mujeres Pilotos de Chile
"Alas Andinas" (AMPCH).

Modera: Maria Concepcién Sudato, AFBA.

» Actividad libre y gratuita

» Inscripciones a través del google forms disponible en la web. ADRIENNE BOLLAND: AVIADORA'

EJEMPLO Y LEGADO
v swemnces - B - @

QU [

. SU HISTORIA, EL CAMINO RECORRIDO Y LA MUJER HOY EN LA
~ AVIACION, LOGROS Y PERSPECTIVAS.

ANAC

www.alianzafrancesa.org.ar
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V. EFEMERIDES DEL MES DE JUNIO

La presente seccion aborda una serie de hechos y

acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes Espania e
de junio, los que hemos seleccionado para rortvgn K

mantenerlos vivos dentro de la historia aerondutica K/"

nacional e Iberoamericana. !

1/06/2000: LAN Airlines ingresa oficialmente a la
alianza global Oneworld. Esta alianza global reune a
trece de las mejores y mayores companias aéreas del
mundo, todas comprometidas en proporcionar
servicios y valor de clase mundial.

Oceand Alantico

2/06/1927: Son aprobados por Decreto N2 17.819 del
Brasil, el “Estatuto de Aviacion Militar” vy el
“Reglamento de Direccidn de la Aviacion Militar”.

2/06/1927: Son aprobados por Decreto N2 17.819 del Brasil, el “Estatuto de Aviacion Militar” y el
“Reglamento de Direccién de la Aviacion Militar”.

2/06/1937: Fallece el joven teniente de la Fuerza Aérea de Chile,
sefior Rodolfo Marsh Martin, piloto al mando del avién anfibio
Sikorsky S-43 “Chiloé”.

Junto a Marsh fallecieron el teniente Dario Aguilera, el Sargento
22 Arturo Pefia, el Cabo 12 Fernando Hermosilla y los pasajeros
Lorenzo Leuschner, Francisco Manuel Nufiez, Norman Mac
Auliffe, Armando Sanhueza Libano y su hijita Gloria Sanhueza.

Por la encomiable labor y trayectoria que tuvo este oficial,
principalmente en el desarrollo de la aviacion en estas australes
tierras, se bautizé en 1980 con su nombre la Base Aérea Antartica
ubicada en la isla Rey Jorge del Territorio Antartico chileno.
Denominaciéon que posteriormente se relegd sélo para el
aerédromo que esta base posee.

Rodolfo Marsh Martin

2/06/1938: “Fundase en la ciudad de Porvenir, capital del Departamento de Tierra del Fuego, una
sociedad que con domicilio en Porvenir y que bajo la denominaciéon de "Club Aéreo de Porvenir", tendrd
por objeto fomentar en todas sus formas entre sus asociados el deporte aéreo y propendera especial-
mente, y en cuanto sea posible, a la implantacién del trafico aéreo en la provincia y aun con el resto del
territorio de acuerdo con la legislacion vigente”.
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3/06/1913: Con esta fecha se realizé
la primera reunién formal del Aero
Club de Chile para dar como creada
esta institucion con fines deportivos
y cientificos en beneficio de Ia
locomocién aérea. La fecha de su
publicacidon oficial en el Boletin de
las leyes y decretos del Gobierno de
Chile, sera casi un mes mas tarde, el
4 de julio de 1913.

4/06/1919: Se dan de alta en el servicio de aviacion, el material de vuelo entregado por Inglaterra tras
el término de la Primera Guerra Mundial al gobierno de Chile. 12 monoplanos Bristol, 8 biplanos
Experimental Scout S.E.5 y 2 biplanos Avro.

EN LA ESCUBLA MILITAR DE AVIACION

B T 1

UXO DX 108 NUXVOS BIPLANOS «(AVRO» RXCIEN LLEGADOS A LA ESCURLA. |

Uno de los “nuevos aviones AVRO”

4/06/1928: El gobierno peruano autoriza a Faucett a operar en el pais, la compafiia contaba sdélo con
su primitivo “Curtiss-Oriole de 150 HP y un Avién Fairchild” de cinco asientos.

4/06/1986: Los ultralivianos argentinos Flightstar, LV-U-028 y LV-U-029, piloteados por César Uriarte y
Elvio Bullion, efectuaron el primer cruce del Estrecho de Magallanes en aparatos de este tipo. Dos dias
antes habian iniciado el raid "Uniendo el Pais", en Ushuaia. Tras haber pernoctado en Rio Grande y
Cerro Sombrero, el dia 4 se aprestaron a iniciar la tercera etapa hasta Kimiri Aike, donde aterrizaron a
eso de las 14 horas, habiendo realizado el cruce por la Segunda Angostura, a 2.000 metros de altura y
en medio de fuertes nevazones.
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4/06/2005: La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA) otorga el premio internacional
“Eagle Award”, a la Direccion General de Aeronautica Civil de Chile por contribucion a la
implementacién de mejoras en los Servicios de Navegacion Aérea.

5/06/1924: Dos afios luego su retiro del Ejército,
fallece el distinguido General de Divisidon, don
Aristides Pinto Concha.

Quien en 1913 fuera el primer Inspector General de f
Aeronadutica, cargo desde el cual apoyo el metddico

y eficiente desarrollo de la aviacién militar e impulsé

los esfuerzos del Capitdn Manuel Avalos, primer

piloto militar y Director de la Escuela de Aerondutica

Militar de Chile.

Sefior Arfstides Pinto Concha,
General de brigada.

5/06/1938: Creacién del Club Aéreo de Copiapd. Ubicada en la capital de la provincia homénima y de
la Regién de Atacama, con tradicién minera desde sus origenes.

5/06/1945: Fallece el Teniente Piloto Aviador,

sefior José Espinosa Fuentes, perteneciente al 'I"

famoso Escuadron Aéreo 201 de la Fuerza 0 AQUI YACEN LOS RESTOS MORTALES DEL
.. . . .. TTE.P.A. JOSE ESPINOSA FUENTES

Expedicionaria Mexicana, que participa en los MURIO POR LA PATRIA EL 5 DE JUNIO DE 1045

N/

frentes de guerra del Teatro Pacifico, durante la
Segunda Guerra Mundial.

EN LOS FRENTES DE GUERRA DEL PACIFICO
DURANTE LA Il GUERRA MUNDIAL

V PARA PRESERVARNOS EL ELEMENTAL DERECHO v
QUE GOZAMOS DIA A DIA LOS MEXICANOS

LA PAZ, UBERTAD Y SOBERANIA DE LA NAClJ\_y
L HAsLAOO OEL PA-Y(OI OF DOLORES

recuerda a los participantes de este Escuadron, y R oAt ne o oL LA PAENE S CAGSAMN

LIZADO POR SUS COMPANIROS SOBREVIVIENTES,

que se ubica en Bosque de Chapultepec. N SOKe ST 8 A

Sus restos descansan en el Monumento que

5/06/1963: Se constituye la Sociedad PANAMENA DE AVIACION INTERNACIONAL, S.A. (PAISA).

6/06/1921: El teniente aviador Eduardo Alfredo Olivero se elevé a mas de 8000 metros, batiendo el
récord sudamericano de altura, dando un nuevo galardén para la aviacién argentina y para este
continente.

6/06/1946: La Direcciéon General de Aeronautica Civil de Chile otorgd la primera licencia de
paracaidismo deportivo, al sefior Jorge Alberto Bonhomme Jélvez, ex paracaidista militar nacido en
Valparaiso y que sirviera en el Ejército Francés durante la Il Guerra Mundial. Bonhomme acreditd estar
en posicién del brevet emitido por la Parachute Training School de la RAF, en Ringway, Inglaterra.
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7/06/1936: Raid Punta Arenas - Puerto Montt - Santiago - Buenos
Aires - Punta Arenas efectuado por el piloto civil puntarenense,
sefor Franco Bianco Bianco. Su aventura se realizd con el objetivo
de hacer patente a las autoridades el aislamiento de la zona austral,
regresando a Punta Arenas un mes mas tarde.

Recibié por su hazafia un trofeo internacional, el que reconoce la
hazafia de realizar un raid tan extenso y dificil en un monomotor
deportivo, como fue el avion inglés Miles Hawk Major “Saturno”,
gue en la actualidad se encuentra exhibido en el Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio de Chile.

Franco Bianco realizé una gran proeza al unir por primera vez el trayecto de Punta Arenas - Puerto
Montt en vuelo directo sin acompafiante, travesia que se logré en 9 horas y 45 minutos, en su avién
Saturno. Luego de aterrizar en Chamiza, Puerto Montt, prosiguié a Santiago.

El Saturno habia despegado desde la base aérea Bahia Catalina a las 7:30 de esa mafiana del 7 junio,
donde fue despedido por los jefes de la aviacion local y amigos. La aeronave era un avion Miles Hawk
Mayor de 130 hp, monoplano de ala baja, que podia desarrollar velocidad crucero de 190 a 210 km por
hora y una maxima de 240. Considerando la distancia entre Punta Arenas y Puerto Montt, de unos 1.600
kilbmetros, el Saturno fue equipado con estanques suplementarios de combustibles en el espacio
destinado al copiloto, hasta un total de 340 litros que le permitirian 12 horas de vuelo.

El audaz piloto llevaba como alimento chocolate, galletas y medio litro de agua. Bianco vestia un equipo
de cuero forrado para defenderse del intenso frio de las alturas y calefaccion eléctrica para los pies y
manos. Por si tuviera que aterrizar en la Cordillera confiaba en su avién, que podia maniobrar en menos
de 100 metrosy, por si hubiese necesidad, llevaba un cuchillo campesino, como lo que se usaban en las
estancias, para sacrificar algun animal cordillerano.

Su aterrizaje sin novedad en La Chamiza se produjo a las 17:15 hrs. de ese mismo dia y fue transmitido
desde Puerto Montt a Punta Arenas para ser comunicado a través de la broadcasting de la época
(radioemisoras) y teatros de la comunidad. En los cines de la época, tanto en las funciones de matinée,
vermouth y noche, el publico aplaudié con indescriptible alegria la noticia.

Al dia siguiente emprendid la segunda etapa Puerto Montt-Santiago. Donde nuevamente tuvo
problemas meteoroldgicos, esta vez relacionados a la baja visibilidad. Tal seria que durante aquella
jornada le fue imposible llegar a Santiago. Por lo que a la altura de Loncoche tomd la decision de
regresar a La Chamiza.

Al otro dia, el 9 de junio, pudo finalmente emprender el viaje hacia Santiago, aterrizando en
el aeropuerto Los Cerrillos, a las 16:05hrs, en medio de un festival aéreo que organizé el Club Aéreo de
Chile, Santiago. Tal seria la magnitud del viaje que visité dias después, el 15 de junio, al Presidente de
la Republica, don Arturo Alessandri Palma, siendo acompafnado por el General del Aire, Diego Aracena
y el Comandante de Escuadrilla, don José Jara.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2021 Pag. 33



10/06/1933: Los aviadores espafioles Mariano Barberan y Joaquin Collar, llegan a Camagtiey, Cuba tras
un vuelo de 4,500 millas procedente de Sevilla, Espaiia, en el avidon “Cuatro Vientos” quienes venian en
misién de buena voluntad. Al dia siguiente contintan su viaje llegando a La Habana, donde permanecen
20 dias, para luego partir rumbo a México, donde aparentemente fueron ultimados al descender en un
campo en poder de bandidos o indigenas.

11/06/1921: Se bautiza un avidon Avro 504K de instruccion, con el nombre del Educador chileno, don
“José Abelardo Nuiiez”.

11/06/1928: En el avion “México Excélsior”, el piloto aviador, capitan Emilio Carranza, inicia su vuelo
sin escalas México-Washington.

12/06/1843: Vuelo en Popayan del argentino José Maria Flores, a bordo de un globo inflado con gas de
petrdleo, quien repitio el vuelo en Bogotd, Colombia el 27 de octubre de 1845 desde el patio principal
del colegio mayor de Nuestra Sefora del Rosario. Posteriormente hizo vuelos en Medellin, Barranquilla
y Tunja.
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12/06/1899: Se realiza en el Jardin de las Tullerias de Paris,
Francia, la competencia de Globos libres, en donde
participa el famoso pionero aeronautico brasilero, sefior
Alberto Santos-Dumont, pilotando el globo “América”,
califica en cuarto lugar luego de recorrer unos 325
kildmetros desde el punto de partida y permaneciendo en
el aire 22 horas.

12/06/1912: La primera institucion aérea civil del AERO CLUB DE CHIL®

pais, el Aero Club de Chile, conquista para su T e

entidad las simpatias del Vicario General Castrense, :ﬂié\&f S

don Rafael Edwards Salas, quien ademas de haber ;%:lei);i‘fa ] |

tenido el honor de ser el Primer Vicario Castrense i 1a institucion a s mbmbratio

del mundo en 1910, seria a partir de esta fecha, el ; Wp&?@tlzén g

primer Capelldn Aéreo de Chile e integrante del B i i i e ten ]

Directorio de la nueva corporacion. sy acnteaissiocite s i s
i res’y x

12/06/1932: La intrépida aviadora alemana, Elly Beinhorn
aterrizé en Arica procedente de Lima, en viaje a Santiago
tras pernoctar en Ovalle. Una semana mas tarde, el 22 de
junio, continué a Mendoza anotdandose como la segunda
mujer que realizara la proeza de cruzar la Cordillera de los
Andes por avién, tras la aviadora francesa Adrienne
Bolland, en abril 1921.

12/06/1970: Primer paro de controladores en Chile. 180 de
los 548 funcionarios de la Direccion de Aeronautica,
incluyendo casi todos los controladores de transito aéreo
iniciaron un paro indefinido de labores. La decisidn
sorprendid tanto al Gobierno, como a las compafiias aéreas
l \\ nacionales y extranjeras, afectando a cientos de pasajeros.
J N\ El conflicto se extendié hasta el 3 de julio de ese afo,
reintegrandose los funcionarios a sus labores el sexto dia.
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14/06/1941: Ubicado en la capital regional de la Regidn de Antofagasta, en el norte de Chile. Si bien la
creacién del Club Aéreo de Antofagasta data de esta fecha, la realidad histérica o mas bien, la vida
efectiva de la institucidn, parte hace 77 afios atrds, cuando el 11 de marzo de 1944 llegara su primer
avién. Un “Aeronca” de 65 H.P. adquirido con el producto de la colecta “Alas para Chile” y que fuera
llevado desde Santiago a Antofagasta por la aviadora civil Dora (Mucki) Koeppen Maisan.

En ese mismo aifo se inicié el primer y segundo curso de vuelo, contando siempre para ello, con la eficaz
y valiosa cooperacion de la Fuerza Aérea de Chile. Con especial carifio se recuerda el nombre de su
fundador y primer presidente, el entonces Capitan de Bandada Alfonso Scheihing Ritter.

14/06/1959: Con un céctel celebrado a las 11.00 horas con las autoridades de la ciudad de Valparaiso
y los socios del Club Aéreo Universitario Santa Maria, se procedié al bautizo del avién “Champion”
adquirido para la instruccion de los socios pilotos de esa entidad.

El avion “Champion” del Club Aéreo Universitario Santa Maria.
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15/06/1927: Fallece tragicamente el distinguido capitdn ecuatoriano, sefior Santiago Duarte, quien
formd parte del grupo de siete alumnos que fueron becados en la Scuola di Aviazione Gabardini, en
Italia.

15/06/1946: Regresa desde Roma, el Arzobispo de Santiago, Su Eminencia Reverendisima José Maria
Caro, convertido en el primer Cardenal chileno. Su recepcién constituye una fiesta nacional. Una
escuadrilla de aviones de la Fuerza Aérea vuela sobre la capital formando una cruz en el cielo.

15/06/1961: El emblematico avién “Manutara” que realizara el primer vuelo entre Chile continental y
la Isla de Pascua (Rapa Nui), se estrella en el Lago Pefiuelas, destruyéndose totalmente.

16/06/1887: Nace en Asuncion,
Paraguay, el sefior Silvio Pettirossi
Pereira. Este destacado piloto llegara a
ser una figura grandemente conocida en
muchos paises de América, como “El Rey
del aire”. Tuvo una destacada vy
promisoria trayectoria como piloto de
acrobacias en Europa y América.

Fallecio tragicamente, el 17 de octubre
de 1916 durante un vuelo en el que
verificaba las reparaciones hechas a su
avién tras caer en los Estados Unidos.
Hoy el aeropuerto ubicado en la ciudad
de Lugue, en Paraguay, se le denomina
Silvio Pettirossi (ASU/SGAS).

16/06/1934: Se crea la Bandade la
Fuerza Aérea de Chile, durante Ila
presidencia de don Arturo Alessandri
Palma y bajo el mando del Comodoro del
Aire, don Diego Aracena Aguilar.

Su primer director fue el entonces
Sargento 19, sefor Enrique Pacheco
Garcia de la Huerta, y su primera
dotacién, que contaba con 16 musicos,
nacié en el Grupo de Artilleria Antiaérea
de El Bosque.
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16/06/1948: Contando con la autorizacion del Sr. General Director de la época, don Reynaldo Espinoza
Castro, se funda el Club Aéreo de Carabineros de Chile, cuya finalidad seria la de “fomentar dentro de
la Institucion el gusto y uso del transporte aéreo, organizando cursos de pilotaje y perfeccionamiento, y
un servicio aéreo-policial.” Se elige entonces una directiva provisoria integrada por el Capitan Guillermo
Fuentes B. como Presidente y Mauricio von Teuber S., como Vicepresidente.

De izquierda a derecha: Tenientes René Barrera Vdsquez (Secretario), Garcerdan Monje Rosas (Protesorero),
Mauricio von Teuber Stevens (Vicepresidente), Capitdn Guillermo Fuentes Besoain (Presidente), Tenientes: Raul
Figueroa Escobar, Julio Gallardo Donoso (Director Consejero) y Sergio Mdrquez Molina (Tesorero)

16/06/1968: La primera lluvia artificial en Santiago de Chile, con asistencia de aviones Vampire
DH-115 de la Fuerza Aérea de Chile. El Proyecto “Meta” se realizé en conjunto al Ministerio de
Agricultura y la Universidad de Chile.

16/06/1964: Es creada la Escuela Técnica Aerondutica. Contando con la importante cooperacion de la
Mision Aérea Civil Norteamericana, la Direccion de Aeronautica pone en marcha este centro formador
de especialistas en diversas areas como meteorologia, control de trafico aéreo, etc., para satisfacer los
requerimientos del pais en esas dreas. Su primer Director fue el Comandante de Grupo (T) Victor
Robinovitch Castro.

17/06/1922: Con motivo de la conmemoracion del
Centenario de la Independencia del Brasil, amarizan en Rio
de Janeiro, los aviadores portugueses, sefiores Carlos Viegas
Gago Coutinho y Arthur de Sacadura Cabral, luego de llevar
a cabo el primer vuelo transatlantico entre Lisboa, Portugal
y Brasil.

Los aviadores realizaron esta famosa primera travesia aérea
del Atlantico Sur de 8.383 kilometros, considerado uno de
los mayores hitos aeronduticos de época, utilizando
instrumentos de navegacidon astrondmica de su propia
concepcion.
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17/06/1985: El transbordador Discovery de la NASA, coloca en érbita el primer satélite mexicano,
bautizado “Morelos 1”.

18/06/1919: Se realiza el primer vuelo de correo en el territorio colombiano, entre Barranquilla y
Puerto Colombia. Un avién Curtiss Standard, llamado “Bolivar”, fue ademas el primer avién ensamblado
en este pais. El piloto fue el norteamericano William Knox-Martin. Este acontecimiento fue la chispa
gue encendié nuevamente los anhelos para tener aviacion.

18/06/1925: A través del Decreto N° 1849 se crea el primer servicio de vuelo con pasajeros Santiago-
Valparaiso, utilizando un avion Junkers A-20 y otro F-13; el primero de dos plazas con el que se
transportaria un pasajero y el segundo con 6 plazas de las cuales 4 serian usadas con pasajeros. Los
aparatos operaron con pilotos militares desde un aerédromo implementado en la Avenida Antonio
Varas con Irarrazaval de esta capital.

18/06/1940: Vuela por primera vez un prototipo de avidn nacional brasilero, el HL-1 (Henrique Lage-
1) construido en las oficinas de la Compania Nacional de Navegacion Aérea, en Isla de Viana ubicada en
Bahia de Guanabara, Brasil.

Avion HL-1, fabricado por la fabrica CNNA, del renombrado industrial Henrique Lage.

—— A
18/06/1956: Fallece don Luis Omar Page Rivera. Precursor de la aviacion 2 B
chilena que realizé multiples hazafas, entre las que podemos citar: Primer "’/
suboficial del ejército, en obtener titulo de piloto; Primer vuelo nocturno

con publico en Chile, el 27 de febrero de 1914; Primer vuelo en la ciudad { i A
chilena de Punta Arenas, Magallanes, en la noche del 23 de agosto de

1914 y el Primer vuelo con aeroplano en Bolivia, el 31 de julio de 1915.

18/06/2009: Tras operar por mas de tres afios como operador charter exclusivo, PAL Airlines, inicia
vuelos regulares en Chile. Tras cuatro afios de funcionamiento regular, el 29 de julio de 2013, anuncia
el abandono de los vuelos regulares concentrandose en realizar sélo operaciones charter dentro del
pais.
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19/06/2006: La aviadora chilena, sefiora Margot
Duhalde (Q.E.P.D) recibi6 del Presidente de
Francia el ascenso al grado de Comendador de la
Orden de la Legidn de Honor.

Ello, en reconocimiento a los servicios prestados
por Duhalde a la causa aliada y a Francia durante
la Segunda Guerra Mundial, y como recompensa a
su contribuciéon eficaz al reconocimiento de la
mujer en la sociedad moderna.

21/06/1911: La Federacidn Aeronautica Internacional (FAI) define en multiples clases y sub divisiones,
las reglas para todos los records de Aviacion.

22/06/1927: Se inician los vuelos comerciales de VARIG en la ruta Porto Alegre — Pelotas — Rio Grande,
Brasil.

22/06/1946: A partir del Decreto Ley N2 349, se crea la Fuerza Aérea Venezolana con igual rango y
categoria que el Ejército y la Armada Venezolanas.

22/06/1979: Promulgacion del Decreto con Fuerza Ley N° 2.564 sobre la Aviacién Comercial en Chile
gue garantizaba la libre operacién en el mercado nacional de empresas nacionales o extranjeras, asi
como una desregulacion en materia tarifaria, tomando como base la desregulacidon del mercado aéreo
estadounidense y junto con los principios acordados en la Conferencia de Chicago de 1944. Se basa en
tres principios fundamentales: libertad en el ingreso a los mercados, libertad de precios y la minima
intervencion estatal.

23/06/1978: Es creado el Grupo de Defensa Antiaérea N°23. Su primer comandante fue el Capitan de
Bandada (T) Luis Z. Ruiz Navarro. Denominado originalmente Grupo de Artilleria Antiaérea N°4, operé
en la Base Aérea “Bahia Catalina”, Punta Arenas - Chile, desde el 1° de abril de 1957.

23/06/1986: Se crea en la Primera Brigada Aérea con asiento en Iquique, el Grupo de Comunicaciones
y Deteccidon N°34, como Grupo de Comunicaciones y Electréonica N°34, el 23 de junio de 1978, y su
primer comandante fue el Comandante de Grupo (T), sefior Edgardo Parra Yanez. Desde 1970 la Unidad
opera en el Aeropuerto de Chabunco, Punta Arenas, recibiendo su denominacion actual con fecha 23
de junio de 1978.

24/06/1916: Primer Cruce en Globo de la Cordillera de los Andes por su parte alta. Los aeronautas
argentinos, Eduardo Bradley y el Capitan de Ejército, Angel Maria Zuloaga, despegan de Santiago, Chile
en el Globo “Eduardo Newbery” elevandose hasta alcanzar los 8.100 metros de altura sobre el nivel
mar. Luego de tres horas y media de travesia bajaban en el valle de Uspallata, Argentina.

En la estacion de Uspallata (Mendoza), hoy se encuentra una placa recordatoria de bronce que dice lo
siguiente: “Felices de vosotros que habéis refrendado con una rubrica hecha en el firmamento, la
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fraternidad de dos pueblos vecinos, trazando sobre su boveda comun la curva simbdlica del arco iris
que si es presagio de calma cuando finge el sol, tiene que ser anuncio de amor seguro cuando lo pinta
el hombre”.

La placa fue puesta alli por iniciativa de una Comision Nacional de Homenaje, presidida por D. Jorge A.
Mitre para distinguir, en nombre del pueblo argentino, a los héroes de la primera travesia aérea de los
Andes, don Eduardo Bradley y el entonces Teniente 12, don Angel Maria Zuloaga en el lugar donde
aterrizaron con un globo libre, luego de la hazafia.

24/06/1917: Se hace acreedor al Brevet de Piloto Aeronauta N24 del Aeroclub de Chile, don Armando
Venegas de la Guarda, fundador y primer presidente del Circulo de Precursores de la Aviacién Chilena,
entidad fundada el 20 de agosto de 1948.

24/06/1950: Alrededor de las diez de la mafiana de este dia, fueron bautizados los dos primeros aviones
del Club Aéreo de Carabineros de Chile. En lo que resulté ser una interesante ceremonia efectuada en
el costado oriente del Aeropuerto de Santiago “Los Cerrillos”, tras una misa de campana a cargo del
capelldan mayor del Cuerpo de Carabineros, Monsefior Guillermo Canning, se verificé el bautizo de las
dos primeras aeronaves: un Cessna 170 y un Aeronca Chief.

25/06/1953: Se dispuso el traspaso de la Direccion de Aerondutica a la Subsecretaria de Aviacion,
dejando de depender de la Fuerza Aérea de Chile, aunque esta ultima debia continuar suministrando
el personal y los recursos econédmicos.

25/06/1953: Se dicta el Decreto Fuerza de Ley N2 343, el cual introdujo una completa reorganizacion
institucional en materia de transportes. Se crea una nueva institucionalidad aerondutica que especifica
gue el tréfico aéreo dentro del pais queda reservado exclusivamente para empresas nacionales, medida
gue se mantendria por 27 afios, hasta la promulgacién de la Ley 2.564, que establece la libertad de los
cielos nacionales. En segundo lugar, se da por terminado el monopolio de LAN, al no quedar establecido
ninguna empresa en particular para operar rutas domésticas.

26/06/1921: Hace 100 afios atras, la Inspeccion General de Aviacidn, ordend que una escuadrilla de
aviones chilenos evolucionaran sobre el monumento al précer argentino y gran amigo de Chile, General
Bartolomé Mitre, inaugurado en el Parque Forestal de Santiago, con ocasion del centenario de su
natalicio. En la actividad, el Intendente de Santiago, sefior Alberto Mackenna Subercaseaux se refirié a
Mitre: “...hace mds de cincuenta afos, residia en el seno de la sociedad chilena, haciendo vida comun
con ella, un ilustre desterrado, que espiraba en nuestro ambiente el aire puro de la libertad”. Mas
adelante puso de relieve, la sobresaliente actuacion de don Bartolomé Mitre cuando las relaciones
estaban a punto de romperse violentamente, entre Chile y la Argentina, y que gracias a ella, pudo
evitarse una de las mayores calamidades para un pais: LA GUERRA.

26/06/1929: Otro mas de los aspectos aeronauticos que preocupaba a Arturo Merino Benitez, era la
pronta creacién de una infraestructura aeroportuaria nacional. A través del Decreto Supremo N2 2028
se establecid la habilitacion de aeropuertos aduaneros a aerddromos publicos en los que se mantengan
y ejerza el derecho de soberania de la misma forma que se ejerce en el espacio aéreo. De esta forma
guedaron como aeropuertos abiertos al trafico aéreo internacional, estaban los aerédromos de Arica,
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Puerto Montt, Punta Arenas y Santiago, mientras que aerédromos publicos estaban Arica, Antofagasta,
Copiapo, Ovalle, Santiago, Puerto Montt y Punta Arenas.

Junto a esto el DS N2 2028, reglamentd la
utilizacién de los aeropuertos y aerédromos a
través de un pago por derecho de uso de
pistas, aterrizaje, losa y hangares.

Otro punto que se establecia eran las
dimensiones de estos primeros aerédromos,
los cuales debian tener al menos dos franjas
de terreno de 300 a 200 metros por 600 vy
1000 metros de largo, los cuales deben estar
orientados segun la direccién de los vientos
predominantes.

Vista aérea del Aerodromo El Buitre en Arica, 1928

26/06/1942: Es creado el Club Aéreo Universitario de Aviacion. Su primer Presidente fue el entonces
Senador de la Republica de Chile, seiior Eduardo Cruz Coke. En esta fecha, se dan cita en el aula magna
de la Escuela de Derecho, una numerosa concurrencia formada por estudiantes de las diversas
facultades de la Universidad de Chile y Pontificia Universidad Catdlica, oficiales de la Fuerza Aérea
Nacional, y representantes de la aviacion civil, con el objeto de echar las bases de una nueva institucion,
filial del entonces Club Aéreo de Chile, que tendria por objeto fomentar en el ambiente estudiantil el
entusiasmo por la causa de la aerondutica, e ir hacia la formacién de nuevos contingentes de pilotos

para la defensa del cielo patrio .

26/06/1971: Inicia operaciones en Chile Cubana de Aviacién, primer reflejo en la aeronautica nacional
de los cambios politicos tras la llegada al poder del Gobierno socialista del Doctor Salvador Allende G.

27/06/1889: A poco tiempo de recibir el
Batallon de Telégrafos su primer globo, arriba
sin previo aviso la Reina Regente en Espaiia,
dofia Maria Cristina, a la Casa de Campo donde
junto al estanque de patinar, la 42 Compaiiia
del Batallon de Telégrafos hacia practicas y
maniobras de inflacion con el recientemente
adquirido Globo “Yon” de origen francés.

Sin dudarlo un instante, la Reina subio a la
barquilla con el Teniente Coronel, sefior Licer
Lopez de la Torre Ayllon y realizd una
ascension.
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Como recuerdo de la misma, se acuidé una medalla y desde ese momento el primer globo recibid el
nombre de “Maria Cristina”. Dias después fue S.A.R. la Infanta Isabel, la que ascendié hasta una altura
de 500 metros en este mismo globo, que era la longitud maxima del cable de retencion.

27/06/1914: E| aviador civil chileno,
sefor David Manuel Fuentes Soza,
establece el record sudamericano de
distancia al wunir la ciudad de
Concepcion y la localidad de Paine
(450 Kilémetros de distancia) en un
vuelo sin escalas que durd 5 horas y
cinco minutos.

27/06/1959: Creacion del Club Aéreo del Cobre. Uno de sus mas entusiastas fundadores, fue nuestro
recordado socio, Mauricio von Teuber Stevens, quien tras retirarse de Carabineros de Chile, en 1959
entré como empleado a Andes Copper, promoviendo la idea de crear el Club Aéreo del Cobre, “Cadeco”.

27/06/1977: Grupo de Telecomunicaciones y Deteccidon N°33. Inicialmente bautizado como el Grupo
de Comunicaciones y Electrénica N2 33, la unidad tiene asiento en la IV Brigada Aérea en Punta Arenas.
Su primer comandante fue el Teniente (T), sefior Ignacio Baeza Cruz.

28/06/1941: Creacion del Club Aéreo de Chillan. Ubicada en la Regién del Biobio.

28/06/1958: Se crea el Departamento de Relaciones
Publicas de la Fuerza Aérea de Chile, cuya denominacion
actual es Departamento Comunicacional de la Fuerza Aérea
de Chile.

Esta importante entidad que hoy estd a cargo del CDA (DA)
Claudio Alcazar Sichel, es el érgano difusor oficial de la
Fuerza Aérea ante la opinién publica y los medios de
comunicacion.

En su origen, estaba bajo la dependencia directa del
Secretario General de la Comandancia en Jefe, siendo su
primer Jefe el Capitdn de Bandada (A) Roberto Sanchez
Celeddn, entre los meses de enero y junio de 1960.

Roberto Sdanchez Celedon
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28/06/1966: Se crea el Club Aéreo de Nacimiento, situado en la provincia del Bio-Bio. Se ubica a 550
km al sur de Santiago y a 108 km de la capital de la regidn.

29/06/1919: Se toman las primeras fotos aéreas de la
ciudad de La Habana en Cuba, desde un avién bautizado
“SUNSHINE”. El 29 de mayo de 1919 se fijé que Agustin
Parla realizaria el primer vuelo comercial con los Estados
Unidos de Norteamérica, y asi resulto al transportar un
cargamento de jabdon en polvo Sapolio en el avidn
“Sunshine”. Un mes mas tarde —el 29 de junio— fueron
tomadas desde el mismo avion por el reportero grafico
del periédico E/ Mundo, sefior Adolfo Regreceni, las
primeras fotografias aéreas de la Habana”.

30/06/1921: Por D.S. del Ministerio de Marina, se dan de alta en la Escuela de Aviacidn y se nombran
nuevos alumnos del curso del Mayor Scott, al Teniente 2° de Marina, Carlos Silva y al Ingeniero 2° José
Gdmez, este ultimo sera dado de baja al mes siguiente y regresara a la Armada.

30/06/1930: Por iniciativa del comandante Merino Benitez, se crea el Gabinete de Fotogrametria Aérea
de la Fuerza Aérea Nacional, cuya misién principal fue la de fotografiar y levantar una gran carta del
territorio nacional.

30/06/1943: Siendo Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, el Comodoro del Aire don Manuel
Tovarias Arroyo, se crea el Comando Costanero mediante el D.S. Confidencial N2 14, con la
responsabilidad de “regular las actividades aéreas que se deriven del cumplimiento de las misiones de
patrullaje aeromaritimo y vigilancia del litoral...”

Bote volador Consolidated PBY-5 “Catalina”, exitosamente utilizado para la creacion del Comando Costanero
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V. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

iAdios, cabezas duras!
EL VUELO BRADLEY - ZULOAGA

La tripulacion

Eduardo Bradley nacié en la ciudad de La Plata el 9 de abril de 1887. Hijo del reconocido fotdgrafo
Thomas Bradley (1844-1933) y Mary Hayes O’Callaghan (1847-1924) fue el menor de ocho hermanos9.
El nacimiento de Eduardo sorprendi6 a Thomas en la capital de la provincia de Buenos Aires
desarrollando un monumental trabajo fotografico sobre la construccién de esa ciudad para su amigo
Juan José Carlos Jacinto Dardo Rocha y Arana (1838-1921)

Thomas y su hermano mayor Walter Scott (1834-1868)10 habian recorrido como fotégrafos el Uruguay,
sur de Brasil y los campos de batalla en la guerra de la Triple Alianza donde Thomas fue dado de alta
como Subteniente en la 2da Division de Caballeria a 6rdenes del Coronel Emilio Conesa y retirado del
servicio como Teniente coronel. Thomas se establecié en Buenos Aires y en julio de 1883 abrid su
estudio sobre la calle Florida N2 26611, a escasos metros de la casa donde habian vivido los Newbery12.

GRAN ESTABLECIMIENTO FOTOGRAFICO

DE

BRADLETY,
266—-CALLE FLORIDA-2606.

Tiene el honor de poner a disposicion del publico y
8u numerosa clientela sus

Nuevos Salones y Magnificos Talleres,

266—FLORIDA—266.

Thomas Bradley en 1890y la publicidad de su Estudio Fotogrdfico. 18853

9 Emma Maria, Lucia, Tomas Daniel, Leonor, Roberto W., Dolores, Washington y Eduardo. Recuperado de Internet de:
http://www.bradleyfoundation.org/genealogies/sutton/tobg03.htm#210

10 Fallecic en Rio Grande, Brasil el 10 de junio de 1868.

1 os Newbery vivian en calle de la Florida N.2 125 (numeracidn vieja), luego N2 201. Estimamos que el establecimiento fotografico de la publicidad
también se encontraba con la numeracion vieja. En consecuencia, estaba sobre el sector comprendido entre las calles Sarmiento y Av. Corrientes.

12 yn elemento poco conocido fue su amistad con la familia Newbery.

e MULHALL, Michael George. MULHALL, Edward T. Handbook of the River Plate. Trubner & Co. Londres. 1885. Pag. 70.

|
Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2021 Pag. 45



Eduardo se casé con Agueda Barrera-Nicholson (1890-1942) y tuvo tres hijos: Agueda, Eduardo y Noemi
Susana. Fallecié en la ciudad de Buenos Aires el 5 de junio de 1951, sus restos descansan en el
cementerio de La Recoleta.

Angel Maria Zuloaga nacié en la provincia de Mendoza el 21 de mayo de 1885, hijo de Santiago Zuloaga
y Primitiva Argumedo. Ingreso al Colegio Militar de la Nacién el 15 de marzo de 1904 y egresé como
subteniente de Artilleria el 28 de diciembre de 190714 y fue destinado al Grupo N2 1 de Artilleria de
Montana con asiento en Mendoza. Luego fue destinado en la Escuela de Tiro.

El 8 de julio de 1914 fue dado de alta en el tercer curso de pilotos de la Escuela de Aviacién Militar junto
a Alberto Gonzélez Albarracin, Antonio Parodi, Julio Garcia Fernandez y Atilio Estaban Cattaneo15. EI 5
de julio de 1916 el Capitdn Zuloaga obtuvo el brevet de Aviador Militar junto con el Subteniente de
Reserva Bradley®®. Fallecid en la ciudad de Buenos Aires el 29 de agosto de 1975 y sus restos como los
de Bradley descansan en el Cementerio de la Recoleta.

Eduardo Bradley Angel Maria Zuloaga

Eduardo tomd contacto con la aerostacién en 1909, su primer vuelo lo realizé el 10 de abril como
acompanante del Ing. Alejandro R. Amoretti a bordo del Patriota y cuarenta después se incorporé como
socio del Aero Club Argentino?’. Zuloaga realiz6 su primer vuelo aerostatico el 22 de octubre de 1910 a
bordo del Eduardo Newbery como alumno de Bradley'®, en esa ocasién desarrollaron un vuelo entre el
Gasémetro de Bernal y Concordia conquistando un record de duracidon con 28:10 horas en el aire'®.

Promocién N2 31. Orden de Mérito 35. Alcanzé el grado de General de Brigada y pasé al escalafon de la Aerondutica el 30 de junio de 1944.

15 Boletin Militar N2 3896. 12 Parte.

Boletin Militar N2 4490. 5 de julio de 1916.

17 Asamblea del Aero Club Argentino del 20 de mayo de 1909. Libro N2 1, Acta N2 7. Folio N2 17.

En ese entonces Bradley era profesor de aerostacion militar ad honorem. LIRONI, Julio Victor. (1971) Génesis de la aviacion argentina 1910-1915. Su
historia y sus hombres. Talleres Grdficos Congreso. 31 de diciembre de 1973. Buenos Aires. Pag. 278.

19 BiEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio. Pag. 101.
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Certificados de Piloto Aeronauta de Bradley y Zuloaga expedidos por el Aero Club Argentino

El proyecto

La primera referencia a la idea Jorge Alejandro Newbery respecto del cruce de los Andes por aire data

de 1909 en una conversacion con su esposa?’. La siguiente habria ocurrido dos afios més tarde.

No tenemos elementos de juicio fiables para aseverar con precision la fecha, pero si cuando se hizo
publico: fue en 1911 en un articulo suscripto por Manuel Ramos Vivot publicado por el diario La
Argentina. Poco tiempo después el Aero Club Argentino replicé en su boletin un breve articulo titulado

Proyecto atrevido. La travesia de Los Andes en globo?! en el que se expresaba lo siguiente:

20 CASTELLI Roberto Carlos, BONVISSUTO Vicente. (1988) Jorge Newbery y el legado de su genio luminoso. Circulo de Suboficiales de la Fuerza Aérea.

Agosto de 1988. Capitulo IV. Pag. 169.

21
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Manuel Ramos Vivot

Proyecto atrevido. La travesia de Los Andes en globo

Cuando hace dos afos oia de labios del presidente del Aero Club Argentino, ingeniero Jorge
Newbery, el proyecto que tenia de efectuar un viaje de noche hasta el Brasil, usando como
medio de transporte un globo libre*?, no pude substraerme a la tentacién de traducir las
impresiones que semejante proyecto me sugirio, y las hice publicas en las columnas de “La
Argentina”. Dejé traslucir en ese articulo el asombro que me produjo la intencion
manifestada por Newbery, y si bien no cruzé por mi mente la idea de que el distinguido piloto
abandonara su proyecto, conociendo como conozco la firmeza de sus propdsitos una vez
que los ha hecho conocer, dudé en cambio del éxito de su empresa, y mi imaginacion,
fantdstica de por si, entrevio un nuevo drama, otro globo que soltaba amarras sin tenerse
mds noticias de su paradero, otra vida que se sacrificaba su holocausto de la navegacion
aérea...

Paso un tiempo; y cuando casi todos los amigos que tuvieron conocimiento de las
intenciones de Newbery, pensaban que éste las habia abandonado, una noche, después de
varios dias de constante estudio de vientos y de escudrifiar la atmdsfera, el experto y
atrevido piloto, sin dar aviso a nadie, ayudado sdlo por tres amigos, el doctor Carlos

2 Jorge Alejandro Newbery llevé a cabo el vuelo en solitario el 27 de diciembre de 1909 a bordo del aeréstato Huracdn. Despegd del Parque Aerostatico
de Belgrano a las 23y, luego de 13 horas de vuelo aterrizé en Bagé. A raiz de este notable récord en 1910 el club de futbol Verde esperanza no se pierde...
fundado el 25 de mayo de 1903, hizo las gestiones ante el presidente del Aero Club Argentino para colocarle el nombre del aerdstato a la institucion. Luego
de un breve intercambio epistolar adopté el nombre Huracdn para la entidad que por entonces tenia domicilio legal en la calle Ventana N2 859, y nombro

como socio honorario al aeronauta.
|
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Delcasse, Gervasio Videla Dorna 'y el que subscribe- prepara su globo favorito “El Huracdan”,
y a las 11 emprende el viaje en direccion al Brasil, en cuyo territorio descendio en la tarde
del siguiente dia, viendo asi cumplido, ante la admiracion publica, el propdsito que desde
algunos meses antes constituia su preocupacion.

Los lectores recordardn que a fines del afio pasado el ingeniero Newbery se traslado a Chile
con objeto de hacer algunos estudios meteoroldgicos para, segun el resultado de ellos,
intentar la travesia de la Cordillera de los Andes también en globo libre. La prensa de esta
capital se ocupd en aquella época del resultado obtenido en las observaciones atmosféricas
realizadas por Newbery, quien informo a los periodistas que lo entrevistaron respecto de la
posibilidad de llevar a cabo la prueba, y su probable buen éxito, sin dejar de sefialar los
peligros que podrian presentarse en el caso de que el proyecto se intentara en una época
del afio no propicia, o lanzarse al espacio sin un exacto conocimiento de la direccion de los
vientos en aquel pais, como igualmente de la fuerza de ellos y de su duracion aproximada,
pero en resumen su impresion era de que la travesia resultaba factible, piloteado el
aerostato por él o por cualquiera de los pilotos del Aero-Club Argentino, cuya fama de
serenidad y conocimientos aeronduticos son proverbiales.

Como ultimamente Newbery ha insinuado el pensamiento de llevar a la realizacion dicha
travesia, supongamos ya listo su globo para soltar amarras en Santiago de Chile, y él en la
barquilla dando las ultimas dérdenes para que la ascension se inicie tan exactamente como
la tiene estudiada.

Segun se desprende de las informaciones que oportunamente dio a la publicidad, deberad
aprovechar en Santiago un viento cuya direccion lo lleve a cruzar por entre los dos picos mds
elevados de la Cordillera, que son los del Aconcagua y Tupungato, de cerca de 7000 metros,
siendo necesario, no obstante, alcanzar con su globo una altura de 6000 metros para salvar
muchas otras prominencias que hallaré a su paso por sobre los Andes. No nos detengamos
en los detalles de -cardcter técnico, producto de sus investigaciones cientifico-
meteoroldgicas que le han servido de guia para el mds completo buen resultado de su
empresa, que desde luego se lo deseamos de todo corazon para cuando llegue el momento
de la gran prueba. Imaginémonos solamente estar al lado de la barquilla en momentos de
emprender el viaje, despidiéndole; é imaginémonos igualmente lo que nos quedariamos
pensando al verlo partir. jAcaso en el templado corazon de Newbery las palpitaciones
tocaran a redoble en esos instantes en que desprendiéndose de la corteza de la tierra iba a
dar el gran salto ansiando, desafiando en el espacio la amenaza de esos dos colosos del
munido que se llaman Aconcagua y Tupungato!

Y el globo elevdndose con marcada rapidez, toma suavemente la direccion deseada,
quedando reducido un cuarto de hora mds tarde, a un pequefio punto que se descubre
dificilmente, confundido con el color de las montafas. jQué sublime panorama deberd
embargar el espiritu romdntico del aeronauta en viaje!

La serie interminable de elevadisimos picos que se encadenan alld abajo, y mds abajo aun,
muy lejos, a 3, 4 y 5000 metros, los valles inexplorados, de vegetacion lujuriosa, ofreciéndole
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el esplendor de su colorido a través de la tenue bruma que apenas los vela. Mds adelante, a
la izquierda, el pico nevado del soberbio Aconcagua, con sus refracciones solares, semejando
un poderoso proyector de luz que hiere la vista del piloto; y al fondo, en lontananza. San
Juan y Mendoza, perdidas en las sinuosidades que ofrece su topografia, engalanadas con su
ropaje verde claro, que contrasta con el cielo de color azul “foncé” que tiene el cielo de las
montanas.

Mas de pronto la atencion del aeronauta, que alternativamente la fija en los aparatos que
lleva en su navecilla y en contemplar el indescriptible é interminable paisaje que se
desparrama a sus pies, es distraida por el rumor de un aleteo que turba el misterioso silencio
que reina en aquellas imponentes soledades, mientras un desconcertante alerta le anuncia
la proximidad de un céndor, que en seguida descubre venir en rdpido y recto vuelo hacia el
globo.

La lucha entre el hombre audaz que se aventura a cruzar el pais de los condores y de las
dguilas, y el ave que con espantados ojos ve tan extrafio huésped invadir sus dominios es
inevitable, y el choque fatalmente ha de producirse.

El globo, ajeno al ataque que le llevardn, sigue avanzando en perfecto equilibrio, serena y
majestuosamente, entre tanto el piloto, ante la inminencia de un peligro nuevo para él,
toma sus precauciones y se apresta a la defensa personal y a la de su aerdstato, no sin esa
complacencia que al entrar en lucha experimenta todo hombre avezado al combate.

Con el revdlver en una mano, dejando la otra libre para ejecutar cualquier maniobra del
globo que las circunstancias pudieran obligarle, espera. El condor se aproxima; sus alas
amplias y poderosas ya no abanican el aire, y veloz, como impulsado por una fuerza
mecdnica, llega hasta muy cerca de la barquilla: el prolongado eco de un estampido se
pierde en las faldas de los gigantes de la Cordillera, y el globo, sin tropiezos, sigue
avanzando, siempre con la misma majestad, con la misma gallardia. El condor en un rdpido
giro le ha dejado libre el paso, y al buscarlo con la vista el piloto, ve al rey de las montainas
huyendo en un maravilloso vuelo planeado que lo lleva muy lejos, al nido quizd, a un nido
como lo sofiara Olegario Andrade.

La tarde cae, pero antes que la noche cierre del todo, Newbery, soportando la glacial
temperatura que ha llegado en muchos momentos hasta hacerle pensar en una muerte
proxima y demasiado fria, alcanza triunfante la meta de su viaje, descendiendo en las
pampas argentinas; y sentado al borde de la barquilla de su globo que yace sobre los
tréboles y margaritas, mira al cielo que, ya salpicado de estrellas, le ofrece la magnificencia
de su inmensidad para coronar de gloria su victoriosa cruzada.

En 1912 Newbery, consecuente con su profesidon de ingeniero, comenzd los estudios de factibilidad
para concretar el proyecto; restaba seleccionar el medio aéreo: aerdstato o avion?3. No podemos dejar
de considerar las noticias de Europa donde hasta ese afio los pilotos mas avezados habian alcanzado

23 Ep esas instancias y gracias a los fondos recaudados por el Circulo de Armas de la Nacidn, inicié los tramites relacionados con la adquisicién de un

monoplano Morane Saulnier modelo G preparado en origen para vuelos de altura.
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una cota muy cercana a los 6000 m en sus vuelos y el Aconcagua, pico mas alto del macizo andino tenia
6.962 m.

Conociendo la personalidad de Newbery, este era un reto para conquistar y superar, qué mejor que
hacerlo con el cruce de los Andes. Sin embargo, en 1912 a sus funciones laborales particulares se
sumaron nada menos que su actividad como Presidente del Aero Club en las gestiones de creacion de
la Escuela de Aviacion Militar junto al Bardn Antonio Oscar de Marchi Croharé (1874-1934) concretada
en agosto; y luego, su desempefio como instructor en el instituto. Este conjunto de compromisos sin
duda, retrasaron la iniciativa.

En febrero de 1913 el Morane Saulnier G estaba disponible en fabrica y el Aero Club Argentino contaba
con un parque aerostdtico de seis unidades para seleccionar??, de los cuales sin dudas el Eduardo
Newbery se avizoraba como el mas apropiado.

El 22 de septiembre de 1910 Newbery cruzé a Santiago de Chile con el propdsito de realizar los estudios
meteoroldgicos y topograficos necesarios para concretar el cruce aerostatico hacia Argentina®®. A su
regreso resolvié desechar la iniciativa y reorientar el proyecto con un mds pesado que el aire debido a
sus apreciaciones sobre el riesgo que involucraba tal cometido resolvid centrarse en el cruce por avion.

De izquierda a derecha: Manuel Ramos Vivot, Alberto Roque Mascias, Jorge Alejandro Newbery e
ftalo Eduardo Perotti. Diciembre de 1912%°

2 Eduardo Newbery (envoltura de seda con 2200 m? de capacidad), Centenario (envoltura de seda con 1600 m? de capacidad), Buenos Aires (envoltura
de seda con 1200 m3 de capacidad), Pampero Il (envoltura de tela cauchutada con 1200 m?3 de capacidad), Argentina (envoltura de seda con 900 m3de
capacidad), Huracdn (envoltura de seda con 800m? de capacidad), y Los Andes envoltura de tela cauchutada con 600 m? de capacidad).

e MONTES-BRADLEY, Nelson. (2007) Mds liviano que el aire. Eduardo Bradley. Historia con globos. Xlibris Corporation. United States of América. Pag. 133
a 135.

26 Eoto Archivo General de la Nacion.
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La muerte de Newbery y los intentos de cruce

El fallecimiento de Newbery en marzo de 1914 cancel esa iniciativa personal pero no ocurrié lo mismo
con otros pilotos cercanos al ingeniero que seguian de cerca el proyecto cruce en esa zona. Le cupo la
iniciativa fue su amigo el Ing. Alberto Roque Mascias con el Morane Saulnier G, pero quedd trunco el
22 de marzo de 1914 cuando, afectado por una fuerte turbulencia, debid realizar un aterrizaje de
emergencia en un potrero de Uspallata y capoté.

El siguiente intento fue proyectado en sentido inverso por Bradley que retomo la iniciativa de Newbery
para llevar a cabo el cruce aerostatico. Convocd a Crespo Vivot con quién el 8 de marzo de 1914 habia
logrado un record de altura al alcanzar los 6050 m en 5:35 horas de vuelo a bordo del Centenario27 y
al declinar este la invitacidon convoco a su alumno el Teniente 12 Zuloaga.

La aeronave

De acuerdo con las apreciaciones y caracteristicas técnicas del material disponible en el Aero Club
Argentino se eligio el Eduardo Newbery. La aeronave habia sido construida en Paris por Ateliers de
Constructions Aéronautiques Maurice Mallet y se comprdé por 3.460,30 francos. Fue transportado bordo
del vapor Plata y llegé al puerto de Buenos Aires el 10 de diciembre de 1909 (exento de impuestos)?® y
tres dias mas tarde se encontraba disponible en el Parque Aerostatico del Aero Club Argentino en
Belgrano.
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Izquierda: Publicidad de Maurice Mallet (1861-1926) en la revista L Aérophile. Derecha: Nota de la casa Mallet fechada
el 18 de enero de 1910 relacionada con la entrega del globo?®

27 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 12 Parte. Enero a junio. Pag. 57.

28 sesion del Aero Club Argentino del 11 de diciembre de 1909. Acta N2 20. Folio 55.

29 Biblioteca del Aero Club Argentino.
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El nombre de la aeronave habia sido escogido en la Sesion del Aero Club Argentino del 22 de octubre
de 19093 en memoria del odontélogo Eduardo Federico Newbery desaparecido con el Pampero. Tuvo
una extensa actividad, realizd su primer vuelo en el pais el 13 de febrero de 19103 y se mantuvo en
servicio hasta el 24 de junio de 1916, totalizando 46 operaciones.

AEROSTACION
PRIMERA ASCENSION DEL EDUARDO
NEWBERY

Aprovechando la apacible mafiana de
ayer v la persistencia del viento Norte,
¢l ingeniero Jorge Newbery resolvido efec-
tuar 12 primera ascensién en e} nuevo glo-
bo del Aero Ciub Argentino., Dbautizado
con e mombre del infortunado aeronauta
Eluardo Newbery,

E)] volumen de] nuevo globo, que per-
mite almacenar una cantidad suficiente de
®ay para darle una fuerza ascensional ca-
paz de elevar 4 varias personas, 4i6 oca-
si6n al ingeniero Newbery para iniciar con
lag ascensiones del nuevo aerfstato 4 va-
riog novicios que esperaban con impacien-
cia Jja ocasién de experimentar las sensa-
clones deun viaje aéreo.

En el campo aerosStitico que e] Aero
Club posee en Belgrano, fué inflado el glo-
bo; presenciaban los preparativog pocas
personas, y terminados éstog tomaron ubi-
caciébn en "a baraquilla Jog sefiores Tomés
Llambif, Mariano de 1a Riestra y Floren-
clo Parravicini, piloteando el ingeniero
Jorge Newbery.

A j1ag 9 a m. el piloto di6 orden de lar-
gar las amarras y el globo ge elevo de un
nique hagta 8Q0 metros de altura., donde,
impulsado por el viento Norte, fué alejan-
dose hacia ] Sur., perdiéndose poco des-
pués de vista,

Seglin noticias recibidas. parece que el
globo 1legd hasta cerca de La LPlata, daon-
d&e encontr6 una cormrienre de alte que &0~
plando en direcciébn Nordeste, 1o llevé ha-
cla p] interior, descendiendo enire 12.80
¥ 1 v. m,. en Corone] Brandsen, com toda
felicidad,

— e

Izquierda: El Eduardo Newbery en el Parque Aerostdtico en su primera operacion donde no volo
por problemas de viento. 30 de enero de 1910.3?

Derecha: Noticia del primer vuelo realizado el 13 de febrero, desde dichas instalaciones.>?

Preparativos

La fecha considerada como mas oportuna para el vuelo se realizaria en el marco de la Primera
Conferencia Panamericana de Aerondutica auspiciada por iniciativa del Aero Club de Chile vy
desarrollada entre el 9y 17 de marzo de 1916, en la Casa Central de la Universidad de Chile en Santiago.

En 1915, durante el marco previo Bradley y Zuloaga realizaron una serie de ascensiones destinadas a
entrenarse y establecer pardmetros que le dieran una base de conocimientos acorde con el cometido.

30" sesién del Aero Club Argentino del 22 de octubre de 1909. Acta N2 16. Folio N2 44.
31 pe Belgrano a Ferrari al mando de Jorge Alejandro Newbery con Mariano de |a Riestra, Florencio Bartolomé Parravicini y Ricardo Jost Llambi en 5:20
horas de vuelo.

32 Foto Archivo General de la Nacién.

33 Diario La Prensa.14 de febrero de 1910.
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Dos de los vuelos mas significativos fueron el récord de altura alcanzado entre el Gasémetro de Bernal
y la localidad uruguaya de Piedras de Afilar (13 de abril), donde ademas se utilizé el sistema de
paracaidas ecuatorial para el descenso. El segundo fue el vuelo entre el gasémetro de Bernal y
Concordia en el cual lograron un record de permanencia en el aire con 28:10 horas (22 de octubre). El
tercero fue la marca de distancia lograda en el vuelo desde el Parque Aerostatico de Belgrano a Sao
Leopoldo (29 de octubre).

Actividad aerostatica de los tripulantes desde 1915 hasta el vuelo Santiago de Chile-Uspallata

Fecha Globo Tripulacion Salida Descenso Observaciones
13ABR15 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley Gasémetro Piedras de 3:02 hs. Uruguay
Angel Maria Zuloaga de Bernal Afilar®* (récord de 6920 m)
Descenso asistido con
uso de paracaidas
ecuatorial. Vol con el
canasto del Huracdn®®
01MAY15 | Eduardo Newbery | Eduardo Bradley Sociedad Bosques 1:30 hs. Altitud 6920
Sportiva m
24MAY15 | Pampero Il Angel Maria Zuloaga Parque Isla Pajarito 6:30 hs. Vuelo de
Aerostatico graduacion como
aeronauta
20SEP15 Pampero I Eduardo Bradley Sociedad Estacion 4:20 hs a 5:00 hs.
Enrique Adrian Roger Sportiva Carlos Salida 15:00. Llegada
Alférez Francisco Renta Beguerie3® 20:00% (160 km).
Alférez Arturo Saiz Festejos de la
colectividad italiana
en la sportiva (Estadio
de Palermo).
220CT15 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley Bernal Concordia 28:10 hs. Récord de
Angel Maria Zuloaga duracion.
290CT15 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley Parque Bagé (Sao 11:05 hs. Brasil.
Angel Maria Zuloaga) Aerostatico Leopoldo) Récord
19MAR16 | Eduardo Newbery | Angel Maria Zuloaga Club Hipico Cajon del Llegaron a los 5000
Carlos Dose Obligado de Santiago Maipo m3%,
Armando Venegas
16ABR16 Eduardo Newbery | Angel Maria Zuloaga San Borja Maipo 2:00 hs
(Chile)
26MAY16 | Eduardo Newbery | Eduardo Bradley San Borja Santiago 2:20
Angel Maria Zuloaga (Chile)
01JUN16 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley San Borja Pan de 3:00 hs
Angel Maria Zuloaga (Chile) Azlcar
16JUN16 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley San Borja La Florida 5:00 hs
Angel Maria Zuloaga (Chile)

34
35

188.

36 Distante 160 km de la Capital.

87" Boletin del ACA Afio V N 36 y 37 10NOV15.

38

BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio Pag. 88.
MONTES-BRADLEY, Nelson. (2007) Mds liviano que el aire. Eduardo Bradley. Historia con globos. Xlibris Corporation. United States of América. Pag.

Diario El Mercurio. 24 de marzo de 1916. TRAUB GRAINBORG. Norberto Pablo. Los primeros vuelos de globo en Chile y su escaso desarrollo.

https://www.dti.usach.cl/sites/dti/files/documentos/resena_historica_aeroestatos_en_chile-_hors-serie_noviembre_20171.pdf
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17JUN16 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley San Borja Putaendo 1:30 hs
Angel Maria Zuloaga (Chile)

24JUN16 Eduardo Newbery | Eduardo Bradley Santiago de Uspallata 3:30 hs. Travesia de
Angel Maria Zuloaga Chile los Andes®.

La recoleccion de informacién necesaria para poder establecer pautas de previsibilidad razonables para
un vuelo libre estuvo en manos de varios cientificos colaboradores entre los que podemos citar:

Instituto Meteoroldgico de Chile: Gualterio Knoche.

Instituto Meteoroldgico Argentino: Jorge Wiggins y Henry Helm Clayton.

Instituto Geografico Militar: Dr. Guillermo Schulz.

Aviacion Militar: Dr. Agesilao Milano.

Vuelo desde el Gasémetro de Bernal a Piedras de Afilar con récord de altura®®

El Eduardo Newbery antes de despegar desde el Gasometro de Bernal, en la fotografia se puede apreciar
la envoltura con sistema de paracaidas ecuatorial. 13 de abril de 1915

39 BiEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte. Enero a junio. Pag. 153.
40 glEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N2 2, 12 Parte, enero a junio. Pag. 88.
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Sistema de paracaidas ecuatorial, a la derecha se observa el aerdstato L Aigle de Eugéne Godard*!

Aundootagentino

|
q

Eduardo Brpdlcy&' Angel Maria Zuloaga en la b:\r(fuilln del “Eduardo Newbery” 3 Ek MOMENTOIDE/LAIFARTIDA DE Do':‘r E. BRADLEY Y EL TTE. ZULOAGA
¢l 13 de abril de1915, poco antes de iniciar el vuelo con ¢l que alcanzarian ¢l BB LBECORDISMERICANO DE ALTURA EN'GLOBO: [7.000 \METROS
récord sudamericano de alt

a, con 6.920 metros. La gondola utilizada
pertenceiaal “Huracin”. s fa, por otro lado, el iltimo vuclo reglamentario
del teniente Zuloaga para alcanzar su brevet de aeronauta, obtenido ¢l 25 de
mayo siguiente. (1 f'

BN)

Izquierda: Barquilla del globo Huracdn empleada por el Ing. Bradley y el Teniente 12 Zuloaga durante el récord de
altura (6.920 m)*?. Derecha: Bradley y Zuloaga para el récord de altura®. 13 de abril de 1915

‘i BESANCON, Georges. Globos y Aeroplanos. Version castellana de Miguel Zerolo. Casa Editorial Garnier Hermanos. Paris.
LECORNU J. (1903) La Navigation Aérienne. Historie documentaire et anecdotique. Libraire Nony y Cia. Paris.
42 Revista Mundo Argentino. Afio V, N 224. 21 de abril de 1915.

43 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 31. Abril de 1915.
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Derecha: Eduardo Bradley con el Teniente 12Angel Maria Zuloaga®*.

T ]

| NuEsTRDS JP1L0TO

) ”/// X
oSS S EN ARG BRADLEY
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A

Caricatura de Bradley publicada en el Boletin del Aero Club Argentino*

44 Revista Caras y Caretas N2 892. 6 de abril de 1915.

45 Boletin del Aero Club Argentino Aiio V, N2 38 10 de diciembre de 1915. Pag. 13.
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El “Eduardo Newbery’

Los aviadores teniente Angel M. Zuloaga y
sefior Fduardo Bradley, en el momento de
partir en el esférico «Fduardo Newbery»,

i y con el que han alcanzado el record de dis-
% - Lt - = N tancia en un recorrido de 900 kilometros,

AT . # S gt TN descendiendo en Porto Alegre (Brasil).

Iquferda: Inflado del Eduardo Newbery en el Gasometro de Bernal. 13 de abril de 1915.
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Vuelo del Eduardo Newbery desde el Parque Aerostatico de Belgrano a Sdo Leopoldo*®

PR

= T N

il /ﬂ§\ 3#
: s ° 38 (/0
20;\/} Ano V. iy N° 3 L@ﬂ

Los aeronautas EDUARDO BRADLEY y el ﬂ

MJ.
i~ Zé teniente ANGEL M. ZULOAGA. en la esta- & "‘L“ﬂ
w cién San Leopoldo. después de haberse adju-
i ‘\‘ dicado el record americano de distancia en il
LVW “1 globo libre f\)
&b | |
DAY, !
Y L Se————a——d __
B =S =.J

Viaje a Santiago de Chile

El 19 de noviembre de 1915 se tratd la designacidon de representantes para concurrir a la Conferencia
Panamericana organizada por el Aero Club de Chile?’. El 3 de marzo se llevé a cabo una nueva asamblea
donde se traté el apoyo econdmico necesario para solventar las tareas para concretar el cruce de los
Andes a cargo de Bradley y Zuloaga. En ese entonces las condiciones econdmicas revestian un enorme
desafio para la institucién, sin embargo, la mocién de apoyo del Sr. Severo Vaccaro favorecid el
desembolso de $ 1000 m/n dejando constancia de que el Aero Club Argentino no patrocinaba
formalmente el proyecto*®. Aun asi, se les facilité dos globos (Eduardo Newbery y Teniente Origone)
solicitados por la tripulacién para transportar a Santiago con el material y personal necesario®.

Entre el 9y 17 de marzo de 1916 se llevod a cabo la Primera Conferencia Panamericana de Aerondutica
en Santiago de Chile con la finalidad de comenzar a elaborar y coordinar un marco legal comun para la
aviacion regional a partir de una Federacidon Aerondutica Panamericana. El acto inaugural fue presidido
por el Jefe del Poder Ejecutivo Nacional: Dr. Juan Luis Sanfuentes Andonaegui (1858-1930) vy

46
47

Boletin del Aero Club Argentino. Afio V, N2 38. 10 de diciembre de 1915.
Asamblea del 19 de noviembre de 1915. Acta N2 111. Folio 70.

8 bidem.

49 Asamblea del 3 de marzo de 1916. Acta Ne 118. Folio 92.
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participaron nueve delegaciones de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Ecuador, Estados Unidos, Paraguay,
Perd y Uruguay.

Dentro de este importante evento la delegacién argentina concurrié a Santiago encabezada por el
Teniente Coronel Alejandro Pastor Obligado, el Teniente 12 Pedro Leandro Zanni (Ayudante)®, Ing.
Alberto Roque Mascias (presidente del Aero Club Argentino). El equipo del Eduardo Newbery:
conformado por el Ing. Eduardo Bradley, el Teniente 12 Angel Maria Zuloaga y Ernani Mazzoleni con el
referido aerdstato y el Teniente Origone con la finalidad cederlo en préstamo al Aero Club local para
completar la formacién de sus pilotos aeronautas. Este fue el contexto que unos meses mas tarde
finalizd con el aterrizaje del Eduardo Newbery en la zona de Uspallata.

Santos Dumont con Bradley y Zuloaga en Chile. 1916°*

50 Boletin Militar N.2 4382, 12 Parte. 26 de febrero de 1916.
51 Boletin del Aero Club Argentino. Afio VI. N2 41. 10 de junio de 1916.
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De izquierda a derecha: Zuloaga (1), Ing. Domingo Amunategui (2), Bradley (3) y Dose Obligado (4) en la planta de gas
de San Borja. Marzo de 19162

La idea inicial era llevar a cabo el cruce en este marco, pero las demoras en los trabajos preliminares al
cruce postergaron el vuelo. La delegacién argentina regresé mientras que los tripulantes del Eduardo
Newbery continuaron con su labor con una serie de vicisitudes que fueron aumentando
preocupantemente en la medida que transcurrian los dias.

La produccidn de gas necesario fue seguramente el tema técnicamente mas complejo. Las experiencias
historicas y las recomendaciones técnicas de especialistas como Santos Dumont y Knoche indicaban
que el gas de hidrégeno era sin dudas el mas adecuado para la operacién. Pero la austeridad econdmica
y los problemas burocraticos para importarlo hacian necesario resolver el problema mediante la
produccién con uso de acido sulfurico como catalizador. La solucién alternativa la proporciond el
guimico mendocino Rafael Anzorena que propuso multiplicar las baterias de generadores de gas para
realizar el inflado mas rapidamente®3.

Esta situacion generd nuevos pedidos de dinero por parte de Bradley que fueron tratados con el 27 de
marzo, la escasez de fondos generd cierto malestar en el los asistentes a la reunién que fueron

52 Eoto Archivo General de la Nacion.

& MONTES-BRADLEY, Nelson. (2007) Mds liviano que el aire. Eduardo Bradley. Historia con globos. Xlibris Corporation. United States of América. P4g. 161
a 164.
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parcialmente zanjados con la mocién del Teniente Coronel Mosconi de facilitarle la suma solicitada en
caracter de adelanto en préstamo reembolsable una vez regresado al pais®®, resolucidon que fue
comunicada por telegrama a Bradley.

El récord Nacional de Altura.

Los récordmen de altura en
globo: Capitan Zuloaga,
Armando Venegas v Dose
Obligado.

Como preliminar de la tentativa
de cruzar la cordillera de los Andes
en globo, proyecto que realizaran
en pocos dias mas los aeronautas
argentinos, sefiores Eduardo Brad-
ley y capitan Angel M. Zuloaga,
el domingo se llevé a cabo una as-
censién de estudio en el esférico
+«Eduardo Newbery,» de 2,300 me-
tros cnbicos de capacidad. El globo
fué tripulado por los sefiores capi-
tan Zuloaga, como piloto; Arman-
do Venegas y Carlos Dose Obligado,
como observadores.

La ascensién fué interesantisima,
tanto por haberse establecido el
récord nacional e altura en globn
con 5,000 metras, como por las
observaciones cientificas que se
hicieron para comprobar las teo-
rias establecidas para la prueba que
se proyecta, siendo todas favora-
bles a los aeronautas.

La ascension duré en total z
horas 20 minutos, partiendo desde
¢l parque aerostatico de la unsina
de Gas y descendiendo en los pri-
meros contrafuertes del Cajon del
Maipo. Publicamos una instanta-
nea tomada a los tripulantes del
-Newbery» antes de su partida.

Eduardo Newbery en Santiago de Chile con Bradley, el Teniente 1°Zuloaga y Carlos Dose Obligado. Abril de 1916,
Derecha articulo publicado por el Semanario Sucesos el 4 de mayo de 1916°°

54 Asamblea del Aero Club Argentino del 27 de marzo de 1916. Acta 119. Folio 98.
55 Foto Archivo General de la Nacién.
56 Archivo Norberto Pablo Traub Gainsborg.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2021 Pag. 61



S -

e~ 2y 4o
o ey

ol —
.

Bradley con la barquilla del Eduardo Newbery®”

El 6 de abril*® se tratd en asamblea nuevos requerimientos de la tripulacién en Santiago. Solicitaron
globos sonda que fueron gestionados en la oficina meteoroldgica que ademas colocé a disposicidn
como colaboradores a los sefiores Jorge Wiggins y Henry Helm Clayton. Y ademas pidieron la remisién
de $ 600 m/n de los cuales, y de acuerdo con la propuesta de Mosconi, solo fueron remitidos $ 300 en
concepto de préstamo por ultima vez.

Pero la cuestién no terminaba ahi, las demoras, los permisos de los tripulantes practicamente
expirados™, los costos y el retraso de la operacién provocaron un creciente malestar en parte de la
comision directiva del Aero Club que fue tratado en asamblea en varias oportunidades, proponiéndose
incluso cancelar la operacién y regresar inmediatamente a la Argentina. Este conjunto de alternativas
determind que Bradley fijara la fecha del vuelo para las primeras horas del 26 de mayo, pero no pudo
realizarse.

57 Archivo Norberto Pablo Traub Gainsborg.

58 Asamblea del Aero Club Argentino del 6 de abril de 1916. Acta N2 120. Folio 100 a 101.
B Bradley tenia acordada una licencia especial en la Oficina de Encomiendas Internacionales de la Administracion General de Aduanas y Zuloaga se
encontraba en una situacién similar que expiraria definitivamente el 19 de junio.
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En enojo por la excesiva demora del personal en Santiago para realizar el cruce iba en franco aumento.
En la asamblea del 19 de junio se resolvié enviar un telegrama a Bradley y a Mazzoleni para que este
ultimo regrese inmediatamente al pais con el Eduardo Newbery, dos canastos y el material llevado para
el proyecto®. Mientras Bradley ignoré el mensaje el encargado respondié que no se le entregaba el
material para regresar a Buenos Aires; motivo por el cual el 23 Bradley fue exonerado como socio de la
institucion y se le reiteré la orden de entregar el material bajo intimacion de iniciarle acciones judiciales.
Este punto extremadamente dlgido de la situacién seguramente precipito la salida del vuelo el 24.

Eduardo Newbery en proceso de inflado. Santiago de Chile 23 de junio de 1916

Desarrollo del Vuelo

Las operaciones de inflado fueron monitoreadas por al administrador del gasémetro Alberto Spiken y
a las 8:30 todo estaba dispuesto en el gasémetro de San Borja para iniciar el ascenso. El ascenso
comenzd lentamente mientras alguno de los espectadores le gritaban... jAdids, cabezas duras!

Bradley y Zuloaga probando el sistema de oxigeno

60 Acta N2 124. Folio 115.
61 Diario Democracia. 8 de noviembre de 1948.

e
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Manipulacion de los barriles de dcido sulfirico para la produccion de gas en la planta de gas de San Borja. 1916%

62 Archivo documental de la Direccién de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea. Gentileza Juan Eduardo Amores Oliver.
63 .
Ibid.
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Eduardo Bradley y Angel Maria Zuloaga delante del aeréstato Eduardo Newbery en Santiago de Chile,
previo al vuelo a Uspallata. 24 de junio de 1916%

64 Foto Archivo General de la Nacion.
|
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Fdbrica de gas de San Bbrja donde se pueden apreciar los dos tanqués cercanos al Iuar
desde donde despegé el aerdstato. 1910%°
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Partida de Santiago de Chile 24 de junio de 1916°°

65 Recuperado de internet de: http://lugaresdeciencia.cl/wp-content/uploads/2013/06/FC-096-296x160.jpg
86 Fotos Archivo General de la Nacion.

|
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oDESDE ESTE LycaR EN LA MANANA
. DEL 24 DE JuNio pE 1916 h
A BORDO DEL GLOBO, EDUARDQ NEWBERY"
. LOS AERONAUTAS ARGENTINOS
EDUARDO BRADLEY Y ANGEL MARIA ZULOAG A
DESPEGARON CON DESTINO A SU PATRIA
DESCENDIENDO CUATRO HORAS MAS TARDE
gﬂzzszrldator"ia c;)rlzzzdso;n EN LA QUEBRADA DE LA CEPA EN LAS
. gaséme CERCANIAS DE USPALLATA
gﬂi’,-unio 7006 o HOMENAJE DEL INSTITUTO
gy~ DE INVESTIGACIONES HISTORICO
AERONAUTICAS DE CHILE
AL CUMPLIRSE 90 ANOS DEL PRIMER
CRUCE DE LA CORDILLERA DE LOS ANDES
POR VIA AEREA

-~

o
SANTIAGO, 24 DE JUNIO DE 2006

Itinerario del vuelo®

Horario Lugar Altura Comentarios
(Chile) (m)
08:30 Gasometro de San Borja 4000 | Rumbo sudeste en direccion al Cajon del Maipo
08:45 6000
09:25 6500 | Direccion Este-Noreste
Cerro El plomo (5430 m) 7000 | Ingresaron en una corriente de chorro

Comenzaron con el uso de oxigeno

11:00 Cerro Juncal (6060 m)

8100 | -32°C. Ruta paralela a la linea férrea

Norte del Cerro Jaula 5100
Valle de Uspallata 4000
12:00 Monte Minero El aterrizaje se produjo en el borde de una importante

quebrada. Fueron asistidos en mula por el Ing. Sorkin del
Ministerio de Obras Publicas

67 Archivo Norberto Pablo Traub Gainsborg.

68 BiEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1969) Crdnica histérica de la aerondutica argentina. Coleccién Aeroespacial Argentina. Tomo I. Pag. 110.

MONTES-BRADLEY, Nelson. (2007) Mds liviano que el aire. Eduardo Bradley. Historia con globos. Xlibris Corporation. United States of América. P4g. 195 a
204.
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Aconcagua
6856 m

6300 m

Caracoles
3178 m

Uspallata

Valparaiso Santiago Mendoza

Foto publicada por una revista de la época luego de la llegada a Uspallata. 24 de junio de 1916
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Bradley con el Dr. Carlos Gallegos Moreno en la estacion de Uspallata. 25 de junio de 1916%°
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La Administracion no es responsable por equivocaciones, domorau o faltas de entreyas.

Fotografin del primer telegrama que hiclern el eapitfn Zuloaga luego de realizada 1a estupenda ha-
safin y que nuewtro Director conserva conjuntamente con el casxco que empleara durante In traves

Vuelo. Telegrama de arribo del Eduardo Newbery a Uspallata”’

89 Foto Archivo General de la Nacién.
70 Revista Aviacién.
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La bandera argentina empleada en el vuelo fue enmarcada en un cuadro y conservada por Zuloaga en
su escritorio. Afios después de su fallecimiento, la bandera fue cedida por su hija Esther, a la sala Angel
Maria Zuloaga, de la Academia Nacional de la Historia.

Fotografia tomada en la casa del Brigadier Zuloaga donde se aprecia la bandera utilizad en el vuelo de Bradley y
Zuloaga. De izquierda a derecha se pueden apreciar a: Alberto Schwarz, Esther Zuloaga, Horacio Avedis Ketchian,
Dolores Zuloaga de Delfino, Oscar Luis Rodriguez y Victor Augusto Bousquet. 15 de octubre de 1998 7*

Regreso y alcances

En el momento del cruce Bradley estaba exonerado como socio, Zuloaga con las autorizaciones vencidas
y Mazzoleni regresando con el equipo auxiliar. Dos dias mas tardes en medio de un profundo malestar
se resolvié en asamblea revocar la exoneracion de Bradley y nombrar a los pilotos socios honorarios
del Aero Club”2.

7 Boletin Aeropostal. Afio X, N2 19. Noviembre de 1998.
2 psamblea del 26 de junio de 1916. Acta 126. Folio 120.
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Eduardo Bradley es llevado en andas al llegar a la estacion Retiro. Julio de 1916 7*

73 Archivo Museo José C. Paz.
74 Foto Archivo General de la Nacién.
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Recepcion en el Club Militar. Se ve a Eduardo Bradley junto a Jorge Matte Gormaz, presidente del Aero Club de Chile;
ademads de los sefiores Dose Obligado y Zuloaga. Julio 19167°

Como parte de los reconocimientos y agasajos de que fueron objetos sus tripulantes, el 21 de
septiembre de 19227° se establecieron algunas pautas reglamentarias respecto de los colores, equipos

y emblemas o atributos especiales en uso para la Aviacién de Ejército. Uno de estos fue el Especial para
actos de mérito. La norma establecia que el mismo:

...seria de oro compuesto por un volante de 38 mm de didmetro sobre el cual descansan en
forma de cruz un par de alas desplegadas de 50 mm de largo y una hélice de las mismas
dimensiones. Sobre el centro del nucleo un disco de 22 mm de didmetro que servird para
hacer un relieve alusivo al acto por el cual se otorga. Llevard el nombre en la mitad inferior
inscriptas ambos sobre relieve. Tendrd cinta de seda con los colores patrios y pasador de

oro. Este emblema se otorgard por actos de mérito y por Decreto especial del Poder Ejecutivo
y se usard en el costado derecho del pecho.

> Foto Archivo General de la Nacién.
8 Boletin Militar N© 1645. Pag. 106 a 110.

|
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Reconocimientos recibidos. Izquierda: Medalla al mérito”’. Centro: Medalla de la Cdmara de Diputados de la
Nacion. Derecha: Medalla Al Mérito de Primera Clase otorgada por el Gobierno de Chile”®

7T Acordada de acuerdo a lo establecido en Decreto del Poder Ejecutivo Nacional de fecha 5 de julio de 1916: Recomendar a la consideracion del Ejército

al Capitdn Angel Maria Zuloaga y al Subteniente de Reserva Don Eduardo Bradley, por el arrojo, tenacidad y perseverancia demostrados y acordarles el
titulo de Aviadores Militares y el uso de un emblema de Piloto Aviador Militar de oro, en vez del reglamentario. Publicado en el Boletin Militar N2 4490, 12
Parte.17 de julio de 1916.

78
241.
e —
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Homenajes en la filatelia
En 1946, con motivo de la Primera Exposicion Aeronautica desarrollada entre el 22 y 26 de septiembre,

el Circulo Filatélico de Liniers en Buenos Aires confecciond una tarjeta conmemorativa del vuelo que
fue circulada por el Correo Argentino.

ARGENTINA £ AERONAUTICA

LAS SHATY SONANY

L)~

QF6H)

Tarjeta conmemorativa del Circulo Filatélico de Liniers circulada el dia de emision. 22 de septiembre de 1946
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PRIMERA EXPOSICION

ARGENTN%AEB%’.NAUTICA AERONAUTICA

S03YY0D 9v6l

2 O &3
Sefior 797
José C.Jufrez

. 3 ¥ -
Casilla Correo 582 P 5% R ARGENTINA |
. 2 { Ministerio del Interior |
Asuncidn . 17 1 PG
EL GLOBO "EDUARDO NEWBERY™ MY ; R 0 6 ? :|
OF L0S ANDES L 24 0E SN _ g Esneticisnal Pxlerionfiy)
2 ¥~ DE 1916 TRIPULADO POR LOS' B/ ) Serie G,
e INTREPIDOS AERONAUTAS. 7% '
B9 2 i
EDUARDO BRADLEY CAP. ANGEL M. ZULOAGA X‘\ f" F A ‘f" preeey e pEmmy Qe
A AEREA

CIRCULO FILATELICO DE LINIERS
BUENOS AIRES

Tarjeta conmemorativa del Circulo Filatélico de Liniers circulada el dia de emision. 22 de septiembre de 1946

Al conmemorarse el 85 aniversario la Sociedad Argentina de Aerofilatelia, se organizaron una serie de
actos recordatorios. Por la mafiana de colocé una placa en la béveda donde descansan sus restos en el
cementerio de la Recoleta. Por la tarde se llevé a cabo una conferencia en el Circulo de la Fuerza Aérea
donde diserté el Brigadier Mayor Carlos Enrique Corino’®.

BLO8]

JUNIO-

Placa colocada por la Sociedad Argentina de Aerofilatelia en el cementerio de la Recoleta®®

79 Boletin Aeropostal. Afio XllI, N2 26 de noviembre de 2001.
80 Boletin Aeropostal. Aiio Xlll, N2 26. Noviembre de 2001.
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EVOCACION DE UNA HAZANA

El cruce de los Andes por los aerondutas
Bradley y Zulooga
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Sello postal argentino emitido en 1991, en conmemoracion del 75° aniversario del vuelo

Otra actividad conmemorativa, tuvo lugar en Chile el viernes 23 de junio de 2006, donde se llevé a cabo
un acto académico organizado por el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile y que
contd con la participacion de la Fuerza Aérea de Chile, Empresa de Gas GASCO S.A. y la Empresa de
CorreosChile. Con motivo de este acto, el distinguido Ingeniero Manuel Marifio Reimann de la Sociedad
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Filatélica de Chile, publicé un interesante trabajo de investigacidon con una semblanza de los hechos que
signaron la hazafia®.

le Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile, Gasco S.A. y Correos Chile en el 90° aniversario del primer cruce
en globo de la Cordillera de los Andes, Santiago - Uspallata, realizado por aerondutas argentinos.
Santiago. Chile. 24 de junio de 1916 - 24 de junio de 2006

\ 7
tlan .'(,n;{:'l Maria /;x:lu:-.;‘n

Ingenieru Eduardo Bm‘ucg %’075

Sobre conmemorativo realizada por el Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile, Gasco S.A. y
CorreosChile con motivo del 902 aniversario del cruce circulada entre Chile y Argentina®?

Matasellos alusivo usado en la ocasion

81 Boletin Aeropostal. Ao XVII, N2 36. Junio de 2006.

82 Coleccién del autor.
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La canasta del Eduardo Newbery y la historia dentro de la historia...

La ultima operacion documentada en el Parque Aerostatico de Belgrano fue el 21 de enero de 1916.
Mientras en Santiago se desarrollaban los preparativos la mayoria de las operaciones aerostaticas
migraron al Gasdmetro de Bernal. En septiembre Mazzoleni finalizé sus extensos servicios en el Aero
Club Argentino y se cerraron las instalaciones de Belgrano.

Por otro lado, el 6 de septiembre de 1912 se habia organizado el Parque Aerostatico Militar® que
inicialmente estuvo a cargo del Cabo 12 de Infanteria Tomas Toribio Pino. Este suboficial tenia como
tarea mantener el material aerostatico de la Aviacién de Ejército integrado por dos globos: el Bols y el
Quo Vadis?; subsidiariamente debia asistir con soldados para colaborar con el servicio de inflado y
operaciones aerostaticas. A Pino lo reemplazd en el cargo Sargento 12 de infanteria Conductor de
Aeroplano Segundo Gémez (1885-1920)%4,

En la asamblea del 30 de enero de 1918 la Comision Directiva del Aero Club acordd con el Director de
la Escuela de Aviacion Militar, solicitar al Regimiento N2 1 de Infanteria Patricios la sesion de un galpon
para almacenar el material aerostatico, maquinarias y equipos del Aero Club®. Concluida

83 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N2 3, 22 Parte. Pag. 58.

84 BlEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1969) Crdnica histdrica de la aerondutica argentina. Coleccién Aeroespacial Argentina. Tomo 1. Pag. 89.

LIRONI, Julio Victor. (1958) La aerostacion argentina y sus precursores. Talleres graficos Fanetti. 1 de julio de 1958. Buenos Aires. Pag. 46 y 58.

& Madquinas de coser especiales, prensas para el engomado de envolturas, elementos para el barnizado y pintura de las telas, Laboratorio (depésito de

bardgrafos, estatoscopios, teodolitos, anemoémetros, higrometros, manémetros, termémetros, etc.) y un Palomar bautizado Sargento Romero.

|
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favorablemente la gestion, resolvié ceder el material al Ejército y se ordend al Sargento 12 Gémez el
traslado de todo el material del Parque Aerostatico. En la vieja instalacion de Belgrano solo quedé el
Palomar Sargento Romero, cuyos pichones fueron distribuidos en la Escuela de Aviacién Militar y
Naval®e.

Transcurrido un tiempo el material del Aero Club® fue retransferido a la Armada para reforzar el
material de la Escuela de Aerostacion Naval creado en Fuerte Barragan el 16 de febrero de 1916 bajo
la direccion del Capitan de Fragata Melchor Zacarias Escola. Alli también colaboré como profesor el Ing.
Bradley. Con el tiempo se desactivo el instituto y la barquilla terminé en el Aero Club La Plata donde
fue individualizada sus socios y entregada a la Fuerza Aérea que lo deposité en El Palomar. En la década
del “70 la barquilla fue puesta en valor y transferida al Museo Nacional de Aerondutica.

Fa it LA

Barquilla del Eduardo Ne bery. Izquierda: Entrégado por los socios de del Aero Club La Plata. Esta barquilla habria
integrado el parque aerostdtico de la Armada. Derecha: Museo Nacional de Aerondutica. 7 de diciembre de 2007

El tributo a través de la musica no fue la excepcidn, en esos dias representaba una forma que tenia el
arte de reconocer hazafias o hechos de repercusion publica; y l6gicamente ocup6 un lugar de privilegio
gue se vio reflejado en numerosas piezas en varios géneros musicales. De esta manera aparecieron los
tangos: Paso de los Andes de José F. Gdmez, El descenso de Luis Segundo del Curto; y los valses La
travesia de los Andes de Pedro Datta y Alas Argentinas de Ariosto del Degan.

Una anécdota particular

Para finalizar la semblanza de este histdrico acontecimiento consideramos oportuno recordar que entre
las repercusiones que tuvo el vuelo generd un importante asombro popular. Entre estos admiradores
se encontraba nada menos que uno de los tripulantes de la misién espacial Apolo XI, el astronauta Neil
Alden Armstrong (1930-2012). El y Michael Collins (1930-2021) arribaron a Buenos Aires el 1 de octubre
de 196928, acompafiados de sus esposas y se alojaron en el Plaza Hotel (Florida N2 1005).

86 Libro N2 2. Acta N2 148. Folio 164.

87 Los aeréstatos del Ejército Bols y Quo Vadis?, permanecieron almacenados en el cuartel de Palermo.
88 Edwin Eugene Aldrin (Buzz) no los pudo acompafiar ya que se encontraba en Bogotd y debid regresar a los Estados Unidos de Norteamérica.
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Superadas las agendas y compromisos protocolares los astronautas manifestaron su especial interés en
conocer a uno de los sobrevivientes de semejante hazafia®’, el entonces Brigadier Retirado Zuloaga de
86 afios, que vivia en la sobre un piso de la calle Florida N2 981 a escasos metros del hotel. La entrevista
fue cordial y amistosa y al finalizar el encuentro el brigadier les obsequié a cada uno un ejemplar de
uno de sus libros mas famosos: La victoria de las alas, y los pocillos de café con los que habian sido
agasajados por el anfitrion que tenian la peculiaridad de estar ornamentados con el Escudo Nacional y
una imagen del Eduardo Newbery.

Conclusién

La aviacion latinoamericana en general estuvo sembrada de numerosos hechos resonantes, algunos
descabellados y otros ademads heroicos. Los intentos de cruce de Los Andes no fueron la excepcion,
hubo una gran cantidad de proyectos de cruce de la cordillera muchos de los cuales fueron recordados
por esta revista en muchos articulos.

El caso particular del vuelo del Eduardo Newbery estuvo signado por una meticulosa serie de ensayos
previos pero que en su etapa final en Santiago se vieron seriamente dificultados por la dificultad en
obtener gas hidrégeno de calidad para el vuelo.

Estas circunstancias generaron demoras y un enorme malestar en las autoridades del Aero Club
Argentino por los costos que generaron hasta el punto de determinar drasticas sanciones para sus
integrantes: Bradley y Mazzoleni. La situacién del Teniente 12 Zuloaga no fue muy diferente ya que
excedido en los permisos dados por el Ejército se encontraba a las puertas de severos problemas
disciplinarios y profesionales en el futuro inmediato.

En cierta oportunidad el escritor finladés Mika Toimi Waltari (1908-1979) dijo: De todos los caminos
que conducen a la fortuna, los mds seguros son la concentracion, la constancia y el trabajo. La despedida
de Santiago con esa frase famosa: jAdids, cabezas duras! tal vez fue la sintesis autéctona mads apropiada
para describir la tenacidad del equipo que integrd el proyecto encabezado por Bradley; pero también
seria injusto no ponderar el apoyo prestado por las autoridades locales en Chile para lograr esa epopeya
ocurrida hace apenas ciento cinco afios. Son precisamente esos ejemplos los que forjaron grandes
historias de las cuales aun hoy afortunadamente se nutre la aviacion.

Mg. Eloy Martin

Miembro Correspondiente en Argentina
Del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

89 Eduardo Bradley habia fallecido en Buenos Aires el 4 de mayo de 1951.
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MANUEL FRANCKE MARIOTTI

Subsecretario de Aviacion
15 de junio de 1932 —- 16 de septiembre de 1932

Manuel Antonio “Segundo”*? FRANCKE Mariotti, nacié en Santiago el
30 de agosto de 1895, sus padres fueron Manuel Antonio Francke
Varas (Mayor (R) de Ejército) y Esther Mariotti Bellini.

Desde muy pequefio sintié una gran vocacion por la carrera de las Armas, razén por la cual ingresé a la
Escuela Naval “Arturo Prat” cuando aun no cumplia los trece afios de edad (febrero de 1908). Tras cinco
afios de estudios en ese glorioso plantel, y en una época inmediata al inicio del primer conflicto mundial
del siglo XX, Francke se graduard el 16 de enero de 1914 junto a otros veinte jovenes'®3, con el grado
de Guardiamarina de 22 Clase y tan sdlo 18 afios de edad.

Al afio siguiente, se le confiere el grado de Guardiamarina de 12 Clase. Posteriormente, en abril de 1918
obtendrd su ascenso a Teniente 2° de la Armada de Chile.
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112" No obstante que en muchos registros militares figura esta fecha, se encontré durante esta investigacion una inscripcion oficial (N°461) en el registro
Civil para la circunscripcién de El Aimendral en Valparaiso, pagina 231 de 1894, donde esta registrado su nacimiento con fecha 2 de marzo de 1894, pero
esta inscripcion finalmente correspondié a un hermano inmediatamente fallecido tras algunas horas de vida, y que llevé sus mismos dos primeros nombres,
agregandosele a éste, el tercer nombre de “Segundo”.

113 seria su compafiero de promocién, don Enrique de la Maza Riquelme, quien mas temprano que Francke también optaria por la especialidad de
Aviador (1916).
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En esta época, la vocacion aérea ya era una realidad, la cual iba a definir en forma definitiva su destino,
ligdndolo en forma insoslayable a la actividad aérea nacional. Es asi que, el 9 de enero de 1919, Francke
sera comisionado para efectuar un Curso de Aviacién, ingresando como alumno del segundo grupo de
marinos enviados a la Escuela Militar de Aeronautica, desde donde egresa el 21 de octubre del mismo
afio como Oficial especialista en Aviacidn, titulo que fue oficializado por el Decreto Sec.22 N° 2489 del
10 de diciembre de 1919.
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Copia del registro en el libro del Aero Club de Chile

Se hace importante sefialar que este mismo afio, a poco menos de un ano de creada en Inglaterra la
Real Fuerza Aérea (1° abril de 1918) como arma independiente y ya terminada la Primera Guerra, tendra
gran influencia e implicancia en la carrera de aviador para Francke, pues ademas de contar Chile con
material de vuelo moderno, se habia contratado para la Escuela de Aeronautica Militar, un
experimentado piloto instructor britanico, el Mayor Victor Enrique Huston, quien llegaba a Chile no sélo
para aplicar renovados métodos de ensefianza en las artes del vuelo y sus beneficios, sino seria pieza
clave para motivar a los jovenes pilotos chilenos a cumplir una serie de exitosos y trascendentales
logros.
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El segundo curso de aviadores navales!'# fue realizado en el afio 1919 en la Escuela Aerondutica del
Ejército, estaba constituido por el siguiente personal:

Teniente 2° Manuel FRANCKE Mariotti #
Guardiamarina 12 Clase Lednidas MACUADA Jiménez *
Ingeniero 3° Angel GANTES Jiménez*
Ingeniero 3° Aristoteles ESPINOZA Navarro
Ingeniero 3° Alfonso LIZASOAIN Henriquez

Guardiamarina 12 Clase Julio VILLAGRAN Cadiz
Guardiamarina 12 Clase Guillermo ZANARTU Irigoyen

(#) Oficial de la Armada que en 1930 ingreso a la Fuerza Aérea Nacional
(*) Alumno que por diversas razones no termind el curso.

Serdan el teniente naval Francke junto al Guardiamarina Zanartu y dos
oficiales del Ejército, los primeros con los cuales el Mayor Victor
Houston ensayara el sistema de instruccion de doble comando en
Chile. Como término medio, cada alumno cumplia cuatro horas con
instructor antes del primer vuelo solo y diez horas solo sobre el campo
de aviacién, dando luego sin problemas los exdmenes para piloto
militar.

Aun antes de su graduacién como piloto, el destino lo habia elegido
para incorporarse a los anales de la naciente Aviacién Naval, aunque
de una manera poco afortunada, como él mismo solia bromear al
respecto. Fue el primer oficial de la Armada Nacional en volar el primer
hidroavion dado de alta para esta Institucién, al que le ocasiond
algunos dafios. Esta experiencia fue relatada asi por su protagonista:

Mayor Victor Henry Houston M.C.

“Aun hoy, recuerdo las emociones de aquel dia jueves 3 de julio de 1919. La prensa hablaba de
arriesgadas evoluciones, ignorando por completo las dificultades que todos enfrentamos. Houston, que
volo primero, nunca habia piloteado un hidroavion y su despegue y amarizaje fueron, por decirlo
educadamente, errdticos. Mi Capitdn Aracena que lo siguid, estuvo a punto de estrellarse en un
lanchon”.

“Entonces llegd mi hora. Desde luego, toda mi experiencia de vuelo en aviones modernos se limitaba a
poco de mds de dos horas en AVRO 504K terrestre. Por ello mi nominacidon debe entenderse mucho mds
como una deferencia hacia la Armada Nacional, que como el producto de una decision racional. Mi
Capitdn Aracena me instruyo sobre todo en la necesidad de cuidarme de los stalls en el aterrizaje, ya
que los flotadores gemelos de madera creaban un “drag” (resistencia al avance) adicional respecto a
los trenes de aterrizaje terrestre”.

114 El primer grupo fue a la Escuela de Aerondutica Militar en 1916 y estuvo compuesto por cuatro oficiales y cuatro suboficiales
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“Tras un despegue “en diagonal” respecto de la pista que me habia trazado imaginariamente en medio
de la bahia (Talcahuano), tomé altura y el Baby se comporté maravillosamente. Era una delicia de
aparato, pero el amarizaje se me complicé notoriamente. Para evitar una pérdida de velocidad, amaricé
a una velocidad superior a la debida y en el impacto con el agua y los botes subsiguientes, un flotador
se averio de consideracion y la hélice rayé el mar astillandose. El hidro, el Sopwith Baby matricula N°
2104, comenzd a escorar sobre la banda de babor al llenarse de agua el flotador, por lo que tras cerrar
contacto me apronté al chapuzon en las frias aguas de la bahia de Talcahuano. Mi amigo, el Ingeniero
Navaly futuro piloto “Don Liza” (Alfonso Lizasoain) llegd a tiempo para evitarme la mojada, remolcamos
al Baby, ahora totalmente invertido en el agua, hasta el costado del malecon, y lo alzamos con una
pluma. Los dafios no eran excesivos, pero como ignordbamos por entonces los potenciales efectos de la
corrosion marina, nunca mds volvio a volar”.

Parte posterior del fuselaje del avién Sopwith Baby N° 2104 siniestrado. Fuente Revista Zig-Zag

Después de ser el primer alumno en graduarse del segundo curso efectuado por siete oficiales de la
Armada, el Teniente 2° Francke, fue transbordado al Crucero “O’Higgins”, a cargo del Sopwith Baby N°
2103, gemelo del accidentado avidn en Talcahuano, y que en ese entonces era arriado con una grua al
mar, para operar desde esta superficie.

Durante este afio, Francke cumplié una destacada actuacién en la naciente aviacién, culminando 1919
con demostraciones en la bahia de Valparaiso que incluian una marca de altura en hidroplano!®.

115 Francke conquista una altura de 11.000 pies, ante una comisién dispuesta en Valparaiso el 12 de diciembre de 1919.
.}
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Estando en el “O’Higgins” en Valparaiso, el teniente Francke, realizé el primer vuelo de una aeronave
naval en este puerto el 30 de octubre de 1919. A partir de este hecho, la prensa de Valparaiso, la cual
era extraordinariamente receptiva en todo lo relacionado en la Aviacion Naval, convirtio al entonces
teniente Francke en uno de los personajes “regalones” del puerto, particularmente después del 12 de
diciembre de 1919, fecha en que establecié |la marca sudamericana de altura de 11.000 pies, rendida
en un hidroavién.

El 21 de abril de 1921, fue ascendido al grado de Teniente 1°. Durante este tiempo, sirvié como
ayudante del comandante von Schroeders, a quien le correspondié acompanarlo en muchas de las
actividades que desarrollé tras el arribo del comandante britanico James L. Travers!!® y con quien
trabaria una muy buena amistad.

116 james Lindsay Travers. O.B.E, F.R.Ae.S., A.M.I.C.E. 1883-1924.0Oficial Instructor britanico asimilado a la Armada de Chile con el grado de Capitan de
Navio quien inicio sus servicios oficiales el 21 de mayo de 1921, cuando el entonces incipiente servicio aeronaval, dejara caer una corona de flores sobre
el monumento A LOS HEROES en la plaza Sotomayor de Valparaiso, desde un hidroavién Avro 504 K, piloteado por Travers y acompaiiado por el Ingeniero

3° Aristoteles Espinoza Navarro.
e —
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El 8 de agosto de 1921, se efectud la primera incursion fuera del area local de la improvisada Base
Aeronaval “Las Torpederas”, tres hidroaviones Short 184, al mando del comandante Travers!'’,
Teniente 1° Manuel Francke e Ingeniero 3° Alfonso Lizasoain, respectivamente, llevando como
observadores al Guardiamarina Alfredo Caces, al Piloto 3° Agustin Alcayaga y a los mecanicos Guillermo
Goémez y Carlos Cerda, alcanzaron hasta Quintero. Esta bahia estaba siendo observada como futura
base para la Aviacion Naval.

El Teniente 1° Manuel Francke junto al Capitdn de Navio James L. Travers en Zapallar (1921)

Su nombre volvia a figurar el 30 agosto de 1921, esta vez en toda la prensa nacional, al integrar una
bandada de tres aviones Short 184 al mando del comandante Travers, Teniente 1° Francke y Teniente
2° Marin, llevando como observadores al comandante Edgardo von Schroeders, Piloto 3° Alcayaga y al
Ingeniero 2° Lizasoain, que se habia dispuesto que volasen hasta desde Valparaiso a Coquimbo con el
objeto de incorporarse a las maniobras de la Escuadra que estaba al mando del Contraalmirante Luis
Gdémez Carrefio, con base en Puerto Aldea, siendo la primera vez que aviones navales realizaban un
vuelo de esa magnitud.

En atencion que los Aviadores Navales debian cumplir con requisitos de embarque, el 5 de febrero de
1923, el teniente Francke fue designado Comandante del Minador “Elicura”, permitiéndosele mantener
su entrenamiento de vuelo y a la vez cumplir con sus requisitos de embarque en forma paralela. Este
buqgue servia de apoyo en las actividades del Servicio de Aviacidn Naval.

117" Travers E. Cross Country. Primera edicién 1990. Hothersall&Travers, P.O. Box 149, Sittingbourne, Kent, ME9 8AW. Inglaterra
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Fotografia de James L. Travers donde situa al Supermarine y al Felixtowe amarizados
cerca del Minador Elicura que comandaba Manuel Francke. (Fuente: Cross Country)

El 31 de julio de 1924, su nombre vuelve a figurar en los peridédicos de la época, junto al Capitan de
Fragata Abel Campos, con cuatro hombres de tripulacién, al realizar un raid Valparaiso-Arica-Valparaiso
en varias etapas, piloteando el bote volador F-2A “Guardiamarina Zanartu”. El vuelo, tanto de ida como
de regreso, fue todo un éxito y se realizé sin tropiezos, amarizando en Coquimbo, Huasco, Caldera,
Mejillones, lquique y Arica; cubriendo un total de 893 millas en cada direccién en once horas y
veinticinco minutos de vuelo efectivo, arribando a Valparaiso el 15 de agosto.
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El 5 de octubre de 1925 es ascendido al grado de Capitan de Corbeta, convirtiéndose en la segunda
antigliedad de la Aviacidn Naval, mientras se encontraba comisionado en Marina de Pisa, Italia, lugar
en que se construyeron los legendarios botes voladores de duraluminio Dornier Wal.

En agosto de 1926, los primeros contenedores correspondientes a cuatro aviones Wal, llegaron a
Valparaiso, siendo inmediatamente armados en Quintero y numerados con el 10, 11, 12 y 14
respectivamente. Luego arribarian el N°15 y 16. Para noviembre, ya estaria armado el primero de ellos,
el que seria probado en vuelo el dia 22 de ese mes, por los oficiales Francke y Marin, en un vuelo entre
Quintero y Valparaiso.

A su regreso a Chile, el 8 de octubre de 1926, fue reintegrado de inmediato al Servicio de Aviacién
Naval, y nombrado mas tarde, el 6 de julio de 1927, como Jefe de Servicios y Comandante de la Base
Aeronaval en reemplazo del Capitan de Fragata, Luis A. Davila.

Era el primer especialista en Aviacién que ocupaba este importante mando, con una lista de notables
méritos y una experiencia aeronaval dificilmente superada en la América latina de esos dias. Es durante
este mando, que, durante ese ano se realizaron varios exitosos raids de larga distancia. A fines de ese
ano de 1927, siendo Presidente de Chile, don Carlos Ibafiez del Campo, viajé hasta Quintero para pasar
revista a la escuadra nacional fondeada en ese puerto, ocasién en la cual, la aviacién naval presentaba
ejercicios de cooperacion con cinco hidroaviones Avro 504 Lynx.

En su visita, el mandatario anuncio a la alta jefatura, la nueva organizacion que, a partir desde el nuevo
ano, tendria la Armada como resultado de un minucioso estudio emprendido por el entonces Ministro
de Guerra y Marina, Capitan de Fragata Carlos Frodden Lorenzen'*é,

Entre estas medidas estaban el suprimir la Direccién General de la Armada, credndose una Inspeccién
General, que tendria sede en Santiago y tendria como funcién principal, atender las necesidades de los
servicios internos de la Institucidon, mientras que la Escuadra y demas unidades operativas, quedaban
bajo el mando directo del ministro, incluidos los aviones navales que eran considerados, elementos
integrantes de los buques, pero no asi las instalaciones en Quintero, las que pasaron de acuerdo a la
nueva organica, a depender del Apostadero Naval de Valparaiso.

Otros hechos particularmente relevantes para Francke sucederian por aquellos primeros dias de 1928.
El primero de ellos, corresponderia a la mision encomendada a Francke de explorar con el Wal N°12, a
unas 100 millas de la costa. Al atardecer, cuando quiso regresar, se encontré con la costa
absolutamente cerrada, no pudiendo asegurar su recalada a Quintero, por lo que, tras observar las
opciones, resolvid amarizar en altamar, confiando en la probada resistencia del casco del Wal, lo que a
la larga resultd exitoso y una muy buena experiencia a transmitir. Anecdético resulté conocer al dia
siguiente tras su arribo al alba, que ya se preparaban para ir tras sus huellas, pues como estas naves
carecian de radio estacion, no habian podido comunicar su situacion.

Otra memorable situacion, donde le cupo especial participacion al entonces jefe de la base de Quintero,
Capitan de Corbeta Manuel Francke, fue el remozamiento del bote volador Felixtowe F.2 A

118 Flores Alvarez, Enrique. Historia Aerondutica de Chile. Capitulos varios en la Revista Fuerza Aérea.
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“Guardiamarina Zafartu” N°20 que, después de casi un afio de permanecer abandonado'® en su otrora

habitual cobertizo en la playa Las Torpederas, pasd a reunirse por algin tiempo con el renovado
material de Quintero.
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Fotografia del Felixtowe F.2 A “Guardiamarina Zanartu” N°20 entre 1921 y 1923.
Aqui aparece destacado el Teniente 1° Manuel Francke Mariotti. (Gentileza de Erwin Cubillos S.)
Durante ocho afios esta aeronave presto fieles servicios a la aviacion chilena. Su peso era de casi cinco toneladas y como se
muestra en la foto, tenia capacidad para transportar al piloto, copiloto y cuatro tripulantes. Tenia una envergadura de casi
treinta metros, desarrollaba 95 m.p.h y tenia una autonomia de seis horas de vuelo. Completamente remozado vold desde
Valparaiso a Quintero, el miércoles 15 de febrero de 1928, pero a pesar de todo, sus dias estuvieron contados.

Como Jefe de Servicios y Comandante de la Base Aeronaval, le cupo instar a la superioridad naval para
gue dispusiera en 1927 que el funcionamiento de un nuevo curso independiente de vuelo en El Bosque,
con instructores, personal de mecdanicos y aviones propios, trasladados desde Quintero. Este sistema
de formar pilotos ademas de dar excelentes resultados, pues contribuyé a plasmar el amor por la

119 Esta emblemética aeronave construida en 1918 habia entrado al servicio de la aviacién a fines de 1921, y tras largos periodos de permanencia a la
intemperie, su estructura de fina medra de caoba, al igual que los motores, habian comenzado a fallar. Finalmente, a pesar de los esfuerzos y solicitos
cuidados del personal de mantenimiento, el histérico bote, no pudo volar mas y termind sus dias, al costado de un hangar.
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aviacion, animando el espiritu que animd a los aviadores del Ejército y de la Marina, el dia de su
unificacion.

El 28 de abril de 1928 fue designado Comandante del escampavia “Aguila”, a objeto de dar
cumplimiento con nuevos requisitos de embarque, siendo destinado el 20 de diciembre de ese mismo
afio como Ayudante de la Seccién Técnica del Estado Mayor de la Armada'?®, cargo que desempefid
hasta que por Decreto Supremo N° 753, fue puesto a disposicion del Ministro del Interior, para
incorporarse a la Fuerza Aérea Nacional creada el 21 de marzo de 1930.

El 28 de marzo de 1930, se cred el Estado Mayor General de la Fuerza Aérea Nacional, como el érgano
de Mando sobre las Unidades de la Aviacion de Guerra, las que quedaron de inmediato bajo su
dependencia. Actualmente el piso 14 del edificio institucional “Comodoro Arturo Merino Benitez” en
los Cerrillos, lleva su nombre en recuerdo a quien fuera su primer comandante, el entonces Capitan de
Corbeta Manuel Francke Mariotti.

Con fecha 7 de junio de 1930 fue ascendido al grado de Capitan de Fragata, siendo transferido
definitivamente a la Subsecretaria de Aviacion por Decreto Supremo N° 1466 del 30 de junio de 1930,
dejando de pertenecer a la Armada Nacional.

Capitdn de Fragata Manuel Francke Mariotti

Incorporacion a la Fuerza Aérea Nacional (F.A.N.).

Tan pronto se produjo la unificacion, el entonces primer Subsecretario de Aviacidn, Teniente Coronel
Arturo Merino Benitez, se preocupd en forma especial de intercambiar destinaciones de oficiales que
servian en la Base Naval de Quintero por otros provenientes del Ejército y viceversa. Entre los de mas
alto rango, correspondié a los comandantes Adirio Jessen y Manuel Antonio Francke asumir las
jefaturas de la Direccion del Material y del Estado Mayor; y a los capitanes Edison Diaz y Dario Mujica
al Estado Mayor y a la Subsecretaria de Aviacion, respectivamente.

120 pyrante este periodo, confeccioné el proyecto del Reglamento para el Servicio de la Aviacién en la Armada.
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Meses mas tarde, el 11 de julio de 1930, se le reconocié el grado de Capitan de Fragata en la Armada
por el nuevo de Comandante de Escuadrilla en la Fuerza Aérea Nacional, siendo ademdas nombrado
Director de la Escuela de Aviacidn con fecha 30 de noviembre de 1930, en reemplazo del comandante
Diego Aracena Aguilar, quien habia estado dos afios en ese cargo. Desde ese mismo afo, también
ejercié como profesor titular de la catedra de Tactica Naval en la Escuela.

A la edad de 36 afios, la carrera profesional del comandante Francke se encontraba en su apogeo. Al
comandante Francke le corresponderia la tarea de actuar en una época dificil que culminé con el
alejamiento prematuro del Presidente Carlos Ibanez y del comandante Arturo Merino en 1931, hecho
gue practicamente le estancé la marcha ascendente del arma aérea.

Como consecuencia de la Sublevacion del Personal de Marineria de la Escuadra, el 1 de septiembre de
1931, el comandante Francke, como Director de la Escuela de Aviacidn, se manifesté contrario a la idea
de usar aviones y personal de dicha Escuela para someter a los insurrectos que se concentraban
principalmente en unidades de la Escuadra en el puerto de Coquimbo. Aunque de todos modos se
usaron estos medios, para el Gobierno no paso por alto esta actitud del Director, mdas aun, considerando
gue la Escuela concentraba la mayor cantidad de oficiales, alumnos, personal del Cuadro Permanente
y aviones.

Ademas de la Escuela, habia otras Unidades en el mismo Cantdn “El Bosque”, que en su conjunto
conformaban una agrupacion importante de fuerzas, por lo que el Gobierno tenia que contar con un
Jefe de su total confianza en dicho Cantdn, que pudiera ejercer su autoridad y respaldar las decisiones
de la autoridad politica en algin momento critico, como habia sido el de Coquimbo. Por estas razones,
se dispuso que el comandante Francke entregara su cargo al Comandante de Escuadrilla Diego Aracena
Aguilar, el 12 de septiembre de 1931.

El comandante Francke, posteriormente asumié el cargo de Edecan Aéreo de S.E. el Presidente de la
Republica hasta el 15 de junio de 1932, fecha en que fue nombrado Subsecretario de Aviacién'?! hasta
el 16 de septiembre del mismo ano, volviendo a la Direccion de la Escuela de Aviacioén.

Recorte del Boletin Oficial de la Fuerza Aérea Nacional (1932)

El 5 de octubre de 1932 es ascendido al grado de Comandante de Grupo'??, a la edad de 37 afios.

121 p.s.N°272. 15 de junio de 1932. B.O. N°25. 25 de junio de 1932. P4g.288. En el mismo Boletin Oficial, pag. siguiente, es nombrado Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea Nacional, el Comandante de Grupo, don Arturo Merino Benitez.

122 B,0. N°40. Sept. 1932. Pag.443-444
.}
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La carrera profesional aun tenia para este brillante oficial nuevas responsabilidades, es asi que el 24 de
marzo de 1933 es nombrado Jefe del Estado Mayor de la Fuerza Aérea Nacional.

De Izquierda a derecha: Los entonces Comandantes de Grupo de la Fuerza Aérea Nacional, Manuel Francke Mariotti,
Diego Aracena Aguilar y Armando Castro Lopez en la Escuela de Aviacion lucen el primer uniforme color azul pizarra
de la FAN y que estuviera activo desde mediados de 1931 hasta fines de 1932, aiio en que cambié el particular
diseno de la graduacion en sus mangas, por uno muy similar al actual, ademds del color azul de la corbata a una de
color negro, como luto permanente en memoria de todos los aviadores fallecidos.
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El 13 de diciembre de 1934, por Decreto D.P.1 N° 469, es ascendido al grado de Comodoro del Aire, que
era en aquel tiempo el mas alto grado en la Fuerza Aérea Nacional. Con este nombramiento, la
Institucion Aérea pasaba a contar con dos Oficiales Generales en servicio activo'??, como un comienzo
para ir dandole una mayor representatividad y peso especifico al Alto Mando Aéreo frente a sus
congéneres y al pais.

En octubre de 1935, viajard a Europa, especificamente a Alemania, atendiendo a una invitacidon que
este Gobierno, le hiciera para conocer mds de la orgdnica e instruccion de sus componentes en la
recientemente refundada Luftwaffel?4.

El Comodoro del Aire Manuel Francke, junto a CDE Luis Basaure y al CDB Raul Gonzdlez, son recibidos por Alfried Krupp
von Bohlen und Halbach, algunas autoridades edilicias del Municipio de Augsburg y altos directivos de la fabrica Krupp.
(Alemania, noviembre de 1935)

Tras su retorno, intervendra en varias nuevas comisiones y actividades, entre ellas, Integrante de la
Comisién de estudios de acuerdos y recomendaciones por la primera Conferencia de Meteorologia a
celebrarse en Rio de Janeiro (Febrero de 1936), Interventor en la Revista Econdmica de la Escuela de
Aviacion (23. Marzo.936), Integrante de la Junta Calificadora de la Fuerza Aérea Nacional (07. Julio.
936), Miembro de la Corte Aerondutica'?® y Presidente Efectivo del Club Aéreo de Chile.

123 Cabe sefalar que para antes de 1933, ninglin otro oficial de la Fuerza Aérea Nacional, después de Arturo Merino Benitez (Grado obtenido en

septiembre de 1932), habia alcanzado el grado de Comodoro o de General del Aire como lo establecia el Reglamento Organico de la Institucion. El primer
oficial ascendido al grado de Comodoro sera Diego Aracena Aguilar el 22 de enero de 1934.
124 p.s. DP1. N°499, del 2 de octubre de 1935. B.O. 39 del 15 de octubre de 1935. Pag. 326.

125 D.5.488. B.0O. N°35 del 11 de agosto de 1936, pag.335.
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Otra particular actuacién de Francke y que define su personalidad y profesionalidad, la encontramos
entre el 20y 26 de julio de 1936, periodo en el cual el Ejército de Chile realizara unos Juegos de Guerra,
de caracter estratégico y destinados a verificar su alistamiento, que ademds armonizaran su accion
propia con las otras ramas de la defensa nacional. En esta importante ocasidn, el ahora Comodoro del
Aire Manuel Francke, intervendrd por parte de la Fuerza Aérea como Observador, y como tal, emitird
al término de dicha actividad, su respectivo informe, documento del cual rescato algunos parrafos y
que transcriben en esta resefia.

Estos reflejan su sinceridad de palabra y mente en una rigurosidad doctrinaria destacable, ademas de
revelar algunas de las precarias condiciones de operatividad de la Institucién por aquellos dias, en
ausencia de un Estado Mayor Conjunto.

“Ha quedado de manifiesto en éste, como en anteriores Juegos de Guerra, la necesidad de tener
ya desde tiempo de paz, un organismo central que prepare al pais y a sus Fuerzas Armadas para la
guerra, que dirija las operaciones armonicamente en tierra, mar y aire, y que con una vision de conjunto,
propenda a una distribucion e inversion Iégica y racional de los recursos que la Nacion puede destinar a
su defensa nacional.

El Estado Mayor de Aviacion patrocina la creacion de una Direccion Suprema de la Guerra, o
como quiera llamdrsele, a fin de afrontar un casus belli con la cohesion y doctrina unitaria indispensables
para el triunfo.”

Luego, agregaria mas adelante otros interesantes conceptos sobre la guerra aérea, algunos de ellos en
términos muy didacticos.

“El objetivo fundamental de la aviacion en los comienzos de la guerra, es obtener el dominio del
aire total o parcialmente, temporal o definitivo, tratando de destruir su congénere enemiga.
Subsidiariamente se preocupard de atacar vias de comunicaciones, almacenamientos, fuentes de
produccion o concentraciones militares o navales.

La aviacion no puede sustraerse al ataque y destruccion que obstinadamente busca el enemigo.
Los factores tiempo y espacio, de gran valor para una Escuadra y aun mayor para el Ejército, no lo tienen
para la Aviacion. Una Fuerza Aérea no estd en condiciones de evitar la decision, si las circunstancias no
le son favorables, como pueden hacerlo la Armada y el Ejército. Si la aviacion pretende sustraerse a la
destruccion, evitando el combate aéreo por inferioridad cuantitativa y cualitativa, serd buscada,
persequida y aniquilada en tierra.

Es esta caracteristica, la que obliga a mantener a la Fuerza Aérea en un estado de alistamiento
mds o menos equivalente, si no superior, a la probable aviacion enemiga.” Mas adelante agrega otros
magnificos, francos y modernos conceptos: “Cabe aqui plantear otro problema de la defensa nacional:
la proteccion antiaérea de nuestro territorio. La extrema vulnerabilidad a ataques aéreos y la red de
aerdédromos situados a lo largo de toda la frontera por nuestro vecino oriental, colocan en primer plano
de urgencia el problema de la defensa aérea territorial®?®.

Creo que la organizacion y responsabilidad de esta defensa corresponden a la Fuerza Aérea, al
igual que incumbe a la Marina la defensa de costas y al Ejército la defensa territorial. Ademds esta
defensa antiaérea territorial debe contar, entre sus medios activos, con aviacion de caza, cuya
organizacion, instruccion y dependencia, corresponden a la Fuerza Aérea.”

126 Que interesante su enfoque, cuando hemos podido ver y palpar por televisidén hace pocos dias atras, la importancia de la defensa del Estado de Israel
ante el ataque aéreo de fuerzas enemigas.
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Deseo finalizar estas observaciones, representando lealmente a las Instituciones hermanas, la
absoluta incapacidad material en que se encuentra la Fuerza Aérea para cooperar a la victoria en un
caso de guerra. La Superioridad reiteradamente lo ha manifestado al Supremo Gobierno.

El Estado Mayor de Aviacion solo pide a sus camaradas del Ejército y Armada que, despojdndose
de inclinaciones profesionales unilaterales, cooperen en la obtencion de recursos econémicos para dotar
de aviones de guerra a la Fuerza Aérea, ya que con su cooperacion va envuelta su defensa ante la
aviacion enemiga, la sequridad de sus acciones y el posible éxito de sus respectivas operaciones.

LA GUERRA, SENORES, ES UNA E INDIVISIBLE. COMO CHILENOS, NOS AFECTA POR IGUAL UN
FRACASO EN TIERRA, EN EL MAR O EN EL AIRE.”

(Fdo.)
Manuel A. Francke M.
Comodoro
Jefe del Estado Mayor de Aviacion

Quizas ésta, al igual que otras adecuadas
intervenciones, hayan tenido buena acogida
entre las autoridades, dado que, a partir de enero
de 1937, la ahora recientemente denominada
Fuerza Aérea de Chile, inicié la busqueda y
adquisicion de renovado material aéreo y de
defensa'?’”. Demads estd indicar, que todo este
proceso de definicién, estuvo basado en
acuciosos del Estado Mayor, dirigido por los
Comodoros Manuel Francke Mariotti y Armando
Castro Lopez y apoyado por su Comandante en
Jefe, General del Aire, don Diego Aracena Aguilar.

El 16 de septiembre de 1936, le fue concedida la
condecoracion Estrella de Oro por 25 aios de
servicio'?®,

El 15 de febrero de 1937, sera nombrado
Comandante en Jefe accidental’®®, mientras dure
la ausencia del titular, General del Aire don Diego
Aracena A. quien viajara en Comision de Servicio
a Italia y Alemania.

Comodoro del Aire, senor Manuel Francke Mariotti

(Fuente Revista Chile Aéreo N°94. Santiago, febrero de 1937)

127 Oficio Confidencial N°81/1 del 12 de enero de 1937, donde el Gobierno comunica oficialmente a la Fuerza Aérea Nacional, que el Congreso aprobd
la Ley que permitia la inversidn de hasta $100.000.000 chilenos en la renovacién de su material, indicando ademas que las compras debia hacerse en
Alemania e Italia, para aprovechar la buena disposicidon de estas naciones para vender equipamiento bélico moderno y por sobre todo, los favorables
excedentes que existian en la respectiva balanza de pagos producto de la venta de Salitre.

128 pecreto Supremo N°554. B/O N°40, pagina 370.

129 pecreto Supremo N°122. B/O N°8, pagina 92-93.
.}
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Con igual fecha®*°, el Comodoro del Aire serd nombrado Director de los Servicios, dejando de ser el Jefe

de Estado Mayor de la Fuerza Aérea de Chile. Desde esta nueva e importante asignacion, le cupo
celebrar la firma del contrato de la planificacion completa en la Maestranza Central de Aviaciéon que
construird en El Bosque.

El 11 de enero de 1939, se acogera a retiro, tras una brillante carrera profesional que merecié el respeto
y la mas alta consideracién de la ciudadania y sus camaradas de armas.

Actividades Aeronauticas Posteriores a su Retiro

Sus actividades en relacion a la aeronautica nacional no concluyeron con su retiro de las filas de la
Fuerza Aérea de Chile, ya que a partir del mes de junio de 1941 se incorporé a la Direccion de
Aerondutica y sera nombrado Jefe de Aerédromo de Primera Clase con fecha 27 de junio de ese afio, y
designado con fecha 4 de agosto del mismo afio, como Jefe del Aeropuerto de Santiago, cargo que
desempefiara hasta el 5 de mayo de 1944.

Otros antecedentes personales

Don Manuel Francke Mariotti se casé en Santiago, el 22 de abril de 1922 con Adriana de Jesus Correa
Avila. Fueron sus hijos, Silvia Francke Correa, Edgardo Francke Correa, Alberto Silvia Francke Correa y
Adriana Francke Correa.

El Comodoro del Aire (General de Brigada Aérea) Sr. Manuel Francke Mariotti fallecié en la ciudad de
Santiago en 1974.

Carlos Saldivia Rojas

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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130 pecreto Supremo D.P.1 N°121. B/O N°9, pagina 103.
.}

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2021 Pag. 96



»
i

AN

JORGE CHAVEZ DARTNELL
PIONERO DE LA AVIACION MUNDIAL

A

P74

Jorge Antonio Chdvez Dartnell
(Imagen del archivo del Instituto de Estudios Histéricos Aerospaciales del Peru)

Jorge Antonio Chavez Dartnell nacié el 13 de junio de 1887 en la ciudad de Paris (Francia), hijo del
banquero peruano Manuel Gaspar Chavez Moreyra y de la distinguida dama limefia Maria Rosa Dartnell
y Guisse quienes desde 1884 vivian en Francia y lo inscribieron en el Consulado del Perd en aquella
ciudad; tenia cinco hermanos llamados Felipe, Manuel, Juan, Maria y Gerardo, siendo Jorge el nimero
cuatro. Eran descendientes de una antigua familia peruana, sus abuelos maternos fueron Juan Dartnell
y Mercedes Guisse Valle Riestra y sus bisabuelos el Almirante Martin Guisse y Juana Valle Riestra. Cabe
mencionar que el Almirante Guisse fue un précer de nuestra independencia que llegd al Peru con la
expedicion Libertadora del General José de San Martin, el cual lo ascendid al grado de Vicealmirante y
le encargd el mando de nuestra naciente Armada peruana.

La juventud de Jorge Chavez como la de cualquier joven acomodado de su época, se alternaba entre
los estudios, el arte y los deportes, destacando en el ciclismo y automovilismo. Se gradud a los 21 afios
como ingeniero en la Escuela Violet de Electricidad y Mecdanica Industrial de Paris'>.

154 se refiere a la “Ecole d’Electricité et de Mécanique Industrielles de Paris” (asi también referida como 'Ecole Violet' debido a su ubicacién en la calle
Violet).
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Asi conocid al distinguido aviador de ese entonces Louis Paulhan, quien vio en él cualidades ideales para
ser aviador alentandolo a incursionar en el mundo de la aviacién. Desde entonces se dedicd a armary
desarmar motores, revision de estructuras de aviones, mecanismos de control del avidn, entre otros.

Con este gran bagaje de conocimientos técnicos recién se sintié capaz de iniciar su instruccion de vuelo
e ingresd a la Escuela Farman de Mourmelon, a comienzos de febrero de 1910, donde recibiria su
formaciéon como piloto. Jorge Chavez sorprenderd a sus monitores con la seguridad de sus reflejos. Y
después de solo diez dias de aprendizaje, obtiene su brevet internacional de piloto, el 15 de febrero de
1910, llevando el N° 32.

Pocos dias mas tarde, el 28 de ese mes, ya realizaba en un biplano Farman el primer vuelo de larga
duraciéon, manteniéndose en el aire una hora y 42 segundos. Posteriormente, realiza otro vuelo de 1
hora con 47 minutos para completar el circuito: Mourmelon-Louverly-Bouy-Mourmelon, en la regién
de la Champagne, al noreste de Francia.

El 2 de marzo de 1910 se eleva hasta alcanzar los 510 metros de altura, emulando a dos de los grandes
pilotos del momento: Hubert Latham y su amigo Louis Paulhan. Con estos logros publicos, daria inicio
a su participacion en los diversos eventos aéreos realizados en Europa, convirtiéndose rapidamente por
sus éxitos, en otro destacado piloto de la época. De esta manera nuestro joven aviador se encontraba
listo para inscribir su nombre en las pdginas de historia de la aviacion mundial.
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En su biplano, Chavez participara en todas las grandes reuniones aeronduticas de la primavera de 1910
donde la aviaciéon marcé un desarrollo decisivo. En Niza sera aclamado por la osadia de sus vuelos sobre
el mar, pero aqui llega la segunda Gran Semana de Reims. Seducido por la elegancia de las lineas del
monoplano, pasé en un avién Blériot, alcanzando en su primer vuelo una altitud, notable para la época,
de 1.150 metros.

e
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La pasion por la audacia

Luigi Barzini, periodista italiano que conocié a Jorge Chavez lo describe de esta manera en su libro “I/
volo che valico le Alpi” publicado en 1911, “Era un joven que tenia la pasion por la audacia. Muy rara
vez aceptaba nuevas amistades, pero una vez que adquiria un nuevo amigo, se abandonaba a él con
toda el alma, dispuesto a cualquier sacrificio. Los amigos lo han conocido solo de una manera,
inalterablemente bueno, lleno de delicadeza, contento siempre. Se le conocia como un gentlemen-flyer.
Amaba las bromas, tenia mucho esprit pero de buen tono. Poseia la jovialidad serena e inocente de
quien tiene un alma y un cuerpo fuerte. En las decisiones era rdpido e irrevocable”.

“Chdvez observando el barémetro indicador de alturas, que marcé en Blackpool el record mundial”,
reza una fotografia publicada en la revista llustracién Peruana N°58. Publicada en Lima, octubre 3 de 1910.

La identidad de Jorge Chdavez con su patria la puso de manifiesto inscribiéndose siempre como peruano
en las competencias aéreas realizadas en los cielos de Francia, Inglaterra e Italia. Tras conquistar en el
mes de agosto de 1910 el récord mundial de altura en Blackpool (Inglaterra), declaré con mucho orgullo
ante las personas que acudian a felicitarlo: “iYo soy peruano!”

e
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Comrades in flight at Blackpool Aviation Meeting, waiting for the wind to drop. From left to right: Messrs. Champel,
cArdle, Grahame-White, Cattaneo, and Drexel. Behind, Messrs, Duray and Chavez,

Camaradas pilotos en el Méeting de Aviacion en Blackpool.
Revista Flight, 1910

La Hazaiia del Cruce de los Alpes

En abril de 1910, Arturo Mercanti propuso la organizacion de la travesia de los Alpes como prueba
principal en el meeting “Circuito Aéreo de Milan”, el mds importante concurso aerondutico hasta ese
momento. El objetivo del desafio aéreo era poner punto final al debate sobre la superioridad entre los
mas y los menos pesados que el aire, batalla librada entre el aeroplano y el aerostato, y serviria para
afianzar el desarrollo de la aviacidn hacia otras perspectivas. El punto de partida fue la ciudad suiza de
Briga, haciendo escala en Domodossola (Italia), para finalmente llegar a Milan, con un recorrido total
aproximado de 150 kilémetros.

A modo de entrenamiento en vuelos de altura, Chavez, realizé un vuelo el 8 de septiembre de 1910,
donde batid el récord mundial de altura que ostentaba Léon Morane en Issy, llevandolo a los 2.582
metros. Con ello, estaba seguro de que su nueva maquina, podria dominar los Alpes.

Para esta travesia se habian inscrito solo nueve pilotos, de diversas nacionalidades. La fecha para la
prueba se fijo entre el 18 y el 24 de setiembre. Chavez llegd a Briga en la segunda semana de setiembre
y se convirtid en uno de los participantes de esta travesia que mostré un gran interés en llevar a cabo
el reconocimiento de la ruta. Realizd varias excursiones en automovil sobre el sector montafioso y las
llanuras. Las pruebas se iniciaron el lunes 19 de septiembre, pero lamentablemente las condiciones
meteoroldgicas y la altura fueron haciendo desistir a casi todos los pilotos, quedando solo el
norteamericano Charles Weymann, el suizo italiano Emile Taddeoli y Jorge Chavez.
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Chdvez en su avion Blériot XI momentos antes de iniciar su vuelo del cruce de los Alpes
(Imagen del libro Primer Trasvolador de los Alpes - Banco Gibson)

En la mafiana del viernes 23, Chavez realizé a bordo de un automdévil un ultimo reconocimiento del
sector de la montafa, constatando que las condiciones de vuelo habian mejorado. Fiel a su espiritu
audaz y competitivo, Chavez regresa a Briga decidido a enfrentar el reto y siendo las 13:29 horas
despegd a bordo de su Blériot XI. Ascendidé gradualmente y se internd entre los picos nevados con
direccion a Domodossola sobrevolando el valle del Simpldn.

Decolando del campo de vuelo en Briga-Suiza (Archivo Ciudad de Domodossola-Italia).

|
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llustracion de la portada publicada el 25 de setiembre por el Corriere de Mildn dedicada
a Jorge Chdvez, el vencedor de los Alpes.
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Tras haber resistido los embates de los fuertes vientos, Chavez se convierte en el primer hombre en
cruzar los Alpes. La poblacion de Domodossola en medio de gran algarabia lo ve sobrevolar la ciudad
en su descenso al lugar de aterrizaje establecido en el prado de Siberia. Testigos oculares dan cuenta
qgue, a tan solo unos veinte de metros de altura, las debilitadas alas del Blériot XI se plegaron hacia
arriba como las hojas de un libro, haciendo que se precipitara a tierra. Chavez es extraido de entre los
escombros de su aeroplano y llevado al hospital San Biagio, donde tras ser examinado por los médicos
debido a las grandes y graves contusiones, se esperaba podria reestablecerse en corto tiempo.
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La prensa peruana asi como otros medios mundiales, habian seguido el martirio sufrido, Chavez habia
seguido empeorando, la noche del dia 26 fue muy mala, y en la mafiana, los médicos habian perdido
toda esperanza de salvarlo. “Al medio dia llego su hermano procedente de Paris, el encuentro fue de lo
mds conmovedor. Mds tarde, Chdvez entré en una atroz agonia; con las ansias de la muerte luchaba
por la vida gritando, jyo no quiero morir!. Después de un larguisimo extertor, pasé a mejor vida”. No
obstante las esperanzas y los multiples cuidados recibidos, el joven y valiente Chavez, habia fallecido
en la tarde del 27 de septiembre, tras cuatro dias de agonia en el hospital de Domodossola.

Luigi Barzini, escribié en el Corriere de Milan “Se ha destruido al hombre y a la mdquina, pero el hecho
prodigioso queda como recuerdo que no se destruird nunca. Su nombre quedard para siempre entre los
grandes triunfadores. Hasta en el mds lejano futuro nadie que mire hacia la cumbre del monte Ledn
dejard de decir: jPor ahi paso Chdvez volando!”.

Funerales y algunos homenajes postumos

Una profunda consternacién habia causado la
inesperada muerte de Chavez. Varios de los
aviadores que estaban en Mildn habian ido al
hospital, y muchos de ellos oraron ante los restos
del que era su intrépido compafero. Toda la
ciudad estaba de duelo, por lo que los
establecimientos se clausuraron. Tras haberlo
puesto en un noble ataud, el cadaver del valiente
y apreciado aviador quedé expuesto en el palacio
municipal y descubierto como era la costumbre
por aquellos dias, mientras una inmensa cantidad
de personas desfilaba conmovida delante su
inerte cuerpo. Elegantes bomberos municipales
hacian la guardia de honor, mientras se esperaba
del traslado del féretro y la realizacion de los
funerales en Paris, para el jueves 29 de
septiembre.

Una multitud, vestida de negro, llenaria las calles
y ventanas de la pequena ciudad en todo el
trayecto hasta la estacion del ferrocarril. Detras
del féretro, avanzaban su anciana tia y su
hermano Juan. El tren cruzo el Simpldn y llegd a
Paris el 1 de octubre.

Monumento a GEO CHAVEZ en el lugar de la caida.
(Archivo Ciudad de Domodossola-italia).

Después de las honras flnebres realizadas en la iglesia de Saint-Francois-de-Sales, en la calle
Brémontier de Paris, a cargo del sacerdote Martinet y del Abate Pagas, el cortejo pasé por los
boulevares de Malesherbes y Haussmann y luego la avenida de La Republica, llegando finalmente al
elegante cementerio Pére Lachaise, donde sus restos fueron depositados en el mausoleo de la familia
Chavez. Sentidos discursos fueron pronunciados por el entonces Secretario de la Embajada del Peru en
Francia, Francisco Garcia Calderén y Léon Barthou, a nombre del Aero Club de Francia.
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Detalle de los funerales de Jorge Chdvez en Paris.

Al mismo tiempo muchos medios internacionales, llenaban sus portadas y paginas con la tragica noticia:
“Paris, septiembre 27. Ha causado profunda pena en los circulos sociales y de aviacion la noticia de la
muerte del aviador peruano Chdvez, después de su gran triunfo del paso de los Alpes. El Aero Club se
prepara a honrar dignamente la memoria del valeroso aviador peruano.”

“Roma, septiembre 27. Los diarios traen extensas informaciones sobre la muerte del aviador peruano
Chavez, lamentando profundamente que no haya podido gozar en vida de la gloria que le reportaba su
espléndido triunfo del paso de los Alpes.”

“Londres, septiembre 27. Todos los diarios traen sentidos articulos, lamentando la muerte del joven
aviador peruano Jorge Chdvez, el héroe de los Alpes, recordando que en Blackpool, habia batido el
record mundial de altura.”

El Concejo Municipal de la ciudad italiana de Domodossola habia comunicado que se colocaria una gran
placa de bronce en el monumento que se iba a erigir en honor a la hazafia cumplida por Chavez.
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Columna con la figura de icaro y placa dedicada a Jorge Chdvez en 1920.
(Sebastiansplatz de la ciudad suiza de Briga)

Mientras en el Peru, la muerte del joven aviador, acaecida como triste epilogo de su épica hazafia al
transmontar los Alpes, causaba intensa y general consternacion en toda la Republicay a la triste noticia,
el alma nacional palpitd intensa y generosamente.

Un claro ejemplo de esto en El Callao, era una propuesta que hacia popular a través del diario El
Comercio, siendo su proclama, la siguiente: “Muy sefior mio: En este momento y con el mds profundo
sentimiento, acabo de leer la triste noticia del fallecimiento de nuestro distinguido y glorioso
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compatriota Jorge Chdvez, el que, desafiando las iras de la naturaleza, trasmontd, cual dguila
majestuosa, las famosas montanas alpinas. Es una verdadera pérdida nacional y por esto me hago
intérprete del sentir general, de la manera siguiente: hacer un llamamiento a la juventud de Lima y
Callao y, en general, a la de la republica, para que, durante una semana, llevamos un pequefio crespon
en el brazo (dos centimetros de didmetro), para de esa manera hacer mds efectivo nuestro sentimiento,
a la vez que sea un lenitivo para su digna familia”.

Otro acto de homenaje popular fue el que desarrollé el Club de Regatas “Unién” que indicaba su
maximo reconocimiento y eterna gratitud, era: “El club, bautizard con el nombre de “Jorge Chdvez”, a
la ultima de sus embarcaciones de regatas recién recibidas de Italia, e iniciard, en este puerto, la
suscripcion que ha de servir para erigir un monumento que conmemore tan extraordinario
acontecimiento internacional.”

Aviones norteamericanos sobrevolando el monumento a Chadvez el dia de su inauguracion el 23 de setiembre de 1937
(Foto archivo Instituto de Estudios Historicos Aerospaciales del Peru).

La hazana aérea de nuestro compatriota fue de tal importancia, que se erigieron algunos monumentos
en su honor en varios paises del mundo. Veintisiete afos después de esta tragedia sobre todo para la
aviacion iberoamericana, la ciudad de Lima, concreté un gigantesco monumento conmemorativo!>, el

155 Enel Pery, el 23 de septiembre de 1937, habiendo transcurrido 27 afios de la hazafia del cruce de los Alpes por el ingeniero y aviador peruano Jorge
Antonio Chéavez Dartnell y con ocasién de la Conferencia Técnica Interamericana de Aviacion realizada ese afio en Lima y como una ofrenda de la
colectividad italiana residente en el Perd, al cuarto centenario de la fundacion de Lima, celebrado en 1935, tuvo lugar la inauguracién del monumento
a Jorge Chavez Dartnell, disefiado por el escultor Eugenio Beroni.
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cual puede ser apreciado por todos cada vez que se pasa por en las proximidades del entonces
Hipddromo de Santa Beatriz, hoy conocido como Campo de Marte, en el distrito de Jesus Maria.

Placas de la Fuerza Aérea de Chile colocada en
1937 y 1957 respectivamente en el monumento
a Jorge Chdvez Dartnell en la ciudad de Lima.

AERERA DE CHILE 28 -1y §6ES
AV Y Monumento a Jorge Chdvez en Lima.
(Detalle que exhibe las dos placas de homenaje chilenas).

Homenaje de la Fuerza Aérea de Chile a Jorge Chdvez en Lima con ocasion de la repatriacion de sus restos. (1957)
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Dia de la Aviacion Peruana

El cruce de los Alpes marcd un importante hito en la historia la aviacion mundial, debido a que se
demostrd que la aviacidon podria tener multiples aplicaciones y grandes perspectivas de desarrollo para
los pueblos. Razdn por la cual a Jorge Chéavez se le considera un Pionero de la Aviacion Mundial®®. Asi
en conmemoracion de esta gran hazana en el Perq, el 23 de septiembre se celebra el Dia de la Aviaciéon
Peruana y de la frase que exclamd casi moribundo “Arriba, mas arriba todavia”, nacid el lema de la
Aviaciéon Peruana “Arriba, Siempre Arriba” la cual se convirtié en su legado y testamento en la que nos
sefala un camino: el de la altura; una ruta: la del espacio; y que definen un ideal: el de la superacidn

constante.
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Monumento a Jorge Chdvez Dartnell en la Plaza Peru de la comuna de Las Condes, Santiago de Chile.
(Gentileza del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile)

Ing. Aerondautico Hernan Rivas Vargas-Machuca
Miembro Correspondiente del Instituto de
Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile en Peru
Miembro de Numero del Instituto de

Estudios Histdricos Aerospaciales del Peru

Fuente: Instituto de Estudios Histdricos Aerospaciales del Peru.

156 per( reconoce también a Jorge Chavez Dartnell en su principal aeropuerto nacional, al igual que muchas otras naciones lo hacen con sus respectivos
maximos prdceres aeronauticos.
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VI. AVIONES CON HISTORIA

PIPER J-4E "COUPE", UN JOVEN AVION DE OCHENTA ANOS

Hermosa imagen en vuelo del Piper J4E CC-POP.
Fotografia: Sr. Patrick Wenborne Lehmann.

El monomotor Piper J-4E “Coupe”, es una derivacién del exitoso modelo anterior de Piper Aircraft
Inc.’’, el J-3 “Cub”.

Su primer vuelo se efectud en el afio 1939 y fue aprobado en abril del afio 1941, bajo la ATC N° 740.

Fue utilizado para el entrenamiento de los futuros pilotos de la Armada norteamericana y la USAAF. De
este modelo J-4E, se fabricaron 1.251 unidades, comenzando con el niUmero de serie 4-1378

Las caracteristicas principales del avién son: modelo bdsico, monomotor, monoplano de ala alta,
biplaza, con asiento lado a lado. Tren de aterrizaje convencional, construccion mixta de tubos y lona.

157 Durante gran parte del siglo XX, se consideré a Piper como una de los "Tres Grandes" en el campo de la fabricacion de aviacién general, junto con

Beechcraft y Cessna.
e
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Un ejemplar de Piper J-4E, en este caso con matricula de Alemania.
Fotografia: Sr. Karsten Palt. Flugzeuginfo.net.

Capotas metdlicas que cubren hasta el cortafuego. Estaba dotado con un motor original Continental de
75 HP, posteriormente reemplazado por un motor Continental de 85 HP.

Su hélice era una Sensenich, de madera de 74 pulgadas de didmetro. Su peso maximo de despegue era
de 1.301 libras, el peso vacio de 750 libras. Su velocidad maxima 105 mph, la velocidad a nivel del mar
85 mph. En tanto su autonomia de vuelo alcanzaba a las 300 millas, mientras que la velocidad de stall,
era tan solo de 39 mph.

Imagen del Piper J-4E argentino, fotografiado al interior del hangar del Aeroclub de Cérdoba.
Fotografia: Sr. Alberto Dominguez.
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Operacion en Chile:
Este avién monomotor, fue construido por la Piper Aircraft en el afio 1941, con el nimero de serie (s/n°)
4-1455, y matriculado NC35971. Su valor de venta en fabrica fue de US 1.995.

En el aio 1946 llega a Chile en vuelo desde Estados Unidos, siendo su piloto, el misionero de la Iglesia
Metodista senor Randall L. Crawford, quien venia acompaifiado de su esposa, sefiora Aileen B. de
Crawford, fijando su residencia en la Iglesia de Nueva Imperial.

El avidn fue inscrito en la Direccién General de Aerondutica Civil, en el libro 1 del Registro Nacional de
Aeronaves con el folio 364 del 26 de junio del afio 1947, recibiendo la matricula chilena CC-PRC.

Cinco afos después, el 5 de septiembre del afio 1952, el avidn fue vendido mediante un contrato de
compra venta a don Pedro Loyer Cavez, en la suma de $ 110.000. Tras solo diecinueve dias, el avion es
enajenado en favor del agricultor, sefior Raul Vial Marambio, en la suma de $ 190.000, quien lo utiliza
por espacio de un aifo y medio para luego proceder una vez mas a su venta, el dia 2 de marzo del aifo
1954 a don Clemente Felis Rand, quien actud en representacion del Club Aéreo de Villarrica.

Al pasar a esa entidad aérea, sera reinscrito en el Registro Nacional de Aeronaves recibiendo la nueva
matricula CC-SBC. En el Club Aéreo de Villarrica formé varias generaciones de pilotos, hasta el afio 1982.
Ese afio queda fuera de vuelo y es estacionado bajo techo, en el hangar icono de dicho Club Aéreo, que
data del afio 1947. Permanecera en esa condicidén por espacio de cinco afios, tapado por el polvo,
suciedad de aves y murciélagos y el inexorable deterioro al pasar el tiempo.

G

Guardado en el hangar antiguo del Club Aéreo de Villarrica.
Fotografia: Revista Chile Aéreo.
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El 12 de diciembre del ano 1987, el avion es vendido al piloto del Club Aéreo de Valdivia, senor Carlos
Gdémez Mora, quien lo adquiere como regalo a su hija Claudia de tan solo quince afios de edad y préxima
a licenciarse de Cuarto Medio. Este no fue un regalo simbdlico, sino un traspaso de bienes. El avion
guedd a nombre de Claudia, que fue la encargada de la apropiada restauracion, certificacion y registro
de la matricula. Esto debido al interés que tenia por dedicarse a la aviacion comercial.

Le correspondio al supervisor de aeronaves, sefior Oscar Hernandez y al mecanico del Club Aéreo de
Valdivia, sefior Heriberto Osses, la preparacion del avidn para el traslado en vuelo a Valdivia. Esta labor,
gue se desarrolld en poco tiempo, demandé un gran trabajo, ya que la cabina se encontraba en mal
estado, el plexit deteriorado, se procedié a parchar de manera momentdnea, un agujero en la parte
baja del fuselaje y reparar otras pequefias anomalias.

El dia 23 de enero del afio 1988, y luego del correspondiente asado de despedida ofrecido por el Club
Aéreo de Villarrica, se realizé el vuelo ferry entre Villarrica y Valdivia.

Los mecanicos se encargaron de que el motor se mantuviera en funcionamiento para el trayecto. El
piloto a cargo del traslado, don Carlos Gomez a los mandos del avidn, volé sentado en un cajén de
madera, sin la puerta del piloto, para mantener la visibilidad. El vuelo se efectud sobre la carretera, a
baja altura y sin perder de vista la furgoneta combi de don Oscar Hernandez, para apoyar cualquier
aterrizaje de emergencia o incidente. El trayecto demord una hora y seis minutos.

Una vez en el aerédromo “Las Marias” sede del Club Aéreo de Valdivia, se comenzd la tarea de
recuperacion de la aeronave, para lo cual, se contd con la participacion de distintas personas e
instituciones que aportaron con su granito de arena. Don Agustin Espinoza, bibliotecario de la D.G.A.C.
proporciond los manuales del avion, mientras que la hélice de madera y los pernos, fueron tarea de
don Luis Urzua en Santiago.

Al no existir en plaza un plexit, don Juan Martinez, viajo a Valdivia en mayo del afio 1989, y fabricé uno
nuevo durante un fin de semana. La tapiceria valdiviana, “Noches Lorena” reconstruyd la cabina de la
forma mas fidedigna posible. Los instrumentos de vuelo fueron tarea de don Carlos Fuentes y don Helio
Rios realizo la donacién de un variometro original.

Luego de largos meses, el trabajo dio como resultado, una completa renovacion del avién, recibiendo
el certificado de aeronavegabilidad correspondiente y su inscripcidn, que dio paso a la nueva matricula
CC-POP.

Durante el proceso de restauracion, constataron que no existian los repuestos originales, por lo tanto,
recurrieron a piezas alternativas de motores de la linea Volkswagen.

La aeronave se mantuvo con el color original que salié de fabrica, crema con rojo, cien por ciento de
tela y sin sistema eléctrico. La partida era del tipo manual, sin llave, solo a pala. El sistema de radio era
portatil.
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La imagen original del Piper CC-POP enfrentando al Cessna 206 CC-PJE, propiedad de don Carlos Gomez Mora.
Fotografia: Sra. Claudia Gomez Sch.

En mayo del aifo 1991, la flamante dueia del avidn visitd la fabrica Piper Aircraft Inc. en la ciudad de
Vero Beach, en Florida, Estados Unidos, donde tuvo la oportunidad de compartir detalles de la
restauracion. En la fabrica le sefialaron que solo habia ocho aviones Piper J-4E volando en el mundo.

En esa misma ocasion le obsequiaron para la aeronave, entre otras cosas, el adhesivo distintivo del
CUB, que exhibe en la cola. También le regalaron un oso de peluche, simbolo de los Piper Cub, para que
le sirviera de “copiloto” honorario.

Retrato familiar posando con el “POP” (foto tomada por don Sergio Barriga Kreft).
De izquierda a derecha: Carlos Schananier Ponce, Claudia Gomez Sch, Carlos Schananier Cornui, Faride Schananier,
Carolina Gémez Schananier y Carlos Gomez Mora.
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El "copiloto" con sus 30 aiios recién cumplidos. Fotografia: Sra. Claudia Gomez Sch.

El Piper restaurado posa frente a un jet trireactor Falcon, en la losa del Aerédromo "Las Marias" de Valdivia.
Fotografia: Revista Chile Aéreo.
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De esta forma, el Piper J-4E “Coupe” realizdé durante varios afios, multiples vuelos, por los parajes
idilicos de Valdivia y sus alrededores. Llegd hasta San Fernando por el norte y a Puerto Montt por el
Sur. Fue campedn de los aviones Clasicos y Antiguos, los afios 1989, 1990 y 1991, coronandose el ano
1992, como “Champion de Champions”. Este registro consta en la Federacién Aérea de Chile, ya que
estos encuentros, se organizaron en paralelo a los Simposios anuales de Temuco, Rancagua, Valdivia.

Los vuelos de su duefa, eran mas que frecuentes y en modo cross country, porque era una manera
econdmica que tenia para reunir la cantidad de horas de vuelo requeridas para obtener la licencia
comercial de vuelo.

Finalmente, su joven duefia Claudia Gémez, decide vender su restaurado Piper J-4E, debido a la
adquisicion de un helicéptero Bell modelo 47, resultando demasiado oneroso la mantencién de ambas
aeronaves.

El cambio de propietario se realizé mediante una venta efectuada a fines del aflo 1993 o inicios de 1994
a don Ronald Klingenberg Frey, socio del Club Aéreo de Valdivia.

Una nueva transaccion se realizard unos meses después, el 26 de diciembre del afio 1994. El avidn sera
adquirido por el socio del Club Aéreo de Santiago, sefior Patrick Wenborne Lehmann.

Al mes siguiente, en enero de 1995, durante un vuelo en la zona sur, el sefior Wenborne sufre un
accidente en las cercanias del Salto del Laja, felizmente sin consecuencias que lamentar, excepto los
considerables dafios sufridos por el Piper J-4E.

El motivo del accidente, fue la detencién del motor en vuelo, debido a la irresponsabilidad de la CMA
gue lo overhauleo con repuestos contraindicados, de acuerdo con lo sefialado por su duefio.

Estado en que quedo el CC-POP en el accidente. Fotografia: Sr. Patrick Wenborne L.

El avién fue sometido a una extensa y completa reparacion y restauracion exhaustiva, saliendo una vez
mas a vuelo, ahora con un nuevo esquema de pintura, acorde con el modelo de aeronave.
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Vista inferior del Piper J-4E, durante un despegue en el Aerédromo Eulogio Sdnchez de Tobalaba.
Fotografia: Sr. Antonio Beghello de la Sotta.

Finalmente, en el mes de mayo del afio 2005, el avidon es transferido mediante una compraventa a don
Esteban Luis Ivovic Schirrer, su actual duefio quien mantiene su base de operaciones en el aerédromo
Eulogio Sanchez de Tobalaba.

El avion de nuestra historia, taxeando rumbo a su hangar en SCTB una tarde del mes de mayo del afio en curso.
Fotografia: Sr. Daniel Silva Pinto.
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Nota de la Redaccion:

Este articulo nacid de lo publicado en revista Chile Aéreo N° 287 y 288 de la Federacion Aérea de Chile,
donde Claudia Gdmez Schananier, novel piloto chilena, realizd un breve relato de la adquisicién del
avién. En contacto con Claudia, nos relatd lo siguiente sobre su vida aerondutica: “Lo publicado en
revista Chile Aéreo, lo escribi aconsejada por Margot Duhalde, con motivo del Simposio Aerondutico al
momento de recibir el premio a los Cldsicos y Antiguos, en el primer encuentro que fue organizado por
el queridisimo Agustin "Cucho" Rivera.

Tenia dos objetivos, por un lado agradecer a todos aquellos que me ayudaron en la restauracion del
"POP" y dejar planteada ante las autoridades de la DGAC, el anhelo de contar con una excepcionalidad
a la licencia de alumno piloto para asi regularizar mi situacion, ya que pilotaba desde los doce afios.

El afio 1989 obtuve la Licencia de Alumno piloto, me tomaron el examen para piloto privado, el que pasé
con éxito, tanto en lo tedrico como en lo prdctico. Pero por instrucciones del Director General de
Aerondutica Civil, General Jaime Lavin Farifia, se me retuvo la licencia a la espera de cumplir al menos
17 anos y 9 meses.

A fines de ese afio 1989, con 250 hrs de vuelo “piratas” me enrolé en una escuela de vuelo en Estados
Unidos y obtuve alli, mi Licencia Comercial de Multimotores IFR. Luego, trabajé como piloto de seguridad
al tiempo que realicé el curso de Piloto de Helicpteros comerciales IFR.

Regresé a Chile y volé hasta el afio 2001, siempre bajo el amparo de la F.A.A. que reconocia la mayoria
de edad con 18 afios, no como en Chile, que era a los 21 aios. En el afio 1993 convalidé mi licencia, por
consejo de Margot Duhalde, con el unico objetivo de que me reconocieran como la primera mujer piloto
comercial de helicdpteros de Sudamérica.

Situacion que no se dio y que terminé con un premio al Mérito Aerondutico, entregado por el
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire, Ramdn Vega Hidalgo, y un
reconocimiento de las Mujeres Pilotos por mi espiritu de superacion aerondutica”.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Bibliografia:

https://bibliotecametodista.cl/iglesia-metodista-nueva-imperial/
http://www.aviastar.org/air/usa/piper_j-4.php

Revista Chile Aéreo N° 287 y 288, octubre 1988.

https://www.john2031.com/piper_j4 _cub_coupe/airplane_photos_and_information.html

Colaboracion:
Sra. Claudia Goémez Schananier, Erwin Cubillos Salazar, Patrick Wenborne Lehmann, Daniel Silva Pinto y Antonio Beghello
de la Sotta.
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Escuadrilla Halcones pone fin a la era de los Extra 300/L
y apuesta por el GB1 Gamebird

Este 31 de mayo de 2021, la Escuadrilla Halcones se
despidid del material aéreo que los acompafié por
diecinueve afios (2002-2021), siendo una de las
aeronaves que mads recuerdos trae a las actuales
generaciones, en cada una de sus presentaciones.

La Escuadrilla de Alta Acrobacia Halcones, quienes
son parte del Grupo de Presentaciones de la Fuerza
Aérea de Chile, utilizan el material aleman desde
1990, siendo el reemplazo de los biplanos Pitts
Special, aeronaves de madera y tela de procedencia
norteamericana, que los acompafaron desde sus

inicios en 1981, siendo reemplazados por los EA-300 en 1990, para luego, en el afno 2003 fueran
modernizados por la evolucién del fabricante, el modelo EA-300L, el cual fue parte de la Escuadrilla
hasta este 2021, especificamente, ... la tarde del 31 de mayo.

En sus redes sociales se dio a conocer que su despedida incluia vuelos entre Santiago y Talca, pasando
por varias localidades en la mafiana del 31 de mayo, siendo este su penultimo vuelo, para continuar en
la tarde con el Ultimo que fue entre Santiago y Vifia del Mar, para retornar a la Base Aérea de El bosque.

FIN A LA ERA EXTRA 300/L

El Extra EA-300L de procedencia alemana, es una
aeronave fabricada para desarrollar un excelente
rendimiento en maniobras acrobaticas, gran parte de esta
es de materiales compuestos y metales en su estructura,
esto hace la aeronave versatil, liviana y muy rapida para
su uso en esta disciplina, con buen soporte de fuerza G
+10vy -10, siendo una de las aeronaves mas populares del
mundo acrobatico.

La transicion de las aeronaves EA-300L comienza en 2019,
ya que se adquieren las primeras aeronaves
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Gamecomposite GB1 Gamebird, las cuales realizaron vuelos de prueba en la Base Aérea de El Bosque a
mediados de ese afio.

Actualmente el ganador del concurso para el reemplazo de los extras, en el cual estaba XtremeAir, Extra
Aircraft y la aeronave que en ese momento era experimental, ya ha encumbrado el vuelo por parte de
los pilotos del team, quienes cuentan con siete aeronaves armadas en el hangar del grupo de
presentaciones, esto permitié que tuviéramos de vuelta a nuestro embajador de la disciplina, hablamos
del piloto chileno Cristidn Bolton (Actual miembro del equipo Gamecomposite, piloto de pruebas),
como instructor de la Escuadrilla, impresionando a los Spotters con sus maniobras dias antes de la
despedida del material aéreo. Recordemos ademas que Cristian formé parte del Team Halcones y fue
lider de la misma.

EL GB1 (Steinbach) Gamebird de Gamecomposite

La empresa fabricante del Gamebird GB1 es Gamecomposite, ubicados en Bentonville, Estados Unidos, se dedican al
desarrollo de la aeronave GB1, pero aunque es nueva, es un disefio del renombrado campeodn de acrobacia aérea,
Philipp Steinbach, el cual puso en este avion una vision que debe ser la solida base de su eleccion por el Team Halcones,
“ser el mejor avion acrobadtico y de turismo del mundo”.

Gamecomposite ha puesto mucho cuidado en los detalles, informacién de vuelo, en su avidnica y
tecnologias que hoy la computacion nos entrega ya que a diferencia del Extra 300L, este posee pantallas
digitales con informacién en tiempo real gracias a un computador a bordo acompafiado de
instrumentos analdgicos.
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COMPARATIVA DE CABINAS:

Tlustraciones: Rafael Shinya

FICHA TECNICA:

' EXTRA 300L ' GB1 GAMEBIRD
Fabricante: EXTRA Flugzeugbau GMBH Fabricante: Gamecomposite
Modelo: EA 300/L Modelo: GB1 Gamebird
Origen: Alemania Origen: Estados Unidos
Motor: Lycoming AEIO-540-L de 300 HP. Motor: Lycoming AEIO-580-B1A.
Velocidad: 220 nudos kts Velocidad maxima: 235 nudos kts
Factorde carga: +10Gy—-10G Factorde carga: +10Gy—-10G
Razén de roll: 420° por seg. Razén de roll: 400° por seg.
Primera presentacion: 29 de febrero del
2003.
Ultima presentacién: 31 de mayo 2021
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¢No conoces a Philipp Steinbach?

Philipp Steinbach nacido el 25 de diciembre de 1973 en Alemania
tiene experiencia en mas de 60 tipos de aeronaves, dentro de ellos
planeadores en competencias del FAl World Grand Prix.

Al final de su servicio civil, Steinbach fue contratado por Walter
Extra, fabricante de aviones Extra, donde trabajé como mecanico y
para el trabajo de prototipos en los prototipos Extra 400 y Extra
200. Después de 2 afios con esta empresa, comenzo a trabajar para
una nueva de aviones ultraligeros. Pero después de sélo unas pocas
semanas, esto lo llevd a la idea de disefiar su propio avion y tratar
de ganarse la vida con eso. Asi es que, desde finales de 1997,
trabaja de manera independiente y funda “Impulse Aircraft”.

Durante los siguientes 8 anos, Philipp y su equipo construyeron y vendieron 49 copias del Impulse,
incluida una versidn con un motor de turbina Allison de 475 hp.

Afortunadamente, en el momento adecuado, conocio al Sr. Harro Moewes, quien estaba dispuesto a
invertir en el nuevo proyecto que ahora se llama “Xtreme 3000” en la nueva empresa XtremeAir GmbH.
Fue el disefador de la aeronave, asi mismo es entrenado en un Extra 300S, para participar en el
Campeonato Nacional Aleman de Acrobacia Aérea 2005, quedando en tercer lugar en la categoria
Avanzado. Seis semanas antes del Campeonato Nacional Aleman de 2006, Philipp pasé por un intenso
programa de entrenamiento y gané el ler lugar en Acrobacias clasicas y el 2do lugar en Acrobacia libre
en la categoria ilimitada, lo que le valid el derecho a representar a Alemania en el Campeonato Mundial
de Acrobacia Aérea 2007.

Desde entonces, Steinbach comenzd a probar todas las figuras de estilo libre conocidas y las técnicas
requeridas para el avion Xtreme 3000, proyecto que hoy le permitid crear el avién GB1 que es el
resultado de toda su dedicacion y experiencia en la acrobacia aérea, como disefiador, piloto y
constructor de estos.

Nota personal: Philipp Steinbach es una referente en la disciplina, asi mismo en el disefio de marcas
gue tienen una linea de disefio similar y esto se debe a que ha estado presente en los proyectos mas
exitosos de Extra, Xtreme Air y ahora GameComposite.

Rafael Shinya Olivares
Director FGMEDIA.cl

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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VII. SABIA USTED?

...que el 16 de junio de 1968, fallecié en la ciudad de Santiago, el General de Brigada Aérea (R) don

Armando Cortinez Mujica, primer piloto que cruzara en avion de ida y vuelta la Cordillera de los Andes
entre el 5y el 14 de abril de 19197
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Recorte del diario El Mercurio,
lunes 17 de junio de 1968.

Fallece una leyenda

El 16 de junio de 1968, el entonces General de Brigada Aérea (R) don Armando Cortinez Mujica, fallecia
en la ciudad de Santiago. El Mercurio de esta capital, consignaba un dia antes que, "el destacado aviador
nacido en Valparaiso llevaba dias internado en el Hospital Militar debido a una antigua dolencia renal”.
Su deceso ese dia domingo, causo profundo pesar en circulos de las Fuerzas Armadas, diplomaticos y
judiciales a los que estuvo vinculado durante su fructifera trayectoria. Con 72 anos de edad, dejaba de
existir ese pionero de las alas nacionales que tantos festejos y honores recibié en vida. Habia formado
una linda familia que orgullosa de sus logros, acompafaba ahora sus restos que, tras una solemne misa
realizada al dia siguiente en la hermosa Iglesia “San Miguel Arcédngel”, Templo Vicarial Castrense

ubicado en calle Lira, serian sepultados en el Mausoleo N°2 de la Fuerza Aérea de Chile del Cementerio
General de Santiago.
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VIII. RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA

RAUL MARIOTTI VALVERDE
Un hipddromo, un estadio y un monolito

LOS OFICIALES DEL
! GRUPO DE AVIACION N91
ASl CAMARARA

TTe RAUL MARIOTTI VALVERBE
CAIDO EN ESTE SITIO EL
| 29 DE JUNIOQ 1933

“Este monolito siempre tendrd que estar en el recuerdo de los iquiquerios.
No debe desaparecer jamds pues el acto de Raul Mariotti nunca debe ser olvidado.
Su ejemplo debe mantenerse siempre vivo”.
La Estrella de Iquique, 29 de junio de 1995%°

El Club de Sport de Iquique creado en 1901 por la colonia britanica residente, fue el tercer hipédromo
para “carreras a la inglesa” del pais siguiendo al Club Hipico de Santiago (1869) y al Valparaiso Sporting
Club (1882).

160 https://crear.cl/raul-mariotti-2/
e ————
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Su pista de 1.500 metros de longitud no sélo albergé la actividad hipica en caballos fina sangre, sino
gue también serviria para las primeras exhibiciones aéreas practicadas sobre el histérico puerto por el
aviador Luis Alberto Acevedo quien realizé dos volaciones promediando agosto de 1912.

En la primera, toda la ciudad concurrié al hipddromo que, desbordado, rebalsé una multitud a la playa
de Cavancha. Para la segunda se repitio el gentio incrementado por “no menos de veinticinco trenes
que vinieron desde la pampa, vaciando sobre la ciudad la ola inmensa, que con sus trajes mejores, lo
invadio todo, como si fuera un Ejército infinito de hormigas en confusion”161.

En esta oportunidad el audaz aviador incluyé un sobrevuelo de la Escuadra Nacional, para llamar la
atencion de la importancia de crear el arma aérea en Chile.

161 Crénica por Raul A. Ceballos en Caras y Caretas, citado por Claudio de Alas en “La primera Victima”, Santiago, 1913.
- _________________
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Llegada de Acevedo al hipédromo de Iquique

Después de Acevedo vendrian otros precursores, pero sin duda que el segundo hito mas trascendental
habria de ocurrir a las 16.30 horas del 20 de febrero de 1924 con el aterrizaje en la pista carreras de
una escuadrilla del Servicio Aéreo del Ejército compuesta por los biplanos Avro 504 N°81 "Espaifia" y los
D.H.-9 N°92 "Ferroviario", N°89 "Coquimbo"; N°91 "Tacna" y N°87 "Tarapacd", procedentes de Santiago
con escalas intermedias y destino final la ciudad de Tacna, a lo largo de 1.800 kildmetros de montafias
y desiertos jamas volados anteriormente, regresando a los pocos dias a la capital.

Los D.H.-9 N°92 "Ferroviario", N°89 "Coquimbo"; N°91 "Tacna" y N°87 "Tarapaca" aterrizados frente a las tribunas del
hipédromo iquiqueio, rodeados por parte del publico asistente.
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La Aviacion Naval por su parte envié su propio mensajero alado, el bote volador Felixstowe F.2A
"Guardiamarina Zanartu" que despegé de Las Torpederas el 1 de agosto de 1924, con destino a Arica 'y
escalas intermedias, amarizando en el puerto de Iquique el domingo 3, piloteado por el teniente 1°
Manuel Francke Mariotti, de quien volveremos a hablar mas adelante.

——— s

BOTE VOLADOR ZARARTU LLEGO A ICUIUE

EN CUATRO HORAS Y MEDIA HIZO EL TRAYECTO DESDE MEJI-

LLONES
Fn lOUlQUE SE HA AGASAJADO ENTUSIASTAMENTE A LOS/ AVIA. |
’ DORES.-EL “ZANARTU" SEGUIRA HOY A ARICA. [. !

(De nuestros corresponsales)

MWt » avean - - ... PR

La Nacion, 4 de agosto de 1924

Tripulacion del Felixstowe F.2A, de izq. a der: Mecdnico 1° Guillermo Gomez; Maquinista 1°, Juan Constanzo;
Telegrafista 1° Emilio Cifuentes y Marinero 1° Hipdlito Zambrano. Abajo, Teniente 1° Debajo de izq. a derecha: Manuel
Francke, piloto y Capitdn de Fragata Abel Campos, copiloto.

Poco tiempo después, el Ejército decidié instalar una base aérea en el extremo norte, lo que se habria
de concretar promediando 1927, con la instalacion provisoria del Grupo Mixto de Aviacidn N°1 en el
aerodromo El Buitre de Arica, a la espera que se habilitara la pista y las instalaciones que se construian
en Alto Hospicio.
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Base aérea Los Condores en Alto Hospicio en la que destaca su hangar metdlico de 100 metros de largo por treinta de
ancho construido por la Curtiss Airplane Export Corp.

Tan pronto estuvo en condiciones minimas de operacién, el 30 de agosto de 1928 el Grupo N°1 inicid
su traslado a su nueva y definitiva base, la que por un Decreto en octubre de ese ano pasd a
denominarse “Base Aérea Los Condores”.

Mientras tanto en la ciudad el alcalde Carlos Galss Avalos impulsaba la construccién del Estadio
Municipal con graderias de concreto para tres mil quinientas personas; con una cancha de futbol y una
pista de atletismo de 500 metros, con una recta de 200 metros frente a las tribunas oficiales, ubicado
contiguo del Club de Sport, hacia el sur, el que seria inaugurado el 18 de septiembre de 1930.

v L

: /70/5/%1}50/—

Graderias del Estadio Municipal de Iquique construido entre 1929 y 1932, de concreto armado, con capacidad para tres
mil quinientas personas, contaba con una cancha de futbol y una pista de atletismo de 500 metros, con una recta de 200
metros frente a las tribunas oficiales.
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Hacia 1933 y tras una lenta agonia la actividad hipica cesé por completo quedando las instalaciones y
el terreno del Club de Sport abandonadas circunstancia que fue aprovechada por el Senador por
Tarapacd, Miguel Cruchaga Tocornal en 1934, para crear el Instituto Aerondutico, con el propdsito de
formar pilotos y constructores de aviones y planeadores, logrando fabricar ocho veleros primarios
Z6gling de acuerdo con planos originales adquiridos en Alemania, empleando para su construccién el
pino Oregodn extraido de las barandas del viejo hipédromo y lona nacional barnizada con un dope que
ellos mismos fabricaban en base a peliculas usadas y acetona.

Planeador primario Zégling "Hol's der Teufel" volando en Batuco, similar a los iquiquenos

De este modo la pista de carreras continud sirviendo para la practica del volovelismo y para el aterrizaje
esporadico de aviones del Grupo 1, antes de ser destinado para la construccién del aerédromo de
Cavancha, inaugurado el 2 de junio de 1937.
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Plano de Iquique en 1937 que muestra el hipédromo, el estadio y la pista del aerédromo Cavancha
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En medio de ese entorno cargado de historia aerondutica, se erigié un monolito, hoy desaparecido, en
recuerdo de un joven oficial de la Fuerza Aérea, que entregd su vida en una noble causa humanitaria.

Raul Mariotti Valverde nacié en Valparaiso el 8 de mayo de 1908, en el hogar formado por sus padres
Arturo y Blanca y sus hermanas Beatriz y Victoria. A la temprana edad de trece afios ingreso a la Escuela
Naval Arturo Prat, de la que egresé el 20 de diciembre de 1925, con el grado de Guardiamarina 12 Clase.

Por entonces su primo hermano, Manuel Francke Mariotti era un destacado aviador naval quien llegaria
a ser el primero de su especialidad en alcanzar la jefatura del Servicio de Aviacién Naval en 1927 y mas
tarde seria director de la Escuela de Aviacidon en 1930 y Subsecretario de Aviacién entre el 15 de junio
y el 20 de octubre de 1932.

El comandante de escuadrilla Manuel Francke Mariotti, aun lucia el uniforme de capitdn de fragata,cuando fue
nombrado director de la Escuela de Aviacion en noviembre de 1930.

No tardaria el joven guardiamarina en seguir los pasos de su primo integrando el ultimo curso de pilotos
navales iniciado en El Bosque en marzo de 1929, a cargo del instructor naval Tte. 1°Av. Alfredo Puga,
con clases tedricas sobre motores, meteorologia, fotografia, radiocomunicaciones y otros ramos. Para
la instruccién de vuelo llevaron tres biplanos Avro 504 O de doble comando con tren de aterrizaje
terrestre, culminando la instruccién practica en Quintero en estos biplanos dotados con flotadores.

La ultima fase del curso se verificé entre noviembre y enero de 1930 en El Bosque, a cargo del capitan
de corbeta Edison Diaz y del teniente Francisco Tovarias, egresando los guardiamarinas Enrique Byers,
Raul Mariotti y Rodolfo Marsh, quienes, junto al ingeniero Herndn Tapia y al contador 4° Hernan Ldpez
Angulo, habrian de integrar la veintena de oficiales navales que decidié incorporarse al escalafén de la
naciente Fuerza Aérea Nacional, en la que el capitan de corbeta Manuel Francke habria de recibir el
grado de Comandante de Escuadrilla y Raul Mariotti y sus companieros, el de Teniente 2° de Aviacion.
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Entre las multiples tareas iniciales de la FAN figurd el envio de una segunda misién de reconocimiento
al archipiélago de Chiloé y los canales de Aysén hasta Puerto Edén - la primera fue realizada por la
Aviacion Naval el afio anterior habia llegado hasta Quelldn -, para la que fueron asignados el Dornier
Wal N2 15 al mando del Capitan de Bandada Herbert Youlton Boulet y el teniente Tomas Gatica de
copiloto, los radiotelegrafistas Mauricio Cepeda y Tomds Cortés y suboficial mecanico Guillermo Gémez
y el Dornier Wal N2 17 a cargo del teniente Horacio Barrientos Cofre llevando al teniente Raul Mariotti
de copiloto, al sargento mecdnico Alejo Cepeda y al radiooperador Gaspar Zuiiiga.

G 1 g5 O\ :E
Dos botes-voladores de la base
de Quintero

van en viaje de exploracién a la Zona Austral. |
— Uno de ellos acuatizé ayer en Valdivia |

para los avicones qus harén el servi-

IRT MONTT. 231, — Desde
5Ly enich clo n Magallanes desde Talcahuano

Quintero partieron dos botes-volado-
yes con el objeto de hacer oxplora-

clones en la zons austral v hacer E! bote No 15 que era caperado |
los estudios del caso a fin de estas (en la tarde de hoy en eate puertq, |
blecer bases de sprovisionamiento ' acuatizo en Valdivie —(Consax),

La Nacion, 2 de agosto de 1930

La exploracion llevada a cabo entre el 1 de agosto y el 29 de septiembre de 1930 totalizé 42 vuelos de
reconocimiento, en condiciones meteoroldgicas adversas, que sometieron a hombres y maquinas a
toda clase de esfuerzos y penurias, durante los que se levantaron las primeras cartas aeronduticas de
los canales patagdnicos y senalaron sitios apropiados para la futura instalacién de radioestaciones, en
Puerto Palena (actual Puerto Raul Marin Balmaceda) y Ayacara.

El coronel Horacio Barrientos recordaria afilos mas tarde que “el 17 de agosto despego el Dornier Wal
N°17 de Quintero a Puerto Montt, iniciando sus vuelos de exploracion el 19 y regresando el mismo dia
a Puerto Montt. Efectud reconocimientos y amarizo en Palena y Ayacara. Volé nuevamente a Palena
llevando al técnico de la Casa Marconi y al oficial de radio, teniente Jaime Busquet, Jefe de
Comunicaciones de la Escuadrilla de Anfibios N°1 para inspeccionar la radioestacion. El dia 28 este
mismo avion cumplié otra mision para reparar la radio de la Posta de Aysén. El regreso lo efectud a
pesar de no contar con informes precisos del tiempo por las malas comunicaciones entre La Chamiza y
Aysén. Al sobrevolar el estuario de Aysén, tuvo que soportar bruscos golpes debido a la lluvia y violencia
del viento. A consecuencias de la dificil situacion en que se encontraba el teniente Barrientos con toda
la tripulacion del Wal 17n, se amarizd en Ayacara y una vez repuesta la tripulacion del estado nervioso,
se continud viaje a Puerto Montt. Todo iba bien, cuando al amarizar en el Canal Tenglo, aparecié una
lancha a vela precisamente en la zona elegida. Se tuvieron que poner los motores a full potencia para
salir de esta emergencia, cooperando en este trance el copiloto teniente Mariotti”. Continuando con el
relato del coronel, “el 5 de septiembre la bandada volo desde Puerto Montt a Aysén para efectuar
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exploraciones a Angostura Inglesa y Puerto Edén. En el estuario Aysén encontraron fuertes rachas de
viento y turbulencias debido a lo cual y sin previo aviso, amarizé el Wal 15. Lo mismo hizo
posteriormente el Wal 17. Después de un breve lapso, continuaron hacia Aysén”... Barrientos finaliza su
relato agregando que “Durante el tiempo que durd la expedicion, la bandada efectud reconocimientos
con amarizajes y despegues en los puntos que el plan lo requeria. Se intentd llegar a Magallanes a pesar
de no contar con informacion de tiempo. El vuelo no se efectud por cuanto la directiva fijaba como limite
sur Angostura Inglesa y ademds, cuando se solicitdé expresamente autorizacion desde Puerto Edén para
volar al extremo austral, la respuesta fue negativa?®?”.

De izq. a der. Teniente Emilio Larrain, Comandante de la Escuadrilla de Anfibios N°1 de La Chamiza; teniente Tomads
Gatica I., copiloto del WAL 15; Capitdn de Corbeta Herbert Youlton, comandante de la expedicion; teniente Raul
Mariotti V., copiloto del WAL 17; Ciro Arredondo jefe de la Posta de Aisén; teniente Horacio Barrientos C., piloto del
WAL 17 y los mecdnicos Guillermo Gomez y Alejo Cepeda.

Por la experiencia adquirida en dicha exploracién, Mariotti fue destinado a la Escuadrilla de Anfibios N°1
con base en La Chamiza, Puerto Montt, que estaba dotada con anfibios Canadian Vickers Vedette y
mantenia un servicio de correo aéreo a Puerto Aysén. En uno de aquellos vuelos debié buscar refugio en
Ayacara, permaneciendo en ella con un hidroavién descompuesto hasta ser encontrado sano y salvo dias
mas tarde. Es necesario recordar que no se contaba con medios de comunicacién por lo que la noticia de
un amarizaje en tan aislados parajes tardaba dias de navegacion a vela en llegar a un centro poblado y
terminar con la incertidumbre.

162 Barrientos C., Horacio. Primeras exploraciones de la ruta a Magallanes. Revista Fuerza Aérea N°138
- _______________________________________________
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Puerto Palena, agosto de 1930. Sentados: tenientes Horacio Barrientos y Tomds Gatica.
De pie: Tte. Raul Mariotti, arquitecto Ramon Varas y Tte. Jaime Busquet.

Recordemos que el presidente Ibafez estaba empeinado en colonizar Aysén y que el Comodoro Merino
Benitez lo apoyaba manteniendo la Linea Aérea al Aysén dependiente de la Escuadrilla de Anfibios
portomontina y buscaba su prolongacidon a Magallanes con una selecta partida de pioneros de la aviacion
austral, el teniente Mariotti entre ellos.

Tenientes Raul Mariotti, Washington Silva, Gregorio Bisquert y Victor Pérez junto al anfibio
Loening C-4C de la Escuadrilla de Anfibios N°1 en 1931.
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En junio de 1931, el joven teniente paso a continuar sus servicios en el Grupo de Aviacion N° 3 de Temuco,
en mayo de 1932 pasé a la Linea Aérea Nacional'®® y de alli al Grupo de Aviacién N°1'%* instalado en la
Base Aérea Los Condores de Iquique.

El De Havilland DH 60G N°36, adquirido en 1929 por el Servicio Aéreo del Ejercito para su empleo
por la Linea Aéreo Postal Santiago — Arica aterrizado en la pista del Club Sport de Iquique.
Al fondo se divisan binomios hipicos (Mdximo Karl) Circa 1930

El 18 de noviembre de 1929 en un tragico accidente ocurrido en El Bosque, fallecio el subteniente Carlos
Schell Gubert, a raiz del cual, su compafero de curso subteniente Diego Barros Ortiz, escribid el poema
"Camaradas" que alguien llevé al comodoro Arturo Merino B. Tras leer los versos, el comodoro le dijo
“busquemos teniente, un musico para ellos. Serd el himno de la nueva Fuerza aérea”.

163 D. P. 1 N° 85 -Santiago, 28 de Mayo de 1932. “3) El Teniente 2° de Aviacion Sr. Raul Mariotti Valverde, pasard a continuar sus servicios a la Linea
Aérea Nacional, dejando de pertenecer al Grupo de Aviacién N° 3.”

164 D. P. 1. N° 133.-Santiago, 8 de Julio de 1932. 3) El Teniente 2° de Aviacidn, sefior Raul Mariotti Valverde, pasard a continuar sus servicios al Grupo
de Aviacion N° 1, dejando de pertenecer a la Linea Aérea Nacional

163 APRUEBA HIMNO OFICIAL DE LA FUERZA AEREA NACIONAL

NGm. 36 Santiago, 4 de Febrero de 1933.
Apruébase como Himno Oficial de la Fuerza Aérea Nacional, al “Himno de los Aviadores”, de que es autor el Teniente 2° de Aviacion sefior Diego Barros

Ortiz, musicado por el sefior Angel Cerutti.
Andtese, comuniquese y publiquese en el Boletin Oficial. -D. Aracena A., Comandante de Grupo, Comandante en Jefe.
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Teniente Diego Barros Ortiz, 1930

Ya consagrado como el poeta de la Fuerza aérea, el 28 de marzo de 1932 Diego Barros llegd destinado al
Grupo de Aviacién N°1 por unos pocos meses*®®, donde seguramente compartié con Mariotti, a quien
conocia ya que ambos habian hecho sus estudios en la Escuela de Aviacion durante 1929.

Como quiera que haya sido, el hecho es que en la soledad del desierto el teniente Mariotti habia
encontrado la inspiracién para escribir un brindis Grupo Uno.

Sobre la pampa del Tamarugal
Sobre las alas del ancho mar
siempre volando, siempre
volando los Condores van

Aguilas Blancas de la pampa,
Bandada azul de juventud,
jinetes que cabalgan el relampago
Grupo Uno, Salud.

Poco tiempo después Diego Barros escribiria el Himno del Grupo de Aviacién N°1 en el que uso parte del
brindis de Mariotti para el coro.

Al respecto el historiador Enrique Flores A. al referirse a este tema arroja una luz algo confusa. Afirma que
el autor del brindis es Raul Mariotti, pero mas adelante en la misma crénica, senala que el autor del himno
es Diego Barros “con coro musicado por el teniente Raul Mariotti”¢”

166 D P. 1, Nim. 197-Santiago, 1° de Septiembre de 1932
3) El Teniente 2° de Aviacidn, sefior Diego Barros Ortiz, pasard a continuar sus servicios al Grupo de Aviacién N°2, dejando de pertenecer al Grupo de
Aviacion N°1.

= CDA Flores A. Enrique. Historia Aerondutica de Chile. Revista Fuerza Aérea N°154
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Como quiera que haya sido, el hecho es que cada vez que se entona el himno del Grupo Uno, revive el
juvenil suefio aéreo del teniente Raul Mariotti.

Para 1933 la crisis econdmica internacional habia golpeado con particular fuerza a la economia nacional
dejando tras de si una secuela de inestabilidad politica y pobreza que, en el caso de Tarapaca, se tradujo
en el cierre de numerosas salitreras y la migracidn a Iquique de miles de cesantes con sus familias, para
guienes se implementaron albergues y ranchos de emergencia en los que se llegaria a albergar a cerca
de 30.000 personas, muchas de ellas enfermas de tuberculosis y malaria. Como es de suponer, las
condiciones sanitarias de la poblacion estaban en grave riesgo mas aun si se considera que la crisis
econdmica y la sucesién de gobernantes en La Moneda hacia virtualmente imposible esperar algun
auxilio del gobierno central. Por el contrario, los aportes al “Hospital de Beneficencia”, el uUnico del
puerto, se redujeron a la mitad.

En este estado de cosas el comandante Fermin Gonzdlez del Regimiento Carampangue, hizo llegar a la
direccion del hospital la suma de a $ 322.50, producto de una erogacion voluntaria realizada entre el
personal del regimiento, suma que alcanzé para adquirir 66,5 metros de tocuyo, para la confeccion de
vendas.

La feliz iniciativa del Carampangue detond otra, esta vez encabezada por el Comandante de la
Guarnicién, coronel Waldo Lira, para el préoximo 29 de junio, aprovechando el feriado de San Pedro y
San Pablo. Esa mafiana el diario El Tarapaca informaba de la “Hermosa Fiesta Militar de esta tarde en
el Club de Sport a beneficio del Hospital de Beneficencia”, consistente en un programa de carreras de
amazonas y automovilisticas y un espectaculo de acrobacias aéreas.

Por la tarde una multitud calculada en 15 mil asistentes repleté el recinto hipico, respondiendo
generosamente en la noble causa de ayudar al hospital. Todo era alegria y nada hacia presagiar la
tragedia que estaba por desencadenarse.

Eranlas 16:30 horas. El publico miraba las piruetas que efectuaban los pilotos del Grupo 1. Uno de ellos,
perdid el control de su avién. Algunos testigos afirmaron que el teniente Raul Mariotti Valverde hizo
todo lo posible por no caer sobre el publico que atestaba el hipéddromo, cayendo con su avién en el
codo norte del Estadio Municipal, destrozandose totalmente.

Como era de esperarse, el festival hipico-militar fue inmediatamente suspendido. La alegria del publico
asistente se trocd en tristeza y pena. Sabian que habian sido testigos de la inmolacién de un joven
aviador por darle un hospital a la ciudad, un sentimiento que recogié el diario El Tarapacd con grandes
titulares en su primera plana “El teniente Mariotti rindio su vida en holocausto a los que sufren en el
hospital de Iquique”. Dificilmente se podria encontrar una causa mas noble que aquella.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Mayo 2021 Pag. 136



Mthiqnc. \Jm?u:s 30 Bc mru de 1933 3 CRONI c'.\

- O RINDIO SUVIDA EN HOLOCAUST
!MARH N Tﬂl 108 QUE SUPREN EA AT UoA
=== HOSPITAL DE IQ IQUE
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VAUDE AYER, QUE CONGREGO NO MENOS DE QUINCE MIL. PERSONAS.

Portada del diario “El Tarapaca” del 30 de junio de 1933

A las cuatro de la tarde, del viernes 30 se organizd un imponente cortejo para trasladar los restos del
malogrado aviador desde las oficinas del Comando de la Guarnicion hasta el cementerio. El pueblo de
Iquique acudié silente a rendir su postrer homenaje al martir acompafiando al cortejo que iba
encabezado por delegaciones del Ejército, Armada y Carabineros, los veteranos del 79 y autoridades
locales.

Sus restos iban en una curefia enlutada del Grupo Salvo, cubiertos por la bandera de Chile y escoltados
por la tropa y oficiales de la Base Aérea Los Céndores, al tiempo que una escuadrilla del Grupo 1
acompafiaba al cortejo desde el aire. En la plazoleta del cementerio, se le rindieron los honores del caso
para luego ser inhumados provisoriamente, en un nicho de los veteranos del 79 a la espera de ser
trasladados a Santiago.

En el momento de los discursos el comandante Dario Mujica y el teniente Juan Andurandeguy,
expresaron los sentimientos que embargaban a sus camaradas; el popular aviador Eleodoro Rojas, lo
despidié a nombre del personal de la Base; un oficial del Regimiento Granaderos lo hizo a nombre de
la Guarnicién militar; y el segundo comandante de la Baquedano, Enrique Lagreze, lo hizo a nombre de
la Armada Nacional.

Fue posiblemente el sepelio mas imponente que recordara Iquique.

Finalmente, los restos del teniente Mariotti fueron trasladados a Santiago, en el Longitudinal que partid
al dia siguiente a La Calera, acompafado por el teniente Andurandeguy.

La escena no era del todo desconocida para la poblacidn iquiquefia. El 25 de julio de 1930 poco después
de las 11 am. un accidente en la pista de Los Condores le habia costado la vida al alférez Jorge Lathrop
Zavala mientras intentaba despegar en el Curtiss Hawk 9 contra un manto de tupida camanchaca.

Fue el primer martir del Grupo de Aviacion N° 1y de la naciente Fuerza Aérea Nacional. Su padre Carlos
A. Lathrop, que vivia en Santiago, les escribid a los camaradas de su hijo una carta en la que les
expresaba sus sentimientos que seguramente ahora compartia con los padres de Raul Mariotti cuyas
partes medulares sefialaban:
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"Dentro de mi dolor en las pasadas noches de insomnio, alternado con pesadillas y pequefios ensuefios,
creo haber visto el espectro de mi hijo sonriendo...

Cada uno de ustedes, jovenes oficiales, nunca trepidard en llevar adelante el emblema del deber
cumplido. Al acometer cualquier empresa, por dificil que ella sea, deseo ardientemente que jamds los
padres de alguno tengan que beber el cdliz de la amargura que me ha deparado el desventurado sino.
En nombre de una madre atribulada, de los hermanos y del que esto escribe, reitero mis
agradecimientos especialmente por haber traido los despojos queridos a reposar cerca, donde el carifio
de los suyos pueda irlos a visitar"

MUERTO EN ACTO DE SERVICIO

D. P. Nam. 270. — Exp. 1,384. — San-
tiago, 31 de Julio de 1930.

El 25 de Julio de 1930, falleci6 en el Aerd-
dromo de "Los Condores”, por accidente de
vuelo, en acto del servicio, el Alférez de Avia-

Dése de baja y publiquese en el BOLETI
OFICIAL. — A. MERINO B., Comandante d
Escuadrilla, Subsecretario de Aviacién.

Alférez Jorge Lathrop Zavala, caido a sus 21 aiios de edad en acto de servicio, el 25 de julio de 1930,
al despegar en Los Condores, Iquique. (Archivo IIHACH)

En el Estadio Municipal, inaugurado el 18 de septiembre de 1930, existié un monolito erigido en el sitio
donde cayo el teniente Mariotti con una placa que decia “Los oficiales del Grupo de Aviacién N2 1 Los
Cdéndores a su camarada Raul Mariotti Valverde, caido en este sitio el 29 de junio de 1933”. Hasta su
desaparicion cuando los jugadores de Deportes Iquique salian a enfrentar a sus rivales, le hacian una
reverencia en recuerdo al martir.

En diciembre de 1993 el estadio se ocuparia por ultima vez. El nuevo estadio Tierra de Campeones lo
relego al olvido y abandono por mas de un par de decenios, del que afortunadamente fue recuperado,
restaurado y declarado Monumento Histérico. Pero en el proceso, el monolito fue destruido y la placa
extraviada, pese a que uno de los argumentos expuestos para la preservacion del recinto deportivo fue
qgue “el estadio fue escenario de grandes acontecimientos como fueron en 1933, la muerte, durante una
exhibicion aerondutica, del Teniente Raul Mariotti”¢.

168 Acta Sesion Ordinaria del Consejo de Monumentos Nacionales. Miércoles 28 de marzo de 2018
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El estadio y su particular arquitectura fueron declarados Monumento Historico en 2018

En su defecto una humilde calle se esconde casi con vergilienza detras de los que fueran el hipédromo,
el estadio y el aerédromo, evitando que la historia no lo termine de olvidar.

Lo descrito, dio pie para que el viernes 5 de mayo de 2017, en dependencias del Casino de Oficiales
Cavancha, el Presidente del Circulo Amigos de la FACh don José Olivera San Martin, en representacion
de la agrupacion, hiciera entrega al Comandante en Jefe de la 12 Brigada Aérea, General de Brigada
Aérea (A) Albert Widmer Thomas, de una réplica de la desaparecida placa.
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En la ceremonia de entrega de la placa, en abril de 2018 aparecen de izq. a der.: Dr. Aldo Caiete, Director del Hospital
Regional de Iquique; General de Brigada Aérea (A) Albert Widmer; José Olivera, Presidente del Circulo de Amigos de la
Fuerza Aérea y el entonces Comandante del Grupo de Aviacion N°1, CDG (A) Carlos Céspedes.

Por otra parte, con el cese de la actividad hipica el hipédromo dio paso a la construccion por la Linea
Aérea Nacional, del aer6dromo Cavancha inaugurado el 2 de junio de 1937. Pero ese dia otra tragedia
aérea acaparara la atencioén de Chile. En horas de la mafiana ha despegado de Puerto Montt el anfibio
Sikorsky S-43 “Chiloé” cumpliendo el itinerario de la Linea Aérea Experimental a Magallanes y no se ha
tenido noticias. La tripulacién al mando del teniente Rodolfo Marsh Martin, la integran el teniente Dario
Aguilera; el mecanico, sargento Arturo Pefia; el radiotelegrafista, cabo 1° Fernando Hermosilla y cinco
pasajeros.

Calle en Quintero
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Rodolfo Marsh Martin ha nacido en el histérico puerto de Iquique el 9 de mayo de 1908, esto es al dia
siguiente que Raul Mariotti. Los dos ingresaran al mismo curso en la Escuela Naval, continuaran juntos
en la Escuela de Aviacién y en el escalafén de la naciente Fuerza Aérea Nacional en puestos
consecutivos, con el grado de Teniente 2°. Como su camarada, cabalgaria las nubadas australes y ambos
habrian de caer cumpliendo la noble misidn de servir a la Patria.

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidon indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su numero de teléfono. La Direccidon de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente extensos.
Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no siempre
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimados amigos.

Tengo el honor y el placer de recibir oportunamente las ediciones de su revista, las que me transportan
a mis aforados afios de piloto.

Al mismo tiempo me conectan con mi querida FACH, la que, no por haber sido parte de ella por muy
corto tiempo, estd menos arraigada en mi ser.

Gracias por su atencion.
Jorge Hermanns Hevia

Dear Norberto Traub Gainsborg,

On behalf of ANAC, | would like to thank you the sharing of this interesting magazine.
Wish you all the best of luck and success in your work.

Best regards,

Anabela Paixdo
Chefe de Gabinete de Recursos Patrimoniais

Autoridade Nacional da Aviagao Civil
Portuguese Civil Aviation Authority

Estimado sefior Norberto Traub Gainsborg:

Junto con saludarlo y esperando se encuentre muy bien de salud junto a su familia, agradezco su
permanente gentileza de enviarme la Revista Aerohistoria, cuyo importante e interesante documento
cada vez lo hago llegar al Instituto Histdrico de Carabineros "General Carlos Ibdfnez del Campo" -en mi
calidad de Secretario-, ademds a pilotos de mi Promocion de Carabineros de Chile y otros contactos
interesados en la aerondutica.

Atentos saludos:
Julio Nanjari Valenzuela
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Sr. Director:
Muy agradecido por el envio de tan valioso documento histdrico que es vuestra revista.

Un cordial saludo
Luis Villagra Reveco

Estimados Sres Revista Aerohistoria
Muchisimas gracias por vuestra gentileza y como todos los meses la leeré con mucha atencion
Atentos saludos

Exequiel Sanhueza
Cordoba, Argentina

Muy buenas noches don Norberto:

Reciba usted mis sinceros agradecimientos por tener la gentileza de enviarme la Revista Aerohistoria
de abril de 1921.
Ojala se termine pronto la pandemia para tener la oportunidad de volver a verlo para ponernos al dia.

Saludos cordiales.
Maria Isabel Vermehren Rodriguez

Acuso recibo y agradezco el envio de la Revista Aerohistoria.
La misma serd difundida entre nuestros Asociados.

Atentamente,
Noelia.
Secretaria Academia Uruguaya Historia Maritima y Fluvial. -

Estimado Sr. Presidente y Directorio
Instituto Historico Aerondutico de Chile
Presente:

Una vez mds y gracias a su gentileza recibo nuevamente el ultimo ejemplar de la Revista Aerohistoria
que mensualmente nos deleita y nos sorprende con la informacion y reportajes que contiene.
Extraordinario la fuerza para que a pesar de todos los inconvenientes del tiempo actual logran esta
valiosa publicacion.

Agradecido de esta participacion de Uds. les saluda atentamente

Miguel Pérez de Castro V.
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Serior

Norberto TRAUB Gainsborg

Presente.

El : Comandante

felicitaciones en este afio md:
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Oscar Avendaiio Godoy Vicepresidente
Alberto Fernandez Donoso Director - Secretario
Anibal Jiménez Lazon Director - Tesorero
José Guzman Moreno Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Sandrino Vergara Paredes Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aerondutica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser
enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
A]ER@JP STORTA oo,

Director
DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Alberto Ferndndez Donoso
Alfredo Mellado Ydiez

Declaracién de responsabilidad: Oscar Avendaiio Godoy
Sergio Barriga Kreft
Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un Colaboradores
ambiente académico de libertad de expresion. Alberto Fernéndez Donoso

Carlos Saldivia Rojas

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus Claudio Céceres Godoy

dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros

drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido Eloy I\’/Iart.ln il
revisado por sus autores. Hernan Rl.vas V'M'
Rafael Shinya Olivares
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