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Editorial

“Hacen falta muchos chilenos como usted que se dediquen a trabajar por lo que
los realiza, mads aun, si ello engrandece al pais y a sus Instituciones.”.

Carta de Fernando Matthei Aubel
al General de Aviacion Javier Lopetegui Torres. (Marzo de 1986)

Casi a fines de este mes de abril pasado, tuvo lugar una inesperada situacion técnica que sumado a las
especiales condiciones que vivimos en la actualidad, nos llevé involuntariamente a retrasarnos en la
entrega mensual de nuestra querida revista Aerohistoria.

Junto con abrumarnos inicialmente con el asunto técnico, sumado a la relativa incapacidad que nos
produce de pronto, no contar con un fluido acceso a fuentes de informaciéon, como lo son la
tradicional Biblioteca Nacional, la pronta busqueda de archivos especializados en nuestra querida
corporacion o el simple hecho de no poder realizar entrevistas y busquedas en vivo, nos produce un
escenario que hemos podido sortear con la ayuda de Dios y un incremento adicional en la
perseverancia y carifio adicional con que abordamos la presente situacion global.

Esta situacion de incumplimiento, que fue dolorosa y angustiante para quienes trabajamos
constantemente en este proyecto, nos presentd una realidad sobre el valor de este medio en
particular, el que periédicamente teniamos presente y percibiamos no sélo por las felicitaciones y
buenos comentarios que recibimos relativos a los contenidos y al aporte que esto significa, sino que
sobre lo que involucra su comunicacién cercana y periédica entre muchos de nuestros asociados y
amigos con la corporacién y su devenir. Casi sin sospecharlo, este mes nos dejé una particular y
valiosa recompensa, la que consistio en “las constantes llamadas y cordiales consultas de sorpresa”
gue nos hacian muchos de nuestros habituales lectores respecto a una inusual no entrega de
Aerohistoria, los primeros dias del mes. Gracias a todos quienes son hicieron sentir que nuestra
corporacion y su aporte mensual y constante, tiene un espacio de importancia, en muchos de
ustedes.

Durante este pasado abril y el actual mes de mayo recordamos instituciones y personas ligadas al
mundo aerondutico, entre ellos la trayectoria y aportes de prestigiosas instituciones aeronduticas
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nacionales como lo son la Prefectura Aérea de Carabineros de Chile y el Club Aéreo de Santiago; asi
también recordamos el aniversario de nacimiento de Gabriela Mistral, primer Premio Nobel de
Literatura de Latinoamérica, el lugar que la mujer poeta y la mujer artista aportan en la tradicion
literaria y también aeronadutica latinoamericana; a ilustres pioneros como lo fue el audaz Jean
Mermoz, el perseverante Arturo Merino Benitez o el aviador Luis Alberto Acevedo en el centésimo
séptimo aniversario de su tragico fallecimiento en aras del engrandecimiento nacional, visibilizando
con ello ejemplos claros de servicio, valor y perseverancia, presentandonos en el todo, un camino de
experiencia y de comprension que nunca nos puede dejar indiferentes.

De igual forma, nuestra corporacion siempre fiel a difundir las alas y el trabajo de aquellos que las han
usado para beneficio de su gente y respectivas naciones como lo fue el Puente Aéreo de 1960,
conmemoré este mes pasado de abril, otro aniversario de una muy importante gesta aeronautica,
como lo es la doble travesia aérea por sobre las mas altas cumbres de los Andes, hazaia realizada en
abril de 1919 por el entonces teniente Armando Cortinez Mujica y que hoy presentamos junto al
detallado recuerdo del valeroso Matienzo, quien dejé su vida en el empeiio de cruzar esa cordillera
qgue nos une. En este homenaje cumplimos una vez mas con el sagrado compromiso de recordar y
respetar nuestra naturaleza aerondutica plena, haciéndonos complices a la ayuda de empresas
auspiciadoras que nos aportan a difundir este valioso patrimonio, al igual que en los otros muchos
boletines, revistas, memorias y libros escritos y compartidos en estos 37 afios de vida, donde tenemos
el privilegio de poder tratar y exponer el rescate y la memoria que debe tenerse en cuenta para con
nuestra historia.

La reflexion sobre este quehacer para con la aviacién y su conocimiento y compresion, nos llena de
orgullo por lo logrado, pero también nos da cuenta que aun muchas veces se presenta con la
incomprension y falta de voluntad manifiesta de personas e instituciones claves para cumplir de
mejor forma esta tarea.

Este quehacer no es una competencia ni desafio, es sélo el complemento de un corpus seleccionado
gue —brinda desde el honesto y oportuno homenaje— la estimulacion a la reflexién o la eventual
creacion de politicas que vayan en el camino de salvaguardar la valiosa tradicién y patrimonio,
otorgando con ello un aporte cierto a la aviacidn, a sus asociados y con ello al mejor presente, futuro
y destino de nuestras naciones e identidades.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente HACIENDO

HISTORIA
Instituto de Investigaciones
www. historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacidon chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

¢ Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas

rinde homenaje al primer martir de la Aviacion Civil
Con motivo de cumplirse ciento siete afios de la tragica muerte del piloto civil Luis Alberto Acevedo,
primer martir de la aviacién chilena, caido el 13 de abril de 1913 a las aguas de rio Bio-Bio mientras
intentaba unir Concepcién con Santiago, el Instituto se hizo presente junto a su tumba ubicada en el

Cementerio General de Santiago.

En un acto de respeto y de silencio, se procedié a depositar en ella un sencillo canastillo de flores
blancas y a elevar una oracion.
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Ldpida y tumba de Luis Alberto Acevedo
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+»» Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas
recordo el aniversario de la creacion de la Prefectura Aérea de
Carabineros de Chile

Con motivo de celebrarse el pasado 24 de abril, el cuadragésimo octavo aniversario de la creacion de
esa prestigiosa Unidad, el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile envié un muy
cordial saludo al Coronel Sr. Belisario Vega Hermosilla, Prefecto de la Prefectura Aérea de Carabineros
de Chile, donde se le manifestd nuestras mas sinceras felicitaciones

Nuestro presidente se permitié hacer extensivos estos especiales saludos por intermedio del sefor
coronel Vega, a todos los valiosos integrantes de la hoy Prefectura Aérea, que orgullosos por sus
raices que datan de junio de 1948, surcan los cielos de Chile custodiando nuestra tierra y salvando
vidas, a quienes desea toda clase de éxito y ventura personal.

iFELIZ ANIVERSARIO y MUCHAS GRACIAS POR SU GENEROSA ENTREGA Y SERVICIO POR CHILE!

¢ Directorio y socios del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronduticas recordaron un nuevo aniversario del Club Aéreo de
Santiago

En un simbdlico acto y conectados a “larga distancia”, se motivé el recuerdo de un nuevo aniversario
de la creacidn del Club Aéreo de Chile el 5 de mayo de 1928, entidad antecesora del actual Club Aéreo
de Santiago (1964), que se iniciara bajo la presidencia del comandante Arturo Merino Benitez.

No queriendo dejar pasar este importante hito para la historia aerondutica nacional, nuestro
directorio en contacto con otros muchos socios, acordaron enviar los correspondientes saludos a su
presidente don Roberto Rozas Stage, directores y socios del Club Aéreo de Santiago.

Lamentando la imposibilidad técnica y de comunicacion que afecté a nuestra corporacién durante las
ultimas semanas, su presidente don Norberto Traub, procedié a comunicarse telefénicamente con el
C.AS., y exponer la situacion indicandole el deseo de saludar a todos los integrantes de esa
importante entidad, situacidon que ahora reiteramos por este medio.

iDesde la distancia...Feliz Aniversario queridos amigos!
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"En silencio se alejaron”

Oscar Pinochet Domenech
"En final corto"

Siendo un muchacho, postulé y obtuvo su ingreso a la
Escuela de Aviacidn "Capitdan Manuel Avalos Prado".

Establecimiento del cual en 1954 egresé con 17 anos de
edad portando su nombramiento de subteniente de la
rama del aire y el titulo de piloto de guerra.

Tal vez el oficial mas joven que se haya recibido de aquel
crisol, donde se forman los oficiales de la Fuerza Aérea de
Chile. Por ello sus compafieros de curso con afecto lo
apodaban "Mocoso".

Oscar Pinochet Domenech (Q.E.P.D.)

Tras su paso por algunas unidades de combate de la Fuerza Aérea de Chile, la superioridad lo destind
como instructor de vuelo a la Escuela de Aviacién, donde fueron muchos los que bajo su atenta
mirada ganaran sus alas de piloto y hoy en silencio lloran su partida.

Al dejar el arma aérea supo labrarse una sélida posicion en la vida civil, llegando a ser un prestigioso
empresario en el ambito de la aviacion mundial.

Posiciéon desde la cual su mano generosa siempre se extendié a quien a él recurriera, o a cuanta
institucion de bien publico a su puerta llegara a golpear. Especial preocupacion demostraba por
guienes habiamos sido sus alumnos, teniendo siempre la palabra carifiosa hacia nuestras familias y el
consejo oportuno cuando aquel se le solicitaba.

Enterado de la existencia de nuestro instituto, cada vez que le pedimos ayuda en nuestras
investigaciones histdricas, de inmediato nos aportaba sus conocimientos. Asimismo, muchas veces,
durante la Feria Internacional del Aire y del Espacio, donde era conocido y respetado a nivel
internacional, bastaba una intervencion suya ante grandes corporaciones extranjeras, para que las
puertas se nos abrieran de par en par.

Radicado en los Estados Unidos de Norteamérica, con estoicismo supo hacer frente a un diagndstico
médico de muy incierto prondstico, sin dejar por ello que su espiritu se abatiera. Por el contrario,
nunca hacia mencién del mal que lo aquejaba y siempre se le veia optimista.
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No hace mucho, nuevamente en nuestra patria, sin mencionarlo, nos llamé para lo que ahora
comprendemos era despedirse y al comentarle que muchos de nosotros por edad y salud, ya
estabamos ingresando "de base a final", respondié; "yo estoy en final corto".

No sospechdbamos que desde la torre celestial, ya le habian puesto luz verde autorizdndolo para
aterrizar.

Sergio Barriga Kreft

Sergio Millar Soto

“la lluvia de abril lloré por uno de sus hijos"

Sergio era mas que un enamorado de la historia aeronautica.
Era ese hombre activo y desinteresado amigo, ademas de
prolifico columnista e investigador que nos distinguid
compartiendo sus conocimientos sobre esa ardua y a veces
desconocida historia de la conquista aérea desarrollada en el
Sur Austral.

Servidor llano y siempre acogedor, enfocé sus destrezas y
esfuerzos para investigar y escribir sobre la historia de sus
raices en una de sus mayores y mas conocidas obras: La
Conquista de Aysén, con la que remecid el ambiente
historiografico de Aysén en los afos ochenta y que en 2017 ya
publicaba su tercera edicion.

Sergio Millar Soto (Q.E.P.D.)

Otras de sus muy leidas obras fueron "Crénicas de Melipulli", "Historia del Deporte en Puerto Montt"
(en colaboracion con Armando Diaz), "Una Década de Temporales Teatrales", "Memorias y Cartas de
Colonizacion de Aysén", pero quizds sean sus trabajos de la historia aérea nacional, titulados
“Caballeros del Aire Austral”, “Espiritu Chamizano” y “De Alaska al Cabo de Hornos”, las publicaciones
mas reconocidas, ya que éstas abordaron profusamente la historia de la aeronavegacion surefia,
aportando a la historia aeronautica austral, importantes y muchas veces desconocidos antecedentes
sobre los primeros ejercicios en su desarrollo. Hechos todos, que le valieron en diciembre de 2002, el
reconocimiento por parte de la Fuerza Aérea de Chile con la Cruz Al Mérito Aerondutico, distincién
que recibié entre otros muchos premios.

Nuestro muy querido socio y amigo Sergio, era un habitual colaborador de nuestra revista
Aerohistoria, lo que nos permitia conversar continuamente con él y disfrutar de su siempre animado
espiritu, por lo que grande fue el impacto de todos los socios al enterarse que la pasada noche del 23
de abril, repentina y lamentablemente fallecia en el Hospital de Puerto Montt.

Hacemos llegar a su querida sefora, hermana y familiares, nuestro mdas sentido pésame vy
sentimientos de cariio.
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I11. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

s+ En abril, hemos recibido para nuestra

UAS EN EL CONFLICTO MODERNO: UNA VISION AMPLIADA bib”oteca Virtual algunas interesantes

Trm———— publicaciones digitales que ya estdn

Los sistemas de aeronaves no tripulados \uAs)"se han des:i:f::;?ﬂ%‘:gz:a;?{mmms m:hrl‘:r}s:; disponibles para su Iectura, Consulta o
descarga.

INTRODUCCION

Muchas gracias a todos quienes han aportado con
un muy util, interesante y benéfico material.

Interesante articulo escrito por nuestro socio
Maximiliano Larraechea Loeser, Director Ejecutivo
del Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales.
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IV. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

e Al recordar el pasado lunes 13 de abril, un nuevo aniversario del lamentable fallecimiento de
Luis Alberto Acevedo, quien fuera el primer martir de la aviacion nacional, hemos recibido
con gusto esta interesante resefia historica, enviada por uno de nuestros apreciados amigos
“primerinos”, don Aristételes Miranda Escobar, la que reproducimos con enorme orgullo y
emocion.

Luis Alberto Acevedo Acevedo

Connotado deportista perteneciente al club de ciclismo “Céndor” y luego “Estrella de Chile”, quien
entusiasmado por los vuelos que realizara César Copetta y mas tarde el piloto Bartolomé Cattaneo,
decidio ir a estudiar aviacion a Francia en 1911, uniéndose a los cursos de vuelo impartidos en la
Escuela Blériot, en Paris.

Acevedo en sus tiempos de ciclista. Segundo de izquierda a derecha

Aunque inicialmente recibié el apoyo econémico de su madre, ello no le fue suficiente y fue apoyado
por su amigo también ciclista y luego aviador Clodomiro Figueroa Ponce.

Acevedo regresé a Chile, el 7 de marzo de 1912, con un monoplano Blériot Xly el francés Pierre
Coemme, un mecanico especialista en motores de aviacion. En sus inicios tuvo algunos problemas con
la altura de los arboles del parque, cayendo a tierra, sin mayores consecuencias para él, pero su avién
sufrié cuantiosos destrozos los que debieron ser minuciosamente reparados.

“Posteriormente vuela en Batuco para los periodistas, que quedan asombrados por la pericia del
aviador. El 11 de mayo Acevedo hace su primera presentacion ante el publico del Club Hipico con un
vuelo que causo sensacion, siendo llevado en andas por los asistentes al término de su aterrizaje.
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Es el inicio de su carrera, con altos y bajos que le llevard a recorrer el norte y sur del pais, donde tendrd
problemas con sus socios y donde la falta de dinero serd una constante en su corta vida de aviador.

Pero Acevedo es tenaz y como ultima instancia decide hacer el raid Concepcion, Talca, Santiago, a
pesar de que su avion no estd respondiendo del todo bien.

El 13 de abril de 1913, a un afio de haber armado su primer avion en el parque, sucede lo inevitable, el

Bio Bio serd su tumba, una falla de la hélice serd la responsable de que no pueda iniciar su raid
siquiera.”*
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La Historia Primerina se hace una, con la tragedia de Luis Acevedo
Corria el mes de abril de 1913, la Primera celebraba sus 30 afios de fundacidn. El sdbado 12 con un

concierto y reparticion de premios en el Teatro Concepcion (extinto teatro en Barros Arana lado Mall
del Centro).

El domingo 13, a los sones de una banda de clarines, se acompand a la Primera desde su Cuartel de
Salas 347 hasta la Plaza Independencia, en donde se realizd un ejercicio general. Terminando este
ejercicio con un desfile ante las demas compafiias del Cuerpo de Bomberos de la ciudad(en ese
entonces solo cuatro compafias).

. Alarcon Carrasco, Héctor. Luis Alberto Acevedo: Primer Aviador Chileno
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Ejercicio general del Cuerpo de Bomberos de Concepcion. 13 de abril de 1913
Atrds se aprecian las torres caracteristicas de la antigua catedral de la ciudad, destruida con el terremoto de 1939.

Posteriormente, se dirigieron hasta el Club de Regatas Arturo Prat, ubicado en la laguna “Las 3
Pascualas”. En este ahora extinto hermoso sitio de la época, se desarrollé el “banquete” que el
Directorio del Cuerpo de Bomberos ofrecidé a las compafiias para celebrar los 30 afios de la Primera
Compaiiia.

Pasado el mediodia y cuando se iniciaba el almuerzo, se realizé el anuncio del accidente del aviador
Luis Acevedo en riberas del Bio Bio en las cercanias de la localidad de San Pedro, frente a Concepcidn.

Haciendo gala de su nombre y noble estirpe de caballeros del fuego, los primerinos acudieron raudos
al rescate del aviador, quien aparentemente habia fallecido instantaneamente al caer al rio.

Rapidamente recuperaron su cuerpo junto a la Policia, el que fue trasladado a la 1ra. Comisaria, lugar
desde donde instantes después, los bomberos de la Primera Compaiia llevaron su cuerpo para
depositarlos en una improvisada capilla ardiente erigida en su cuartel.

El examen médico habia revelado las siguientes observaciones: el aviador sufrid la fractura de una
pierna a la altura de la tibia, el desquiciamiento del hueso del talon de la misma y una grande aunque
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superficial herida en uno de los muslos, producida por una astilla. Segun opinion de los médicos,
Acevedo habria sido victima de un ataque cerebral y perecido por efecto de una explosién.?

SHIAL TN 4y

d 59

La capilla ardiente que se erigio en la 1ra. Compainia de Bomberos.
La corona que estd sobre la urna fue pedida por el capitdn Manuel Avalos Prado. A la derecha, estd la alcancia
que se coloco para recibir las erogaciones a favor de la viuda de Acevedo.

El tren que condujo los restos desde Concepcion a Santiago, llegando a la Estacion Central

2 Revista Sucesos, abril de 1913
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Sociedades obreras y deportivas forman parte del cortejo que acompaiio a los apotedsicos y masivos actos flinebres
rendidos ante los restos del aviador en Santiago. 1913

-

Una delegacion de la Primera Compaiiia de Bomberos de Concepcion, liderados por su Director Aristoteles Miranda E.,
quienes como hace 100 arios atrds, estuvieran presentes ahora para la ceremonia aniversario del tragico fallecimiento
del primer martir de la aviacion chilena, Luis alberto Acevedo. Abril de 2013
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e Con el fin de hacer mas llevadero este periodo de cuarentena al que estamos todos
sometidos, seis asociaciones y fundaciones aeronauticas de Espafia han decidido unir sus
fuerzas para compartir y difundir contenidos culturales, en su mayoria relacionados con la
Aviacion (con interesantes excepciones).

Asociacion Amigos del Museo del Aire (AAMA)
Asociacidn Aviacion Internacional Recreativa Espaiiola (AIRE)
Fundacio Aerondutica Mallorquina (FAM)
Fundacién Infante de Orleans (FIO)

Museo Aeronautico de Malaga
Sociedad Aerondutica Espafiola (SAE)

Programa previsto para la semana del 11 al 17 de mayo
(a) Lunes 11 de mayo 19:30 h

"1785 motivos por los que hasta un Noruego querria ser Espanol. Mejoremos
nuestra autoestima — Proyecto 1785" por Raul Peralba y José Maria Moya

(b) Martes 12 de mayo 19:30 h
"El Aeropuerto de Teruel: Un modelo de aeropuerto en la Crisis del Covid-19a" por
Alejandro Ibrahim

(c) Sabado 16 de mayo 19:30 h
"Los Jacob 52 y sus Yak" por Emilio Ranz

El ciclo de conferencias comenzd el dia 24 de marzo y fueron grabadas. En el siguiente enlace puede
acceder a los videos correspondientes, asi como ver el calendario completo de las programadas hasta
el 4 de junio

Ver programa completo
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SU COOPERATIVA EN TODAS LAS

OFICINAS EN REGIONES

Arica: (58) 2258 845
Iquique: (57) 2410 166
Calama: (55) 2538 065
Antofagasta:  (55) 2284 781
Copiap6: (52) 2212 848
La Serena: (51) 2216 730
Isla de Pascua: (32) 2551976
Quillota: (33) 2318 873
Quintero: (32) 2934 885
Viha del Mar: = (32) 2697 026
Valparaiso: (32) 2259 742
Quilpue: (32) 2956 589
Los Andes: (34) 2408 286
Rancagua: (72) 2226 574
Curico: (75) 2321 579
Talca: (71) 2224 824
Chillan: (42) 2222 682
Concepcién:  (41) 2794 290
Los Angeles:  (43) 2324 925
Talcahuano: (41) 2557 695
Temuco: (45) 2231 626
Valdivia: (63) 2343 804
Osorno: (64) 2315 007
Puerto Montt: (65) 2313 750
Castro (65) 2532 436
Coyhaique: (67) 2252 007

Punta Arenas:

(61) 2248 992

CAPUAL

COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITO

. REGIONES DEL PAIS

OFICINAS EN SANTIAGO

Republica:  (2) 2692 4000
El Bosque:  (2) 2692 4000
Cerrillos: (2) 2557 4109
La Florida: (2) 25807716
Las Condes: (2) 2342 8300

D HORARIO DE ATENCION
’ Lunes a Jueves: 09:00 a 14:00 hrs.

y de 15:00 a 18:30 hrs.
Viernes: 09:00 a 14:00 hrs.
y de 15:00 a 17:30 hrs.

ATENCION TELEFONICA

(+562) 2692 4000
Lunes a Jueves: 09:00 a 19:00 hrs.
viernes: 09:00a 17:30 hrs.

Si desea comunicarse a un Anexo

en particular, marque Opcién 5

y el Anexo.

ATENCION EN LINEA

Si desea realizar consultas, contacte
a nuestras ejecutivas de Contact
Center al mail contactos@capual.cl.

Si requiere confirmar pago mediante
Transferencia Electrénica,
escribanos a pago@capual.cl.



V. EFEMERIDES DEL MES DE MAYO
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01/05/1917: El joven Teniente 22 del Royal Flying Corps,
sefor Eyre Percival Morris Reynolds, ciudadano nacido
en Valparaiso el 28 de octubre de 1893, hijo del
matrimonio inglés de Carlos Morris y Elena Reynolds
residentes en la portena ciudad, fue derribado tras
haber abatido anteriormente a cinco aviones enemigos,
mientras volaba un avién BE2e en una patrulla de
observacion de artilleria sobre Wancourt, en Francia.
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El biplano que piloteaba Morris recibié un impacto directo de un obus matandolo a él y a su
Observador de origen canadiense, sefior Teniente Pfrimmer, Artillero voluntario de Reserva. Ambos
estan enterrados en el Warlincourt Halte British Cemetery, ubicado en Francia.
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01/05/1982: Bautismo de fuego de la Fuerza Aérea Argentina. A las 4.40 hrs., un bombardero Vulcan
de la Real Fuerza Aérea inglesa ataca la entonces BAM Malvinas y comienza la primera batalla
aeronaval del conflicto del Atlantico Sur. El aerédromo operado por hombres de la Fuerza Aérea
Argentina no es neutralizado, pero sufre las primeras bajas luchando contra las fuerzas britanicas.

02/05/1945: A las 6:00 horas de la madrugada, el clarin anunciaba el izaje de la bandera mexicana en
el campamento Clark Field, en Porac, Filipinas. Era la primera y hasta ahora, Unica vez que esa
bandera ondeaba en el extranjero por un hecho de guerra.

Los casi 300 hombres que conformaban el Escuadrdn de Pelea 201, de la Fuerza Aérea Expedicionaria
Mexicana, saludaban a la ensefa patria mientras iniciaban sus acciones al lado de los aliados para
liberar a las Islas Filipinas del Imperio Japonés. Hombres y maquinas vieron accion hasta finales de
agosto de aquel 1945, donde cinco pilotos ofrendaron su vida a bordo de sus respectivos aviones
Republic P-47 “Thunderbolt”, en distintas acciones.

Algunos de los aguerridos pilotos del Escuadron de Pelea 201 de la Fuerza Expedicionaria Mexicana
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02/05/1952: Perece el padre de la aviacion panamefia, Marcos A. Gelabert al mando del avién Cessna
bimotor, matricula RX-152 “El Paco” propiedad del coronel José A. Remdn C. al estrellarse cerca de
Calobre, Provincia de Veraguas.

02/05/1972: Fallece el General del Aire, sefior
Diego Aracena Aguilar. Nacido el 12 de noviembre
de 1891, en su carrera aeronautica le correspondid
ocupar altos cargos, asi como también el efectuar
un raid aéreo desde Santiago a Rio de Janeiro
(1922) llevando el saludo del Presidente de Chile al
Brasil en el Centenario de la Independencia
brasilefa. Esta hazafa aérea se constituyo para esos
afios en uno de los mas extensos recorridos
realizados en América.

Diego Aracena fue Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea Nacional desde diciembre de 1932 a

diciembre de 1938.
Aracena y Seabrook en su historico viaje

03/05/1925: Se efectua el primer correo aéreo a Puerto Rico. A bordo del dirigible “USS Los Angeles”
procedente desde Lakehurst, New Jersey U.S.A. hasta Mayagliez, Puerto Rico, en donde se
encontraba el bugue nodriza USS Pakota.

Dirigible U.S.S. “Los Angeles” fotografiado en Panamd (1929

03/05/1927: Se da inicio a los servicios correo aéreo de la Compafiia de Aeronavegacion de propiedad
del ciudadano francés residente en Valparaiso, Louis Testart Basse. En un acto revestido de gran
solemnidad y con numerosos invitados fue bautizado su primer avidon, un monoplano Morane Saulnier
con el nombre de “Céndor”. La ceremonia se llevd a cabo en el improvisado aerédromo de Santa Julia,
ubicado en la Avenida José Pedro Alessandri esquina callejon de los Platanos. La histérica cita contd
con la presencia del entonces primer Vicario Castrense, Monsefior Rafael Edwards Salas y su ayudante
el presbitero Bernardino Abarzua Troncoso.
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03/05/1962: Con esta fecha es otorgada la personalidad juridica del Circulo de Pilotos de Chile, la que
con posterioridad en el mes de marzo de 2013, cambia su denominacidn a Asociacion de Pilotos de
Chile.

03/05/1975: Es creado el Grupo de Defensa Antiaérea N°24. Con asiento en la Base Aérea de
“Chucumata”, de Iquique. Su primer comandante fue el Comandante de Grupo (T), sefior Juan
Becerra Gonzdlez.

04/05/1927: Se crea la Direccion General de Aerondutica Argentina, sobre la base del personal y
elementos de la Direccién del Servicio Aeronautico del Ejército. Esta sera el érgano asesor del
Ministerio de Guerra en todo lo relativo a la aerondutica, a partir de esta fecha y hasta el 14 de julio
de 1937.

04/05/1951: Fallece en Buenos Aires, el sefior Eduardo Bradley. Nacido en La Plata el 9 de abril de
1887. Precursor y Benemérito de la Aeronautica Argentina. Ley 18559 - BAP N2 2100. El sefior Bradley
se inicid en la aerostacion de la mano de Jorge Newbery, obteniendo el brevet de aeronauta
argentino N°12. En 1914, poco después de la tragica muerte del gran Newbery y en homenaje a su
amigo y mentor, Eduardo Bradley se propone cruzar la Cordillera de los Andes en un aeréstato inflado
con hidrégeno. El 24 de junio de 1916, Eduardo Bradley acompafiado del Capitan Angel Maria Zuloaga
realizan la hazafia del cruce en globo de la cordillera desde Chile hacia Argentina, por su parte mas
alta.

04/05/1955: Aerovias Panama Airways (APA) inicia sus vuelos vuelo hacia Miami, EE.UU., en DC-6.

05/05/1793: El inventor espafiol, don Diego Marin Aguilera, nacido hacia 1758 en la localidad de
Coruia del Conde ubicada a unos 26 km al nordeste de Aranda de Duero (Burgos, Espaia), realiza un
vuelo nocturno de “431 varas castellanas” (unos 360 metros) con un artefacto de armazén metadlico y
recubierto de plumas (un ornitdptero). Se cuenta que el motivo de la caida fue la rotura de un perno
gue movia las alas.

05/05/1928: Nace en Santiago el Club Aéreo de Chile, entidad heredera del Aero Club de Chile
fundado en abril de 1913, el que tras la falta de material de vuelo que dejé como consecuencia la
Primera Guerra Mundial colapsé sus activas funciones a mediados de los anos 20. Las primeras
actividades de la nueva entidad aeronautica fueron en la Base Aérea El Bosque con un avidn biplano
Cirrus Moth facilitado por la aviacion militar, con el que se dio inicio al primer curso regular de vuelo
en mayo de 1929. Su Actual sucesor es el Club Aéreo de Santiago, entidad que cumple 92 afos de
vida. jiMUCHAS FELICIDADES!!
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06/05/1914: Angel Salvador Adami, fue un periodista,
fotdgrafo y piloto pionero en la aerondutica uruguaya.
Realiza su primer vuelo en un biplano Farman en la
escuela de San Fernando.

Realizé los estudios de aviaciéon en Buenos Aires
graduandose el 21 de junio de 1914 con el brevet de
piloto aviador N°51, siendo el primer piloto civil
graduado en el aquellos afos. Fue director de la
Escuela Civil de Aviacién que tuvo su sede en el barrio
Melilla de Montevideo, donde actualmente se ubica
el Aeropuerto que lleva su nombre.

Angel Adami junto a su joven instructor
Ricardo Detomasi

06/05/1925: El diario El Mercurio de Santiago de Chile, anuncia la que seria la primera exhibicion
aérea en Managua, Nicaragua. Al igual informa sobre el establecimiento de un Servicio de Correo
Aéreo a la costa atldntica.

06/05/1930: Pan American inicia sus vuelos desde Maiquetia, en donde arrendaron a la Familia Luy
una franja de terreno para construir un campo de aterrizaje y una pequena oficina para atender a los
arriesgados pasajeros, hoy Aeropuerto Internacional de Maiquetia en Venezuela.

07/05/1910: Primer vuelo de un aeroplano en Cuba. Por breves minutos se elevé en el espacio, el
francés André Bellot, en un biplano Voisin de 60 Hp. El aparato salié del Hipédromo de Almendares
(actual Municipio Playa) y cayo estrepitosamente, pero sin graves consecuencias.

07/05/1947: Creacién Club Aéreo de lllapel. Ubicado en la Regién de Coquimbo, se encuentra al nor
este de la ciudad de Los Vilos.

07/05/1952: Creacion del Club de Planeadores de Valparaiso, ubicado en el hermoso aerédromo de
Olmué, Chile. Su primer presidente fue don Heriberto Schmutzer Schneider.

07/05/1927: En la capital del Estado brasilero de Rio Grande do Sul, se realiza la asamblea general de
la fundacidn de la sociedad anénima, “Viacao Aérea Rio Grandense — VARIG”.
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07/05/1925: Durante un vuelo efectuado en el aerédromo de la Escuela de Aeronautica Militar de
Chile, el capitan Oscar Herreros piloteando un Vickers de 200 HP, bate el record sudamericano de
altura con pasajero, alcanzando los 8.100 metros.

08/05/1928: El que fuera uno de los aviadores norteamericanos mas conocidos de la Segunda Guerra
Mundial, James Harold “Jimmy” Doolitle, efectia un raid Santiago de Chile — Mackenna - Palomar en
Buenos Aires, a bordo de un biplano Curtiss Hawk. En este circuito, Doolittle transportd ademas
correo Aéreo.

09/05/2006: Por sancion presidencial, el nombre del Mariscal del Aire del Brasil, Alberto Santos
Dumont, fue inscrito en el Libro de los Héroes de la Patria, trabajo mantenido en el Pantedn de la
Patria en Brasilia.

10/05/1929: La Asamblea Nacional Ecuatoriana autoriza al Poder ejecutivo la construccion de un
aerédromo para la ciudad de Guayaquil.

10/05/1950: Creacion del Servicio de Busqueda y Salvamento de la Fuerza Aérea de Chile, SAR.
Entidad coordinadora de las acciones de busqueda y rescate ante una situacion de emergencia
aerondutica o de otro tipo. Dependiente de |la Fuerza Aérea de Chile, actia como enlace y planificador
de misiones, asignando los medios materiales y humanos segun las prioridades del momento. En su
origen era parte del antiguo “Comando de Unidades Aéreas”, bajo el mando del General de Brigada
Aérea (A), sefior Gregorio Bisquertt Rubio.

11/05/1929: Se inicia en la Escuela de Aviacion de El Bosque, el primer curso regular de vuelo del Club
Aéreo de Chile con nueve alumnos, de los cuales Raul Besa, Jorge Fernandez, Oscar Palacios, Oscar
Rivas y Jorge Rodriguez recibieron el titulo de piloto de Turismo reconocido por la Federacién
Aerondutica Internacional (F.A.l.). Sus instructores fueron el Capitan Rafael Saenz y los tenientes
Gregorio Bisquertt y Humberto Diaz, agregandose luego el Capitan Carlos Montecinos.

11/05/1942: Ingreso del Primer curso de Cadetes de la Escuela de Aviacién Capitan Avalos. El 17 de
abril de 1942, la Escuela llama a postular a jévenes Universitarios y de Humanidades para ingresar
directamente al Plantel. Los alumnos anteriores eran egresados de la Escuela Militar o Naval que
recibian en la Fuerza Aérea de Chile solo sus cursos de vuelo. Dentro de los 77 primeros cadetes, de
entre los cuales estuvo nuestro distinguido socio sefor, Jorge Pérez Sazié.

12/05/1919: Se bautiza el primer avién de propiedad del gobierno cubano, con el nombre de
“Sunshine”.

12/05/1952: Fallece en la ciudad de Quito, el pionero de la aviacidn ecuatoriana, sefior Elia Antonio
Liut Giust. Este piloto de origen italiano, fue quien llevé a cabo el primer vuelo postal sobrevolando
los Andes ecuatorianos desde Guayaquil a Cuenca, hazafa que realizé el 4 de noviembre de 1920.

12/05/1957: Creacion Club Aéreo de Salamanca. Ubicado dentro de la Provincia del Choapa, en la
Region de Coquimbo, Chile.
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13/05/1930: Arriba a la ciudad brasilera de Natal, desde de San Luis en Senegal, el aviador francés
sefior Jean Mermoz, pilotando un avion monomotor Latecoere 28. El viaje significo el primer vuelo
comercial que atravesaba el Atlantico Sur sin escalas y tuvo una duracién de 21 horas.

13/05/1991: Creacion del Centro de Estudios Aeronauticos y del Espacio, CEADE. Entidad encargada
de estimular el interés nacional por los temas relativos al Aire y el Espacio, mediante la investigacion,
publicacidn y realizacién de encuentros académicos relativos a temas relacionados, en lo tecnoldgico
y cientifico, como en lo estratégico y en lo econdmico. Su primer director fue el General de Brigada
Aérea (A), sefior Leopoldo Porras Zuiiiga.

Este organismo, que realizara fructiferas labores hasta el afio 2000, ha sido reemplazado en sus
funciones por el Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales (CEEA), cuyas tareas y objetivos han
sido ampliadas de manera de crear un instrumento especial para aportar, participar y proyectar la
vision de la Fuerza Aérea y el conocimiento inherente a su quehacer para contribuir a la seguridad, al
desarrollo nacional y a la proyeccién internacional del Estado de Chile.

14/05/1914: Se crea la Escuela Aeronautica Militar del Portugal, instituida hace algo mas de 100 afios
atrds mediante la ley N2 162 del Gobierno Portugués.

14/05/1929: Con la partida de un avién de la entonces Pan American Grace Airways Corporation
desde Miami, U.S.A. hasta Mollendo en el Perq, se da inicio al lamado “Primer vuelo aeropostal” que
uniria ambas Américas. Las escalas previstas fueron en Buenaventura, Colombia; Esmeralda vy
Guayaquil en Ecuador y Talara, Trujillo, Lima y Mollendo en el Pera.
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Ayer se inicié el servicio de
correo aéreo a Sud América
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14/05/1930: Se autoriza la confeccion de las primeras estampillas aéreas oficiales destinado al
franqueo de las encomiendas que transportaran los aviones de la Linea Aérea Nacional. Estas serian
de los tipos de S 0.50 y de $ 5.00 en los colores fijados en la Convencion Postal respectiva y en la
cantidad de 300.000 para la primera y de 500.000 para el segundo tipo.

14/05/1947: Peruvian International Airways (PIA), se convierte en la primera linea aérea
latinoamericana que brindd servicios aéreos internacionales de itinerario uniendo América del Sur,
Ameérica Central y América del Norte. Esta empresa aérea operd vuelos de itinerario cubriendo las
rutas Lima-Panama-La Habana-Washington-Nueva York y Lima-Antofagasta-Santiago de Chile. Su lema
publicitario de la época fue “La avenida aérea de las Américas”.

14/05/1973: Se promulga la actual Ley General de Aviacién Civil N2 5150, en Costa Rica.

15/05/1931: El Teniente aviador argentino, sefior Claudio Armando Mejia, completd 203 loopings en
1 hora 20 minutos estableciendo, con esta marca, el récord de loopings consecutivos a esta fecha.

15/05/1941: Se crea el “Ala Chilena de la Escuadrilla Interamericana”, cuyo objetivo es promover la
unificacion de la aviacion civil entre las Américas afiliada a la Escuadrilla Interamericana.

15/05/1944: Por Decreto Supremo N°334 se eleva a la categoria de regimiento a la hasta entonces
Compania de Ametralladoras, credndose con ello el Regimiento Escuela de Artilleria Antiaérea.
Actualmente ubicado en la Base Aérea de Quintero, ha recibido distintas denominaciones desde su
creacién. Forma a los cuadros especializados en Defensa Antiaérea, asi como el personal de
Paracaidistas, Fuerzas Especiales y Defensa de Base.

Las raices reales datan del mes de mayo de 1930, cuando se produce la separacion entre la
Maestranza y el Parque Central de Aviacidn.

Serd la Orden Ministerial de fecha 16 de enero de 1931, cuando el entonces Grupo de Defensa
Antiaérea pasa a ser una Unidad independiente del Parque Central de Aviacién, formando el 12 de
mayo de 1932 una Compafiia de Ametralladoras cuyo primer Comandante fue el Teniente 12 (A),
seflor Gustavo Bonilla Rojas, quien junto a los siguientes Oficiales: Teniente 22 Ayudante sefior
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Alfredo Fernandez R., Teniente 22 don Julio Valencia, Comandante de la Compafiia de Ametralladoras,
Teniente 22 Instructor don Victor Nayarreta A., y los Alféreces Instructores sefiores Enrique Vera O. y
Arturo Gomez L. le dieran su primera denominacion.

Junto con este cambio de nombre, designdndosele asimismo como “Regimiento Escuela de Artilleria
Antiaérea”, se le otorgara en esta ceremonia el nuevo estandarte de la Unidad, sirviendo de madrinas
las sefioras de algunos de los sefores generales, oficiales y suboficiales presentes. Como nuevo
comandante fue designado el entonces Comandante de Escuadrilla (R.T.) Sr. Erick Riesle Barron.

15/05/1953: Primer vuelo publico de un helicdptero de la Fuerza Aérea en Chile. Se trata de un
aparato Bell 47-D, el que al mando del Teniente 1° (A), sefior José Berdichewsky Scher, junto al
entonces Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire, sefior Armando Ortiz
Ramirez transportan al sefior Ministro de Defensa, General de Brigada don Abddén Parra Urzua a la
Moneda.

Helicoptero Bell 47 D de la Fuerza Aérea de Chile, arribando a La Moneda.
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17/05/1888: Nace el Comodoro Arturo
Merino Benitez, fundador y primer
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de
Chile (1930), creador de la Linea Aérea
Nacional (LAN), del Club Aéreo de Chile y de
una extensa lista de logros que sentaron las
bases de la institucionalidad aérea nacional.

TEW S e S e w

ICA DOMINICANA

Tras una fructifera carrera en la aviacion
chilena, lamentablemente, fallecié el 2 de
mayo de 1970 producto de un derrame
cerebral.

Ehi_le

R RN

En su recuerdo, el Presidente Salvador
Allende envid al Congreso Nacional, el 26 de
abril de 1971, un proyecto de ley para que el
aeropuerto de Santiago recordara su
importante legado.

(1888-1970)

Arturo Merino Benitez

En la actualidad, el principal aeropuerto
Sello postal de Corre:)s de Republica Dominicana emitido nacional, lleva merecidamente su nombre en
en el aiio 2018 en recuerdo del

“Arquitecto de la institucionalidad aérea chilena” reconocimiento al valioso Y fructifero aporte

a Chile que este aviador realizé en el campo
aeronautico.

17/05/1913: Este dia, unos 50,000 entusiastas se congregaron
en el Malecén de La Habana para divisar la aparicion en el
horizonte del monoplano Morane Saulnier, de Domingo Rosillo
del Toro. Dos horas antes, el aviador habia alzado vuelo con
éxito desde Cayo Hueso, noticia que se dio a conocer en la isla
con un canonazo desde la fortaleza de El Morro. Al aterrizar en el
aerédromo de Columbia, en la capital cubana, establecid el
récord mundial de distancia y altura al volar mas de 90 millas.

Mientras tanto, Agustin Parld Orduiia, su rival en la conquista de
] un primer premio de $10,000 ofrecido por el Ayuntamiento de
\h{ La Habana, sufrid un doloroso revés en la hazana que dos dias
mas tarde también lo inmortalizaria al acuatizar en la Bahia del
Mariel. Con una bandera a bordo que habia estado en manos de
é José Marti, se vio obligado a desistir en el primer intento porque
— al despegar su hidroplano, el fuerte oleaje en los cayos, dafié los
alambres que aseguraban sus alas.

Domingo Rosillo del Toro
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17/05/1982: Se crea el Escuadrén de Transporte de la Fuerza Aérea de El Salvador. Su funcidn es la de
transportar personal hacia un lugar seguro durante una emergencia nacional.

18/05/1948: Se crea el Club Aéreo de Purranque, ubicado en la Provincia de Osorno, X Regién de Los
Lagos, Chile.

18/05/1951: Fallece en Montevideo, Uruguay, el sefior Pablo Castaibert. Nacido el 11 de noviembre
de 1883 en Sinacoubre, Francia. Precursor y Benemérito de la Aeronautica Argentina, fue gran
impulsor de la industria aeronautica de este pais.

19/05/1923: Se redacta y emite el primer reglamento para la aviacidn civil de El Salvador.

19/05/1948: Creacion del Grupo de Aviacion N°8. Desde su creacién, ha sido una de las unidades
operativas mds importantes de la Institucion, contando con material B-25, B-26, DH-115 “Vampiro”,
Hawker Hunter, Mirage M5 Elkan y actualmente cazabombarderos F-16. Inicialmente basado en
Quintero, opera desde 1955 en la Base Aérea de Cerro Moreno, Antofagasta. Su primer comandante
fue el Coronel de Aviacion (A), sefior Fernando Rojas Ortega.

20/05/1987: Creacion de la Academia de Historia Aerondutica del Uruguay.
22/05/1921: Primer cruce en avion de la Cordillera de los Andes por su parte mas alta, llevando
pasajero. Los tenientes Roberto Herrera Ramirez y Alfredo Gertner en un avién De Havilland DH-9,

desde Santiago de Chile hasta la ciudad de San Luis en Argentina.

22/05/1930: Primer cruce un dirigible que cruza el Atlantico llega a Sud América, llevando pasajeros,
arriba a la ciudad de Recife en Brasil.
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22/05/1941: Mediante el Decreto-Ley N2 3.302, de esta fecha, las antes denominadas Fuerzas Aéreas
Nacionales (creadas el 20 de enero de 1941) se llamaran Fuerza Aérea Brasilera.
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22/05/1942: En aguas del Brasil, un avién B-25 de la Fuerza Aérea de Brasil bombardea el submarino
italiano Barbarigo, que atacara a un buque mercante. La fecha ha sido marcada como el Dia de la
Patrulla Aérea.

22/05/1955: Se inaugura el Aeropuerto Internacional Luis Mufioz Marin, principal aeropuerto de
Puerto Rico. Esta situado en Carolina, a unos 5 km al sureste de la capital San Juan.

22/05/1960: Gran parte del sur de Chile, en especial la ciudad de Valdivia, fue el epicentro de un
devastador terremoto de 9.5 grados Richter. Este mismo dia, los aviones de |la Fuerza Aérea de Chile
dieron inicio a uno de los mayores Puentes Aéreos que este continente habia conocido. Durante el
operativo, la Fuerza Aérea de Chile realizé 489 vuelos, trasladando a mas de 4 mil personas y cerca de
230 mil kilos de carga con sdlo 10 aviones, de un total de 111 que llegaron de otros paises. Del total
de los traslados, cerca del 60% correspondio a esfuerzos de la aviacidn civil y militar nacional.

Medallones conmemorativos otorgadas a los pilotos civiles, autoridades y otros participantes del Puente Aéreo 1960
Acuiiadas en la Casa de Moneda de Santiago. Cobre. 61mm.

23/05/1960: Se instituye en Argentina, el “Dia del Soldado Aerondutico” en memoria del Precursor y
Benemérito de esta nacionalidad, sefior Pablo T. Fels, quien como soldado conscripto, el 23 de mayo
de 1912 obtiene el brevet internacional de piloto aviador nimero 11, expedido por el Aeroclub
Argentino.
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23/05/1991: Con esta fecha se cambia la denominacién del “Arquivo Histérico da Aviacdo Militar”
(Archivo Histdrico de Aviacion Militar) creado por Decreto Ley 868 de 28 de diciembre de 1976, por el
actual “Arquivo Histdrico da For¢ca Aérea” (Archivo Histérico de la Fuerza Aérea) dependiente de la
Fuerza Aérea del Portugal.

24/05/1926: Los sefiores Bernardo Duggan y Eduardo Olivero, inician el raid Nueva York- Buenos
Aires, en un hidroavién Savoia 59. Tocaron entre otros, Miami, La Habana, Puerto Prince, Puerto Rico,
Guadalupe, Trinidad, Rio de Janeiro y Montevideo. Form¢é parte de la tripulacidn el contramaestre,
sefor Ernesto Campanelli, experto y hdbil mecdnico. Después de haber cubierto unos 14.570 km.
arribaron triunfantes a Buenos Aires el 13 de agosto de 1926, dando ejemplo de una fortaleza fisica y
moral extraordinarias.

25/05/1908: Como prueba para obtener su titulo de globonauta, el Ingeniero argentino, sefior
Horacio Anasagasti acompafiado del Ingeniero, sefior Eduardo Newbery, efectian una ascension en el
globo bautizado "Pampero" entre Belgrano y Lomas de Zamora, con una duracién de 50 minutos.

25/05/1956: Aterriza en Punta Arenas un Douglas DC-6B de Lan-Chile al mando de los comandantes
de aeronave sefiores Alfonso Cuadrado Merino y Jorge Jarpa Reyes, llevando abordo a S.E. el
Presidente de la Republica General Carlos Ibafiez del Campo.

El motivo del viaje era inaugurar la pista 25 del aeropuerto “Chabunco” en construccién, permitiendo
con ello que nuestra empresa bandera comenzara a prestar servicios a Punta Arenas con aquel
material de vuelo, reemplazando a los nobles y ya veteranos Douglas DC-3. Tiempo mas tarde se dio
término a la construccion de las otras dos pistas y al edificio terminal del aeropuerto, el que
posteriormente pasaria a denominarse "Presidente Carlos Ibanez del Campo".

S.E. el Presidente de la Republica, Carlos Ibdnez del Campo deposita una palada de cemento junto a la placa
conmemorativa de la inauguracion del aeropuerto, sobre la pista de Chabunco.
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25/05/1958: Se inaugura en Chile, el primer curso de Controladores de Transito Aéreo realizado en el
Centro de Instruccién Aerondutico de Meteorologia y Control de Transito Aéreo (actual Escuela
Técnica Aerondutica) ubicado en la Quinta Normal en Santiago, punto de partida de la formacién de
profesionales en esta area de apoyo y seguridad a la aeronavegacion.

25/05/2007: Se firma un acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica de Panamad y la Republica
Federativa de Brasil.

27/05/1932: La Compaiiia Nacional Cubana de Aviacion Curtiss S.A. que a partir de marzo de 1932
formé parte de la Pan American Airways adopta oficialmente el nombre de Compafia Nacional
Cubana de Aviacién, cambiando nuevamente en 1944 a Compaiia Cubana de Aviacion. Mas tarde el
25 de mayo de 1959 a Empresa Consolidada Cubana de Aviacion o mejor conocida como la actual
Cubana de Aviacion S.A.

27/05/1953: Debido a que la Maestranza Central de Aviacién, se encontraba en ese tiempo con su
capacidad copada en cuanto a la mantencidn de aeronaves, y en una manera de centralizar los
esfuerzos de trabajo de LAN y la FACH, el gobierno decidié impulsar la industria aerondutica del pais,
creando la Fabrica Nacional de Aeronaves - Chile (FANAERO), a través del DFL 101 publicado en
el Diario Oficial de fecha 27 de mayo de 1953 del Ministerio de Hacienda, durante el mandato del
General don Carlos Ibafiez del Campo, enmarcandose dentro de un plan conjunto con la CORFO.

“Su objeto serd la construccion de toda clase de aeronaves, planeadores, repuestos y demds elementos
aeronduticos que directa o indirectamente se relacionen con las necesidades de la defensa nacional y en
general con el fomento de las actividades aeronduticas en el pais.

Podra ademads fabricar y comerciar, con toda clase de maquinarias, herramientas y articulos industriales.”

Extracto Art.1 DFL 101, Diario Oficial

27/05/2011: Se inicia la operacion y automatizacion de las franjas de progreso de vuelo en el
Aeropuerto Arturo Merino Benitez, en Santiago de Chile, sistema que hoy, se encuentra funcionando
en muchos aeropuertos y aerddromos localizados entre el extremo norte y la Antartica Chilena.

28/05/1910: En honor de la Marina de Chile, el Ingeniero argentino,
sefior Alberto R. Mascias, utilizando el aerdstato "Buenos Aires",
efectla una ascensidon entre La Plata y Glew, de seis horas de
duracion, llevando como acompanante al Teniente 22 Navegante,
sefor Alejandro Yanquez Cerda, hermano de Carlos, quien fuera mas
tarde en noviembre de 1916, el primer piloto naval chileno.

Por esta travesia, Yanquez fue distinguido con una medalla de oro
que lleva grabado el nombre del esférico “Buenos Aires”,
convirtiéndose en el primer “globonauta naval” chileno que registra
la historia.

Alejandro Ydnquez Cerda
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28/05/1919: En esta fecha se cumplen 100 afios desde que el teniente aviador argentino, sefior
Benjamin Matienzo falleciera tragicamente en su intento de cruzar la cordillera de los Andes,
convirtiéndose en el primer martir en la conquista del cruce de los Andes.

“Llegaré a Chile, o me quedaré en la cordillera”

Esta fue una de las ultimas expresiones del teniente Matienzo antes de salir desde Mendoza. Para
cumplir con esta tarea, habia despegado desde el aerédromo de Los Tamarindos con un avién
Nieuport 28 C1 de 165 HP. Su cadaver fue hallado a 4.000 metros de altura, en noviembre del mismo
ano frente a la Casa de las Minas, distante a 20 kildmetros del paraje de Las Cuevas.

29/05/1921: El Comité Pro Aviacion de Magallanes encarga al piloto italiano Mario Pozzati una visita
de “buena vecindad” a la localidad e Rio Gallegos en Argentina, para lo cual se realiza el lanzamiento
desde los aires de una serie de volantes con un fraternal saludo: “TODO NOS UNE, NADA NOS
SEPARA”.

Tras una serie de evoluciones aéreas el avion S.V.A. 6-A de seis cilindros en linea, bautizado
“Magallanes” aterriza llevando este histérico mensaje de amistad.

TODO NOS DRE .
“?Am. Nos SRPA RA

Uno de los volantes lanzados sobre Rio Gallegos “desde los aires”
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29/05/1950: Por resolucion N227 de la Direccion de Aerondutica, se autoriza la fundacién del
Aerddromo Publico de Chafiaral, de propiedad de la Fuerza Aérea de Chile.

30/05/1831: El primer ascenso en globo de un Aeronauta cubano, el sefior José Domingo Blino, quien
habria sobrevolado La Habana, por mds de 2 horas.

Desé D. Bli

30/05/1930: A través del Decreto Presidencial N°81, se crean las primeras Agregadurias Aéreas
chilenas a las Embajadas de los Estados Unidos de Norteamérica, Inglaterra e Italia.

DECRETOS Nombra Jefe Comisién Aérea en Europa
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paises ; ;r yo de 1930.—S, E. decretd hoy lo que si-

: ; gue:
1p. T, Wim. RI.—Samtiaen, 30 de Maye

de 1930, —5. . con esta fecha ha decreta- “I1E ACORDADG ¥ DECRETO:
o lo signiente: - . : *CRETO !

“Tiae acteerdo  con las Enenliades  que me

conficre la Ley nimero 4,793, oo 24—1—030, | Nombrase Jefe de la Comision Adrea en
. Europa, con residencia en Londres, al Capitin
SRR de Corbeta sefior Carlos Puga Monsalve, de-
Cedase el puesto de Addicto del Aire a las | jﬂ.l:(tﬂ de estar a las dedenes Je fa Conlision
Fobajadas de Chile en Estados Unidos, lta- Naval de Chile. .
IEﬁTt'.]“:ht”r:"h vistr ﬂ connatighese ¥ E - Tomese razén, registresc. comuniquuse Y
L il S i il | publiquese en ¢l Boteriy Orictan.—C. Iua-
Zrz C.—David Heemositls G ez C—Darid Hermosilla G.
Lo que so transcrile para su cmnwi::nivn- [.o que se transcribe para su conocimien-
to, — A. Megrxo Bo, Tre, Coroned, Subise- to.—A. Merixo B., Tte. Coronel, Subss-

rrr.-t.'lr_m:r e Aviacm ., . tt‘!‘.’t:lfiﬁ e .-\rinciﬁn.

31/05/1957: Creacion de la “Medalla Premio Fuerza Aérea Brasileira”, destinada a galardonar a los
militares de la FAB, que se distingan por estudios sobre temas técnico-profesionales.
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El PUENTE AEREO y la “OPERACION RINIHUE” de 1960
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Portada de El Diario Illustrado, lunes 23 de mayo de 1960

|.- ANTECEDENTES.-

Estas acciones se activaron como consecuencia de los cataclismos de mayo de 1960 que azotaron el
Sur de Chile. En ambas tuvo destacada participacién la Fuerza Aérea de Chile que junto a las alas
hermanas nacionales y extranjeras, civiles y militares, mostraron esos momentos criticos el invaluable
aporte para el pais que significaron y siguen haciéndolo, los “caminos aéreos” que propuso nuestro
Comodoro fundador de la Fuerza Aérea en 1929 al Presidente Ibanez, como la solucién que éste
buscaba para la comunicacidn expedita de nuestro territorio.

“Lo sabido, por sabido se calla, y por callado, se olvida.” Transcurridos ya 60 anos, de esas épicas
paginas de nuestra historia institucional, recordémoslas para que nunca se olviden y sepamos rendir
homenaje a aquellos camaradas nuestros de otras épocas que a fuerza de coraje, profesionalismo y
gran sentido del deber, las hicieron posibles.
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A.- Cbmo se mide la actividad sismica.

Los chilenos vivimos sobre un piso que se estremece periddicamente, ya que nuestro territorio
continental, de casi 5.000 km. de largo, estd situado sobre el encuentro de las placas de Nazca y la
sudamericana. La primera avanza hacia el E. empujada por la placa Pacifica, a una razon entre 7 a 8
cms. por afio, que la lleva a superponerse sobre la de Nazca, provocando movimientos teluricos de
diversa magnitud e intensidad.

La Escala de Richter, mide la magnitud (M) de un sismo. Es la medida de la energia total disipada en el
foco y se determina en una estacion sismoldgica cualquiera, a partir de la amplitud y de la frecuencia
de ciertas ondas y de la distancia de dicha estacién al epicentro. La mayor liberacién de energia que
ha podido ser medida, a nivel mundial, ocurrié precisamente durante el terremoto de Valdivia (Chile),
el 22 de mayo de 1960, el cual alcanzé una magnitud de momento (MW) de 9,5. (Ver Anexo “Escalas
de Richter y de Mercalli para medir movimientos sismicos”)

La escala de Mercalli, por su parte, mide la intensidad (I) de un sismo, aprecia los efectos producidos
en un lugar determinado. Su valor dependera primordialmente de la distancia de un lugar al
epicentro, de la calidad del terreno y de la forma como fue percibido por las personas que se
encontraban en ese lugar.

En consecuencia, la magnitud es un valor objetivo y el Unico que se puede determinar a distancia con
los instrumentos sismolégicos, por ello es el primer valor que proporcionan las estaciones, aunque no
estén situadas en las zonas afectadas. La intensidad es un valor subjetivo.

B.- Los Puentes Aéreos.

Lo que es destacable en los Puentes Aéreos son los factores que los rodean: una catastrofe natural de
proporciones gigantescas; la precaria informacién inicial; las pérdidas cuantiosas de vidas; los
numerosos heridos, desaparecidos y damnificados; los grandes volimenes de carga y personas que
deben transportarse hacia y desde las zonas de desastre; la urgencia con que debe hacerse y la
precision para llegar a donde realmente se necesitan. En Chile, la actuacién de la aviacion en estas
tareas bajo la forma de Puentes Aéreos, les dio una eficacia desconocida anteriormente, para
conectar los centros de auxilio con las zonas afectadas. Se han efectuado cinco de ellos, todos con
ocasion de terremotos, el primero en 1939 (Chillan), luego el del aifio 1960 (Valdivia, con tsunami) que
es el tema de este articulo, y vinieron después los de 2010 (Centro/Sur), 2014 (Arica, Parinacota,
Tarapaca) y 2015 (Antofagasta/Atacama).

Hay un ancestro en este sentido, en el terremoto del 12 de diciembre de 1928 (Zona entre Rancagua y
Chillan), a través de una escuadrilla de tres Bandadas de aviones Moth, al mando del Director de la
Escuela de Aviacién, Mayor Diego Aracena Aguilar, pero que fue mas bien fortuita, ya que eran la
escolta del Presidente Ibafiez (en cuya comitiva viajaba el Mayor Merino Benitez) y habian tenido que
pernoctar el dia anterior en Chillan por mal tiempo. Trataron de ayudar en la emergencia, pero se
vieron limitados por la falta de combustible y de aerédromos y por la poca percepcion en la época de
la utilidad del medio aéreo en estos casos -por ejemplo, en el reconocimiento y la fotografia de las
zonas afectadas- viéndose limitados solamente a trasladar autoridades y correspondencia. La enorme
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obra del Comodoro Merino Benitez en la estructuracion y difusion de la capacidad aeronautica
nacional, fueron claves para que una década mas tarde, pudiera establecerse el primer Puente Aéreo
en 1939.

Il.- LOS SISMOS DE 1960.
A.- La zona afectada.

Es conveniente conocer, en primer término, los trazos generales de la zona que sufrié esta catastrofe,
para tener una perspectiva de los dafos que causd. De acuerdo al ultimo Censo a esa época, de 1952,
la poblacién de Chile era de 7.200.000 habitantes. Los terremotos dafiaron a diez Provincias (Nuble,
Concepcidn, Arauco, Bio-Bio, Malleco, Cautin, Valdivia, Osorno, Llanquihue y Chiloé), en las cuales
residian 2.420.000 personas, un 32% de la poblacion nacional. Cubrian un drea de aproximadamente
750 kilémetros de largo, similar al de Gran Bretana o Espana, y 140.000 kildémetros cuadrados de
superficie. La importancia de esta gran zona se aprecia en algunas cifras referidas al nivel nacional:
44,4% de la produccidn agricola del pais, 23,1% de la produccién industrial, 23% de las viviendas
urbanas y 48,8% de las rurales. En cosechas, tenia el 61% del trigo, el 94% de la avena, el 48 % de las
papas, el 46% de las lentejas, el 84% de las arvejas y el 68% de las remolachas.

En esta inmensa drea ocurrieron DOS terremotos en dias seguidos: el primero fue en la peninsula de
Arauco el sabado 21 de mayo a las 06:06 y el segundo devasto el territorio entre Talca y Chiloé, con
epicentro en Valdivia, el domingo 22 de mayo a las 14:55.

B.- Terremoto en el drea de la Peninsula de Arauco.

Al amanecer del sdbado 21 se registré un sismo en la Peninsula de Arauco, actual Regién del Bio Bio,
con 12 epicentros a lo largo de su costa, una magnitud de 7,75 Richter y una intensidad de VIl en la
escala de Mercalli, afectando fuertemente a Concepcidn, Talcahuano, Lebu, Chillan y Angol. Fue
percibido también, aunque con menores intensidades, entre el Norte Chico y la zona de Llanquihue. A
la hora indicada, el sismo produjo el derrumbe del puente carretero de 2 km. de largo sobre el rio Bio
Bio, que comunicaba a Concepcion con Coronel, Lota y la provincia de Arauco. Su intensidad hizo huir
de sus hogares a gran parte de la poblacién por temor a los derrumbes, lo cual resulté afortunado ya
que casi media hora mas tarde, a las 06:33, un segundo remezdén echd abajo las construcciones ya
deterioradas por el primero, evitandose victimas fatales.

Las comunicaciones telefdnicas quedaron interrumpidas desde Santiago al sur, por lo que las primeras
informaciones se recibieron en la capital a través de sefiales de los radioaficionados surefios. El
Presidente Jorge Alessandri (en funciones desde el 04 de noviembre de 1958) suspendié de inmediato
las ceremonias del Dia de las Glorias Navales y el tradicional Mensaje Presidencial desde el Congreso
Nacional. El Gobierno comenzé con urgencia a solicitar ayuda, tanto a las zonas del pais que no habian
sido afectadas como también a la comunidad internacional. Mientras llovia con fuerza, un tercer
sismo azotaba las ciudades ya afectadas. Los cortes en los tendidos eléctricos produjeron diversos
incendios y las caferias de agua potable se rompieron. Engafiosamente, a pesar que muchas
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edificaciones estaban completamente destruidas en su interior, sus fachadas se mantenian casi
intactas.

C.- El terremoto en Valdivia.

Al dia siguiente, domingo 22 de mayo de 1960, se produjo una tragedia peor, un terremoto cuya
maxima magnitud llegd hasta los 9,5 grados Richter con una duracién aproximada de un minuto,
aunque estudios posteriores afirmaron que se tratd en realidad de una sucesidon de 37 o mas
terremotos, cuyos epicentros se extendieron por mas de 1.350 kildmetros. Este verdadero cataclismo,
devastd el territorio chileno ente Talca y Chiloé, vale decir, mas de 400.000 km.2. La zona mas
afectada fue Valdivia y sus alrededores, donde el terremoto alcanzé una intensidad de entre Xl y XII
Mercalli.

La mayoria de las construcciones se derrumbaron inmediatamente, mientras el desbordado rio Calle
Calle inundaba las calles de la ciudad. En el puerto de Corral, el nivel del mar habia subido 4 mts. para
después retraerse rapidamente, alrededor de las 16:10, arrastrando a los barcos surtos en la bahia,
“San Carlos”, “Santiago” y “Canelos”. En relato posterior del capitan del “Santiago” describia: “Era un
lindo dia y muchas embarcaciones menores navegaban por la bahia. De repente mi barco comenzd a
estremecerse y empezaron los gritos en tierra. Estdbamos mirando hacia Corral cuando notamos que
el mar se retiraba y temblaba, con un ruido inexplicable. Primero se retiré rdpidamente y, cuando
creiamos que ibamos a quedar varados en seco, vino la llena pero en forma tan increible que mi barco,
que estaba atracado al muelle, pasé por encima de éste y fuimos a dar al otro lado. Las espias se
cortaron solas. No sé porqué lo hice pero ordené “marcha atrds”. Eso nos salvé pues, cuando
aguantabamos la marea que subia, se nos vino encima el barco oceanogrdfico “Carlos Haverbeck”,

que nos rozo y paso con toda fuerza hacia la ciudad.

Ill

Una corriente que nos llevaba de un lado a otro nos tomoé de popa y, sin darnos cuenta,... [nos
encontramos navegando en medio de la ciudad de Corrall..No sé cudnto rato el mar nos estuvo
moviendo de un lado para otro en medio de la ciudad, y en un momento me di cuenta que nos llevaba
rio adentro. Cuatro horas estuvimos en ese infierno: un momento estdbamos dentro de Corral y al
poco rato estdbamos al otro lado de la bahia. Finalmente una corriente nos llevd mar afuera; eran
como las siete de la tarde. De pronto me di cuenta que volviamos hacia la costa: se habia hecho de
noche, pero ya no existian ni Corral ni Niebla; no habia nada, ni siquiera luces...A medida que ibamos
acercdndonos se escuchaban gritos que partian el alma, no veiamos nada, pero escuchdbamos los
gritos. Esto usted no puede entenderlo, habia que vivir esas horas. Cuesta mucho dar una idea, aunque
sea aproximada, de lo que eran esas olas entre los diez y los doce metros. De Corral no quedd nada.”

En efecto, a las 16:20 horas, una ola de 8 metros de altura azotd la costa chilena entre Concepcion y
Chiloé, a una velocidad de unos 150 km/hora. Cientos de personas fallecieron al ser arrastradas por el
maremoto, que destruyé todo. Diez minutos después, el mar retrocedid, arrastrando las ruinas, para
luego volver a impactar, esta vez con una ola superior a los 10 mts. de altura. Los navios quedaron
totalmente destrozados, salvo el “Canelos”, que encallé luego de ser arrastrado por mas de 1,5 km.

La onda expansiva (el término “tsunami” no tenia todavia la difusidn actual y no se advierte en las
noticias de la prensa de la época) comenzé posteriormente a recorrer el Océano Pacifico. Casi quince
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horas después del evento en Valdivia, una ola de 10 mts. de altura azotd la isla de Hilo, en el
archipiélago de Hawaii, a mas de 10.000 km. de distancia, causando la muerte de 61 personas.
Similares fendmenos se registraron en Japén, las Filipinas, California, Isla de Pascua, Nueva Zelanda,

Samoa y las Islas Marquesas.
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I1l.- ACTIVACION DEL PUENTE AEREO.
A.- Accion de las autoridades.

El sdbado 21 de mayo, la capital desperté con un suave pero prolongado temblor, que hizo temer lo
peor en otra zona del pais. Cortadas las comunicaciones y por avisos de radioaficionados, dos aviones
F-80C del Grupo de Aviacion N° 7 evaluaron desde el aire los posibles dafios en las provincias de
Nuble, Concepcidon y Arauco. Antes de una hora, los pilotos confirmaban ya que varias ciudades
acusaban los efectos del terremoto, con sus habitantes en las calles y con varios incendios sin control,
ante lo cual el Gobierno envié a Concepcion 3 aviones FACH C-47 con personal médico y ayuda
solidaria. En perspectiva, estas tres aeronaves dieron comienzo al Puente Aéreo. En breve, el
Gobierno decreté “Estado de Catdstrofe” constitucional, designando Comandantes de Fuerzas
Armadas Conjuntas en las provincias del sur: para Concepcion el Contralmirante Oscar Ferrari
Chaigneau, en Valdivia el General Alfonso Cafias Ruiz Tagle y en Llanquihue el General de Brigada
Aérea Maximo Errazuriz Ward (posteriormente Comandante en Jefe FACH.) Estos Cuarteles Generales
Conjuntos dependian directamente del Ministro de Defensa Nacional y mantenian un contacto
operativo permanente con el Grupo N° 10 en Los Cerrillos, que estaba bajo el mando del Comandante
de Grupo Walter Heitmann Woerner.

B.- Situacion FACH en Puerto Montt.

En Llanquihue, se preveia la llegada
de una gran masa de ayuda que
tendria que ser necesariamente por
aire, dado el corte de las vias
terrestres y los dafios en las
instalaciones portuarias. El
aeropuerto de El Tepual no tenia
edificios, ni torre de control, calles de
rodaje, etc. pero contaba con la dnica
pista pavimentada y de un largo
importante, que existia desde
Santiago al sur, lo cual resulté
providencial ya que hizo posible que
llegaran a la zona aviones de gran
tonelaje y capacidad de carga como
los DC-6B de LAN y especialmente los
C-124 Globemaster de la USAF.

Es justo recordar al respecto que esta pista pavimentada, fue producto de la visiéon del General Carlos
Ibafiez Del Campo, quien en su segunda Presidencia, entre 1952-1958, retomo su visionario interés
por el desarrollo aerondutico nacional, que ya habia mostrado en la primera, esta vez centrandose en
la infraestructura aeroportuaria, todavia en panales.
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Para ello cre6 una “Direccion de Aerédromos” en 1953 e impulsé la construccién de loa aeropuertos
de Chacalluta en Arica, Cerro Moreno en Antofagasta, El Tepual en Puerto Montt, Chabunco en Punta
Arenas y la remodelacion y ampliacion de Los Cerrillos en Santiago. Por diversas circunstancias, entre
ellas las disponibilidades presupuestarias, el Plan avanzé con dificultades, sobresaliendo en este
aspecto el decidido apoyo de la comunidad portomontina para hacer realidad el aeropuerto que les
correspondia. Finalmente, la pavimentacion de la pista en El Tepual (1.680 x 45 mts. apta para un DC-
3) se termind el 31 de marzo de 1960. Se prosiguid con la construccion de ambos umbrales, para
llegar a los 2.000 metros de largo que requerian los DC-6B, los que estuvieron listos el 24 de abril, es
decir, menos de un mes antes de los terremotos. Providencial, por decir lo menos....

T Ny
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Uno de los C-124C Globemaster Il que actuaron en el Puente Aéreo a Chile, segtin se aprecia en esta imagen, el 53-1053
(Fotografia: Museo Nacional Aerondutico y Espacial)

La Unidad de vuelo FACH en la zona era el Grupo N2 5, asentado en la Base Aérea de La Chamiza,
situada 12 km. al E. de Puerto Montt, de uso compartido con la aviacion comercial. Su pista era de
tierra y bastante angosta, lo que restringia su operacién como maximo a los C-47 FACH y los DC-3
LAN. Ejercia su mando el Comandante de Grupo Lautaro Farias Vidal, teniendo como 22 al
Comandante de Escuadrilla Mario Opazo Espejo, con una dotacién de 21 oficiales y cerca de 150
suboficiales. Su material de vuelo se componia de 3 Otter DHC-3, 3 Twin Bonanza, 2 Cessna C-182, un
Grumman anfibio G-44A del Ministerio de Obras Publicas pero operado por la FACH y 2 helicdpteros
Sikorsky S-55. De este Grupo dependia ademas, la Escuadrilla N2 5 en Balmaceda.

Al General Errazuriz le correspondié activar el Terminal Puerto Montt para el Puente Aéreo con
Santiago y estructurar ademads, un Puente Aéreo local para distribuir en la zona la ayuda que se
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recibia, para lo cual conté con el material del Grupo N2 5, algunos del Grupo N2 10, del Ala N2 2
Quintero, de los Clubes Aéreos locales y con 10 helicopteros UH-1B del Ejército norteamericano.

C.- Operacion del Puente Aéreo (P.A.).

Participaron en el Puente Aéreo, un total de 124 aviones de diverso tipo, de los paises que se indican,
por orden alfabético:

- Argentina: un C-54y 2 C-47.

- Bolivia: un C-47.

- Brasil: un C-46, un C-47 y 2 Fairchild C-82 Packet.
- Canada: 5 C-54.
- Chile: 4 C-47, 2 DC-3, un OA-10, 2 SA 16,y 2 D—18, todos FACH.

4 DC-6B, 4 Martin 202 todos LAN.
- Colombia: un C-54.
- Cuba: un C-54 y un C-46.
- EE.UU.: 5C-47, 4 C-54, 2 C-118, 63 C-124 y un DC-3 (Panagra).
- Ecuador: un C-47.
- Paraguay: un C-47.
- Peru: 2 C-47.
- Uruguay: un C-47.
- Venezuela: un C-54,2 C-46vy 2 C-123.

Entre el 21 de mayo y el 12 de julio, en que termind oficialmente, el P.A. efectué 956 salidas de las
cuales 389 fueron FACH y 201 de LAN, sin considerar helicopteros y aviones livianos. Esta actividad
aérea permitiod trasladar a las zonas afectadas 3.178.304 libras de apoyo y evacuar 8.515 personas, de
ellas 2.136 nifios. A su vez, un P.A. local en Llanquihue, dispuesto por el General Errazuriz, operd
desde Tepual, Chamiza y La Paloma, que entre el 28 de mayo y el 16 de junio transporté 380.500
libras de ayuda a la Isla Grande de Chiloé y a otras localidades apartadas (ej.: Llanada Grande,
Chaitén, Futaleufu, Segundo Corral) cuyo nexo habitual con el resto de la nacionalidad han sido los
aviones de la Fuerza Aérea.
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IV.- LA OPERACION “RINIHUE”.

En paralelo al P.A. se realizd la llamada “Operacion Rinihue”, en la cual los helicépteros de la FACH
tuvieron una participacion vital.

¢Qué ocurrié? El lago Rifihue, con una superficie aproximada de 100 kildmetros cuadrados, estd
ubicado a la cuadra de la ciudad de Valdivia, a una altura de 150 metros sobre el nivel del mar. Como
es sabido, los lagos mantienen un nivel relativamente estable y conocido, por el equilibrio que se
produce entre el caudal de agua que reciben desde uno o varios afluentes y el que desaguan a un rio,
todo esto movido por la fuerza de gravedad. En el caso del Rifiihue, se alimenta con agua de los lagos
Panguipulli, Calafquén, Pirihueico, Neltume y, ocasionalmente, del lago argentino Lacar. Desagua en el
rio San Pedro, que a su vez, se vierte en el Calle Calle, que bana a Valdivia.

Medallas otorgadas por el Gobierno de Chile por la Operacion Rifiihue
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Por efecto de los terremotos, se desprendieron grandes volumenes de tierra arcillosa de las laderas
del cerro Tralcdn, que con una altura de 1.000 mts. se levanta precisamente sobre la desembocadura
del lago Rifihue. Estas masas de tierra ocasionaron tres grandes “tacos” en el curso del rio San Pedro,
gue impedian la pasada del agua en su trayecto natural en direccidn al Calle Calle. Al no poder escurrir
su contenido, el nivel del lago comenzé a subir. Considerando su superficie, por cada metro que
subiera, almacenaba 100 millones de metros cubicos de agua, adicionales a su nivel normal, y si no se
despejaban los “tacos”, toda esa inmensa masa liquida se precipitaria incontenible, aguas abajo hacia
Valdivia, con una capacidad destructiva comparable a la que habian mostrado los terremotos.

Las primeras alarmas de este fendmeno fluvial y la amenaza que representaba, se dieron el 23 de
mayo. Por una parte, los carabineros de Malihue, localidad cercana al rio San Pedro reportd a sus
autoridades que éste, normalmente caudaloso, “venia seco”. Por otra parte, el piloto Ivan Cabrera
Cassanello en viaje con auxilios a Chiloé en un avién del Club Aéreo de Rancagua, al sobrevolar el
Rifiihue vio los tacos que impedian el libre desaglie del lago y se fue a aterrizar de inmediato para dar
cuenta de ello. Muy pronto aparecié esta terrible nueva en la prensa local. Viajaron de inmediato a la
zona los jefes maximos de la ENDESA y de la CORFO, que comprobaron en terreno la magnitud de la
situacién y el riesgo catastréfico que representaba, por lo que se echd a andar sin demora una
estrategia de ingenieria, operativa y de logistica, sin precedentes.
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Estampilla de CorreosChile, donde se recuerda la valiosa ayuda y participacion realizada
por las aeronaves nacionales. (Disefio Mauricio Navarro G.)

Era la empresa de mayor riesgo, sacrificio y resultado incierto para la ingenieria que se hubiera
intentado en el pais, pero habia que hacerla y pronto, porque los dias pasaban, el agua se acumulaba
en el lago y habia que hacer lo que pareciera mas efectivo, sobreponiéndose a la falta de experiencia
en un fendmeno como éste y a las variaciones climdticas, que a veces hacian casi imposible trabajar.
La meta era clara pero no por eso menos dificil: encontrar la forma para desaguar el lago en forma
controlada, para evitar una avalancha que arrasara todo en su camino.

La solucién que acordaron los técnicos se orientd en tres lineas de accion: a) cegar los desaguaderos
del Calafquén y del Pirihueico, que alimentaban al Rifiihue, para que recibiera menor afluencia; b)
rebajar el nivel de los “tacos”, que estaban uno a continuacion de otro, para regular el caudal de
salida en forma de una suerte de escalones liquidos y c) cavar un canal alternativo de evacuacion de
dicha aguas, porque el cauce normal del rio San Pedro, por efecto de los sismos, presentaba el peligro
de una erosion rapida que haria incontenible el torrente.
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Los trabajos comenzaron el 30 de mayo y se realizaron sin interrupcidon hasta el 12 de agosto, dos
meses de terribles esfuerzos, acuciados ademas por la amenaza siempre presente, como espada de
Damocles, de que finalmente el lago se rebalsara y se desbordara sin control. Los “tacos” y el terreno
para el cauce alternativo fueron atacados con 27 bull-dozers los cuales, si bien eran efectivos en
terrenos secos, cuando comenzaron los dias lluviosos del Invierno, en junio y julio, trabajaban cada
vez con mayor dificultad intentando mover la tierra humeda y arcillosa que tendia a impedirles el
movimiento. Muchas veces estas enormes y pesadas maquinas quedaban hundidas hasta sus ejes y
tuvieron que ser auxiliadas por otras similares o tractores, para sacarlas de su empantanamiento y
seguir su labor. Llegéd un momento, en que se tuvo que seguir a fuerza de hombres y palas. ...

La logistica tuvo que sobreponerse a estas condiciones para cumplir con su mision genérica de apoyar
un proceso operativo, proporcionando lo necesario, en la cantidad requerida, donde se necesita y en
el momento oportuno. En esta dimensidn fue invaluable la operacion incesante de los helicdpteros,
principalmente los S-55C de la FACH y de los aviones civiles de la zona para acopiar viveres, materiales
y, especialmente, combustible en el centro de operaciones establecido en el pueblo de Rifiihue, cerca
de la central hidroeléctrica de Pullinque, en construccién. El personal que estaba trabajando ya en
esta obra fue reasignado rapidamente a los trabajos de terreno descritos anteriormente, lo que no
dejd de ser una circunstancia afortunada dado que ya estaban instalados en la zona, con
campamentos y equipos apropiados, que les permitieron entrar en accién de inmediato.

La agrupacion de helicépteros, al mando del Comandante de Grupo Gustavo Leigh Guzman, realizé un
arduo trabajo para transportar materiales y personas. El peso de su trabajo fue el abastecimiento de
combustible para la maquinaria pesada, que se traia en contenedores apropiados para hacer posible
su traslado en sendas llenas de barro y su manipulacidon posterior. Fueron un verdadero cordén
umbilical alado que, a costa de muchos sacrificios y penalidades de sus tripulaciones, lograron
mantener abastecido ese inmenso equipo de cientos de personas y maquinas que finalmente, logrd el
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gran objetivo de avenar controladamente los millones de metros cubicos de agua acumulados en el
Rinihue e impedir una segunda catastrofe.

Terminada con éxito la grandiosa tarea, el pueblo de Lanco se volcd a despedir a los aviadores,
momento en el cual el comandante Gustavo Leigh Guzmdan que los habia comandado en esta
empresa, dio lectura publica a una carta que le habia enviado el Presidente de la Republica, en los
siguientes términos:

“Estimado Sr. Comandante: Al dirigirme a usted en esta oportunidad con el objeto de dejar constancia
del profundo agradecimiento con que el Gobierno ha apreciado su actuacion y la del personal a su
mando en las diversas operaciones de salvamento, abastecimiento y enlace, que han contribuido tan
poderosamente al éxito obtenido en la tarea de controlar el desaglie del Lago Rifiihue, no hago sino
expresar mis propios sentimientos y, estoy seguro de ello, los de todos nuestros compatriotas.

Resulta dificil, a veces, destacar en forma cabal el verdadero valor y alcance de ciertos actos, en cuya
realizacion quienes debieron ejecutarlos logran unir, como lo han hecho ustedes, a un espiritu de
abnegacion y heroismo permanentes, la sencillez y modestia mds absoluta. Ante actitudes semejantes
que necesariamente son el reflejo de las mds altas virtudes humanas, no caben otras expresiones de
gratitud que un silencioso y perenne reconocimiento. Acepte, pues, usted y todos sus colaboradores, el
emotivo homenaje que constituye la sequridad de que el pais ha contraido hacia ustedes una deuda
que jamds serd olvidada en el futuro.

Su afmo., amigo y S.S..- Jorge Alessandri R. “

iAtencién Cerri-
llos!... Helicépte-
ro FACH H-51 con
heridos del Sur pl-
de iInstrucciones
para aterrizar...

iAtencién FACH
H-51!... Aqui
Torre de Control

Cerrillos. . i i
B L sl Aa ,&\A‘ 3 (Y ‘ '
Helicoptero de la Fuerza Aérea de Chile Sikorski S-55C, trayendo heridos graves a Santiago
de la catdstrofe que azoto al sur en mayo de 1960
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V.- CONCLUSION.
En Chile vivimos en un pais que se mueve y, lo que es mds preocupante, sequird moviéndose.

Frente a esta realidad geogréfica, los Puentes Aéreos han sefialado un camino de apoyo y auxilio que
se ha ido superando en sus posteriores versiones, para obtener cada vez mejores respuestas en la
aplicacion de sus capacidades técnicas, particularmente en transporte y reconocimiento. Uno de los
aspectos vitales en ellos, es el control del espacio aéreo, ya que se debe operar a un alto ritmo, con
aviones y helicopteros de diferentes performances, de diferentes propietarios, con reducidos
margenes de tiempo, en un espacio aéreo que no debe saturarse y compartiendo las mismas
instalaciones terrestres.

Otra gran experiencia que nos deja la operacion de los Puentes Aéreos, es que los grandes volumenes
se pueden manejar con eficiencia en los aeropuertos o en los aerédromos militares, pero no siempre
resulta asi en su posterior distribucion hacia localidades afectadas. La falta de mas aerédromos o
siquiera de pistas semipreparadas, cercanas a centros poblados, dificulta llegar con la ayuda a todas
las localidades que la necesitan. Esta carencia- donde exista- sugiere la conveniencia que las
Comunas, los Alcaldes, las autoridades regionales, tomen conciencia de lo valioso que es contar con
un aerédromo o con pistas semipreparadas, no solo ante un terremoto, sino también en otras
emergencias (Ej.: evacuacion de enfermos graves, traslado de érganos para trasplantes, o las victimas
de accidentes terrestres) y los consideren en futuras obras de desarrollo. Cuando se invierte en
aviacion se estd haciendo una buena inversion y el retorno es excepcionalmente bueno, no solo en
términos de riqueza sino también en desarrollo y, especialmente, en conectividad del territorio.

Descarga de ayuda en Maquehue, Temuco
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En otra dimensién, no menos importante, es evidente que en los criticos momentos que generan
catastrofes como éstas, la unidad nacional, la comunién de esfuerzos, la generosidad, resultan no solo
indispensables sino de gran ayuda para el alivio y el socorro de los ciudadanos.

Estas cualidades se manifiestan en la gran mayoria de la poblacién, particularmente en todos aquellos
que estan en una “primera linea” de ayuda al préjimo, muchas veces con riesgo de sus propias vidas.
Lamentablemente, esto no es parejo y hay excepciones. Quiero citar al respecto, el comentario del
gran periodista que fue Luis Hernandez Parker, quien hizo un completo y prolongado reportaje en
terreno en la zona Sur, que vertid en su libro “Catastrofe en el Paraiso”:

“Cuando la catdstrofe hundia nuestro Paraiso del Sur, cuando los terremotos convertian los edificios
en cajas de fosforos y el mar arremolinado y siniestro se subia a la grupa de los suelos agricolas; la
politica chilena parecio que destellaria en un gesto solemne de hermandad. Se bajarian las banderas
de combate de derechas e izquierdas; de oposicion y oficialismo. La Moneda y el Congreso parecian ser
nucleos de una fraterna Cruz Roja donde no hay discriminaciones, intereses electorales o prejuicios
partidarios. El Presidente Alessandri “bajaria” desde La Moneda hasta estrechar la mano de los que
habian sido sus democrdticos adversarios antes de los sismos. Socialistas, comunistas,
demdcratacristianos, Central Unica de Trabajadores, pasarian también el Rubicén para ofrecer su
concurso al que la Ley sefialaba como Jefe del Estado, por tanto, conductor de la Nacion en esos
momentos de prueba sin precedentes.

Este sueno de bandera blanca para afrontar el siniestro, ni siquiera alcanzé a durar una noche de
verano. Nadie aflojo ni cedié un milimetro. Ni el Presidente “descendid” hacia el estado llano de la
oposicion, ni esta “ascendid” hasta la montafna para alcanzar la torre de marfil del Mandatario. Dos
reuniones que se verificaron en el Palacio de Gobierno, con asistencia de los jefes de todos los partidos
politicos, resultaron contraproducentes porque unos a otros ensefiaron sus armas de combate, sus
ametralladoras estdn cargadas y sus pufios ansiosos de lucha.

La politica chilena no cambié de tranco ni de uniforme por los castigos sismicos; siguid siendo
exactamente la misma. Quizds si con el agravante que se formd una involuntaria y fugaz alianza de
todos los Partidos en el Parlamento, para barrenar, cercenar y disminuir las iniciativas del Ejecutivo.
Un ejemplo: el Ejecutivo en su Proyecto (para la reconstruccion), pidio tributos internos por la suma
total de 275 millones, que se aplicarian escalonados desde 1960 hasta 1965. La Cdmara de Diputados
rebajo esta suma a 150 millones y el Senado le cortd aun mds las alas, reduciéndola a solo 93 millones.
El Congreso le “chupd” pues recursos al Gobierno, por la cantidad de 182 millones.” Sin comentarios...

Edgardo Villalobos Chaparro
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile.
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Anexo
Escalas de Richter y de Mercalli para medir movimientos sismicos
- Escala de Richter - Escala de Mercalli
Mide la cantidad de energia liberada desde el epicentro. Mide la intensidad del sismo.
Magnitud Equivalencia de Ejemplos
Richter la energia TNT
-1,5 lg Rotura de una roca en una mesa de laboratorio
1,0 170 g Pequefia explosion en un sitio de construccion
1,5 910 g Bomba convencional de la Il Guerra Mundial
2,0 6 kg Explosion de un tanque de gas
2,5 29 kg Bombardeo a la ciudad de Londres
3,0 181 kg Explosion de una planta de gas
3,5 455 kg Explosidn de una mina
4,0 6t Bomba atémica de baja potencia.
5,0 199t Terremoto en Albolote 1956 (Granada, Espafia)
5,5 500t Terremoto Colombia (El Calvario, Meta, 2008)
6,0 1.270t Terr. Double Spring Flat 1994 (Nevada, USA)
6,2 Terremoto Mordn (2009) (Venezuela) Carabobo
6,5 31.550t Terremoto de Northridge,1994 (California,USA)
7,0 199.000 t Terremoto de Hyogo-Ken Nanbu 1995 (Japon)
Terremoto de Puerto Principe 2010 (Haiti)
7,2 250.000 t Terremoto de Spitak 1988 (Armenia)
Terremoto en Puerto Rico 21 enero
7,5 750.000 t Terremoto de Santiago de 1985 (Chile)

Terremoto de Caucete 1977 (Argentina)
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7,8 1.250.000 t Terremoto de Sichuan de 2008 (China)

8,0 5.850.000 t Terremoto del Peru de 2007 (Pisco, Peru)

8,1 6.450.000 t Terremoto de México de 1985 (D. F., México)

8,5 31,55 mill. de t Terremoto de Sumatra de 2007

8,8 100 mill. det Terremoto de Chile 2010 (150 km. N. Concepcidn.)
9,0 150 mill. de t Terremoto de Lisboa de 1755

9,2 220 mill. de t Terremoto del océano indico 2004

Terremoto de Anchorage 1964 (Alaska, USA)
9,5 260 mill. de t Terremoto de Valdivia 1960 (Chile)

10,0 6.300 mill. de t Estima choque de meteorito de 2 km diametro
impacto a 25 km/s.

13,0 10® megatones Impacto Yucatdan, crater de Chicxulub.
=100 teratones

Medalla con que el Gobierno de Chile, distingui6 a las principales corporaciones, unidades y autoridades que tuvieron
destacada y relevante participacion en la ayuda prestada durante la tragedia sufrida.

“Orden Especial C.J.F.A. N°103 de 29 de diciembre de 1960.-

Considerando: El valor demostrado por las tripulaciones del Grupo de Aviacion N°10, en las labores de auxilios y
recuperacion de la zona devastada por los sismos del mes de mayo de 1960. El espiritu de sacrificio y abnegacion
evidenciado por el personal de dicha unidad en todas las actividades, en su afdn de superar las deficiencias materiales e
impulsado unicamente por su anhelo desinteresado de ayuda al préjimo. Otérgase al Grupo N°10, la medalla de plata
“Puente Aéreo” para ser colocada en su estandarte como simbolo de valor y espiritu de sacrificio demostrado por su
personal, con motivo de las actividades en auxilio y recuperacion de la zona devastada por los sismos de mayo de 1960”
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THE CURTISS-WRIGHT CORPORATION, FILIAL CHILE

“Asi, pues, podemos afirmar con orgullo, que se ha llevado ya a la prdctica una hermosa iniciativa,
precursora del gran desarrollo y porvenir de nuestra aviacion nacional. Una infinidad de hombres
tienen asegurado su porvenir, y un nimero considerable de productores de la materia prima que se

requiere para estos trabajos, tendrdn en la Fabrica Curtiss su mejor cliente”.
Revista Chile Aéreo N°13. mayo 1930
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Al consignar por la prensa, que ese insospechado proyecto pasaba ya a ser una realidad entre
nosotros, dard al lector de las pretensiones que el comandante Arturo Merino Benitez tenia para con
nuestro pais y su aviacidon. Quizas resulte innecesario resaltar los beneficios que tenia en 1930 para la
aviacion chilena, el desarrollo de este tipo de actividades fabriles aeronduticas para nuestro pais.

El contar con una fabrica de la importancia que tenia a nivel mundial, la Curtiss Wright, tenemos la
certeza, de que el publico podra tener una idea respecto a sus alcances y proyecciones que esto
tendria tanto en el mercado nacional como sudamericano.

Con el comienzo de las construcciones necesarias, en el terreno que el Gobierno cedidé para su
instalacion3. Una nota publicada en mayo de 1930, agregaba lo siguiente: “..podemos afirmar, pues,
que antes de seis meses, habrdn entrado en actividad los talleres de la Curtiss, y que la industria de la
aviacion dard margen a que vivan un considerable numero de obreros, técnicos, ingenieros, etc., que
tendrdn a su cargo la direccion y realizacion de los trabajos que reclamen las necesidades siempre
crecientes del pais”.

Prolegomenos
Todo parece haber comenzado con la primera compra de aviones biplaza Curtiss Wright en 1928; una
adquisicién que estreché los lazos entre el gobierno nacional y la empresa estadounidense.

3 De acuerdo a lo leido en el contrato se asignaba los terrenos por un plazo renovable de diez afios a los fabricantes.
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En febrero de 1931 la publicacién aerondutica Aero Digest de EE.UU. dedicaba un articulo a las
exportaciones de aviones, repuestos y motores de la industria norteamericana a los distintos paises
del mundo comparando ventas de 1929 con ventas de 1930.

La suma de las ventas en estos tres rubros habia disminuido en alrededor de USS 500.000, siendo la
venta de aviones el rubro que sufrié la mayor disminucién, aunque la comercializacién de motores,
piezas y repuestos aumentaron en valor. Uno de los factores que incidieron en este cambio, fue el
hecho que los paises latinoamericanos habian comprado menos aviones, particularmente en el caso
de México que de un millén y medio de ddlares en 1929 habia bajado a 324 mil ddélares en 1930.

Otro factor que se destacaba era que se habia construido en Chile una fabrica de aviones por lo cual
ya no se importarian aviones desde los EE.UU. sino que solo era necesario tener las partes
componentes y los motores para producirlos en la nueva fabrica. Se esperaba, ademas, que la
produccidn no solo satisfaria las necesidades de Chile, sino que también se pensaba que en un corto

plazo, se podria satisfacer, las necesidades de otros paises de la region.

EL MERCURIO, -— Jueyes 23 de mayo de 1929
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El Mercurio de Santiago, jueves 23 de mayo de 1929

s DANIEL ¢ TONIN

Daniel E. Tobin, técnico britdnico especialista en aviacion, que prestaba servicios a la fabrica Curtiss Aeroplane Export,
arribaba a nuestro pais con el fin de cooperar con Mr. Clarence W. Webster en la inspeccion del funcionamiento de las
“mdquinas Curtiss” adquiridas anteriormente por el Gobierno de Chile.

La creacidn y construccidn de esta fabrica de aviones en Chile se anunciaba desde hacia un tiempo en
las publicaciones especializadas de los EE.UU. y en la prensa de Chile, creando expectativas de
progreso industrial y comercial que promovia el gobierno del presidente Carlos Ibanez. En Chile se
proclamaba como la primera fdbrica de aviones del continente sudamericano...
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Antecedentes previos

Los origenes que versan sobre la firma de un acuerdo y la posterior de la construccion de la filial
Curtiss-Wright en Chile eran muy anteriores a 1930 y fueron parte de un desarrollo comercial de la
empresa Curtiss propiciado con el empuje de Clarence W. Webster.

El era un entusiasta de la aviacién, que se habia iniciado en el periodismo como reportero del Buffalo
Evening News, donde tuvo lo oportunidad de conocer al legendario Glenn Curtiss, pionero de la
aviaciéon de Estados Unidos, que tenia la sede de su fabrica de aviones en Hammondsport, estado
Nueva York.

La promocidn de las actividades de aviacidn fue el elemento que hizo que Webster fuera contratado
por la empresa Curtiss para encontrar locales mds amplios donde poder instalar la fabrica en Buffalo
ante la creciente demanda del gobierno para el avion de entrenamiento modelo JN. En definitiva,
Webster fue contratado para organizar el drea de ventas y de operacion de las escuelas de vuelo.

Una de sus primeras actividades en la promocion y venta de aeroplanos, fue negociar las ventas a
Rusia y Brasil. En esta ultima, logré vender cuatro botes voladores modelo F que fueron la base para la
creacién de la aviacién naval de este pais. Esta primera incursion en Sudamérica lo llevé a que al
finalizar la guerra promoviera la venta de aeroplanos y la organizacion de escuelas de vuelo para la
aviacion civil, viajé en 1919 a Argentina y Brasil donde instalé escuelas de vuelo llevando aviones y
pilotos instructores.

Bote Volador Curtiss Modelo F

En su visita a Chile encontré que la influencia inglesa era demasiado grande y que no habia
posibilidades reales de vender aviones militares o civiles y continud su viaje a Peru donde logro
establecer una firme relacion con el presidente Leguia y su hijo Juan, particular situacion que llevé a la
creacién de la rama de aviacién naval con la compra de aviones y equipos por casi 250.000 ddlares.

Las operaciones de Curtiss en estos tres paises fueron exitosas y ayudaron a mantener
econémicamente a la compania en el periodo de post guerra mundial en que no habia gran demanda
por nuevos aparatos y habia una gran cantidad de material dado de baja después del término de las
acciones de guerra. Las actividades de la empresa Curtiss en Chile se limitaron a un intento de crear
una escuela de aviacidn civil en con la llegada, a comienzos de 1923, desde Argentina del piloto Julio
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Pedro Hansen en su avion Curtiss JN y organizar un curso de vuelo en El Bosque con la participacion
de tres alumnos entre los que figuraba Salvador Sanfuentes quien posteriormente participaria en las
actividades comerciales de la empresa Curtiss-Wright en Chile.

A fines de 1922, pese a todos los esfuerzos de Webster por crear un mercado estable para los
productos de la compafia Curtiss sus operaciones eran deficitarias y habia la intencién de suspender
sus operaciones de exportacion a los paises al sur del rio Grande. Webster, convencido que habia un
gran potencial en el mercado latinoamericano ofrecid separar las actividades de exportacién y crear
con el apoyo econdmico de Curtiss una nueva compaiiia independiente, la Curtiss Aeroplane Export
Corporation (CAEC), bajo su direccion.

Esta nueva compafia podia operar en forma independiente y vender otros productos ademads de
aviones y motores Curtiss, asi pudo vender nuevamente a Brasil botes voladores Curtiss de los
modelos HS-2L y F-5L junto con otros aeroplanos de distintos fabricantes y llevar un piloto instructor
oficial de la marina de los EEUU.

En sus viajes de promocidn y venta tuvo informacién que el gobierno de Chile tenia interés en adquirir
nuevos aviones de caza y que ya habia una oferta de demostrar el modelo aleman Dornier Falke.
Webster negocid con la compafiia Curtiss la opcidn de presentar el Modelo 34 Hawk, en servicio en la
aviacion del Ejército de los EE.UU., como era el P-1 en sus distintas versiones. Adicionalmente se logré
la autorizacion del ejército para que el teniente James H. Doolittle* fuera el piloto a cargo de las
demostraciones en Chile, Argentina, Peru y Bolivia.

Las demostraciones de “Jimmy” Doolittle impresionaron favorablemente a las autoridades chilenas y
se confirmo la adquisicion de dos partidas de ocho aviones cada una, entregados entre 1926 y 1927,
respectivamente. La exitosa promocion de aviones modernos y de gran capacidad en esta época,
lograria establecer una buena relacidon entre Webster y el Teniente Coronel Arturo Merino Benitez,
quien llegaria a ser el organizador y verdadero arquitecto de la Fuerza Aérea como arma
independiente en las Fuerzas Armadas de Chile.

The Curtiss-Wright Corporation

Mientras la Curtiss Aeroplane Export Corporation vendia productos Curtiss en el exterior la Curtiss
expandia la venta de aviones y motores en EEUU y se consolidaba la industria aerondutica de tal
manera tal que los antiguos rivales Curtiss Company y Wright Aeronautical habian sido reorganizadas
en una sola empresa, Curtiss-Wright Corporation® y ofrecian a Webster volver a tomar el control de
las exportaciones absorbiendo CAEC como una subsidiaria bajo el nombre Curtiss-Wright Export
Corporation (CWEC) de la que Webster seria presidente.

4 Cubillos Salazar, Erwin. “Los Tres Amigos” Wade — Doolittle — Mac Mullen, made in USA. Boletin Informativo del IHACH N°4/2014

J La Curtiss-Wright era quizas la compafiia de aviacion mas grande de Estados Unidos, creada el 5 de julio de 1929, al fusionarse doce compaiiias
asociadas con Curtiss Aeroplane and Motor Company de Buffalo, New York y la Wright Aeronautical de Dayton, Ohio, estableciendo la sede en New York.
A la fecha contaba con tres divisiones principales: La Division de Aviones Curtiss-Wright (Curtiss-Wright Airplane Division), la cual fabricaba fuselajes, la
Corporacion Wright Aeronautical (Wright Aeronautical Corporation), dedicada a producir motores aeronauticos; y la Division de Hélices Curtiss-Wright
(Curtiss-Wright Propeller Division), cuya actividad era la fabricacion de hélices de aviacion. Después de 1929, muchos motores producidos por la nueva
compaiiia fueron conocidos como Wright, mientras que los aviones llevaban el nombre de Curtiss, con algunas excepciones.
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f~ Curtiss Aeroplane Plant, Buffalo, N. Y,
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En este contexto de expansidn y supervivencia de la industria norteamericana tras la gran caida de la
bolsa, es que, en la década de 1930, la exitosa Curtiss-Wright® disefiara y construird aviones para los
mercados militar, comercial y privado de varios paises del orbe.

La Curtiss-Wright en Chile

En sus viajes por Sudamérica Webster percibié la necesidad de ofrecer un servicio de transporte
aéreo en la costa occidental del continente y lo conversé con el presidente de la nueva Curtiss-Wright
Corporation quien se comprometid a pensar en la posibilidad de establecer una linea aérea en la
region.

En un siguiente viaje a Chile, Webster comenté la idea con Merino Benitez quien le indicé que ya
estaban trabajando en establecer una linea aérea nacional, pero existia interés en concretar y si era
posible establecer una fabrica de aviones en Chile, lo que era el elemento faltante de su aspiracion de
tener una linea aérea chilena con pilotos chilenos y aviones chilenos, tal como lo proclamara en
algunas de sus presentaciones.

A su regreso a los EE.UU. Webster presenté la idea al Consejo Directivo de Curtiss-Wright para su
discusién y toma de decisiones. El presidente del consejo apoy6 la idea, a pesar de las objeciones de
los abogados de la empresa.

6 Chile Aéreo N°14 de junio de 1930, realiza un reportaje a la Exposicién de Aerondutica de Saint Louis, EE.UU., donde fueron exhibidos mas de 80
diferentes aeroplanos. Aqui queda patente que los modelos mas avanzados y preferidos de aquellos dias, eran los modelos presentados y producidos por
la Curtiss -Wright.
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El compromiso del Gobierno de Chile era proporcionar el
terreno donde se construiria la fabrica y la adquisicion de
cuarenta aviones, 20 Falcon y 20 Hawk que se armarian en
estas nuevas instalaciones, por su parte Curtiss-Wright se
comprometia a la construcciéon y al entrenamiento de
personal chileno para especializarse en construccion de
aeroplanos y llegar en definitiva a administrar las
operaciones.

El vicepresidente de CWEC, John S. Allard en un viaje a Chile
dejé una carta a Salvador Sanfuentes para entregarla a
Merino Benitez con la aprobacién de la idea de construir la
fabrica en Chile. Salvador Sanfuentes era uno de los pilotos
formados por Hansen en su escuela de vuelo y habia
comprado un Curtiss JN-4 para su uso personal, era miembro
fundador del Club Aéreo de Chile, elegido su vicepresidente y
mas tarde seria un asociado comercial y promotor de ventas
de la Curtiss-Wright Export Corporation.

John 8. Allard

El proyecto se va concretando

Finalmente, en diciembre de 1929 se concreta la firma un contrato para establecer en Los Cerrillos,
una filial de la casa estadounidense, el que se logra gracias a la gestién determinante del visionario
Comodoro Arturo Merino Benitez. El acuerdo suscrito contemplaba un interesante contrato de
trasferencia tecnoldgica y de inversidn norteamericana, mediante el cual Chile podria adquirir
experiencia al ensamblar y posteriormente fabricar en el pais, los primeros veinte aviones Curtiss
Falcon bajo licencia de unos 30 aparatos adquiridos.

Avion de instruccion Curtiss Reid

Esta aventura empresarial y tecnolégica norteamericana en nuestro pais iniciaba, como ya se ha
indicado, con la firma de un categdrico contrato’ oficialmente suscrito el 14 de diciembre de 1929, en

77 Ver anexo 1
I
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donde se individualizaban temas como lo eran los plazos de construccidn, cesidon del terreno
apropiado, maquinaria, transferencia tecnologia,

[,

El Gobierno de Chile encargd al Ministro de Defensa : -
Contratos

i

Gral. Bartolomé Blanche junto con el comandante ;

Merino Benitez la identificacion del lugar donde se : SE AUTORIZA AL JEFH DWL DEPARTAMENTO

instalaria la fabrica y la seleccion del personal a ser ADMINIRTRALIVO DEL MINIBTERIO DE GUE-
5 ! RRA PARA BUSCRIBIR UN CONTRATO

entrenado en las instalaciones de Curtiss - Wright ‘
Corporation en los EE.UU. . |1 Av. IV. N 9200.—Santiago, 12. VIL 929.

—S. E. con esta fecha ha decretado lo que

) - . o sigue:
El lugar elegido y facilitado para construir los edificios de ( -
, . L, .. e o 2 amye
la nueva fabrica comprendié una superficie de dos 'y | e :
media hectdreas, ubicada en el cabezal noroeste del || Autorfsase al Jefe del Departamento Ad- -
] . ministrativo del Ministerio de Guerra para que
nuevo aeropuerto de Santiago, en el antiguo fundo Los y | 'en representacion del Gobierno, suseriba el

Cerrillos ubicado en ese entonces en la comuna de \ '_conltraitoge compraventa, por el cual el Obis-
Maipt, el cual habfa sido adquirido con fondos de la - { foado de Loncepcion vends al Jefe del Depar-

tamento Administrativo del Ministerio de Gue-
donacién de Daniel Guggenheim para la promocion de la ra, quien compra para el Fisco, el fundo de-
aviacion civil en Chile. ‘mominado «Los Cerrilloss ubicado enla Comu-
‘na de Maipti de este departamento, en la su-

ma de un millén de pesos ($ 1.000,000), can-

Mientras que la construccion se encargd a la compaiiia ';tida,‘i ?Igusg;;f}?eu'tm a losfondos de la do-
0._q.9on q maclol m, .
Ralph Parker de Nueva York la que inici6 sus trabajos a . T6mese razén, re

f glstrese, comun{que;

‘publiquese en el Borury 0mc|.u..ll~q(l}mﬁz
Fez C.—Bmé Blanche E, S
B el ._-uy;l_a;\.,g?;:u ""'”"?"-i»-ih'i"i‘ b : ks e

fines del mes de abril y en un plazo de seis meses, ya
estaba terminado un moderno edificio destinado a la
planta de produccidon, un hangar y un edificio de
oficinas.

A

T D e

e

Respecto al personal de la nueva fabrica de aviones, el contrato establecia una serie de interesantes
condiciones que garantizaban una especializacion, una proyeccién y continuidad de las tareas en el
tiempo.

Esto queda muy claro cuando podemos observar algunas de las clausulas del contrato que daban clara
intencion de beneficiar y formar a los técnicos y personal de la fabrica. Frases claves como las que se
exponen: “Para facilitar la instruccion de los operarios chilenos a que queda obligada la Sociedad
Curtiss, se faculta a ésta, para traer en esqueleto y desarmados, los cinco primeros aviones que serdn
armados en el pais” o “la Sociedad Curtiss se obliga a dar a los ingenieros, jefes de talleres y operarios
de nacionalidad chilena que ocupe en la Fdbrica y que deberdan formar el 75% del personal
correspondiente a cada categoria de los empleados de la Fdbrica, antes de cumplir ésta, un afo de
actividad”.

Por otra parte, otro articulo de este documento establecia que: “La Sociedad Curtiss se obliga a llevar
a sus talleres, en los Estados Unidos de Norteamérica, hasta veinticinco operarios chilenos designados
por el Gobierno, a quienes se obliga a darles instruccion durante seis meses, debiendo el Gobierno
abonarles durante ese tiempo un sueldo mensual de cuatro cientos pesos moneda chilena (S 400) y
comprometiéndose la Sociedad, ademds, a fijarles un sueldo mensual adicional, a cada uno, de
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cincuenta dollars americanos (S 50.— U. S. C y). Los gastos de traslado de este personal de ida a los
Estados Unidos y de regreso, correrd por cuenta de la Sociedad Curtiss.”

La seleccion del personal se hizo mediante un concurso entre los egresados de la Escuela de Artes y
Oficios®, emblematica institucidon que desde los inicios de la Aerondutica Militar habia contribuido con
personal formado en especialidades técnicas de metales, carpinteria, electricidad y otras y que
regularmente aceptaba alumnos en practica en la Maestranza y talleres de la aviacion.

|CURTISS TO BUILD
| FACTORY IN CHILE

Santiago Plant to Have a Capacity
of 50 Planes a Year—Will
Make Military Craft.

The construction of a branch fac-
tory at Santiago de Chile for the
building of military and commercial
planes was announced yesterday by
the Curtiss-Wright Export Corpora-
tion. Shipment of materials for the
new factory began yesterday, When
completed it will have a production
canacitv _nf fiftv nlanes a vear with

The New York Times, 20 de marzo de 1930

Tras la seleccion, este grupo de profesionales elegidos
prepard su viaje a Buffalo, a donde viajaron a cargo del
Ingeniero de la Universidad de Chile, sefior Max Flores
Alvarez.

Resulta interesante sefalar, que dentro de este
significativo grupo, se encontraba el pionero piloto y
mecanico de aviacion, don Miguel Cabezas Soto junto a
los sefiores Carmelo Giunta R.; Teobaldo Diaz F.; Luis
Romo M.; Carlos Larrain P.; Carlos Contreras B.; Raul
Fajardo M.; Gustavo Silva R.; Camilo Carrasco A.; Manuel
Luengo G.; Manuel Vera Ortega; Ramoén Zamorano D.;
Arturo Molina C.; Bernardo Soto S.; Misael Bustamante
V.; Rosendo Celeddén G.; Armando Lépez V.; Alfonso
Foucaut B.; Enrique Riveros G.; Carlos Irigoyen L.; Sholto
Styles; Juan Biskupovic Z.; J. Enrique Avalos Vergara y
Guillermo Conrads G.

A mediodia del 5 de abril de 1930, los seleccionados zarparon desde Valparaiso a bordo del vapor
“Santa Rita” de la Grace Line con destino a Nueva York, en donde arribaron el dia 27 de ese mismo

mes.

e
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Vista de la casa en donde alojaron Miguel Cabezas, Enrique Avalos y Manuel Vera (Buffalo, N.Y. 4 de julio de 1930)

8 Actual Universidad de Santiago de Chile
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Algunos de los técnicos chilenos que fueron a Buffalo, Nueva York

En la fabrica Curtiss de Buffalo en Nueva York, los chilenos se integraron a la fabrica en sus distintas
secciones bajo la supervision del técnico Roy Hall. Alli recibieron la ensefianza practica y técnica que
los capacitaba para construir algunos de los modernos aviones “Falcon”, un avién que poseia dos
ametralladoras delanteras sincronizadas que disparaban a través de la hélice y otra de calibre .50 que
iba instalada en la cabina trasera. Bajo las alas y el fuselaje integraba un dispositivo para lanzar
bombas.
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A medida que corrian los meses, la construccion fabril en Chile avanzaba, mientras iba recibiendo
espléndidas y moderna maquinaria que serviria para equipar la fabrica. Tras casi seis meses de
preparacién en sus respectivas areas, algunos de los técnicos chilenos iban retornando al pais®.

La fabrica

A mediados de octubre de 1930, la fabrica Curtiss -Wright abria oficialmente sus puertas,
incorporando a nuestros especialistas y a mas de cien empleados. La valiosa experiencia y
conocimientos adquiridos serdn grandemente aprovechados.

“| AYER FUE INAUGURADA OFICIALMENTE LA FABRICA D
- AVIONES CURTISS - WRIGHT

= Asistieron S. E. el Presidente de Ia Republica, Ministro del Interior, Subsecretario de Aviacion, jefes del |
' Ejército y de la Armada, miembros del Cuerpo Diplomitico y personalidades '

a-
08

' Jet 1 lacién naclonal de 5. E. llegé n las 4.35 1;

°f A los 430 de la tard ue cafa per- | jefes ‘de la avlaclén naclonal, . E. llegé n las de la tarde,
:::1. o de ayer se | A pesar de h\}xln““u a NS y del del Inte-
a

n

le

E1 Presidente de la Repibll
de Interlor \‘mnrgn cocxt mZ

efectué la inauguracién oficl gran numero de pllotos militares ol
* |la fébrica de n\'lg‘rlxtu cun?uf\-?flg}’,‘é currencla se uul:dd a la fabrica [miembros del Club Aéreo de Chile. |rior, don Carlos Froedden, y de su
establecida por primera vez en Chi- |con el fin de asistir a su inaugura- §i los s de la : avudante don Legoadio
n, (e quo’sfene " ar” un sren - | S “ojetas ‘Entre ‘an. mumerosts | 06, I thbrice, se enconirabe en | Areava, pub recibido’ por el gerence | Bl setor Sanfuentes tambin nfor:
pulso a esta importante inductr! c 1a presencin X B or G. C. Coon y | maba de las erentes maquini

8 cn Ef{;:x?:g,:n::r%%muopy de 1o Ar- &‘l pudieron ver todas las maqul- | por el representante en Chile, sefior | Que habia en Xunclonnmleneo. Al
’I La 14 d ds:u:g? “ oég‘mgugsl?m?:l‘:nlento com’(’:“t.:;xlxe das de scouts ab; |L v“lﬁs hl”n- |sTéml\?.d1:t 1o hvistiavsaioireciGin
a A fdbrica ss e |4 o - \bertson v del - h g Outs abrieron calle al se- . E., Minlstros y demds Invitados,
la |en un amplio pnb:\c]‘(l,s,t} {‘?,,,"2,;‘,‘“:3‘.‘ g,’:,‘:’f’d??:'!g,‘:,,].un; de los Sub- | bién el proceso que sigue In cons- |fior Ibdfiez y comitiva, mientras 1a |una copa de champafin en el Casic |«
a- | Xilares, todos de flerro, en las in- |secretarios do GUEITA, coronel Elas | tfuccién de un avién, desde las ple- | banda de pitos y tambores tocaba |no de los empleados de la fibrica.
7 | mediaciones del puerto néreo de ‘Los | Veloso y de Aviacion. comandante mis pequefias  hasta las més |cl himno de Yungay. tirdndose instantes después los
i~ | Cerrilios”, . e don Arturo Merino Benitez; do 108 ‘prandes, asistenteq; |

do d e
de la fibrica, como los auxiliares.

S- nuestro pafs.

Una particular nota recogida por la especializada revista Chile Aéreo?’, describia este especial
acontecimiento bajo los siguientes términos: “El sdbado 18 de octubre ppdo. Fue inaugurada
oficialmente por S. E. el Presidente de la Republica, la Fébrica Nacional de Aviones “Curtiss-Wright”,
que se encuentra inmediata al Aeréddromo de “Los Cerrillos”. A pesar de la lluvia, que caia
persistentemente, una numerosa concurrencia se trasladé a la fdabrica con el fin de asistir a la
inauguracion oficial. Entre las numerosas personas anotamos la presencia de altos Jefes del Ejército y
de la Armada, y del personal de la Embajada; de los Sub-Secretarios de Aviacion, don Arturo Merino
Benitez y de Guerra, Coronel don Elias Veloso; de los Jefes de la Aviacion Nacional, de gran numero de
pilotos militares y miembros del Club Aéreo de Chile.

En los instantes de la inauguracion, la fabrica se encontraba en pleno funcionamiento, y los asistentes
pudieron ver todas las maquinarias que se han instalado en este moderno establecimiento, como
también el proceso que sigue la construccion de un avion, desde las piezas mds pequefas hasta las
mds grandes.

S. E. llegd a las 4.35 de la tarde, acompafnado del Ministro del Interior don Carlos Frédden, y de su
Ayudante, comandante don Leocadio Arcaya. Fue recibido por el Gerente de la Fdbrica sefior G. C.
Coon y por el representante en Chile, don Salvador Sanfuentes. Varias Brigadas de Scouts abrieron
calle al sefior Ibdfniez y Comitiva, mientras la banda de pitos y tambores tocaba el himno de Yungay.

S. E. el Presidente de la Republica y Ministro del Interior, visitaron con todo detenimiento el pabellon
principal de la fdbrica, como asimismo los auxiliares, llevdndose una excelente impresion de las
instalaciones. Terminada la visita se ofrecio a S.E., Ministros y demds invitados, una copa de
Champaiia en el casino de los empleados de la fdbrica.”

9 Segln registros familiares llevados en un diario personal de la hija de don Miguel Cabezas Soto, el arribé a Valparaiso junto a otros colegas, el 27 de
septiembre de 1930. (Informacién gentileza de nuestro socio Felipe Cabezas Melo)
10" Chile Aéreo N°19. Santiago de Chile, noviembre de 1930
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La fabrica representd el primer esfuerzo industrial de dimensiones para la produccion aerondutica
nacional.

e P

i . B

Fél;rica Curtiss- right en los Cerrillos, Sntiago. (Inaugurada en octubre de 1_90) '

Fotografia del interior de la Fabrica Curtiss-Wright en Santiago, Chile
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Tras la inauguracion oficial, se continué la confeccién, armado y dedicada construccién de los
primeros aviones, tarea que se realizd sin mayores tropiezos bajo la estricta supervision del Gerente
encargado de la planta Mr. G.C. Coon, asistido por los técnicos Jerry van Wagner, Paul Ahlers, Charles
Schultz, A. Barlow, Leon M. Donnely, Fred Arnaldi y Richard Elson junto con los técnicos operarios
chilenos que habian viajado a especializarse a los Estados Unidos, desde donde habian traido
desarmados y en esqueleto, los primeros cinco aparatos para facilitar la instruccidon de los nuevos
operarios.

Uno de los aparatos Curtiss Falcon a medio terminar

Otro de los mds publicitados eventos que tuvo lugar en esta moderna fabrica de aviones, fue el
bautizo y posterior vuelo del primer avion “Falcon”, hito fabril y aéreo nacional, que se realizd la tarde
del 1° de enero de 1931.

s
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El primer vuelo de inaugural del flamante Curtiss Falcon, fue realizado por el entonces
Subsecretario de Aviacion, comandante Arturo Merino Benitez

S
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Tras el arribo de S.E. el Presidente de la Republica a las 16.00 horas del 1° de enero del presente afo
tuvo lugar en “Los Cerrillos” este acto de alta significacion para la Aerondutica Nacional donde se

efectuaron las pruebas oficiales y el bautizo del primer avién construido en la fabrica Curtiss Wright
Corporation de Chile.

‘@

B
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El Presidente de la Republica acompanado de su seiora Graciela Letelier de Ibdiiez, del Ministro del Interior, Jefes de la
Fuerza Aérea y representantes de la Casa Curtiss, tras el bautizo del primer avion fabricado en la filial Curtiss de Chile.

El Ministro del Interior acompafado de otras autoridades revisan las instalaciones.
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FABRICA DE AEROPLANOS
CURTISS WRIGHT
LOS CERRILLOS-CHILE

e (R

La fotografia muestra 5 maquinas “FALCON”
construidas en el pais para el Gobierno de Chile

Los productos Curtiss Wright son reconocidos como de pri-
mera calidad, en maquinas de Guerra, comerciales y de
sport

(CURTISS WRIGHT EXPORT

SANTIAGO - CHILE
LOS CERRILLOS

CASILLA 3098 - TELEFONO 92 - 67
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Una efimera trayectoria

La existencia de esta moderna fabrica de aviones, quizds uno de los mds modernos centros
aeronauticos en la América del Sur de aquellos dias, tuvo lamentablemente una efimera trayectoria
tras la caida del presidente Carlos Ibafiez del Campo en julio de 1931 y posterior salida del Comodoro
Merino Benitez. Producto de las restricciones econdmicas adoptadas en el pais para enfrentar
aquellos dias de debacle mundial, se paralizaron las actividades, las que fueron reiniciadas
transitoriamente a mediados de 1932, para dar término al armado de algunos aviones Falcon, cuya
construccion habia quedado muy avanzada.

De esta partida de aviones, se dispuso la entrega de un aparato para uso personal del Comandante en
Jefe, otro para el Director de la Escuela de Aviacién y el resto iria para el Gobierno central de las
fuerzas rebeldes Paulistas del Brasil; compra que fue realizada desde Argentina, evitando asi una
violacion internacional sobre ventas de armas.

El rastro de éstos aeroplanos senala que fueron entregados en Argentina y de ahi pasaron al Paraguay
para seguir viaje hasta las ciudades de Encarnacion y Campanario en el Mato Grosso brasilero.

[Tl-p7]E. Av.M~ AVIAQ CURTIVES FALEON - 6-1-33

Uno de los Curtiss “Falcon” armados en Chile y vendido al Brasil.
(Foto gentileza de Helio Higuchi)

Uno de los aparatos se reporté accidentado en la Argentina tras el cruce de la cordillera y un segundo
aparato se habria confiscado en el Paraguay, sirviendo tiempo después en la Guerra del Chaco contra
Bolivia. Los restantes ocho aparatos se les instalaron ametralladoras en Sao Paulo y de acuerdo con
los antecedentes cuatro de ellos habrian participado de las hostilidades.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Abril 2020 Pag. 66



Cuatro operarios de la Fabrica junto al seiior Donnelly (22 de izquierda a derecha)

A fines del afio de 1932, la fabrica Curtiss cerrd sus puertas definitivamente, continuando como
Maestranza a cargo del Ingeniero sefior Raul Alamos y como Supervisor, el especialista
norteamericano, sefior Leon M. Donnelly, donde se prestd servicios por algin tiempo a la Fuerza
Aérea Nacional, al Club Aéreo de Chile y también a Panagra.

De entre algunos de los quince ingenieros y técnicos
especialistas que la Curtiss habia transferido a Chile,
entre los cuales uno de ellos era Leon M. Donnelly
(Superintendente a cargo de las Pruebas), solo él
permanecié en el pais hasta fines de 1936 tras el cierre
de la fabrica, casi cuatro afios antes, disefiando y
construyendo un aviodn, llamado el Donnelly Special*! o
“Chiseler”(cachureo), aparato parecido a un Gipsy Moth
de metal y madera y que fuera pintado de azul celeste y
alas plateadas y finalmente vendido al Club Aéreo de Leon M. Donnelly
Aconcagua.

Piloto de Turismo del Club Aéreo de
Chile (Enero de 1933)

11 Turina Urrea, Pedro A. “Fdbrica Curtiss-Wright en Los Cerrillos”. Boletin del Museo Nacional Aeronéutico y del Espacio N25 de julio de 2006.
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Donnelly Special “Chiseler” 1940. (Revista Chile Aéreo N291, noviembre de 1936)

Las instalaciones que permanecen en Los Cerrillos hasta el dia de hoy, fueron vendidas en aquella
época al Gobierno de Chile, posteriormente fueron aprovechadas por LAN Chile y finalmente por la
Fuerza Aérea de Chile.

A partir de 2014, estas instalaciones fueron habilitadas para albergar el Archivo Histérico institucional.

Pedro A. Turina Urrea
Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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Anexo 1
Texto del Contrato entre el Supremo Gobierno y la firma
“The Curtiss Aeroplane Export Corporation”.

Santiago de Chile, a catorce dias del mes de Diciembre de mil novecientos veintinueve, el Teniente
Coronel y Director de Aviacién, don Arturo Merino Benitez, chileno, casado, mayor de edad,
domiciliado para los efectos legales en el Ministerio de Guerra, en representacion del Supremo
Gobierno de Chile, segin Decreto Supremo N° 417, fecha 9 de Diciembre del afio en curso, por una
parte, llamada en adelante “El Gobierno” y el senor Clarence W. Webster, norteamericano,
comerciante, casado, mayor de edad, de paso por esta ciudad, con domicilio en el Hotel Savoy, calle
Ahumada N° 165, en representacién de la Sociedad “The Curtiss Aeroplane Export Corporation”, por
la otra, llamada en adelante la “Sociedad Curtiss”, han convenido en el siguiente contrato privado que
firman en esta fecha por duplicado.

Primero.— La Sociedad Curtiss vende al Gobierno, quien compra para si, veinte aviones Falcon,
provistos de motores Curtiss D-12 de 435 H. P. cada uno, conforme a las especificaciones adjuntas,
suscritas por los comparecientes que se tendran por incorporadas a este contrato.

Segundo.— Es condicién, en este contrato, cuyo incumplimiento traeria su cancelacion inmediata,
que los veinte aviones Falcon, indicados en el articulo que precede, se construyan en Chile, en la
Fabrica de Aviones, que levantard en el terreno fiscal de Los Cerrillos, en Santiago, la Sociedad Curtiss.
Con este objeto, el Gobierno, dara en arriendo a la Sociedad Curtiss, un retazo de terreno, con una
superficie de dos y media hectdreas, ubicado en el extremo Noroeste de Los Cerrillos, por el plazo de
diez anos, renovable, por acuerdo comun de las partes y de conformidad con las disposiciones
vigentes o que se dictaren sobre arrendamientos de terrenos fiscales a particulares. Al término de
este periodo de diez afios y siempre que no se haya producido el caso previsto en el segundo acapite
del articulo 21, el Gobierno estara obligado a renovar este contrato de arrendamiento, por una renta
equivalente al minimo establecido en las disposiciones legales vigentes o que se dictaren sobre el
arrendamiento de terrenos fiscales a particulares.

Para facilitar la instruccion de los operarios chilenos a que queda obligada la Sociedad Curtiss, se
faculta a ésta, para traer en esqueleto y desarmados, los cinco primeros aviones que seran armados
en el pais. Esta Fabrica, debera estar construida y en funciones dentro del plazo de nueve meses,
contados desde la fecha del presente contrato. Dicha Fabrica, serd equipada con maquinaria nueva y
de ultimo modelo. El Gobierno, se compromete a comprar a la Sociedad Curtiss, veinte aviones mas
de los tipos y precios que el Gobierno se reserva el derecho de fijar oportunamente. El precio de estas
maquinas se fijara, tomando como base el precio de venta de ellas en los Estados Unidos de
Norteamérica, mds un quince por ciento (15%) de sobreprecio. Este pedido debera hacerse
inmediatamente después de ser entregados y recibidos por el Gobierno los diez primeros aviones del
pedido, a que se refiere el articulo primero de este contrato.

Tercero.— La Sociedad se compromete a que en la Fabrica, a que se refiere el articulo anterior, se
elaboren y armen los veinte aviones Falcon, indicados en el articulo primero, como también, las
veinte maquinas que se compraran conforme se establece en el articulo que precede, cuyo tipo sera
fijado posteriormente, a excepcién de los motores, hélices, radiadores, ruedas, instrumentos y demas
elementos, cuya fabricacidn sea practicamente imposible en el pais.

Cuarto.— La Sociedad Curtiss queda obligada, en igualdad de condiciones, y calidad, a comprar en
Chile todas las materias primas que emplee en la elaboracion de aviones y motores
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Quinto.— La Sociedad Curtiss usara en su Fabrica, en Chile, toda patente o sistema que use en sus
fabricas en los Estados Unidos de Norte América. Las patentes y mejoras que use o adopte en el
futuro, la Sociedad Curtiss, y a sean propias o adquiridas por ella, para el mejoramiento de aviones y
motores, objeto de este contrato o en el procedimiento de su fabricacién, para un nuevo tipo de
avion o de motor, en caso de querer adoptarlos el Gobierno de Chile en sus pedidos, sera motivo de
un arreglo entre las partes, en cada caso que se presente; el precio que la Sociedad Curtiss cobrara al
Gobierno por esas patentes o mejoras, en ningln caso, sera superior al precio que pague por ellas el
Gobierno de Estados Unidos de Norte América, u otra persona.

Sexto.— La Sociedad Curtiss, se compromete a efectuar con preferencia y a precio de costo,
recargado sélo en un quince por ciento (15%) toda orden de confeccién o reparacidon de material, que
el Gobierno le encomiende o que esté dentro de las facilidades de la Fabrica.

Séptimo.— La Sociedad Curtiss, sélo podra transferir esta Fabrica a otra Sociedad de nacionalidad
chilena, siempre que el Gobierno consienta previamente en la transferencia. Fuera de este caso, la
Sociedad no podra enajenar la referida Fabrica.

Octavo.— El precio de compra de los veinte aviones, indicados en el articulo primero de este
contrato, es doscientos veintiin mil quinientos ochenta y cuatro pesos cincuenta centavos, moneda
chilena por cada avion, (S 221.584,50), incluso, en este valor el recargo de un 25% con el fin que se
indica en el articulo siguiente, o sea, la cantidad de cuarenta y cuatro mil trescientos dieciséis pesos
ochenta centavos (S 44.316,80), por avidn. El precio de compra de los veinte aviones Curtiss Falcon,
incluido el 25% aludido, alcanza, de consiguiente, a la suma alzada de cuatro millones cuatrocientos
treinta y un mil seiscientos noventa pesos. Las obligaciones pactadas en este contrato en pesos, se
refieren a pesos moneda legal existente a la fecha, esto es, de ciento ochenta y tres mil cuarenta y
siete millonésimos de gramo de oro fino por peso.

Noveno.— El 25% de recargo por avion aludido, en el articulo que antecede, lo paga el Gobierno en
razon de la instruccidon que la Sociedad Curtiss se obliga a dar a los ingenieros, jefes de talleres y
operarios de nacionalidad chilena que ocupe en la Fabrica y que deberan formar el 75% del personal
correspondiente a cada categoria de los empleados de la Fabrica, antes de cumplir ésta, un afo de
actividad.

Décimo.— La Sociedad Curtiss se obliga a llevar a sus talleres, en los Estados Unidos de Norteamérica,
hasta veinticinco operarios chilenos designados por el Gobierno, a quienes se obliga a darles
instruccién durante seis meses, debiendo el Gobierno abonarles durante ese tiempo un sueldo
mensual de cuatro cientos pesos moneda chilena (S 400) y comprometiéndose la Sociedad, ademas, a
fijarles un sueldo mensual adicional, a cada uno, de cincuenta dollars americanos ($ 50.— U. S. C y).
Los gastos de traslado de este personal de ida a los Estados Unidos y de regreso, correrd por cuenta
de la Sociedad Curtiss.

Undécimo.— El pago del valor de los aviones, a que se refiere el articulo octavo, se hard en Santiago,
por medio de la Administracion de la Caja de Aviacidn, como sigue: Una tercera parte, o sea, un millén
cuatrocientos setenta y siete mil doscientos treinta pesos, una vez terminada la instalacién de la
Fabrica y quedar ésta en condiciones de funcionar y producir; y el saldo, de dos millones novecientos
cincuenta y cuatro mil cuatrocientos sesenta pesos, en partidas de ciento cuarenta y siete mil
setecientos veinte y tres pesos, pagaderas a la entrega conforme de cada avidn, hasta enterar la
totalidad del precio, de todos ellos.

Duodécimo — La Sociedad Curtiss se compromete, a entregar en el Aero Puerto de Santiago, Los
Cerrillos, diez aviones a los doce meses de efectuado el pago de la cuota inicial y el resto a razén de
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dos aviones mensuales. El plazo para la entrega de los aviones se contara desde la fecha del primer
pago.

Décimo Tercero. — En caso que las entregas de material no fueran efectuadas en los plazos que se
estipulan en el articulo que antecede, la Sociedad Curtiss, debera pagar al Gobierno, a titulo de dafios
y perjuicios, una suma igual al 0.25 % (o sea un cuarto del uno por ciento) por semana, del valor del
material cuya entrega esté en mora, siempre que este retraso no exceda de seis semanas. Si el retraso
excede de seis semanas, el Gobierno queda fa culta d o para no tomar aquel material que figura en el
contrato y que no ha sido entregado en los plazos fijados, debiendo, la Sociedad Curtiss, devolver al
Gobierno la suma de dinero que haya recibido en pago del material no entregado, que figura en el
contrato, mas la cantidad correspondiente a los dafos y perjuicios, y a aludidos, con mds intereses del
6 % anual.

Décimo Cuarto.— Si por razones de fuerza mayor, tales como huelga, incendios, tiempo no favorable
para efectuarlas pruebas de vuelo, etc., la Sociedad Curtiss se viera imposibilitada para entregarlos
aviones en los plazos fijados, notificara inmediatamente a la Direccién de Aviacion, con el objeto de
convenir con ella la concesién de un nuevo plazo. La Direccion de Aviacidn se reserva el derecho de
calificar a estos de fuerza mayor, para conceder o no este nuevo plazo.

Décimo Quinto.— Los diferentes elementos de los aviones Falcon a que se refiere el articulo 1° de
este contrato, deberan ser rigurosamente intercambiables. La performance de estos aviones se
controlara, de acuerdo con las especificaciones que forman parte integrante de este contrato,
aceptandose, hasta un cinco por ciento (5%) de tolerancia en las diferentes pruebas. Si después de
firmado el presente contrato con sus especificaciones adjuntas, se introdujeran ciertas mejoras en el
tipo de aviones, a que se refiere este contrato, la Sociedad Curtiss debera proponerlas a la Direccion
de Aviacion y ésta, si asi lo determina, aceptarlas sin mayor pago como incorporadas en los aviones,
materia de este contrato. La Direccion de Aviacion podra exigir dando aviso con seis meses de
anticipacion, se equipen los aviones con hélices Standard Steel, sin mayor desembolso.

Décimo Sexto.— La Sociedad Curtiss se compromete a probar en el aire en el Aero Puerto de
Santiago, Los Cerrillos, por su cuenta y riesgo, cada aeroplano, con el fin de comprobar la
performance garantida, con un peso total de (1.791) mil setecientos noventa y un kilégramos, en
presencia de las personas que, para este efecto, designe la Direccidn de Aviacidn y en la fecha que se
fije de comun acuerdo. Si durante estas pruebas, cualquiera de los aeroplanos no cumple con la
performance garantida, la autoridad ya indicada, tendra facultad para rechazarlo y de conceder a la
Sociedad, el derecho devolverlo a presentar para nuevas pruebas, dentro del periodo de la entrega.
Décimo Séptimo.— La Sociedad Curtiss, por este mismo contrato, vende al Gobierno, que acepta y
compra, por el precio que a continuacién se indica:

5 motores Curtiss D-12, de 435 H P. cada UNo, @ .....ccceevveeeveeuevcneecnrennn. $61.837,50 $309.187,50
4 trenes aterrizar COMPIEtOS, @ ..uuveveeeieeeeieeiieeicieicciiiiieere e e e e e e e e e e ee e 6.760,90 27.043,60
6 patines cola coMPIEtos, @ ....eeeeeiieiiiiieiiicicccee e 2.193,20 13.159,20
2 juegos completos alas con plano central, incluso alerones ..................43.492,40 86.984,80
4 JUEBOS MONTANTES, @ ..oeeieeeieieiiiiiiiiiti e e e e e e e e e e e e e e e eeeteeeebeenene e eees 5.721,90 22.887,60
24 suples (tacos) patin de €Oola, @ ....cuvececeecire e s 30,90 741,60
2 juegos cOmMPletos Plan0os, Q..o v veiersere et 10.273,30 20.546,60
o 1 A T PP PRSP $480.550,90
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Estos repuestos, cuyo valor alcanza a la suma alzada de cuatrocientos ochenta mil quinientos
cincuenta pesos noventa centavos (S 480.550,90), seran entregados al efectuarse la entrega del
ultimo avidn convenido en el articulo primero y se pagaran, junto con enterar la totalidad del precio
de venta, en la forma estipulada en el articulo undécimo de este contrato.

Décimo octavo.— Si el Gobierno, por cualquiera causa, se atrasara mas de siete dias en el pago de las
cantidades que debe abonar en los plazos que fija este contrato, pagara a la Sociedad Curtiss, el
interés del 6 % anual sobre la cuota no cubierta.

Décimo noveno.— El Gobierno queda facultado para enviar en visita a la Fabrica, cada vez que lo
desee, uno o varios inspectores a quienes la Sociedad dara todos los datos y facilidades para el
cumplimiento de sus funciones, sin perjuicio de los inspectores que, con el caracter de permanente,
designe el Gobierno, para controlar el funcionamiento de la Fabrica.

Vigésimo.— Los edificios, materiales, maquinarias y herramientas necesarias para la instalacion de la
Fabrica de Aviones y la construcciéon de éstos mismos, quedaran eximidos del pago de derechos
consulares y aduaneros.

Vigésimo primero.— En caso de que a juicio del Gobierno, las actividades de la Fabrica satisfagan
ampliamente las expectativas que funda en ella, en cuanto a la bondad del material elaborado, al
mejoramiento progresivo de sus instalaciones y al satisfactorio cumplimiento de las sucesivas 6rdenes
gue el Gobierno le encomiende, esto, se compromete a no favorecer con ninguna facilidad aduanera,
o de otro orden, a cualquiera otra fabrica que deseare instalar talleres en el pais, para producir
manufacturas de las que construyere la Fabrica instalada por la Sociedad Curtiss. En caso de que a
juicio del Gobierno, las actividades de la Fabrica no satisfagan, después de ocho afios de
funcionamiento, estas expectativas del Gobierno, éste, se reserva el derecho de comprar y la
Sociedad contraera la obligacién de vender, por su justo valor, su Fabrica en Chile, con sus talleres,
anexos, maquinarias, herramientas, etc., salvo las herramientas especiales, plantillas o moldes
empleados en la fabricacidon de productos Curtiss de su propio diseno. Para determinar el justo valor,
a que se alude en este articulo, se procedera a nombrar una comision a valuadora en la forma y en las
facultades sefialadas en el articulo 22 de este contrato.

Vigésimo segundo.— En caso de desacuerdo en la ejecucién o interpretacion del presen te contrato,
se nombraran dos arbitros, uno de parte del Gobierno y el otro por parte de la Sociedad Curtiss, los
gue, de comun acuerdo, nombrardan un tercero. Si no existiere acuerdo a este respecto, el
nombramiento lo hard el Presidente de Chile. Estos arbitros procederan como arbitradores y sus fallos
seran inapelables.

Vigésimo tercero.— La Sociedad se compromete en este acto a no valerse de gestién diplomatica
alguna para solucionar las dificultades que pudieran producirse en la ejecucidn o interpretacion del
presente contrato y se somete en todo a lo que él se refiera a las leyes vigentes en Chile. La Sociedad
se obliga también, a tener durante la vigencia de este contrato un representante autorizado, con toda
clase de facultades, con residencia en Santiago de Chile, para que la represente en todo lo que fuere
menester, fijando también su domicilio en dicha ciudad para todos los efectos de este contrato.
Vigésimo cuarto.— Este contrato sélo tendrd valor legal, una vez que se ratifique por The Curtiss
Aeroplane Export Corporation de Nueva York, Estados Unidos de Norte América y sea aprobado por el
Supremo Gobierno.
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BENJAMIN MATIENZO
“Llegaré a Chile, o me quedaré en la cordillera”

Benjamin Matienzo Lopez nacid en la provincia de Tucuman el 9 de abril de 1891. Ingresé al Colegio
Militar de la Nacidn el 9 de marzo de 1909. En ese entonces vivia en el barrio de Belgrano en la casa
de la calle Moldes N2 1629, distante a sdlo seis cuadras de la casa de la familia Newbery.
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Izquierda: Carta suscrita el 2 de marzo de 1909 por Matienzo solicitando su ingreso al Colebio Militar
Derecha: Compromiso de servicio con motivo de su ingreso al Colegio Miliar de la Nacion. 1 de enero de 1910

En 1910 el Colegio Militar se encontraba bajo la direccidon del Coronel Cornelio Gutiérrez (1862-1942),
el 31 de diciembre se produjo el egreso de la promocién N2 35 de la cual formaba parte el
Subteniente de Ingenieros Benjamin Matienzo.

Entre sus 160 camaradas de armas hubo personalidades como el General de Brigada Manuel
Aristébulo Nicolds Savio y una importante cantidad de aviadores civiles y militares: Manuel Félix
Origone (primera victima de la aviacion militar), Luis Cenobio Candelaria (primero en cruzar la
cordillera en aeroplano), Oscar Lozano, Antonio Parodi, Vicente Andrada, Martin Desiderio Salinas
Gomez, Julio Garcia Fernandez, Gregorio Jesus Rafael Terneyro Bravo y José William Rosasco.
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Hoja del Legajo N2 7829 correspondiente al Teniente Matienzo
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El 11 de enero de 1911 fue destinado a su provincia natal en el Batallén 5 de Ingenieros (G.5)*? junto
con los subtenientes Manuel Aristébulo Nicolas Savio, Luis Cenobio Candelaria, Adolfo Antonio
Antoni, Julidn Oscar Silveya y Oscar J. Pabén.

El 11 de marzo de 1914 fue destinado al Batallén N2 3 de Ingenieros (G.3) con asiento en la ciudad de
Parand®3. Seguramente fue en ese destino donde Candelaria y Matienzo comenzaron a tejer sus
proyectos de ingreso a la Aviacion Militar forjando una profunda amistad.

El 31 de diciembre de 1915 ascendié a Teniente!* y el 1 de septiembre de 1916 fue dado de alta en el
42 Curso de la Escuela Militar de Aviacion; el 24 de marzo de 1917 obtuvo el titulo de Piloto Aviador
N2 111, el 12 de septiembre obtuvo el titulo de Aviador Militar Superior y el 24 de junio de 1918 el
titulo de Aviador Militar?®.

Curso de Aviadores de 1918.

De izquierda a derecha: Teniente Valentin Campero, Subteniente Enrique Ruiz Eldredge (Peru), Tenientes Oton Adolfo
Mantovani, Florencio Octavio Nicolds Parravicini Diomira, Benjamin Matienzo, José William Rosasco, Luis Cenobio
Candelaria, Guillermo von Protzel del Castillo, Argilio Teodoro Vadela Orito, Adolfo Carlos Camilo Udry, Victoriano
Dionisio Martinez de Alegria, Antonio Parodi (Instructor), Sr. Ramos Vivot, Teniente Cesdreo Luis Berisso (Uruguay).

12 Boletin Militar N2 8, 12 Parte.

13 Boletin Militar N2 3800, 12 Parte.
14 Boletin Militar N2 4333, 12 Parte.
15 Boletin Militar N2 4531, 12 Parte.

16 Boletin Militar N2 5058, 12 Parte.
I
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Teniente Benjamin Matienzo (1891-1919), el abrigo blanco muy probablemente haya sido el mismo usado
en su vuelo péstumo

El 23 de mayo de 1917, a bordo del biplano Voisin 5 LA de la Escuela Militar de Aviacién, llevando
como pasajero al Ingeniero Edmundo Lucius, realizé un raid entre las localidades de El Palomar y San
Miguel de Tucuman con escalas en Rosario, Rafaela, La Banda Real, Sayana y Santiago del Estero.

El 21 de febrero de 1918 realizé un sélo vuelo aerostatico de instruccién; la tripulacién al mando del
Capitan Alberto Gonzdlez Albarracin estuvo integrada ademas por los tenientes Valentin Campero y
Oton Adolfo Mantovani. Partieron del Gasometro de Bernal con el Pampero Il y 5:05 horas despues
aterrizaron en Larrea.
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De izquierda a derecha: Tenientes Candelaria, Martinez de Alegria, Parodi, Udry y Matienzo durante las maniobras
de la Escuela de Tiro desarrolladas en Concordia, Entre Rios entre el 6 y 26 de octubre de 1917

El 23 de noviembre de 1918 fue dado de alta en el G.5Y. Zanni avizoré en el oficial tucumano enormes
condiciones para formar parte del primer grupo de oficiales cazadores de la Aviacién de Ejército y de
inmediato inicié gestiones para recuperarlo en El Palomar. Finalmente el 1 de marzo de 1919 fue dado
de alta en la Escuela Militar de Aviacion y de inmediato Zanni, Parodi y Matienzo comenzaron a
trabajar en el proyecto de cruce.

NS
% Y

1.

Izquierda: Benjamin Matienzo como abanderado del G-5, detrds de puede ver con claridad a su amigo el
Subteniente Candelaria®. Derecha: Matienzo con el emblema de Aviador Militar y el nimero distintivo del G.5 en el

cuello de la chaquetilla

17" Boletin Militar N2 5179.
18 Foto Archivo diario La Gaceta de Tucuman.
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Proyecto de cruce aéreo de la Cordillera

Desde mediados de 1914 los proyectos de cruce aéreo de la cordillera contaron con una pujante
pléyade de aviadores argentinos y chilenos. Epoca envidiable y gloriosa de la aviacién latinoamericana
donde a la escasez de aeronaves con suficiente potencia para la tarea se contraponia un inexplicable
derroche de coraje de ambos lados del macizo de los Andes.

En 1919 la visita de las misiones militares italiana y francesa dejo en la Aviacion del Ejército Argentino
una importante cantidad de material de Ultima generacién entre los que se encontraban los primeros
aviones de caza del Ejército Argentino.

En este contexto, contando con material mas potente los aviadores Pedro Leandro Zanni, Antonio
Parodi y Matienzo conformaron un equipo de cazadores que proyectaron el cruce desde Mendoza a
Santiago de Chile. Para ello organizaron una escuadrilla integrada tres biplanos franceses que fueron
desplegados conservando aun las insignias de origen: Blériot-SPAD VII C1 N/S 117 (Tte. 12 Zanni),
Nieuport 28C1 N6339 (Tte. 12 Parodi) y el Nieuport 28C1 N6338 (Tte. Matienzo). El Blériot-SPAD VII C1
(N/C 117) tenia un motor Hispano Suiza 8 AC de 180 hp. A partir de mayo de 1916 habia formado
parte de la legendaria Escuadrilla N3 Les Cigognes que contd entre sus integrantes al legendario piloto
de caza Georges Marie Ludovic Jules Guynemer.

Blériot-SPAD VII C1 N/S 117

Los Nieuport 28C1 tenian un motor rotativo Gnéme Monosoupape 9N de 160 hp y, hacia finales de la
guerra, habian sido dados de alta Escuadrilla de Caza N2 562 con asiento en el puerto de Corfli para
reforzar la operacidon de los diez Nieuport 24 Bis con que contaba la unidad. La escuadrilla operd
desde Los Tamarindos entre el 1y 28 de mayo que fecha del cruce.
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Nieuport 28C1

Con la desaparicion de Matienzo regresaron a El Palomar para reiniciar los planes en marzo de 1920;
esta vez Parodi y Zanni emplearian los biplanos de caza italianos Ansaldo SVA 5 N2 1 (N/C 12220)
Sartorelli y Ansaldo SVA 10 N2 1 (N/C 12984) Giovanardi.

Los aviadores militares Parodi, Zanni y Matienzo en Mendoza. Mayo de 1919
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Escuadrilla de monoplazas conformada por los Nieuport 28C1 N6338 y N6669 (en primer plano) y el Blériot-SPAD VII.
Estuvo conformada por los aviadores militares Zanni, Parodi y Matienzo y entre el 3 y el 28 de mayo de 1919 realizo
intentos de llegar en vuelo a Santiago de Chile que se suspendieron por el fatal accidente ocurrido a Matienzo.
Aerédromo Los Tamarindos, Mendoza

Base de operaciones de la escuadrilla en el campo de Los Tamarindos. Detrds se aprecia nitidamente
la silueta del Nieuport de Matienzo. Mayo de 1919
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Nieuport 28C1 N6339 con el Teniente 1.2 Parodi en Mendoza*®

Ese dia con la ansiedad e incertidumbre propia de la situacion el aviador tucumano decidié ser el
primero en concretar el intento; despegé del aerédromo de Los Tamarindos pero por problemas
técnicos que se desconocen tuvo un aterrizaje de emergencia.

Una de las ultimas fotografias del Teniente Matienzo despegando de Los Tamarindos hacia Santiago
el 28 de mayo de 1919 a bordo del Nieuport 28C1 N6338

19 MARTIN, Eloy. (2017) Los Nieuport del Ejército Argentino. Fundacién Histarmar:
https://issuu.com/histarmar/docs/los nieuport del ej rcito argentin
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MECORDAGION Y MEDITAGIONES| EN LA FEGHA

. .. . Con gran satisfaccitn ‘damos a publicidad este ar-
. ticulo, que al igual del referente a’ VALENTIN CAM.
. . _PERO, inscrto en nuestra cdicion -anterior, estas C
? ‘lumnas nuevamente se ven honradas con'la valiosa co-
% | laboracién del Capitan (R. A} D. Luis C.- Candela
L i Consideramos estos trabajos como un homenaje a
. .. las gloricsas Instituciones Armadas Argentinas, a las
. que ' nos psrmitimos dedicar, " interpretando al mismo
: . ' tiempo. el sentir del autor. : o e R
s S * ¥ también, sirvan  de eiemplc la vida de estos
A ciudadanos y honrosos militares, ‘a la juventud ‘argen-

tinga.

; S e e S . ‘.. . LA DIRECCION = -
Tucumano, de un afio m4s que ‘yo.|par del uso de'mi misma m#quina: para
. Descendia de familia tradicional en el N, E. | entrenamiento y le fué concedido.
rgentino y. Bolivia, en la que se mezcla Enseguida Matiénzo me ‘avisé 'y
dejlo mejor de la sangre de hispanos lle-|agreg6: “le gané. de mano a fulano.  Quédate lran-
"Alto Perti y de lo mejor de la quilo, yo no [ocaré la méiquina. Lo hice. para: que que-
aborigen. . . _|des duedio tatal de ella, EI” Director no concede cada
imos’ cadetes del mismo curso en|miguina més que a dos pilolos . cada vez”. - . ¢
gio' Militar y después oficiales del fLe ofreci a Matienzo, la noche an-
atallén de Ingenieros en Tucu-|tes de salir de El Palomar para Chile,
as6 €, después, a Parapi ¥ yo|que cruzisemos juntos en la misma ma-
zull Volvimos a encontrarnos, enjquina. El me respondi6: - “No. quiera  estor-
iS tiembre de 1916, en la Escuela Mili- |barte; esa mimiza es débil y esti en las  dltimas; le
tar de Aviaci6n®como alumuos del’ mis- |dari mucho que hacer. Yo ité en wvuelo con pasajero,
mao curso. Formamos con Valentin Cam-|a Tocrmin, en el Voisin 140 IL -P.” ]
pero, también de Ingenieros, un terceto Yo campli mi propfisito en Abril de
inseparable. 1918 y Matienzo cumplid el suyo en Ma-
- Habiamos pedido,  Matienzo y yo,|yo del mismo aiio. Despuls pasamos,
- ingresar al primer curso de aviaci6n, ape-|juntos, como alumnos a la Escuela de Ti-
nas se fund6 la escuela de El Palomar,|ro. ¥ cuando nuestro curso de aviacibn
en, 1912, pero se dej6 nuestro llamado |se desband6, a fines de 1918, Matienzo X 1 PLRATY
ra después. "En'el /invierno  de’ 1916, pasi a ‘Tucumdén'y Fo/ar Arsenaless o |a il una nuees .tentat
‘cuando le comunigué, por carta, que se-|* Nos encontramos eventnalmente en escuadrill 8 de Ma
'tiamos. llamados para el proximo tercer|Tucumin en Febrero de 1919 y ¢l'me di- 6,41 a. ;
~ curso, me respondi6 auguralmente, intu-ljo que se lo habia invitado a integrar viento fuerte del Oeste, - Zanni
yendo nuestro destino: “Yo m e envidiaré, | una escuadrilla con Zanni y Parodi para|se volvieron. Matienzo siguid
i th me envidiaris. ;Que l6 cruzards los Andes? (Y |ir en vuelo a Chile. Intui un desastre y|tor funcionlé mcjor ¢ue nunca.
7 {No estd, acaso, mis alli la fnna y el sol? se lo dije reiteradameunte; me contest(: 3

§eguir; 108 0!
y sc volvian.
iemp

venicntes aparejudos por el destino:
se llama fatalidad determinante del
caso. Conviene recordar que los trebp
lotos eran, reconocidos en el pafs por su
capacidad ¥ -valentin. (Zanpi y Parod
cruzaron cn-1920). e

Alguien, torpe y malvado, ie Z
los pilotos unos calzones ¥ huevosiide
avestiuz; ese era el comentario. Maticn-
20 avisG ‘el 25 de Mayo' de 1919: ‘La prxi
ma vez que salgamos, ¥o no regresaré..." <.

f . P Solamente la destreza de vn n
Advierto, lector, que yo nada habia}“Ya acepté, no puedo echarme alrds™. piloto ¥ la firmeza de un recir)"éhf{f tior
; E p ot s c to ¥ k se7d cio jcazd,
cho, nunca, de cruzar los Andes, aun Volvi a la carga con mis razones, podian soportur esa lucha inted

Jiera mi intimo prop6sito y mi intui- | haci¢ndole motar que era demasiado im-
6n, desde que asisti al enmtierro de provisacién para afinidades temperamen-
whery. : tales dificiles de lograr; me dijo: “Yo vola-
. V““En esto de intuiciones se observan |ré. .. no haré papelones”. L
“casos curiosos; em mi memoria sobre la En Marzo de 1919 yo estaba con Past el limite v nada mds g7
Pravesia de los Andes yo hice resaltar,|avién en Russell (Mendoza) cumpliendo|de Matienzo hasta fines de* 191%.
~ con hincapié, dos nombres: Dagoberto Godoy, | una misién encomendada por cl Coman |mismo eptregud su caddver, como
chileno; y Bepjamin’ Malienzo, argentino. Pues|do de Ja 4% Division de Ejército. Des-|riosa reliquia, o su provincia nata
bien, Godoy eruz6, desde Chile, mieses des- | pués llegé la escuadrilla que prnyec_tabn le rindiGé honores de Gobernador.

~ pués de mi. Matienzo siguié pocos me-jcruzar a Chile 5 s¢ ubicG en Tamarindos
" scs después que Godoy, aungue en circuns- [(Mendoza) en un arenal. :
tancias enormemente més diliciles que, a La escuadrilla no pudo cruzar ¥ fué
_ la postre, le cobraron la vida. cntonces que Matienzo recordd su tojan-
: Nos injciamos, Matienzo ¥ ¥0, en|te expresion: “Yo no haré papelones”. Y no
aviaci6n, el mismo dia, 18 de Septiembre los hizo, pero la gloria le cobrd la vida. i
de 1916, Terminamos el mismo dia, 18 Sucedié asi: Las méquigas ¢ran La dignided argentina debe ser ce
de Septiembre de 1917, conquistando, am-| nuevas, donadas por Francia; el asenlamien- | |psamente eusenada v exigida. . s “por
' bos, el titulo de Aviador_Militar, supre:|lo de los motores pudo ser incompletOlagg que una calie de la Capital Fedéral?
mo entonces. Bl 18 de Septiembre e cl|{por uso insuficiente. Contaban con 108| paralela inmediata a la calle Jorge Ney
dia nacional chileno. ;Cree en las pre-|servicics de un mecfinico francés, ospe: | fery, lleva este nombre: Temenle BenjamingM

la atmosfers agitada furiosamedve!
tantos choques y desvios en las ‘e
Fué dantesco! » .

Solamente con treinta mctros !
nieve encima pudo ser domefiado el ejem
plar ardor patridtico de Matienzo, sold;
do au lo Pringles, a lo Lavalle, a'lo S
rez, a lo Olavarria. ‘;

destinaciones el lector? cialmente venido. El jefe de escuadrillajp.. .

Estuvimos juntos en los ejercicios|era un brillante oficial de in!'anteria que ! . A G

de Concordia, en 1917. Después, a prin- |no volaba y no tenia dominio ‘.lc las tée- Yo mismo propuse ¥ u‘.u_ apro ada:‘;_

cipios de 1918, yo comencé a ocuparme, nicas tan variadas de aerondutica. la leyenda de la p]_aca cousa_gratmfm: _g \

~en silencio y con la complicidad del me Los pilotos, ¢l mecdnico francds v |esa calle. Dice asic : |
Anico Soriano, de "!’i prop6sito de vue-|el mismo Jefe de escuadrilla, no gqueda- wCoronades de gloria vivamos'
trasandino, - Matienzo me veia hacer|bhan en la pista, alojaban en wn hotelde) - w( juremos con gloria morir”.

callaba la ciudad a 20 Km, de distancia. Lsde- P e
Se me pobfan trabas de todo orden |cir, los artilleros lejos del caidn, - Cuan- {Ojala los nifios y jovenes m‘_xsm“?h 7
para obtener la infiquina descada, pero do recibian aviso de tiempo propicio te-|ses la tengan siempre presentc parda TG

n maiia y decision’ Ia logré. Entonces|nian gue perder preciosos momentos. nor y bien de la l’?t*ia!._--::,,‘ A
o' propusa interponcrse. : Matienzo, Enviaron un ingeniero a esperar las Posadas, Mayo 28 b gt
 dbservaba sus - ‘~Hras, sele ad? méquinas en Santiago de Chile para ayu-
olicitd, pr 3 - oarticl ) darlos a volver en vuelo a Mendoza. No}
4 [ Bdicidn N9 142 deli31 d ¢ 1958 : ; ;
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Escrito del Capitan Candelaria redactado sobre los testimonios del Teniente Valentin Campero en
Posadas el 28 de mayo de 1953. En esta pieza se pueden leer expresiones como: Yo acepté, no puedo
echarme atras y Yo volaré... no haré papelones, el relato y los dichos de Matienzo reflejan cabalmente
la determinacion y el concepto del honor del aviador tucumano

El hallazgo del cuerpo

Con el comienzo de los deshielos se iniciaron las tareas para conocer su destino. Los despojos fueron
hallados el miércoles 18 de noviembre de 1919 por una patrulla encabezada por el subcomisario
Pujadas, el guarda hilos de la Compaiia Telegrafica Sud América Juan Hernandez, el cabo Tedfilo
Morales y el agente Segundo Zelayes.

Eran las 9 de la mafiana cuando llegaron a una casucha en la primera serie de minas, propiedad de un
chileno llamado Lobos, en el valle de Las Cuevas a unos catorce kildmetros de aquel lugar. Alli los
expedicionarios hicieron un alto para descansar y comer. Sentados, comenzaron a plantearse algunas
hipotesis sobre donde habria caido el infortunado aviador. Media hora después, el grupo partié hacia
el norte.

La expedicion transitando el Valle de las Cuevas®®

A menos de sesenta metros de alli, el chileno Juan Hernandez grité a sus compafieros: Ahi estd
Matienzo! En efecto el cadaver de Matienzo aparecié como reclinado sobre el costado derecho en una
saliente de roca, con las piernas ligeramente encogidas y los brazos extendidos a ambos lados. El

v Revista Mundo Argentino. Afio IX N2 463. 26 de noviembre de 1919.
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cuerpo vestia un traje color caqui oscuro y encima una tricota de color blanco desgarrada por las aves
de rapiia, habia dejado al descubierto la caja toracica. Se podia ver que, sobre los breeches, llevaba
un pantaldn y calzaba botas negras; tenia ropa interior de lana. A unos veinte metros fue hallado el
casco, un pasamontanas y restos de vestimenta probablemente arrastrada por el viento.

El panorama que presentaba su cuerpo era infausto, sobrecogedor y bastante ingrato, a pesar de
haber nieve se podia sentir el hedor del cuerpo en descomposicion. Inmediatamente, se pudo
observar que la cara estaba descarnada. Sus dientes, firmemente apretados, y el cuello y las visceras
comidos por los condores. Sus manos quemadas por la nieve se veian de un color negro en el reverso
y sus dedos. Con una extrafia sensacién de tristeza el grupo siguid observando que en el deteriorado
dedo anular izquierdo se encontraba un anillo de oro con las iniciales BM que resaltaban de un fondo
rojo. En el costado izquierdo del cuerpo se encontré un |dpiz de color negro. El estado de las botas
llamé mucho la atencion a Pujada y varios del grupo porque estaban peladas.

Se supone que Matienzo habia caminado un gran tramo desde el punto de caida de su avién y
extenuado se senté en el lugar quedandose dormido.

Fotografia del hallazgo*

Los informes meteoroldgicos de ese dia dicen que a las 8 de la mafiana se desatdé una intensa
tormenta de nieve.

Se especula que en medio la tormenta intentd buscar un refugio en Casa de las Minas, que sélo se
encontraba a escasos 100 m de lugar del deceso y a 20 km del paraje de Las Cuevas, y vencido por el
cansancio fallecid.

. Revista Mundo Argentino. Afio IX N2 463. 26 de noviembre de 1919.
e —
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Izquierda: La patrulla del subcomisario Pujadas frente al cuerpo del Teniente Matienzo?2.
Derecha: Momento de recogimiento y oracién frente al aviador caido®

Prendas del Teniente Matienzo publicadas por La Gaceta de Tucumdn

22 MARTIN, Eloy. (2017) Los Nieuport del Ejército Argentino. Fundacién Histarmar:
https://issuu.com/histarmar/docs/los nieuport del ej rcito argentin
23 Ibidem.
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El monumento en la actualidad?

24 Recuperado de Internet de: https://mapio.net/pic/p-8188388
Placa existente hoy monumento (Foto Guillermo Lépez). Recuperado de Internet de: https://revistacumbres.com.ar/wp-

content/uploads/2019/05/placa-matienzo-05.jpg
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Sepelio de Matienzo. Llevando el féretro se aprecia a los aviadores Otén Adolfo Mantovani y Antonio Parodi®

En febrero de 1920 se inauguré un monumento conmemorativo en Mendoza. A su inauguracion
concurrié como representante de la Aviacion Militar el Mayor Zanni.

25 Foto archivo diario La Gaceta de Tucuman. Recuperado de Internet de: https://www.lagaceta.com.ar/nota/823807/actualidad/tragico-fin-matienzo-

hace-100-anos.html
- ]
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Delegacion presidida por Zanni en la inauguracion del monumento erigido en Mendoza. Febrero de 1920%°

El 29 de noviembre de 1922, durante una etapa del Raid el Noroeste realizado por el Ejército, la
Escuadrilla de Observacion a mando del Capitan Aviador Militar Oscar Lozano al llegar a Tucuman se
dirigié directamente al cementerio local y efectué un sobrevuelo en compafia del Gobernador
provincial para rendir homenaje a su memoria.

El 14 de junio de 1923, se dispuso el sobreseimiento definitivo en el sumario 394/919, instruido con
motivo de su fallecimiento?’. El 28 de mayo de 1927 se inaugurd en la ciudad de San Miguel de
Tucuman otro monumento erigido en su memoria.

Izquierda: Inauguracién del monumento a Matienzo en San Miguel de Tucumdn. 28 de mayo de 1927.
Derecha: Tumba el Teniente Matienzo en el Cementerio del Oeste de San Miguel de Tucumdn?®

26 Foto revista Caras y Caretas. Archivo General de la Nacién.
27 Boletin Militar N2 6491, 12 Parte.
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Recuperacion de los restos del avién

El 3 de febrero de 1950 una patrulla, que habia partido de Uspallata el 21 de enero integrada por:
Suboficial Ayudante Enrique Svars, Sargento Ayudante de Ejército Victor Manuel Bringa, el Cabo
Mayor de Aeronautica Oscar Enrique Funes, el Cabo de Ejército Rémulo Moreno y los soldados Angel
Lopez, Juan Calderdn, Ceferino Biglia, Epifanio Jofre, Dionisio Carballo, Pilar Urquiza y Benito Tardivio
hallé en una quebrada los restos del Nieuport 28C1. El biplano fue hallado a 4500 m de altitud y a 150
m de la linea fronteriza al norte del Portillo de los Contrabandistas.

Suboficial Ayudante Enrique Svars con integrantes de la patrulla que hallé los restos del avién*®

Primero se encontro un trozo de tela que cubria el fuselaje, al otro dia se ubico del lado argentino gran
cantidad de restos y en una ladera empinada -de 452-, a una altura mayor a 4000 metros, se halld
parte del motor con sus cilindros cubiertos de nieve, una chapa con el nimero de matricula NI-6338,
el altimetro, que marcaba 3900 metros, el reloj, que tenia solamente el minutero marcado en el
nuamero 10 y un pantaldn y prenda de vestir entre los restos de la cabina. A pesar de la fatiga de los
expedicionarios, tuvieron que sacar piedras para poder trasladar los restos del avion.

Patrulla al mando del Suboficial Ayudante Svars marchando en la zona de Las Cuevas®°

28 Recuperado de Internet de: http://www.zonavip.net/info/15615168/el-heroe-argentino-que-no-conocias.html

29 MARTIN, Eloy. (2017) Los Nieuport del Ejército Argentino. Fundacién Histarmar:
https://issuu.com/histarmar/docs/los nieuport del ej rcito argentin
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Restos del biplano en el lugar del accidente®:

2

Lugar del hallazgo del avién con miembros de la expedicion®

30 |bidem.
31 |bidem.

32 |bidem.
e
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Izquierda: Piqueta, altimetro y restos de tela del avién. Derecha: Recuperacion de los restos>>

Restos del biplano en el lugar del accidente y placa de identificacion del nimero de constructor de la aeronave donde se

aprecia claramente el nimero 63587>*

33 Ibidem.
34 |bidem.
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Recuperacion de los
restos del avién>>

Las partes se transportaron a lomo de mula hacia el campamento base en Las Cuevas a tres horas de
marcha del lugar del accidente. Dias después, los restos fueron llevados en camién hasta la Base
Aérea Militar El Plumerillo, en la que estuvieron presentes los encargados de la expedicion y altos
jefes militares y funcionarios de gobierno. Luego fueron entregados en El Palomar.

r\ ~
AN

Entrega de los restos del avion de Matienzo en El Palomar

35 |bidem.
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ACABEMOS CON TANTA FARSA CORRUPTORA

De los que desde el libro, el periddico, la ci-
tedra y la tribuna fingen saber y virtudes que no

tienen.

El aparente triunfo comodamente” logrado con
mentiras y malas artes no debe hacer escuela en
Argentina.

Una argentinidad culta, poderosa, fuerte de
dnimo, gustosa de encarar y vencer dificultades, no

la labrardn maestros mercenarios,

Demos a nuestra juventud maestros cabales
de una sola pieza, argentinos cien por cien, sin
resquicio posible para la inferioridad moral.

A los que luchamos contra la ineptitud y la

bajeza, puede eso traernos calumnias y rencores de

Octubre de 1050,

los que usufructdan malos intereses crea
Es asunto descontado de antemano y
arredra. La patria grande que sofiamos y |

cual laboramos, siempre necesita el sacrificio

Para dar satisfaccion a su an:hclo.‘su im
enaltecer a su patria afronté Benjamin ‘Ma'ti_
los enormes riesgos de una gran emprt_:sa: en
cunstancias absolutamente dificiles. upo-
honor a la argentinidad como un sanmartin

que era.

iQue su sacrificio nos sirva siempr.
delo! (Que los maestros de nuestra ]u /¢
siempre hombres cabales sabios y supenores'

N SOS00 FIO00 TG0 TN D T S S S SR e R (O O L NS (A S GO

Nota publicada en octubre de 1950 por la pluma vehemente de su amigo el Capitdn Candelarid ecuperada
de su legajo personal

Las partes del avion de Matienzo fueron depositadas en el entonces Museo Aerondutico Nacional y en
la actualidad se encuentran preservados en una vitrina especialmente construida y exhibidos en el
Museo Nacional de Aeronautica.

36
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37 Coleccién Juan Carlos Borra.
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Desde esta gloriosa gesta que enorgullece a la aviacidon militar, Matienzo ha sido objeto de honores,
ademas del aeropuerto de su provincia de origen, escuelas, clubes y calles llevan su nombre. Entre
ellas la de El Palomar cuya traza une el Colegio Militar de la Nacion con la Base Aérea Militar El
Palomar.

38 Coleccién Juan Carlos Borra.
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El 21 de enero de 1970, fue declarado por Ley Precursor y Benemérito de la Aerondutica Argentina®

La filatelia argentina también lo recordé.

A
%
&

NIAMIN MATIENZO

W

(| 7
TIE BEh TAMIN mﬂng

(4 A7

—

X1 ESEMANA AERONAUTICA Y ESPACIAL
N2

E MONEDA (X-1969) MILIAVACA DIB.

£Y & p © F 2o b v @
- . s & v & & r o 4

Izquierda: Estampllla emitida por el Correo Argentino en octubre de 1969 con motivo de la XIII Semana Aerondutica
y Espacial. Derecha: Matasellos alusivo emitido el 29 de mayo de 1989 por la oficina postal de Campo de Mayo,
y aplicado en el Aerédromo Militar de esa Guarnicion con motivo del 702 aniversario de su desaparicion la
Empresa Nacional de Correos y Telégrafos (Encotel)

Como cierre es oportuno recordar las palabras atribuidas a al poeta sevillano Gustavo Adolfo Claudio
Dominguez Bastida (1836-1870) por todos conocidos con el seudénimo de Gustavo Adolfo Bécquer:

No son los muertos los que en dulce calma la paz disfrutan en la tumba fria, muertos son
los que tienen muerta el alma y viven todavia.

No son los muertos, no, los que reciben rayos de luz en sus despojos yertos; los que mueren
con honor son los vivos, los que viven sin honor son los muertos.

La vida no es la vida que vivimos la vida es el honor, es el recuerdo, por eso hay muertos
que en el mundo viven y hombres que viven en el mundo muertos.

Vayan en estas palabras nuestro sencillo homenaje al cazador tucumano y a los aviadores que de uno
y otro lado lo arriesgaron todo por conquistar desde el aire al macizo de Los Andes.

Eloy Martin
Miembro Correspondiente del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile en Argentina

39 Boletin Aerondutico Publico N2 2100.
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EL PRIMER CRUCE AEREO COMERCIAL EN EL ATLANTICO SUR
LA GRAN EPOPEYA DE JEAN MERMOZ

Jean Mermoz
(1901-1936)

Desde que los primeros aeroplanos abandonaron el suelo para un vuelo de corta duraciéon, sus
inventores buscaron vencer el gran desafio en permanecer en aire. De los pocos segundos, entre un
despegue y un aterrizaje luego adelante, no tardé para que las primeras maquinas tuvieran sus
autonomias aumentadas de forma lenta y gradual.

Inicialmente, las primeras experiencias de la aviacion comercial mostraban que los motores
necesitaban de grandes aplicaciones tecnolégicas para darles mas durabilidad. Solo asi, podrian
encarar los grandes desafios de los vuelos de larga distancia. La autonomia del vuelo fue una
constante batalla entre sus constructores. Asi mismo, aparecieron las primeras empresas de aviacién
comercial en varios paises. Los vuelos de larga distancia con aviones monomotores a finales de la
primera década del ultimo siglo, sirvi6 como ensayos para que en la década siguiente, grandes
avances hicieran la diferencia“®.

A finales de 1918, en la ciudad francesa de Toulouse, el empresario Sr. Pierre-Georges Latécoéere puso
en marcha un audaz proyecto para transportar sacas postales de Francia a Sudamérica. En el dia 19 de
noviembre de ese afio, el registro en la Prefectura de Toulouse la Société des Lignes Aérienes
Latécoere, mas conocida por Lineas Latécoére. Nacia asi el Correo Aéreo francés, un gran
emprendimiento privado.

40 La narrativa que sigue se basa en el trabajo del autor del texto. CERETTA, Teomar B. Nas Asas da Linha do tempo — Saint-Exupéry e os Companheiros
da Aéropostale. Floriandpolis: Edigdo do autor, 2019. P.158 a 166.
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Inicialmente las sacas postales comenzaron a ser transportadas de Toulouse hasta Casablanca, en
Marruecos. Después de probado exitosamente este segmento, en una segunda etapa, los fragiles
Breguet-14 ya estaban volando por el litoral de la Africa, hasta Dakar en Senegal. En el afio de 1924, el
sefor Latécoere envié a Sudamérica un representante para negociar una extension de sus rutas con
los gobiernos de Brasil, Uruguay y Argentina.

En vista de los fracasos con el gobierno brasilefio, el empresario francés decliné de su suefo, y vendid
93% de su compafia a su compatriota Marcel Bouilloux-Lafont, un préspero empresario de la
construccion civil quien disfrutaba de gran credibilidad en Brasil, Uruguay y Argentina. Las Lineas
Aéreas Latécoere dejaban de existir.

El 20 de septiembre de 1927, el nuevo propietario, Marcel Bouilloux-Lafont, rebautizé su nueva
empresa de aviacién comercial, que paso a llamarse Compagnie Générale Aéropostale, o simplemente
Aéropostale. Ella inicid sus operaciones de vuelos postales en Sudamérica en el afo de 1928,
conectando Buenos Aires a Natal en Brasil, teniendo como punto intermediario la ciudad de Rio de
Janeiro, la capital brasilefia en la época.

Desde Toulouse a Dakar, el transporte aeropostal era hecho con regularidad con una nueva
generacién de aviones, los nuevos Laté-25 y Laté-26, que reemplazaron los Breguet-14 de los tiempos
de la 12 Guerra Mundial. Los Laté eran aviones mds confiables y mas rapidos, con poder de carga y
autonomia aumentada. En Sudamérica, los “cansados” Breguet-14, que fueron utilizados para hacer
las exploraciones iniciales, las pocas unidades que habian resistido en el tiempo, fueron distribuidas
en algunas escalas para eventuales sustituciones. De este modo, de Buenos Aires a Natal, en mas de 4
mil kildmetros, las sacas postales también ya eran transportadas con regularidad de un extremo a
otro. Sin embargo, no tardé mucho para que Aéropostale ampliara su red al otro lado de la Cordillera
de los Andes. A partir de 15 de julio de 1929, Santiago de Chile se convirtié la ciudad extrema de la
linea, que desde la costa del Pacifico conectaba la lejana Toulouse, en Francia.
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Si de Toulouse a Dakar, y de Santiago de Chile a Natal en Brasil, el correo era transportado en tiempo
récord por aire, en el Océano Atlantico el correo era transportado por embarcaciones rapidas entre
Dakar y Natal. En 1929, la industria francesa aun no tenia un avién con autonomia confiable para
conectar estas dos ciudades. Pero, Aéropostale invertiria en ese emprendimiento.

El primer intento para comunicar la Europa a Sudamérica por aire, sucedido en 1922 con dos
portugueses. En el dia 30 de marzo, piloteando un hidroavién biplano Fairey /Il D, con 350 hp, el
Lusitdnia, partieron de Lisboa con destino a Rio de janeiro, el Contraalmirante Carlos V. Gago
Coutinho, como navegador, y el Capitan de Fragata, Artur de Sacadura Cabral, como piloto, ambos de
la Armada de Portugal.

El Lusitdnia tuvo que hacer diversas escalas en las Islas del Atlantico Sur para llegar al territorio
brasilefio. Sin embargo, en el dia 18 de abril, al amerizar con un mar agitado cercano de los
acantilados de Sao Pedro y Sao Paulo, el Lusitdnia se hundié debido a averias en uno de los flotadores.
Los dos tripulantes fueron transportados en navio para la Isla de Fernando de Noronha, adonde
guedaron hasta recibir un nuevo Fairey enviado por el gobierno portugués. Finalmente, los dos
portugueses llegaron a su destino, en Rio de Janeiro, en el dia 17 de junio, después de recorrer 8 mil
kildmetros, para los cuales fueron consumidas 62 horas de vuelo en el espacio de 79 dias de
peripecias*!.

En el dia 20 de mayo de 1927, el americano Charles Lindbergh habia conquistado la primacia del cruce
en Atlantico Norte. Volando solo con su avién, The Spirit of Saint Louis, prefijo N-X-211, fabricado por
Ryan Aircraft Co., Lindbergh conect6 en vuelo directo Nueva York a Paris, en 33 horas y 31 minutos*2.

En estos momentos, Mermoz deseaba repetir el hito de Lindbergh sobre el Atlantico Sur, sin embargo,
en un vuelo comercial, abriéndose de esta manera una ruta regular entre Dakar en Africa, y la ciudad
de Natal en Brasil, hasta porque, los competidores alemanes invirtieron fuertemente en Sudameérica
de forma muy organizada. En 1930, la Lufthansa iniciaba el correo transatlantico, pero, en ausencia de
un avién con autonomia para vencer las distancias ocednicas, ellos también llevaron sacas de correo
de Sudamérica hasta Europa en un transatlantico. Conforme el comandante aviador Aldo Pereira, los
alemanes iniciaron sus vuelos transatlanticos en 3 de febrero de 1934. Esta operacion era hecha con
una parada intermedia en Atlantico Sur, adonde el hidroavion Dornier DO-18 Taifun era catapultado
por el navio Westphalen con destino a Natal en la costa brasilena, adonde aterrizaba en las aguas del
Rio Potengi, después de volar por mas de 14 horas*.

Después de dos afios de trabajo ininterrumpidos, dedicados a la organizacién de la red aérea de
Aéropostale en Sudamérica, en el dia 20 de enero, el incansable Jean Mermoz embarcé para Francia.
Ese aviador, que estaba siempre en la linea de frente, abriendo e inaugurando nuevas rutas, ahora iria
a dedicarse exclusivamente al primer cruce comercial en vuelo directo sobre los 3.170 Km de océano,
con una primera ligacion entre las ciudades de Saint-Louis en Senegal y Natal, en Brasil.

41 SIQUEIRA, Deoclécio Lima de. Histdria Geral da Aerondutica Brasileira, Colecdo Aeronduticas. INCAER. Belo Horizonte: Itatiaia, V II, 1990. P. 31.
42 Charles Lindbergh — Wikipédia.

43 PERREIRA, Aldo. Breve Histéria da Aviagdo Comercial o Brasileira. Rio de janeiro: Europa Grafica e Editora, 1987, p. 150, 162 e 163.
e —
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Laté-28.3. El avion comercial del primer cruce directo sobre el Atldntico Sur.
Fuente: www.Google.com.br — Imdgenes.

Desde 1928, el gran monomotor Laté-28 se encontraba en operacion en Sudamérica. Mermoz conocia
el avién, pues habia volado en Argentina hasta la distante Patagonia. El consideraba el Laté-28 un
avion con las cualidades necesarias para realizar el gran salto sobre el Atlantico Sur, en vuelo directo,
de Africa a Brasil. El Laté-28 era un avidn con tren de aterrizaje convencional, equipado con un motor
de 650 hp., capaz de alcanzar 200 km/h, con una autonomia para cubrir hasta 1.500 km em un Unico
vuelo. Después de exhaustivos ensayos con el Laté-28, Jean Mermoz solicitdé un encuentro con su jefe
Bouilloux-Lafont. El sugirié innovaciones técnicas, transformando el avidn terrestre en hidroavidn con
mayor autonomia para cubrir cuatro mil kildmetros. Ademas de llevar sacas postales, su enorme
compartimiento permitia llevar un navegador y un radiotelegrafista. El sefior Bouilloux-Lafont estuvo
de acuerdo en transformar el Laté-28 terrestre en hidroavion. De ese modo surgié el Laté-28.3.

Apenas habia desembarcado en Francia, Mermoz ya estaba empenado en el proyecto de la travesia
sobre el Atlantico. El se dedicé a exhaustivos ensayos con el Laté-28.3 sobre el Lago de Saint-Laurent
en Perpignan. Después de ajustar el avion, Mermoz trasladé el Laté-28.3 a Marignane, adonde lo hizo
ensayos oficiales sobre el inmenso Lago de Berre, cercano de la ciudad de Marsella. Mermoz fijo la
fecha para la primera travesia oceanica en la luna llena del dia 17 de marzo de 1930. Sin embargo, las
condiciones climaticas se han vuelto inclementes en aquellos dias, y una nueva fecha tuve que ser
remarcada para el vuelo pionero entre Saint-Louis e Natal.

El clima ha mejorado a finales de marzo, y Mermoz decidid no mas tardar su partida. En posesion de
su licencia de piloto de hidroavidn, se dedico integralmente a los ultimos vuelos de pruebas. Después
de exhaustivos ensayos, el piloto consideré el Laté-28.3 en condiciones para enfrentar el grande salto.

Pero, antes de partir definitivamente para Saint-Louis, en Senegal, Mermoz preparé un raid en
circuito cerrado entre Marignane, Cap d’Agde e Toulon, para presentar a las autoridades francesas las
cualidades y la seguridad del avion antes de la travesia. Entre los dias 11 y 12 de abril de 1930,
Mermoz rompid el récord mundial de distancia y tiempo de vuelo, al recorrer 4.300 Km en 30 horas y
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25 minutos. Esto demostré que el Laté-28.3, no solo superd facilmente la distancia a ser recorrida
sobre el ocednico, como habia una autonomia para volar otras 5 horas de vuelo mas alld del destino
programado. Con eso, el probaria a las autoridades francesas, que el avién cumplia con los requisitos
necesarios para su vuelo de debut.

Gimié, Mermoz y Dabry sobre el Latécoére 28-3 F-AJNQ en Saint-Louis, Senegal, mayo de 1930. (Keystone)

Para que Mermoz pudiera realizar el primero vuelo comercial sobre el largo Atlantico Sur, él tendria
gue conseguir una autorizacion de la Aeronautica Francesa. Después de dificiles negociaciones entre
la Aéropostale y burdcratas en Paris, un permiso oficial fue emitido por carta dirigida a las autoridades
de Natal. La misma seria entregada por las manos de Mermoz. Si el cruce tuviese éxito, la Aéropostale
podria reclamar la regularidad de los vuelos sobre el Oceanico Atlantico. Pero, si fallase, la carta no
llegaria a su destino, y con eso, las autoridades francesas no podrian ser culpadas por haber aprobado
ese raid*.

Mermoz ha definido la fecha para su partida en la luna llena de mayo. El bautizé el Laté-28-3 como el
Comte de la Vaulx en homenaje al compafiero de aventuras sobre la Cordillera de los Andes.

Acompafiado por su tripulacién, teniendo como navegante Jean Dabry, Léopold Gimié como
radiotelegrafista y el director Didier Daurat, despegé del Lago de Berre con destino a Saint-Louis en
Senegal.

44 FLEURY, Jean-Gérard. A Linha. Belo Horizonte: Itatiaia, 1988. P.227.
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Los pioneros de la travesia: Dabry, Mermoz y Gimié.
Fuente: www.google.com.br — imdgenes.

En el dia 12 de mayo de 1930, el Laté-28.3 estaba pronto para la gran aventura. Las primeras bolsas
postales, con 130 kg de maletas de correo cruzarian el Atlantico Sur en un vuelo comercial,
comandado por el incansable Mermoz. Poco antes de partir, él confié a Daurat: “si yo triunfo, serd
muy grandioso para la linea. Si fallo, simplemente seré un piloto menos”.*

Exactamente a las 10 h y 56 minutos UTC — hora de Londres, Jean Mermoz arrancé de las aguas de
Saint-Louis el Laté con peso total de 5 toneladas. Después de subir lentamente, dirigié el avidn hacia
la ciudad de Natal al otro lado del Atldntico, precisamente a 3.170 km de distancia.

A pesar de las dificultades para organizar el vuelo, Mermoz planedé metodolégicamente la primera
travesia comercial transatlantica. El estaba acompafiado con la vigilancia de dos barcos posicionados
en la ruta, en intervalos de mil kildmetros entre si, que, atentos, estaban preparados para ayudarlo en
caso de necesidad. Gimié, el radiotelegrafista, establecia comunicacion permanente con el barco
Phocée, que estaba a mil kildmetros de Dakar, y con el barco Brentivy, que estaba a mil kildmetros de
Natal.

Después de volar por 21 horas, con las primeras luces del dia 13 de mayo de 1930, Mermoz poso el
Conde de la Vaulx en el estuario del Rio Potengi, en Natal. El habia batido el récord mundial de
distancia en linea recta con un hidroavion monomotor. Tan pronto como llegd a Natal,
inmediatamente la carga postal fue transferida para un barco que, a su vez, las entregd a un vehiculo
en el puerto, donde las bolsas postales fueron conducidas para el aerédromo. El aviador Raymond

45 KESSEL, Joseph. Mermoz. Paris: Editions Gallimard, 1938. P. 332.
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Vanier esperaba con el motor de su avidn caliente, para conducir al Rio de Janeiro las histdricas sacas
postales.

De escala en escala, en las cuales los pilotos se turnaban por la larga costa brasilefia, el correo Europa-
Ameérica paso por la capital de Brasil, por Montevideo y Buenos Aires. Por ultimo, el aviador Henri
Guillaumet, se encargd de entregarla a los chilenos, en su aerédromo de Colina, después de cruzar la
Cordillera de los Andes. Este primero correo transportado en cuatro dias por via aérea, desde Europa
a la Costa del Pacifico, un hecho inédito para época, fue considerado un marco histérico el inaugurar
el vuelo comercial directo sobre el Atlantico Sur, conforme las noticias en periédicos y radios de
entonces.

A pesar de la euforia que Mermoz vivia con los gloriosos momentos por la grande conquista, él
intentaria una segunda trasposicién, ahora en sentido inverso, saliendo de Natal con destino a Africa.

Después del calor de las festividades, en el dia 31 de mayo de 1930, Mermoz despegd de Rio de
Janeiro con destino a Natal, adonde deberia quedarse unos dias para organizar su retorno para Africa.
Un vuelo sobre el Atlantico Sur en sentido Oeste-Leste aun no habia sido realizado. Mermoz queria
repetir el hecho de Charles Lindbergh tres afios después. El Laté-28.3 pasd por una minuciosa revision
para enfrentar la larga travesia a Dakar.

Mermoz establecié la fecha para el despegue en la luna llena de 8 de junio de 1930, ya que la claridad
lunar favorecia su navegacion visual nocturna. La carga comercial comprendia 150 kg de bolsas
postales. Era casi medianoche cuando el avidn fue remolcado para una de las extremidades del Rio
Potengi, en Natal, bajo una fuerte claridad de luna llena. La noche estaba caliente y el viento no
soplaba a favor de despegue. Mermoz sabia que no seria facil para sacar el Laté con 5,5 toneladas en
aquellas condiciones. El hizo ocho intentos sin éxito. El avién mantenia los flotadores colados en la
superficie lisa de las aguas de Potengi, y el gran pdjaro insistid en no despegar de la hidropista.
Mermoz ordend a sus auxiliares para dejar el avidn listo para una nueva tentativa en la madrugada del
otro dia y fue descansar.

Temprano en la manana del dia 9, Mermoz retorné a su puesto de pilotaje. Las condiciones del viento
no habian mostrado signos de cambio. Insistente, reinicié quince despegues en vano. Los mecanicos
sacaron un poco de combustible para aligerar el peso del avidon, e incluso cambiar la direccién del
despegue, pero todos los esfuerzos fallaron.

En los dias 10 y 11 de junio, el avion se sometid a una revisidn exhaustiva. En el dia 12, Mermoz he
hecho otras doce carreras. El obstinado Laté no se liberé de las aguas, para su desesperacion.
Después de completar 35 despegues sin éxito, las bolsas postales fueron cambiadas para los barcos
que hacian el camino, Natal-Dakar. En la tentativa de obtener algun suceso, Mermoz alivié el peso de
Laté al maximo y lo trasladd a la Laguna del Bonfim, desde donde intentaria despegar. Sin embargo,
nuevamente el partido ha sido pospuesto para la semana siguiente, cuando llevaria el préximo correo
con destino a Europa.
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En ausencia de vientos para el despegue, Mermoz tuve que retardar su salida para la luna llena de
julio. En este intervalo, una demanda del Ministerio del Aire de Francia exige refuerzos en los
flotadores del avidn. Por esa razon, una nueva fecha tuvo que ser reprogramada.

Los vientos que eran favorables para el despegue disminuyeron a cero en el dia 8 de julio de la luna
llena. Otra vez los planos fueron alterados. Pero, Mermoz no estaba convencido, y delante de la
inmensa hidropista de la Laguna del Bonfim, intenté despegar sobre sus aguas espejadas. Solo en ese
dia hizo once carreras frustradas. En el 9 de julio, hizo otras seis tentativas inutiles. En total se habian
completado cincuenta y dos intentos fallidos para sacar al pesado Laté de las aguas en Natal.

Al otro lado del Atlantico, en la distante Toulouse, Daurat seguia por T.S.F. los movimientos de
Mermoz. Cuando se enterd de los cincuenta y dos intentos sin éxito, él ordend que el correo se
transfiriera a uno de los barcos de la Aéropostale para seguir a Dakar, via maritima.

Mientras Mermoz dudaba en cumplir con las 6rdenes de Daurat, de repente el viento comenzé a
soplar desde el sureste. Era todo lo que necesitaba para sacar el pesado monomotor de aquello lugar.
Cada uno de los tripulantes ocuparon su puesto, y el aviador grité a sus compaferos: “ahora
vdmonos!” En unos minutos, el avion se liberd de las aguas de la Laguna del Bonfim, tomd rumbo
hacia Africa, ascendié lentamente en la direccién noreste sobre el océano y desaparecié en la
oscuridad. Ese despegue fue notorio en el medio aerondutico brasilefio, asi como los cincuenta y tres
despegues de Mermoz.

A medida que el enorme Laté-28.3 avanzaba sobre el océano, Dabry informé a Mermoz de su
posicién. Gimié, atento al T.S.F., se mantuvo en contacto con Natal, Fernando de Noronha, luego con
el barco Brentivy. El avidon volaba en la noche iluminada por la luna con cielos tranquilos. Después de
vencer la Zona de Convergencia Intertropical, la famosa ZCIT, una region de turbulencias climaticas en
medio de Atlantico, Mermoz creia que su vuelo seria solo una caminata para llegar a la costa de
Africa.

En fin, después de volar por la madrugada, el dia se iluminé. Mermoz que volaba contra el sol, mird
una desgracia frente a él. El parabrisas y el carenado del motor estaban inmundos de aceite. El
medidor de presidn en el panel se puso en cero. El instrumento indicaba un rdpido aumento de la
temperatura de la maquina. Los tripulantes sospechaban que se habia roto una manguera de aceitey,
en consecuencia, el motor podria parar a cualquier momento. El Laté estaba a 900 kildmetros de la
costa africana, cuya distancia era técnicamente imposible de superar.

Mientras tanto, Dabry, el navegador, alimenté el motor con aceite a través de una tuberia especial.
Gimié, el radiotelegrafista, pasd a enviar sefiales S.0.S. al navio, que estaba a 70 kilémetros de
distancia para ayudarlos. Mermoz informé al comandante del Phocée que iba amerizar proximo al
barco para facilitar el rescate. A cada minuto el Phocée actualizaba su posicidn. El avién fue conducido
rapidamente al pequefio punto que aparecié en el horizonte a su frente.

Amerizar en alta mar sobre grandes olas oceanicas era una operacion complicada. El mar estaba
agitado, pero no habia otra opcion. Mermoz deslizé el avidon suavemente, aprovechd la elevacién de
una ola frontal y posé el pesado Laté.
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(De izquierda a derecha) Jean Dabry, Jean Mermoz y Léopold Gimié. (Fuente: le Figaro)

Desde el barco, los marineros lanzaron un bote salvavidas para recoger a los tripulantes y las sacas
postales. Todos fueran erguidos al barco, y con un cable de acero ataron el avién al navio, con el cual
tenian la intencién de remolcarlo hasta Dakar. Sin embargo, un flotador se rompid, y en minutos la
aeronave se fue al fondo del Océano. Pero el joven piloto no se dio por derrotado. Volveria a los
frentes de las batallas.

En su novela, Tierra de Hombres, Saint-Exupéry expresd muy bien las cualidades de este aviador que
siempre estuvo en la vanguardia: “Mermoz se lanzaba a estas peleas sin saber nada de su adversario,
sin saber si saldria vivo de la aventura. Mermoz ‘experimentaba’ para los otros”.

Teomar Benito Ceretta

Miembro Correspondiente

del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile en Brasil
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VII. AVIONES CON HISTORIA

FAIRCHILD

AT-21

/
|

[

42-4807

CC-PRT\ °

-

A falta de imdgenes del avion con esta matricula otorgada, presentamos la
ilustracion artistica realizada por nuestro socio, Sr. Juan Carlos Velasco Garcia.

Fairchild AT-21 Gunner, su extrafio y breve paso por Chile

Espectacular imagen en color de un Fairchild AT-21 Gunner durante un vuelo en Estados Unidos.
Los créditos estdn en la fotografia.
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Durante la Segunda Guerra Mundial, las Fuerzas Aéreas del Ejército de los Estados Unidos (USAAF)
hicieron un requerimiento para un avidon entrenador de tripulaciones de bombarderos, para labores
de uso de armamento flexible, torretas eléctricas y principalmente trabajo de equipo.

La empresa aerondutica Fairchild se adjudico la construccion de dos prototipos, el XAT-13 y el XAT-14,
ambos dotados de dos motores. El primero de ellos con Pratt & Whitney R-1340-AN-1de 450 hp. El
segundo ejemplar tenia dos motores Ranger V-770 lineales en V de 12 cilindros invertidos, de 520 hp.

Durante las pruebas de homologacién, se determind realizar unas mejoras al segundo prototipo,
designdandose XAT-14A, y este a la final fue el elegido para su fabricacion, con la denominacién AT-21
Gunner. Este modelo, podia alojar cinco tripulantes, piloto, copiloto que también realizaba las labores
de instruccién de artilleros y tres alumnos.

Un Fairchild AT-21 despojado de la torreta central en su fuselaje y sin armamento en su proa.
Fotografia: Pinterest

Este avidn contd con un total de 176 unidades construidas en Estados Unidos, de las cuales Fairchild
Aircraft Company fabricé entre 1943 y 1944, 107 aeronaves, una en Hagerstown, Maryland y 106 en
Burlington, North Carolina. Bellanca Aircraft Corporation mediante un subcontrato construyo 39
unidades en New Castle, Delaware y finalmente McDonnell 30 aviones en su planta de Saint Louis,
Missouri.

Desde un principio el AT-21 no cumplid con los estandares que se requerian para su operacion,
mostrando vibraciones e inestabilidad, procediendo a cambiar de rol, como entrenador de pilotos,
misién que tampoco pudo realizar a cabalidad, por la fragilidad de su tren de aterrizaje y la falta de
potencia para operar con un solo motor.
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Debido a lo anterior el avidn fue retirado del servicio en el ano 1944, previo paso como remolcador de
blancos.

Algunos ejemplares ni siquiera fueron utilizados por la USAAF y tiempo después se pusieron a la
venta, pasando algunos al ambito aerondutico civil.

AT-21 Gunner en Chile
La historia de la operacién de estos aviones en Chile, es bastante extrafia en relacién a otras muchas
aeronaves compradas en EEUU.

Solo dos unidades fabricadas por Bellanca Aircraft, operaron brevemente en los cielos chilenos, y
hemos reconstruido su historial en base a las escasas fotografias existentes y a los documentos
oficiales del Registro Nacional Aerondutico de la Direccidon General de Aeronautica Civil de Chile.

AT-21 USAAF 42-48081
Adquirido por East Bronze and Aluminium Foundry Corporation, Rochester, New York en 1947 y
matriculado N53541.

En el afio 1948 es adquirido en USA por Luis Arnold Scheucher, ciudadano nacido en Turquia y
nacionalizado chileno, quien le otorga una matricula nacional ficticia, CC-CEB para su traslado a Chile.

Fotografia del avion en EEUU, antes de su traslado a Chile, portando su extrafia matricula CCCEB, sin el tradicional
guion que separa las dos primeras letras de las tres restantes. Fotografia: Erwin Cubillos Salazar.
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Al parecer al llegar a Chile, realizo por breve tiempo, algunas operaciones de transporte de carga,
entre estas, traslado de periddicos.

A
P-4

Fotografiado al atardecer en el Aeropuerto de Los Cerrillos. Fotografia: Rodrigo Santa Maria Izquierdo.

El 4 de marzo del afio 1949 es inscrito en el Registro Nacional de Aeronaves, con el numero 0455,
obteniendo la matricula CC-PRT.

Por resolucion del Juez del Quinto Juzgado de Mayor Cuantia de Santiago, de fecha 20 de diciembre
del afio 1949, recaida en el juicio rol N° 24891, se decretd6 medida precautoria de prohibicion de
celebrar actos o contratos relativos al avion que se refiere la inscripcion de fojas 0455. Con firma del
General Jorge Gana Eastman, entonces Director General de Aeronautica Civil.

La extrafa historia de este avidn, continua tras la cordillera, en Argentina, donde el avién fue inscrito
a nombre de Transoceanic S.R.L. cuyo representante legal era al parecer el mismo sefior Luis Arnold
Scheucher.
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AT-21 LV-RZD al parecer en la recepcion en Argentina. Fotografia: Via J.C. Cicalesi, archivo Gabriel Tomds Pavlovcic.

El registro data del 13 de julio del afo 1949, con matricula LV-RZD. Una nueva inscripcion dice que fue
traspasado a la Direccién de Aerondutica de la Provincia de Entre Rios el 19 de julio de 1949 con
matricula LV-ZDT, la que aparece cancelada en agosto de 1952. Con esta matricula, no hay imagenes
disponibles.

Un nuevo dueiio aparece el 27 de agosto de 1952, don Pedro Guglielmino, que lo inscribe con la
primera matricula LV-RZD

AT-21 Gunner estacionado en un aeropuerto de Argentina podemos ver claramente la matricula y numeral de éste.
Fotografia: Gabriel Tomds Pavlovcic.
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El 16 de marzo del afio siguiente,1953, se accidenta en el Aeroparque de Buenos Aires, resultando
destruido totalmente.

La fotografia es reveladora de los danos sufridos por el LV-RZD en el Aeroparque de Buenos Aires.
Fotografia: Archivo General de la Nacién via Esteban Raczinsky

Curiosamente su matricula es cancelada mediante resoluciéon N°274 de la Direccion General de
Aeronautica de Chile, de fecha 24 de Julio de 1972, es decir veinte y tres afios después de que el avion
abandono Chile.

AT-21 USAAF 42-48071

Al igual que su "gemelo" 42-48081, fue adquirido por la misma empresa norteamericana recibiendo
matricula N53540. Vendido también al sefior Luis Arnold Scheucher, quien le dio matricula chilena CC-
LNG ficticia para el traslado al pais.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Abril 2020 Péag. 112



Esta imagen muestra el AT-21 42-48071 con su matricula falsa. Fotografia: Rino Poletti Barrios.

El 4 de marzo de 1949 es inscrito en el Registro Nacional de Aeronaves, con el nimero 0454, y
asignada la matricula CC-CNA.

Igualmente, este avion estuvo afecto a la resolucion judicial que ordeno el juicio rol N° 24891,
imposibilitandolo de efectuar operaciones aéreas.
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En las investigaciones realizadas no pudimos determinar si este avion también abandoné el pais, pero
la fotografia adjunta, lo muestra accidentado en algun lugar que desconocemos como asimismo la
fecha, ya que no hay registro oficial de este accidente.

Estado en que quedo el AT-21 CC-CNA tras sufrir su accidente final. La similitud de darfios recibidos
por ambos aviones, fractura del fuselaje en la misma cuaderna.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

Se repite el caso sefialado en el avidn anterior, cancelando su matricula en idéntica fecha y mediante
el mismo documento del afio 1972.

Claudio Cdceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:

https://www.flightjournal.com/fairchild-21-gunner/

https://es.wikipedia.org/wiki/Fairchild AT-21 Gunner
https://loudandclearisnotenought.blogspot.com/2018/09/Iv-rzd-fairchild-at-21-bl-bellanca.html
Pinterest.

Revista Lima Victor LV N°55, paginas 4-5 y 6. Francisco Halbritter

Colaboracion:
Johan Visschedijk Collection-1000aircraftphotos.com; Erwin Cubillos Salazar; Rino Poletti Barrios; Sergio Barriga
Kreft; Juan Carlos Velasco; Esteban Raczinsky; Juan Carlos Cicalesi; Gabriel Tomas Pavlovcic
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...que hace sesenta y cinco afos atras y gracias al empuje y perseverancia de un joven oficial de
Carabineros de Chile, se inauguraba en el tradicional pueblo de Chanco su propio aerédromo.

CHANCO TUVO SU AERODROMO

Chanco es unaciudad y comuna de Chile ubicada en la provincia de
Cauquenes, Region del Maule. Fue fundado en 1849 en un antiguo lugar
donde vivian indigenas promaucaes. Originalmente, el pueblo estaba a
orillas del mar. Sin embargo, durante el siglo XIX las dunas avanzaron y
sepultaron los cultivos y el pueblo viejo. Fue recién a principios del siglo XX,
gracias a la accion del botanico aleman Federico Albert Faupp que se salvd
el pueblo, al plantarse un bosque, que fue declarado reserva nacional en
1979, y refunddndose el pueblo al este de este bosque.

Hace 65 afios atras, aparecia en la popular revista Vea del mes de mayo,
una interesante noticia, que sefialaba “Chanco, ya tiene su cancha aérea”.

Tras conocer los pormenores de este flamante aerddromo ubicado en este rural pueblo que en la
actualidad abarca una superficie de 529,51 km? y una poblacion de 9.457 habitantes*®, aflora la figura
del Capitan de Carabineros (aviador) Luis Eduardo Alfaro Camus: aerédromo que fuera disefiado y
gestionado por completo por el sefior Comisario Alfaro, uno de los fundadores y primer directivo del
Club Aéreo de Carabineros.

AH(O YA TIENE SU CANCHA AEREA

|

\

\
CON un gran programc ‘
de festejos se inaugurc B
recientemente la cancha o
aérea privada “El Peral”, . ; kg
de Chanco, reconocida por - I TR (oo
la Direccion Geaeral de | : - »
Aerondutica, La organiza- ;
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a cargo del Presidente del
Club Aéreo local, senor ’
Luis E. Alfaro Camus. “
Dieron mayor realce a los i
festejos los 21 aviones ci- I
viles que fueron especial )
mente invitados. Estos pro:
™ venian de los clubes aé- .
reos de Sanllago, Linares, Curico, Cuacepcion y dei Cuerpo de Curaui
neros. En la loto superior, parte del numeroso. publico que presencio
las pruebas aéreas. El otro aspecto grdlico copta al Intendente de lc
provincia, senor Oyarzin, al Prefecto de Carabineros, Teniente Corone!
Alberto Leyton, y otras autoridades civiles locales, anfes de llevarse c
§ cubc &l acto do lo lncuguraciéa de ko nuevn oancha,

Revista Vea N°841 — 25 de mayo de 1955

46 (Censo INE Afio 2002)

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Abril 2020 Pég. 115



Por aquellos dias, la dueia del campo en donde se ubicé el singular aerédromo en el Fundo “El
Rastrojon”, era la sefiora Juana Fernandez: dama gentil quien muy desinteresadamente atendid la
peticion de Alfaro y los directivos del muy recientemente creado Club Aéreo de Chanco (Alfaro
distinguido y empefiado aviador, quien undnimemente habia sido electo su primer presidente) y le
aceptd la peticion y orientacién de construir un campo aéreo apto; en un rectangulo de su campo.
(orientacion a los 180° cabezal Norte Sur paralelos costa) y para construir una pista de 630 metros de
largo.

Esta excelente pista fue muy bien preparada y estabilizada por el laborioso capitan Alfaro y sus
directivos. Igualmente obtuvo en esa época una gran y muy decisiva ayuda del sefor Jefe de Vialidad
e ingeniero ayudante, para estabilizar el terreno con las maquinarias de ese servicio. La pista quedd
asi, muy bien orientada para los vientos zonales reinantes. Lo que posteriormente aprobd la
Direccion General de Aeropuertos y la Inspeccion Técnica de la Direccidén General de Aeronautica; sin
reparos alguno. lgualmente, el estacado con alambradas y cierres del campo aéreo y la buena
ubicacién de un perfectamente construido catavientos, con su color reglamentario y poste soportante
muy bien ubicado.

Este campo aéreo Unico en esa zona costera, presté muy utiles servicios; como indico y son datos
publicados asi, en El Mercurio de Santiago del 2 de febrero de 1955, la que dice asi: “Avion
ambulancia de Carabineros trajo enferma de gravedad.” Y expone mas adelante en su texto, “el
avion ambulancia Cessna N° 0162 del Club Aéreo de Carabineros, transporto en el dia de ayer, desde el
pueblo de Chanco (Maule) a esta capital, a la Sra. Gabriela Aguiar de Paublo e hijo. La sefiora es la
esposa del Sr. Prefecto de Carabineros del Maule, Sr. Alberto Paublo Leyton.

Inmediatamente que tuvo conocimiento del estado de gravedad de la Sra. Paublo; el presidente del
Club Aéreo de Carabineros, General Subdirector don Rodolfo Jeria Concha, dispuso la salida del avidon
ambulancia, piloteado por el Teniente de Carabineros Sr. Humberto Limongi Sanchez, quien la
transportd en vuelo directo a esta capital.

El Mercurio del dia siguiente, consignaba ademas de que la paciente traida en avién ambulancia de
Carabineros, se encontraba enferma de cuidado y necesitaba un tratamiento de urgencia, ademas de
destacar los desinteresados servicios que la Institucion, prestaba a través del Club Aéreo, seialaba
que la pista de aterrizaje en Chanco, fue construida hace poco, por el Club Aéreo de esa localidad,
cuyo presidente es el comisario y capitan don Luis Alfaro Camus; también piloto del Cuerpo de
Carabineros.

Finalmente agregaba que, la cancha aérea ademas de haber sido aprobada por la Direccion de
Aerondutica, la mision cumplida por el Club Aéreo de Carabineros, pues era una mds, realizada como
labor voluntaria, que se han impuesto sus miembros en beneficio de la ciudadania.

Humberto Limongi Sdnchez
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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El Mercurio de Valparaiso, domingo 3 de mayo de 1970

Quizas uno de los mas luctuosos recortes de los tantos momentos de la historia aerondutica nacional
gue hemos reproducido en esta seccidon de Aerohistoria, sea uno como este, que recuerda el sensible
fallecimiento de Arturo Merino Benitez, verdadero arquitecto de la institucionalidad aérea del pais.
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccion indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Serior
Norberto Traub Gainsborg
Director revista AEROHISTORIA.

Estimado Presidente:

He leido con mucho interés el ejemplar de marzo de 2020 de la revista AEROHISTORIA y, al respecto,
quiero contarte una experiencia personal, pues yo tuve la oportunidad de conocer, alla por el afo
1940 o 1941, un hidroavion Dornier Wal con doble motor, uno hacia adelante y otro hacia atras, el
cual es muy posible que haya sido el mismo que aparece en la pagina 108 de la revista.

En esa época yo tenia unos 14 aiios de edad y estaba en el internado del Instituto Rafael Ariztia de
Quillota, haciendo mis estudios secundarios, cuando se presento la oportunidad para que un grupo de
alumnos internos fuéramos en un viaje a Quintero, lo que nos dio la posibilidad de visitar la base
aérea, que creo que en ese entonces habia sido una base de la Marina, la cual, posteriormente, paso a
la Fuerza Aérea. Alli habia un hidroavion Dornier Wal, pero que no estaba en el mar sino en tierra,
sobre una plataforma mas bien baja, pero con ruedas, la cual, al parecer, se usaba para sacar los
hidroaviones a tierra por un plano inclinado de concreto que, desde la orilla, se prolongaba en
descenso por debajo del agua.

Yo tuve la oportunidad de subirme al hidroavion y sentarme en el asiento del piloto, que estaba en un
espacio abierto, en la parte delantera, con un pequeiio parabrisas inclinado por delante, como lo
muestra la foto en pagina 108, por lo que el piloto tenia que usar casco y anteojos. Como se puede
observar en la foto, en realidad habia dos asientos, uno al lado del otro. Yo me senté en el asiento del
lado izquierdo, donde estaban los controles de vuelo y en el asiento de al lado se sento un compaiiero y
creo recordar que ese asiento tambien tenia controles de vuelo, para ser accionado por un copiloto.

En la base aérea habia también otro tipo de hidroavion, que tenia dos flotadores y el fuselaje en
altura, sujeto por soportales de entre 1,5 a 2 metros de largo. No estoy seguro, pero creo que era un
Junkers de fabricacion alemana. No puedo decir cuantos aviones habia en la base. Solo recuerdo
haber visto estos dos pero, como en la base habia un hangar, al cual yo no entré, es posible que
hubiera mas hidroaviones o aviones para aterrizaje en la pista, la cual se prolongaba desde la orilla
del mar hacia el interior, pero era mucho mas corta que la que hay actualmente. En esa pista yo
aterricé anos después, el dia 6 de septiembre de 1949, como piloto del Club Aéreo de la Universidad
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Santa Maria, con un Fairchild PT19, en un raid que hice con mi colega Julio Diestre, raid que cubrio
el siguiente recorrido: El Belloto — Quintero- La Ligua- San Felipe — Los Andes — Lo Castillo —
Melipilla — El Belloto, con un total de 4 horas, 20 minutos efectivas de vuelo.

Lastima que en esos tiempos no acostumbrabamos a llevar maquinas fotogrdficas, para haber tenido
un valioso recuerdo y testimonio de numerosos momentos inolvidables, como fue, entre otros, el

encuentro con los hidroaviones que hoy son historia.

Manuel Marifio Reimann

Serior

Norberto Traub Gainsborg

Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile
Presente:

Reciba nuestro saludo y queremos indicarle que hemos recibido su correo hace un tiempo y por
razones administrativas de fuerza mayor no habiamos podido acusar recibo y agradecer el envio de
las Revistas SKUA y AEROHISTORIA, las que dados sus importantes contenidos, siempre vigentes,
constituye un aporte para la lectura y eventuales trabajos e investigaciones que este Centro de
Estudios.

Atentamente

MARCO MATURANA MENA

PAC (Coronel)

Asesor de Extension Académica y editor de la revista Escenarios Actuales
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Muchas gracias por el envio de la excelente, valiosa y entretenida revista que a través de sus paginas
muestra la historia de la aviacion y especialmente de la nuestra como asimismo de quienes la
formaron y prestigiaron.

Felicitaciones.

Atte.
Luis Winter Igualt

Don Norberto:

Gracias por hacerme llegar la Revista, por supuesto que me da una gran alegria ver al Instituto
forjando en esta Revista la historia aeronautica y no solo de Chile.

Es un gran trabajo y permitame felicitarlos por este tremendo esfuerzo, sobre todo hoy en dia, en

que las universidades y la educacion media le estan dando poca importancia al ramo de historia. Un
pueblo que no conoce su historia, es un pueblo vacio y que volvera a tropezar con la misma piedra en
Su camino.

Que bueno que a través de esta revista, los que hemos sido aviadores podamos conocer nuestra propia
historia y asi, comprender como se ha forjado el alma aérea no solo de la Fuerza Aérea de Chile, sino
también, de la aviacion civil en nuestro pais.

Saludos Cordiales y un fuerte abrazo

Wladimir Ferndandez de Liébana y Segovia

«La mejor revista de historia aerondutica del medio iberoamericano; felicitaciones.»

Raul Romero Goenaga

Estimado serior Traub:

Acuso recibo y agradezco la amabilidad de enviarme la revista Aerohistoria correspondiente al mes de
Marzo de 2020.

Esperando que tanto usted y familia, como los socios, miembros y amigos del Instituto de
Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile y sus respectivas familias, se encuentren bien de

salud, le envio un cordial saludo,

Rodrigo Carrasco Casanueva
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Santiago, mayo 2020.

Sedor
Presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de Chile
NORBERTO TRAUB GAINSBORG

Presente

Junto con saludar muy cordialmente y por intermedio de la presente,
quisiera excpresarle miis mds sinceros agradecimientos por el salndo y atentas
palabras de apoyo que gentilmente me hiciera legar con motivo de haberse cumplido
50 asios del fallecimiento de mi Padre, Comodoro Arturo Merino Benite, aviador
qgue siempre recordaremos con gran cariio y respelo por ser el fundador de nuesira

guerida Fuerga Aérea de Chile.
Hago propicia esta grata ocasibn para manifestar mis sentimienios de
gratitud ante el gesto y los deseos en vuestras palabras y a su veg, expresarle a usied,

mii mayor consideracion y esiima.

- ARTURO MERINO NUNEZ
N General del Aire
~. ... ~° COMANDANTE EN JEFE
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aerondauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg
Oscar Avendaio Godoy
Alberto Fernandez Donoso
Anibal Jiménez Lazon

José Guzman Moreno
Mario Magliocchetti Oleaga
Sandrino Vergara Paredes

Presidente
Vicepresidente
Director - Secretario
Director - Tesorero
Director

Director

Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aerondautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).
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revisado por sus autores.
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Desde el celo ala ierra, la magia de una,Cam)cen’a,
hoy se escrive GRISOLIA

RESCATE
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