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Editorial

“Nuestra Democracia se autodestruye porque ha abusado
del derecho de igualdad y del derecho de libertad,
porque ha ensenado al ciudadano a considerar la impertinencia
como un derecho, el no respeto de las leyes como libertad,
la imprudencia en las palabras como igualdad y la anarquia como felicidad”

Isocrates, 350 a.C.

El Instituto de investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, en una constante busqueda de la
verdad histodrica fundada o rectificada, ha querido registrar esperanzadamente, difundir e informar al
mundo de la aviacion como ademds, a nuestra sociedad general; algunos interesantes capitulos
sucedidos en nuestra historia aeronautica iberoamericana al igual que, recordar como esta identidad
nacional interactia y comparte con y en ella.

Imposible de abstenernos de sefalar en muchos de estos episodios, se convierten en simbolos -desde
su concepcion- se vuelven y forman parte intrinseca del alma que mueve, motiva y transmite la vida
tanto en la ética y moral como en el camino hacia la felicidad, entendiendo con ello la maxima de que
un pueblo sin historia, sin cultura y sin alma ...esta destinado al fracaso.

Queramos o no, hemos sido testigos presenciales durante este mes de noviembre, de un clima
enrarecido y destructor, quizds resultado de algunas declaraciones, mezquindad, odiosidades y
vulneraciones tanto partidistas como sociales que producto del derecho de igualdad y libertad
indiscriminada y a veces mal entendida, se ha estructurado en una nueva herida nacional, misma que
se esgrime como real causa o disculpa para realizar toda clase de inseguridad producto de acciones
daninas e inconexas que atentan contra toda realidad, justicia, moral y orden nacional, todo muy
alejado de la libertad, igualdad o deseada felicidad.

Lejanos aun a comprender la verdadera crisis o rebelidn social, donde muchos se adjudican la calidad
de ser analistas, representantes o lideres, de una demanda que se amalgama a diario en un crisol
tanto politico como social y con visos de desinformacién multilateral, actuamos angustiados, a veces
estupefactos y otras muchas, desorganizados en la busqueda y construccién de un mejor pais donde
nuestra identidad es y forma parte esencial.
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En esta senda, que, durante este extrafio mes de noviembre, donde muchas de las actividades y
compromisos de investigacion, conmemoracién y difusion que nuestra corporacion participa
activamente, se han visto nuevamente reducidas o impedidas de realizar o participar por algunas de
las razones ya expuestas.

En fin, por estos dias de convulsionada rebelion, hemos estado expuestos a interesadas declaraciones,
conspiraciones y bajo actuar que hemos podido manejar como una sociedad que pensabamos era
educada. Impdvidamente o quizds con ingenuidad, hemos presentado algunas veces una actitud
indolente o justificadora ante muchos de los destructores actos con que la delincuencia comun,
ignorancia y mezquindad publica y politica, permiten que se manifieste ante nuestros ojos como un
“Chile despertd”, en desmedro de lo que realmente es: la pérdida de la razon y de la identidad patria,
orgullosa, educada y con valores.

Lo que sea para algunos, esta rebelion que ya advertiamos se podria convertir en revolucion, se
presenta en concomitancia y avalada por un periodismo que convierte inmutable, el mal en
manifestacion, convirtiéndose en cémplices que van ensefiado al ciudadano a considerar la
impertinencia como un derecho, el no respeto de las leyes como libertad, la imprudencia en las
palabras como igualdad y la anarquia como felicidad.

La real verdad que se presenta hoy en Chile, es una programada e inspirada campana de terror,
desprestigio y anarquia que golpea nuestras bases buscando validar con letra muerta, acomodar las
demandas de la llamada nueva sociedad.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

www. historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aeronautica también es parte de la Historia de Chile.

HACIENDO
HISTORIA
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

% Ceremonia en Homenaje a los Martires de la Aviacion Militar

El domingo 1° de noviembre se realizé al interior del Casino de Oficiales de la Escuela de Aviacién, una
solemne y reducida Ceremonia en Homenaje a los Martires de la Aviacion Militar. La actividad fue
presidida por Ministro de Defensa Nacional, sefor Mario Desbordes Jiménez; el Comandante en Jefe
de la Institucion, General del Aire Arturo Merino Nufiez junto a parte del Alto Mando Institucional, ex
comandantes en jefe de la institucion y otras autoridades aeronduticas del pais.

La solemne conmemoracién fue transmitida via streaming, debido a las restricciones sanitarias
respecto a su aforo, y se inicié con el discurso del Director de la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel
Avalos Prado”, Coronel de Aviacién (A) Andrés Leiva, quien destacé el legado de heroismo vy sacrificio
de los martires de la Institucion, senalando que “estamos comprometidos con el cumplimiento del
deber y la excelencia en el servicio, sin importar los sacrificios que aquello implique, dejando muchas
veces a nuestras familias de lado para ayudar a quienes lo necesitan, entregdndonos al servicio de la
patria hasta rendir la vida si fuese necesario”. A continuacion, la invocacion espiritual que realizara, el
Capellan Nacional Evangélico, Coronel de Aviacién Anibal Jiménez, que realizé6 en memoria de los
martires, recordando que sus muertes no han sido en vano, pues permiten comprender la plena
entrega del aviador militar.

El Obispo Castrense, Monseior Santiago Silva Retamales junto al Capelldn Jefe del Servicio Religioso CDG Juan Carlos
Fuentes y el Capellan de la Escuela de Aviacion CDB Mauricio Torres, antes de comenzar la liturgia.
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A continuacidn, una liturgia eucaristica oficiada por el Obispo Castrense Santiago Silva Retamales. En
su homilia, el prelado destaco el hecho que recordar a los martires cada afio, es una muestra de que
su legado de valentia y entrega, estd siempre presente en la Fuerza Aérea y que su servicio forma
parte del llamado que Dios nos hace a ser Santos, expresando que la “santidad se llama servicio”.

Al término del oficio religioso, se presentaron ofrendas florales frente al monumento a los Martires
de la Aviacién por parte del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, Club de
Suboficiales Mayores de la Fuerza Aérea, Centro de Ex - Cadetes y Oficiales “Aguilas Blancas”, el
Circulo de Coroneles de Aviacion, el Centro de Generales de |la Fuerza Aérea, la Fuerza Aérea de Chile
y el Ministerio de Defensa Nacional.

El presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile, don Norberto Traub Gainsborg,
ante la ofrenda floral que presenté esa corporacion

Finalmente, una bandada de seis aeronaves T-35 Pillan, en formacién en cruz, sobrevol6 el
monumento a los Madrtires de la Aviaciéon de Oeste a Este, mientras se interpretaba el himno
institucional Camaradas, en honor a los martires de la aviacion militar.

Cabe la ocasién de recordar, que el actual Monumento a los Madrtires, fue inaugurado oficialmente el
15 de abril de 1917, como Monumento a Los Aviadores. La ceremonia contd incluso con la presencia
del Presidente de la Republica de ese entonces, don Luis Sanfuentes Andonaegui. El simbolo en
memoria de los martires es una columna de concreto creada por el ingeniero Alberto Rojas Alvarado,
y coronada por un condor de bronce realizado por el escultor italiano Rdmulo Tonti y fundido con
gran destreza en la otrora legendaria Escuela de Artes y Oficios de Santiago, base de la actual
Universidad de Santiago de Chile. El ave nacional esta representada con las alas enarcadas, en
posicién de inicio de vuelo hacia la Cordillera de Los Andes.
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En la base de la estructura, la columna ostenta un libro de bronce que
lleva inscrito el nombre de los primeros seis martires caidos hasta ese
entonces, mientras que en los cimientos del monumento, se
encuentran depositados los restos del aeroplano Blériot “Manuel
Rodriguez”, primer avion militar chileno que probara el Capitdn
Manuel Avalos Prado en Francia y en el cual perdiera la vida el primer
martir de la aviacion militar, el Teniente Francisco Mery Aguirre, caido
trdgicamente en enero de 1914 y en cuya querida memoria, se diera
comienzo a la popular iniciativa de erigir este significativo grupo
escultorico de importancia nacional.
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El Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino Nufez

presenta la Ofrenda Floral de la Institucion.
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** IIHACH recibe la visita de un familiar directo de uno de
nuestros precursores aeronauticos, quien realizo una
espléndida donacion a esta corporacion

La manana del pasado 4 de noviembre, el sefior Carlos Martinez Lizana, nieto materno del Teniente
de Reserva Aérea (A), don Filemdn Lizana Pifia, distinguido piloto aviador, quien, entre otras hazafias,
estableciera en un avién monoplano Bristol M1C, el 7 de diciembre de 1918, el record chileno de
altura con 5.500 metros. El récord anterior lo ostentaba el piloto civil, don David Fuentes con 4.200
metros, realizado en su avion Morane Saulnier.

El entonces Sargento 1° Filemdn Lizana, suboficial aventajado en vuelo, integrd el tercer curso para
pilotos militares, que se dictara para el afio de 1915, en la Escuela de Aerondutica Militar. En aquellos
dias la instruccién era proporcionada bajo la tuicién directa del Capitan Manuel Avalos Prado.

Los suboficiales pilotos Filemon Lizana y Mdximo Alvarado

Don Carlos Martinez, se entrevistd con nuestro presidente y le relaté algunos pormenores y muy
interesantes recuerdos que atesoraba de su abuelo. Ademads, el sefior Martinez, entregd a esta
corporacion, una serie de importantes documentos y objetos que fueran de propiedad de su abuelo.
Entre ellos, una valiosa pintura al éleo dedicada por el artista e historiador, Coronel de Aviacidon don
Enrique Flores Alvarez, misma que en su reverso lleva una dedicatoria: “A mi querido amigo, Filemdn
Lizana destacado precursor de la aviacion chilena, dedico esta pintura que representa el vuelo en el
cual conquistara el récord nacional de altura -5.500 metros- cuando por primera vez piloteaba un
monoplano Bristol, el 7 de diciembre de 1918. Con mi estimacion de siempre. Enrique Flores. Vifia del
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Mar, XIl. 1971”. A este importante testimonio, se agregd una escultura de su cabeza, realizada en
1951 por el destacado y célebre escultor nacional, don Santiago Mahan; Fotografias, documentos
personales y tres revistas del Circulo de Suboficiales en Retiro de la Fuerza Aérea de Chile, entidad
instituida en agosto de 1954.
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+* Asistencia a la solemne ceremonia de conmemoracion del
101° aniversario de la Fuerza Aérea de Colombia

“Conocidas las experiencias de la Primera Guerra Mundial sobre el empleo de la aviacion como
arma de combate, una vez superados los problemas econdomicos, el Congreso colombiano,
exhortado por el presidente Marco Fidel Sudrez, demostro la necesidad de que las instituciones
militares fortalecieran sus capacidades, introduciendo definitivamente en su organizacion las
unidades aéreas.”

Con estas consideraciones en la mente y en papel, se origind la aviacién militar en Colombia, hecho
gue se sanciond publicamente a través de la Ley N°126 de diciembre de 1919, estableciendo con ello
el punto de partida de la hoy Fuerza Aérea Colombiana.

El jueves 19 de noviembre recién pasado, en las dependencias del Club de Campo “Quinchamali” de la
Fuerza Aérea de Chile en Santiago, la Fuerza Aérea Colombiana a través de su Agregado Aéreo en
Chile, Coronel Sr. Santiago Murillo Colmenares junto a su equipo de la Agregaduria a la Embajada de
Colombia en Chile, conmemord este centenario primer pergamino, que nos relata esa historia y que la
convierte en quizas la institucion militar mas querida y respetada por los colombianos y que hoy en
las justas palabras de su distinguido Embajador en Chile, Dr. Alberto Renddn Cuartas, esta preparada
para salvaguardar la vida, honra y bienes de todos sus nacionales, gracias al entrenamiento,
formacidon moral y la experiencia con la que cuentan sus “Caballeros y Damas del aire”.

Este nuevo y significativo aniversario de la Fuerza Aérea Colombiana, se realizé en el marco de una
emotiva ceremonia que se inicié escuchando los Himnos nacionales de Chile y Colombia, a
continuacion, los presentes guardaron un minuto de silencio en honor a los Héroes caidos,
representados por una simbdlica silla que guardaba un casco de piloto y dos espadas en sotuer.
Luego, de las sentidas palabras del sefior Embajador se exhibié un muy atractivo video de la Fuerza
Aérea de Colombia que termind con las palabras del sefor Agregado Aéreo de Colombia quien invitd
a los presentes a brindar por la ocasion.
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Concluida esta importante y emotiva actividad, el Coronel Murillo Colmenares, hizo entrega de unas
hermosas medallas conmemorativas del Centésimo primer aniversario de la Fuerza Aérea Colombiana
a los invitados.

De izquierda a derecha: Coronel de Aviacion (DA) Fernando Atala Cifuentes; Norberto Traub Gainsborg, Presidente del
Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile; el Agregado Aéreo de Colombia en Chile,
Coronel FAC Sr. Santiago Murillo Colmenares y sefora.
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I1. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

®,

% En este mes de noviembre, seguimos
privilegiando este espacio para compartir
algunos trabajos y libros descargables
disponibles y asi fomentar su lectura desde

MAULINOS casa.

RELEVANTES

iy Portadas de algunas valiosas publicaciones en

= é formato  digital que  nuestra  corporacion

—==, generosamente ha recibido o realizado y que siempre
estdn a vuestra disposicion.

Les invitamos a descargarlas y asi formar
una gran biblioteca digital

Muchos saludos a todos ustedes.

espacio

REVISTA NACIONAL AER A.Y ESPACIAL

Revista
Politica y Estrategia

N*135 - ENERO - JUNIO 2020

Articulos

£QUE CAMBIOS SE ESTAN PRODUCENDO

N LAS FUERZAS ARMADAS LATINOAMERICANAS?
José Maruel Uparte

LA DEFENSA:

ALTO DE LO p - o
£L DILEMA DEL 20RR0 Y £L ERIZD o P »COVID: El rol de la FAA
o o Nueva normalidad en aviacion

A _»Entrevista al Ministro Rossi
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AEROVISAO

A revista da Forga Aérea Brasileira

i D B N M s &

| DIA DO AVIADOR E
DA FORGA AEREA
BRASILEIRA

23

DE OUTUBRO

msim DE, CONPA
“UAERERS -

ALVARO SEQUERA DUARTE
ANALISTA INTERNACIONAL AERONAUTICO

2018 =

JOSE T. MERINO

Vice-Almirante en retiro

Y LA

LA ARMADA NACIONAL

DICTADURA MILITAR

(Memorias del Gltimo Director General de Ia Armada)

SANTIAGO DE CHILE
Direcelén General de Prisiones
TALLER IMERENTA

1932

Fusris. CND.

18 aos y una tarea cumplida:
APORTE Y ROL DEL EJERCITO EN EL
DESMINADO HUMANITARIO

MARCO MATURANA MENA
Caronel (R)'

“Chile es un pais con vocacion
de pazy es en ese contexto que hace
mas de 20 afos asumimos el
compromiso de desminar nuesiro
territorio. Hoy debemos sentimos
orgullosos ya que Chile cumple con lo
que acuerda y hoy nuestro pais es
mas seguro”, Canciller Teodoro
Ribera?.

“Estoy muy orgulloso del
trabajo que se hizo, lo valoro
muchisimo ¥ a/ala la cmdadama
tomara de la ir

Este es un trabajo que ademas ha
sido reconocido a nivel internacionarl.
Ministro de Defensa Nacional Mario
Desbordes®.

Dos citas que recientemente
han sefialado altas autoridades de
gobierno y se relacionan con la
politica exterior y defensa, ministerios
directamente involucrados
responsables  del  compromiso
adquirido y cumplido por el Estado
chileno, respecto de las obligaciones

de esto. Quizas la gente en el norte lo
tiene mas claro, en Calama, en Arica.

" Coxced R) Ofcal de Estado Mayor, Migasee en
a0 &l Cuso S

y que impuso Ia
*Convencién sobre la prohibicién del
empleo, almacenamiento, produccion
¥ transferencia de minas antipersonal
y sobre su destuiccion”, mas

2 " higa Aminret g clchite-condluye-exosamento-
ak0re-00-S5MNG20-humankano eI 2020-07-
22003848 Mmizop.
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III. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aerondutico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

*» Comunicado de prensa de la Fuerza Aérea de Chile, con el nuevo Alto Mando
Institucional.

S.E. el Presidente de la Republica Sebastian Pifiera Echenique, durante este mes de noviembre aprobd
los ascensos y retiros para conformar el Alto Mando institucional, correspondiente al afio 2021. De
esta forma, el Alto Mando de la Fuerza Aérea de Chile para el préoximo afio, quedara integrado por el
siguiente cuerpo de Generales:

Comandante en Jefe
General del Aire Arturo Merino Nufiez

Jefe del Estado Mayor General
General de Aviacion Roberto Avendano Veloso

Comandante del Comando Logistico
General de Aviacion Rafael Carrere Poblete

Comandante del Comando de Personal
General de Aviacién Hugo Rodriguez Gonzalez

Comandante del Comando de Combate
General de Aviacion Leonardo Romanini Gutiérrez

Subjefe del Estado Mayor Conjunto
General de Aviacién Jean Desgroux Ycaza

Comandante en Jefe de la IlI2 Brigada Aérea
General de Brigada Aérea (A) Cristian Eguia Calvo

Auditor General
General de Brigada Aérea (J) Francisco Costa Lobos

Director General de Aeronautica Civil
General de Brigada Aérea (A) Raul Jorquera Conrads

Jefe de la Division de Educacion
General de Brigada Aérea (A) José Nogueira Leén

Jefe de la Divisidn de Ingenieria y Apoyo Sistemas de Armas
General de Brigada Aérea (l) Joaquin Urzta Renteria
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Director de Finanzas
General de Brigada Aérea (AD) Carlos Ketterer Droghetti

Director de Planificacion y Doctrina
General de Brigada Aérea (A) Alex Voigt Griinwald

Director de Personal y Logistica
General de Brigada Aérea (TI) Hugo Salinas Valderrama

Jefe de la Division de Sanidad
General de Brigada Aérea (S) Xabier De Aretxabala Urquiza

Director General del Hospital Institucional
General de Brigada Aérea (AD) Mauricio Garcia Barria

Inspector General
General de Brigada Aérea (AD) Helmut Hecht Caro

Director de Operaciones
General de Brigada Aérea (A) Maximo Venegas Raggio

Director de Inteligencia y Comandante de la Guarnicidn General Aérea de Santiago
General de Brigada Aérea (A) Fernando Silva De la Harpe

Jefe de la Division de Bienestar Social
General de Brigada Aérea (A) Miguel Marguirot Fajardo

Estado Mayor Conjunto
General de Brigada Aérea (DA) Gonzalo Opazo Drouillas

Comandante en Jefe de la I12 Brigada Aérea
General de Brigada Aérea (A) Victor Cerda Ramirez

Secretario General
General de Brigada Aérea (A) Carlos Madina Diaz

Comandante en Jefe de la IV2 Brigada Aérea
General de Brigada Aérea (A) Miguel Stange Muioz

Comandante en Jefe de la V2 Brigada Aérea
General de Brigada Aérea (A ) Pedro Nadeau Pavez

Comandante en Jefe de la I2 Brigada Aérea
General de Brigada Aérea (A) Javier Dublé Searle

Jefe de la Divisidn de Desarrollo y Proyectos
General de Brigada Aérea (A) Francisco Pizarro Aste
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IV. EFEMERIDES DEL MES DE DICIEMBRE

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de
diciembre, los que hemos seleccionado para mantenerlos
vivos dentro de la historia aeronautica nacional e
Iberoamericana.

01/12/1934: Se ordena rendir honores al monumento
“Héroes de Iquique” a toda tropa de Ejército, Armada o
Aviacion, formada ya sea con armas o sin ella, que pase
por frente al monumento ubicado en Valparaiso, donde
existe una cripta que guarda las cenizas de esos martires.

CReams ALANGCD

01/12/1946: Con la presencia del Presidente de Panama, sefior Enrique A. Jiménez, se recibe en la
Escuela de Actividades Aéreas S.A., la primera mujer panamena Piloto, sefiorita Mary Quelquejeu de
Galindo. Recibe sus alas por parte de quien fuera su Instructor y distinguido piloto panameio, don
Marcos Antonio Gelabert D.

Fotogradfias de la sefiorita Mary Quelquejeu de Galindo, primera mujer piloto de Panamd. (1946)

01/12/1973: Lan Chile realiza el primer vuelo charter a Sydney, Australia. En un Boeing 707 tripulado
por los comandantes Jorge Jarpa y Kurt Pfeffer, se trae al regreso del periplo, el primer Correo Aéreo
entre Australia y Sudamérica. Se rinde homenaje al General de Brigada Aérea Roberto Parragué
Singer, Navegante del vuelo, por su larga actuacién en las rutas del Pacifico Sur, de evidente beneficio
para Chile.

02/12/1915: El Capitan Juan E. O’Connor La Guevara realiza el primer vuelo tactico de cooperacion
con las Fuerzas del Ejército, en un avidn Blériot por espacio de 45 minutos alcanzando unos 150
metros de altura. Tras cumplir su misidn aterrizé en el campo de maniobras de la Escuela Militar de
Chorrillos, donde es aclamado por la multitud y felicitado por el Presidente de la Republica del Perd,

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 17



don José Pardo. Debemos también recordar que el Capitan O'Connor junto a Ricardo Walter Stubbs,
asistieron en marzo de 1916, como delegados del Aero Club del Perd a la Primera Conferencia
Panamericana de Aviacidn realizada en Chile. Con el grado de comandante, se convertira en el primer
director del Centro de Aviacién Jorge Chavez, hoy actual Escuela de Oficiales de la Fuerza Aérea del
Perd, y posteriormente sera el primer oficial en ascender al grado de Mayor General del Cuerpo
Aeronautico del Peru. Fallecié estando ya en retiro en 1956, su labor y su ejemplo fue simiente en el
espiritu de los Aviadores Peruanos.

Parte de la concurrencia a la Primera
Conferencia Panamericana de Aviacion
celebrada en Chile en el mes de marzo de
1916.

Durante la recepcion ofrecida por el Aero
Club de Chile a los delegados del Aero Club
del Perq, a su arribo a Santiago.

1.- Ricardo Walter Stubbs.
2.- Capitan Juan E. O’Connor La Guevara.

02/12/1984: Nace Gisella Ester Cortés Rojas en Villa Las Estrellas de la entonces denominada Base
Aérea “Teniente Rodolfo Marsh” en Territorio Chileno Antartico, la primera nifia chilena. El
alumbramiento de la hermosa guagua de tres kilos y 49 centimetros, se produjo a las 01:20 horas. Sus
padres fueron la sefiora Gisela Rojas y el Meteordlogo de la base, don Oscar Cortés.

La atencion profesional del alumbramiento fue realizada por el equipo médico encabezado por el
doctor gineco-obstetra, Miguel Serrano de la Direccion de Sanidad de la Fuerza Aérea de Chile y
asistido por un equipo médico que habia arribado el 5 de noviembre pasado para asistir al primer
nacimiento, que fue de un varén: Juan Pablo Camacho Martino (21 de noviembre de 1984).

03/12/1935: Con gran éxito finaliza el Raid de 2.000 kildmetros, la escuadrilla del Grupo de
bombardeo utilizando trimotores Junkers al mando del comandante José Jara Concha de la F.A.N. de
Chile, iniciado el pasado 25 de noviembre de ese ano.

04/12/1919: El piloto civil David Fuentes Soza, se eleva en Collipulli, llevando como pasajero al piloto
aviador Emilio Castro, y cruzan el arco principal del viaducto sobre el rio Malleco.

04/12/1924: Llega a Chile, la misidon Junkers en dos monoplanos, uno para siete pasajeros y el
segundo biplaza para empleo militar.

04/12/1967: Producto de una serie de erupciones volcanicas, queda destruida la Base Aérea Antartica
“Presidente Pedro Aguirre Cerda”. (Chile)

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 18



05/12/1920: El Inspector General del Ejército
venezolano, en Oficio N°607, participa al Ministro
de Guerra y Marina, que los alumnos Tte. Alfredo
Sanchez Colén y los civiles Elias Vivas Moros y Julio
E. Molina, no fueron aptos para el curso de pilotaje,
siendo los primeros descartados del pilotaje en esa
nacion.

05/12/1923: Se efectia en un avion De Havilland
DH-9, la comprobaciéon en vuelo del invento del
dentista chileno, sefior Alfredo Leigh Bafiados, una
serie de perfiles dispuestos en el borde de ataque

del ala, que mas tarde fueran conocidos como Comprobacién del invento del Sr. Alfredo Leigh Baiados.
“Slots” Avién De Havilland DH - 9

06/12/1942: Ceremonia oficial de
entrega del primer Gallardetén del Club
Aéreo de Chile.

A medio dia y amenizada por el Orfedn
de la Fuerza Aérea de Chile se realizé la
entrega del emblema de aquella
institucion el que consistid en un gran
banderin de tela azul y blanco a la mitad y
gue ostentaba una estrella blanca y un
condor al centro, sobre la leyenda: CLUB
AEREO DE CHILE.

La aviadora Dora Koeppen (Mucki) junto al secretario del Club,
René Gonzdlez, izan la bandera que flameo desde este dia en
cada ceremonia oficial realizada en Los Cerrillos.

06/12/1959: El primer catapultaje de un avion argentino fue desde el Portaaviones “Independencia”
de la Armada Argentina, con un avién Vought F4U-5 Corsario. Su Piloto fue el Capitan de Corbeta,
sefor Hugo Frontroth.

06/12/1948: Llega a la Linea Aérea Nacional de Chile, el Beechcraft AT-11 de instruccién (CLU
N°0198), adquirido en USA, por un valor de US$23.000. Posteriormente este avion sera vendido por la
empresa en el mes de mayo de 1950.

07/12/1941: Creacion del Club Aéreo de La Serena, mas tarde conocido como Club Aéreo de La
Serena - Coquimbo. (Chile) El Club Aéreo de La Serena - Coquimbo fue fundado con un propdsito
claro, “darles alas a los entusiastas de la aviacion”. La Fuerza Aérea de Chile le dondé su
primera aeronave hace ya mas de medio siglo; como toda institucién el Club ha pasado por altos y
bajos, épocas oscuras en que no habia vuelos, sin embargo, la fidelidad de sus miembros le ha hecho
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perseverar. Hoy el Club Aéreo cuenta con tres aeronaves y mas de veinticinco socios pilotos activos.
Los que dan vida a una verdadera hermandad de alas.

07/12/1944: Representantes de 52 paises firman en Chicago, el Convenio de Aviacién Civil
Internacional, el cual actualiza la Convencion de Paris de 1919 y crea la Organizacidn de Aviacion Civil
Internacional (OACI).

07/12/1950: Por decreto N°26.099 del Poder Ejecutivo Argentino, se crea Aerolineas Argentinas como
empresa del Estado.

07/12/2009: Aerogal (Aerolineas Galdpagos de Ecuador), fundada en noviembre de 1985 con el
objetivo inicial de ofrecer transporte aéreo de pasajeros y carga en Ecuador Continental y en el
Archipiélago de Galdpagos, inaugura con gran éxito la ruta a Nueva York, para lo cual la empresa
incorpora un Boeing 767. En 2013, la empresa se convierte en la nueva linea aérea Avianca Ecuador,
puesto que Aerogal fue adquirida por Avianca Holdings

08/12/1944: Creacion del Club Aéreo de Talca. VI
region (Chile), que por Decreto Supremo N2 168 del 9
de abril de 1945 establecio su persona juridica. Se dice
qgue la idea de crear un Club Aéreo local habria surgido
el 19 de octubre de 1939 en el Centro Espafol de Talca,
dia en que un grupo de jovenes amantes del deporte
aéreo se propone materializar la idea, alentados por el
connotado piloto don Emilio Castro.

El aerédromo se construyd ese ano en el mismo lugar en que actualmente aterrizan y despegan
aviones y helicépteros de mediano tamafio. Ubicado en el sector de Panguilemo, a 5 kilémetros al
norte de Talca, es el aerédromo mas grande la regidn y lleva el nombre de uno de los socios histéricos
del Club, Emilio Castro.

El Club adquiere en septiembre de 1968 dos nuevos aviones adquiridos con ayuda de la Municipalidad
de Talca a un costo de 170 mil escudos, y logra ampliar el casino gracias al esfuerzo de los socios,
esperando albergar una mayor cantidad de visitantes externos, principalmente pilotos en situacion de
“escala”. En 1968 y 1969, el Club Aéreo de Talca fue catalogado como uno de los mejores a nivel
nacional.

En 1982, el aerédromo contaba dentro de sus instalaciones con una pista de aterrizaje de mil 200
metros de largo. Para este afio, el Club tenia dos Cessna cuadriplazas utilizados como ambulancias
aéreas en caso de alguna emergencia o accidente, un Cessna biplaza para dar instruccién a los
alumnos y un Champion para la instruccién primaria.

Por suerte, al momento del terremoto de 2010, el aerédromo se encontraba en condiciones bastante
favorables para los trabajos de monitoreo efectuados prioritariamente por la Fuerza Aérea de Chile,
situaciéon que la misma institucién destaco en diario El Centro en abril de 2010, considerando, por

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 20


https://es.wikipedia.org/wiki/Avianca_Holdings

ejemplo, la iluminacién de la pista que ha servido para agilizar el traslado de érganos y pacientes de
extrema gravedad que deben ser llevados a Santiago y como centro de operaciones de las Fuerzas
Armadas en caso de catdstrofes.

Carabineros de Chile también tiene su hangar dentro del perimetro. En agosto de 2016 se inaugurd un
Hangar de Carabineros dentro del Aerédromo “Emilio Castro”, que fue entregado con helicépteros,
camiones, transportadores de petréleo y camionetas, todo para cumplir con mas eficiencia las tareas
de esa institucion.”

08/12/1944: Se realiza la ceremonia de cambio de denominacion de la Escuela de Aviacion por
Escuela de Aviacion “Capitdn Avalos”, reconociendo con esto, el sefiero y fructifero trabajo realizado
por quien fuera el primer director de este plantel formador de los aviadores militares de Chile.

09/12/1912: El ciudadano norteamericano de ascendencia germana, Georges Schmitt pone a prueba
su avion biplano Baldwin, logrando despegar desde Santa Marta, Colombia, a las 7 de la mafiana para
sobrevolar la ciudad a 1.000 metros de altura, aterrizando minutos después, en medio de los aplausos
del publico. Fue este el primer vuelo de una nave en cielos colombianos.

Fl aviador Schmitf“

Santamarta, diciembre 9 de 1912

SPOCA, —Cartagena,

Comunicole jue esta mafana, e
niseroplano, subf & una altura d
nil (1.000] piés, paseando por. en
ima de la ciudad; seguire & 6
nafiana en el vapor frutem pu\ba
cer mi segunds excursién alld,

ﬁg;)ndor.

b
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9/12/1905: El futuro Capitan Emilio Carranza Rodriguez
nace en Ramos Arizpe, Coahuila.

Fue un notable aviador mexicano y héroe nacional,
conocido como el “Lindbergh de México”. Murié en
1928, cuando regresaba de un vuelo histdrico para
promover la paz y la buena voluntad entre las
naciones.
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09/12/1944: Con gran pompa, regocijo y participacion, tiene lugar la inauguracién de las nuevas
instalaciones del entonces Club Aéreo de Chile, en Los Cerrillos. Durante el solemne acto, 55 nuevos
pilotos recibieron su piocha de manos del comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, Manuel

Tovarias. &0
aei 1'4(

s

v
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09/12/1952: Creacion del Club Aéreo de Calama (Chile). Una entidad Q’Q
sin fines de lucro, que fue creadocon el objetivo de formar
basicamente pilotos civiles y prestar servicios a la comunidad, ya sea
de la ciudad o de zonas cercanas. Apoyando en rescates

aeromédicos, fotografia aérea, rescates andinos, etc.

'y <
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10/12/1920: A las 7.30 horas de este dia, el Director de la Escuela de Aviacidén Militar de Venezuela,
Coronel David Lopez Henriquez en compafiia de su Ayudante, Capitan Alejandro Fernandez Ortiz, de
los Instructores, Capitan Roberto Petit, Ludovic Pouget y Luis Rollin y en presencia de los alumnos
pilotos y mecanicos, declaré6 solemnemente instalado este plantel, procediendo a firmar su Acta
respectiva. Se establece asi mas tarde como fecha de fundacion de la Aviacidon Militar Bolivariana de
Venezuela, la que tiene por misién asegurar la soberania del espacio aéreo del Territorio Nacional, asi
como contribuir con las demdas Fuerzas Organicas de la Defensa Nacional.

10/12/1940: En la Fuerza Aérea de Chile, se dispone el establecer y homologar grados para el Servicio
de Justicia recientemente instituido a fines de 1936. Es asi que, para el Auditor General, don
Edelberto Alcaino Quijada, correspondera el grado de Comodoro del Aire; para el Auditor de 12. Clase,
don Raul Magallanes Barros, el grado de Comandante de Grupo; para el Auditor de 22. Clase, don
Alfonso Santa Cruz Barceld, el grado de Comandante de Escuadrilla; para el Secretario de la Auditoria
General, don Eduardo Hamilton Depassier, el grado de Capitan de Bandada. La fecha de entrada en
vigor de la Ley N°6772, fue el 1° de enero de 1940.

11/12/1968: Ultimo aterrizaje sobre el Portaaviones ARA “Independencia” de la Armada Argentina,
realizado en un avién S2A Grumman Tracker. Su Piloto fue el Teniente de Navio, sefior Juan Pedro
Villemur.

12/12/1912: El Ministerio de Justicia del Brasil cede al Aeroclub de ese pais, un terreno en “Campo
dos Afonsos” para la construccion del primer aerédromo dentro del Distrito Federal, actual Municipio
de Rio de Janeiro.
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12/12/1918: A las 3 de la madrugada
de este dia se daba inicio a los
preparativos para lo que seria el
Primer Cruce de Los Andes en avidn
por su parte mas alta. Este magno hito
aeronautico mundial, fue realizado por
el entonces Teniente de Ejército, sefior
Dagoberto Godoy Fuentealba.

Dada la importancia y trascendencia
de este triunfo sobre los macizos
americanos, es que posteriormente en
noviembre de 1956, se establece esta
fecha como Dia de la Aeronautica
Nacional en Chile.

12/12/1940: Cruce de la Cordillera de Los Andes para conmemorar la hazafia de Godoy en 1918, en
un avién caza SPAD de la | Guerra Mundial por el entonces CDB(A), sefior Enrique Flores Alvarez
(Primer Presidente de nuestra corporacion). El vuelo constituydé un alto riesgo por lo obsoleto del
avion empleado a esa fecha.

12/12/1964: También en homenaje y conmemoracion del cruce efectuado por el Teniente Godoy en
1918, el piloto chileno y socio de nuestra corporacién, sefior Alejo Williamson Davila (Q.E.P.D.),
realiza el Primer Cruce de la Cordillera de Los Andes en Planeador, volando desde Santiago a Mendoza
tras 5 horas y 59 minutos, alcanzando alturas de mas de 5.000 metros, en una nueva hazafia
aeronautica de resonancia mundial.
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12/12/1983: Creacién del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la
Fuerza Aérea de Chile "Aguilas Blancas". Esta entidad nace como
resultado de la unificaciéon del Grupo Simbdlico de Aviacién
"Aguilas Blancas" con el Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la
Fuerza Aérea de Chile "Los Céndores".

La unificacion se produce a instancias del Comandante en Jefe de la
época, General del Aire, don Fernando Matthei Aubel, quien
teniendo en mente la idea de conformar una organizacién que
cumpliese fines similares a los existentes en los Regimientos
Simbdlicos del Ejército, integra a ellos los Ex Cadetes de la Escuela
de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado” con los Oficiales en
www.aguilashlancas.cl retiro y de Reserva de la Fuerza Aérea de Chile.

13/12/1927: Arriban a Santiago de Chile los aviadores franceses Dieudonné Costes y Joseph- Marie Le
Brix, quienes venian dando la vuelta al mundo en un avién Breguet 19 GR (Gran Raid), con motor
Hispano Suizo de 600 HP., con el que habian cruzado el Océano Atlantico en 18 horas de vuelo sin
escalas desde Saint Louis, Senegal hasta Natal en Brasil. Desde alli habian proseguido hacia Rio de
Janeiro, Buenos Aires, Montevideo y Asuncién, regresando a Rio para intentar el vuelo directo a Chile.
Aunque trataron de hacerlo un 12 de diciembre, aniversario del cruce de los Andes por Godoy, el
viento en contra los obligd a aterrizar en el Palomar, en Buenos Aires, desde donde salieron a las
01.20 horas del dia 13, con plena oscuridad, sorprendiéndolos el amanecer con la vision de la
Cordillera de los Andes que debian cruzar. Para ambos pilotos, segin confesaron mas tarde, este fue
el mas grande espectdculo que habian presenciado en sus vidas.

13/12/1935: El distinguido médico y aviador peruano, sefior Armando Revoredo Iglesias, efecttia un
vuelo sin escalas de Lima, Peru a Bogotd, Colombia.

13/12/1944: Se da término al primer curso de capacitacion constructora de aeromodelos que dictara
la seccién aeromodelismo del Departamento IV de la entonces Direccidén de Aerondautica. Este curso
inaugurado en el mes de agosto e impartido a 25 alumnos de forma totalmente gratuita, constituyé
un excepcional esfuerzo por aumentar la conciencia aérea en la juventud. El proyecto liderado por el
capitan Enrique Flores Alvarez, desarrollé en 41 clases, las siguientes asignaturas: Aerodindmica,
Legislacion Aérea, Historia de la Aviacion y Capacitacion Constructora.

Finalizada la actividad, se exhibié una pelicula que se realizé con el desarrollo y logros alcanzados
durante el curso, material que fue luego distribuido para recorrer los cines de Santiago y provincias.

15/12/1913: Fallece Miguel Lebrija Urtegui, uno de los precursores de la aviacion en México. Realizd
sus estudios en el Colegio Williams. Posteriormente fue secretario particular del gerente de la
Compania Mexicana de Luz y Fuerza Motriz. En 1909 construyé y vold un planeador, siendo impulsado
por un automavil en la hacienda de San Juan de Dios en Tlalpan.

Fue el primer mexicano que volo sobre la Catedral Metropolitana de la Ciudad de México y el primero
en alcanzar alturas superiores a 1.000 metros. El 4 de abril de 1913, en un avién de la misma marca y
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en compania del piloto Juan Guillermo Villasana, ejecuta un simulacro de bombardeo aéreo, en el
Aerddromo de Balbuena, usando bombas Martin Hale.

El Gobierno Mexicano lo nombré Mayor jefe de la aviacién y se le envié a Francia con objeto de
adquirir varios aviones para el Ejército Mexicano; desempeiiando este encargo tuvo que atenderse de
urgencia una lesién en su pierna derecha. Muere a los 26 afios de edad.

15/12/1987: Creacién del Centro de Exposicion de Aeronaves de la Aviacion Naval, antecesor del
actual Museo de la Aviacidon Naval Argentina.

15/12/2008: COPA AIRLINES inicia operaciones a Aruba y a Santa Cruz, Bolivia
16/12/1929: El Vickers Vedette N°3 procedente de La Chamiza en Puerto Montt amariza en Puerto

Aysén, siendo el primer avion en llegar al entonces aislado Puerto Aysén. Los pilotos de esta valerosa
travesia fueron el comandante Arturo Merino Benitez y el teniente Félix Schaerer Dabner.

Merino y Schaerer tras arribar a Puerto Aysén

16/12/1930: Creacion Grupo de Aviacion N°6. Creada
inicialmente con el nombre de Escuadrilla de Anfibios N°2,
asentada inicialmente los terrenos de Cabo Negro vy
posteriormente en 1935, con el nombre de Grupo de
Reconocimiento N26 en la Base Aérea de Bahia Catalina de
la ciudad de Punta Arenas.

Esta es una de las unidades mas antiguas de la Fuerza Aérea,
siendo su primer comandante el entonces Teniente 1° de
Aviacion, sefior Santiago Leitao Moya.
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16/12/1966: Activacion del Grupo de Aviacion N°12. Al crearse en
1959, la antigua Ala Base N23 en Punta Arenas, contemplaba en su
organica el Grupo de Aviacidon N212 de Combate.

Pese a ello, solo se activa esta unidad por Resolucién de la
Comandancia en Jefe N°E-01875, de fecha 16/12/1966,
comenzando a operar en febrero de 1967 con aviones F-80 y T-33
provenientes del Grupo N27, siendo su primer comandante el
entonces CDG (A), sefior Jacobo Atala Barcudi.

Jacobo Atala B.

17/12/1916: Se cumplen ciento tres afios desde que el
sacerdote y capellan militar, Presbitero Norberto Schroer
Bohle, se convierta en el primer religioso que vuela en
Chile.

El hecho se produce cuando el avezado piloto civil don
David Manuel Fuentes Soza, el mismo que realizara dias
antes (10 y 11 de diciembre) el primer correo aéreo en
Chile, lo invita a subir a 700 metros de altura en su avidn
Blériot, tras lo cual el sacerdote puertomontino
exclamara:

iQué hermosa vista desde la altura, uno no quisiera
volver a descender!

17/12/1930: El hidroavién modelo
Junkers W-34 “Bremen”, fue el primer
avion venezolano que volo al extranjero.

Ese vuelo con ruta Maracay-Maracaibo-
Santa Marta, trajo a la representacion
diplomatica venezolana hasta Santa
Marta, Colombia, para asistir a Ia
conmemoracién de los 100 afios del
fallecimiento del Libertador Simodn
Bolivar.

Hidroavion venezolano que estuvo en Santa Marta en
diciembre del afio de 1930.
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17/12/1944: Se lleva a cabo en el Aerédromo de Los Cerrillos, el primer Concurso Nacional de
Aeromodelos verificado en Chile, al cual concurrieron destacados aeromodelistas que enviaron los
Clubes de provincias. En la competencia tomaron parte alrededor de cien concursantes de Santiago,
Temuco, Valparaiso, Vifia del Mar y se inscribieron 110 aeromodelos con los que se realizaron unos
300 vuelos entre planeadores, aviones a eldstico y con motor a bencina. Se perdieron, en vuelo cuatro
aeromodelos que en sus planeos se encontraron con térmicas que les impidieron volver a la cancha.
Entre los aeromodelos perdidos se cuentan dos de Santiago, y dos de Valparaiso. Los constructores de
dichos aviones, los sefiores Arellano y Rodriguez del Puerto y sefiores Alfaro y Santander de Santiago,
fueron premiados con los mas valiosos trofeos que se disputaron. El avién con motor “Capitan Flores”
disefado y construido por Guillermo Prado de Santiago, se incendié en un despegue, lo que le impidid
completar sus vuelos.

17/12/1949: Se graduaron los primeros Instructores de Vuelo a Vela del Club de Planeadores de
Santiago y del pais. Se traté de los sefiores Herndn Maturana Solano y Dobri Dobrev. Ambos
postulantes rindieron examen ante la Comisidon designada para el efecto por la Direccién de
Aerondutica, la que estuvo compuesta por el Comandante de Escuadrilla Ingeniero Sr. Marcos Loyola
y el Teniente 22 don Humberto Tenorio lturra, en los terrenos que el Club ocupaba para sus practicas
en la vecina localidad de Batuco, terrenos gentilmente cedidos por don Jorge Herrera, duefio del
Fundo “Santa Carolina”.

18/12/1910: El Coronel de Ejército, don Pedro
Pablo Dartnell Encina, a la fecha alumno de la
Escuela Superior de Guerra en Paris, eleva un
primer informe requerido por el Gobierno de Chile
sobre el estado de avance aerondutico europeo,
estableciendo lo que seria a la postrer la base para
la materializacion e implementacién de Ia
Aerondautica militar en Chile.

18/12/1980: Llega a Santiago de Chile, el primer avion DC-10-30 serie 47815, matricula G-BGXI
arrendado para ser utilizado por la flota de Lan Chile.

19/12/1919: El Teniente de Fragata, sefior Marcos A. Zar (piloto) y el Capitan de Fragata Gregores
(pasajero) efectuan con un hidroavién Macchi (M-9) el vuelo Puerto Belgrano — San Fernando
(Argentina) y baten el récord sudamericano en velocidad y distancia sobre mar con y sin pasajeros.

19/12/1926: El teniente boliviano Faustino Rico Toro, junto a su instructor de vuelo, el francés Henrry
Lemaitre, quien le designd su copiloto, realizan con éxito el primer vuelo nocturno en Bolivia. Este
episodio, fue objeto de elogiosos comentarios de la opinidon publica que vio con asombro el destello
de las luces del avidén Breguet XIX que evolucionaba en el oscuro cielo pacefio, haciendo rugir su
motor propulsor, lo que fue todo un acontecimiento noticiero en aquella época.
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19/12/1937: Por escasez de material de vuelo, la entonces Linea Aérea Nacional arrienda un Junkers
Ju 52, a la empresa alemana Condor Syndikat. Por corto tiempo, este trimotor servird en la ruta al
Norte de Chile.

19/12/1985: Primer aterrizaje de un Boeing 737 de LAN en la pista de Puerto Williams, Chile (1.440
metros de longitud). Transporté 85 pasajeros los que se embarcaron en el barco turistico World
Discover con rumbo a la Antartica.

20/12/1982: Fallece el General de Divisidn, Piloto Aviador sefior Gustavo G. Ledn Gonzélez, quien
realizo el primer vuelo de circunvalacién a la Republica Mexicana.

20/12/1924: Primer aterrizaje en Medellin, de
un aviéon de la SCADTA (Sociedad Colombo
Alemana de Transportes Aéreos). El
avion Fokker “Medellin” con los pilotos
sefores Ferruccio Guicciardi Romani y José
Ignacio Forero F., aterriza en la finca “El
Guayabal”, primer campo de aviacién en
Medellin, Colombia.

20/12/1936: Se entrega en custodia al Museo del Transporte Complejo Museografico Provincial
“Enrique Udaondo” de la ciudad de Lujan en Argentina, el famoso hidroavion espanol Dornier Wal
bautizado como “PLUS ULTRA”.

20/12/2005: Se realiza un doble cruce de la Cordillera de Los Andes en planeador a cargo del piloto
chileno, sefior Carlos Pérez Oehninger y sus hijos Javier y Mauricio.

21/12/1881: Nace en La Vega, Republica Dominicana, el
Ingeniero Zoilo Hermodgenes Garcia Pefa, quien se
destacara por ser el primer ingeniero dominicano
graduado en Francia quien ademads diseid y construyd un
ingenioso aviodn, el cual fuera conocido como “Poliplano”.
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21/12/1927: Pilotos de la armada de EE.UU. en cinco aviones anfibios inician un vuelo panamericano,
desde EE.UU. a Centroamérica, Sudamérica y de vuelta.

21/12/1952: La Fuerza Aérea Argentina, constituye la Fuerza Aérea de Tareas Antarticas (FATA);
realizdandose durante este mes varios vuelos hasta la isla Decepcidn, con distintas tripulaciones al
mando del Vicecomodoro, sefior Gustavo Argentino Marambio.
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22/12/1910: Se notifica como desaparecido en el Canal de
la Mancha, el aviador chileno-britdnico, don Cecil Stanley
Grace.

Primer martir aerondutico desaparecido en el mundo.

El aviador de padres britdnicos y nacido en el Cerro
Alegre, Valparaiso, fue reportado perdido tras volver de
su viaje de Inglaterra a Francia en un avién Short S.27.
Cecil Grace fue declarado oficialmente muerto en marzo
de 1911.

DESTINO DEL SENOR CECIL GRACE
Informe desde Ostendee sefala que su cuerpo ha sido
recogido en el mar.
(De nuestro propio corresponsal)

Paris, Jueves. - Segun el diario Liberté de esta noche, el
Aero Club de Bruselas recibié esta tarde el siguiente
telegrama:-

“Cuerpo, casco, antiparras del piloto Cecil Grace
recogidos en el mar en Mariekerke". El telegrama fue
firmado por el presidente del Ostendee Aero Club.

El hermano del Sr. Grace informé anoche a The Daily
Mirror que la noticia de que se habia recuperado la gorra
y las gafas de un aviador era la unica informacion que
habia llegado a la familia del aviador perdido.

" MR. CECIL GRACE'S FATE,
Report from Ostend That His Body Has

'{z{, Been Picked Up at Sea
9 (FROM OUR OWN CORRES‘PO.\'DE.\'T.)
g Paris, Thursday, — According to to-night’s’

Ziberté, the Brussels Aero Club this afternoon re.
ceived the following telegram :—

“Body, helmet, goggles of the airman Cecil
Grace picked up at sea at Mariekerke.” The tele-
gram was signed by the president of the Ostend
Aero Club. :

Mr.'(}rnce’s brother informed Z%e Daily Mirror
last night that the news that an airman’s cap and
goggles had been recovered was the only informa-
tion that had reached the last airman’s family.

Recorte del periodico britdnico Daily Mirror de 1911.

22/12/1956: Primer Sobrevuelo comercial de la Antartica, realizado por el DC-6B N°401 de Lan Chile.
El avién a cargo del Vice Presidente de LAN, Adalberto Ferndndez Ferreira. La tripulacidon estaba
compuesta por los Pilotos Alberto Bermudez y Jorge Jarpa, el Ingeniero de Vuelo Eric Campaiia, el
Radiooperador Januario Lazo, el Sobrecargo Héctor Garcia y las Auxiliares de Vuelo Poligena Nerlich y

Karen Hanke.
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A bordo del avidn viaja el presidente de la compaiiia, Adalberto Fernandez Ferreira. El avién despega
desde Chabunco en Punta Arenas a las 5.36 horas y regresa a las 13.20 horas. Este primer vuelo de
una linea aerocomercial sobre el continente helado llevara 80 pasajeros, por lo que ese dia recibiran
el diploma “El gran pingliino”, que llevara un especial sello “Primera sobre la Antdrtica”.

22/12/1972: Se realiza en
circunstancias muy dificiles, el heroico
y riesgoso rescate de los jovenes
supervivientes uruguayos caidos en la
Cordillera de los Andes, tras el
accidente del 13 de octubre de 1972,
cuando un avién Fairchild FH 227D de
matricula T-571 la Fuerza Aérea
Uruguaya se estrelld6 a la altura de
Curicé en Chile.

23/12/1907: El Ingeniero, sefior Jorge A. Newbery, junto con su amigo Aarén de Anchorena, realizan
su primera ascension en un globo denominado “Pampero”. Dos dias mas tarde, cruzarian el Rio de La
Plata desde Argentina hasta la vecina orilla del Uruguay, en la localidad de Conchillas. El hecho
produjo tal entusiasmo, que con fecha 13 de enero de 1908, se cred el Aero Club Argentino, primera
entidad aérea de este pais.

23/12/1913: En sesion de la Camara de Diputados del 23 de diciembre de 1913, la Comision de
Industria y Agricultura de esa corporacién, presentd un proyecto correspondiente a la mocién del
Diputado por Santiago, don Héctor Arancibia Lazo, por el cual se establecia un premio de 20.000
pesos para el primer aviador que trasmontara la Cordillera de los Andes.

Asi tras discusion, quedd acordado finalmente en la sesion del dia 26 de diciembre, un premio de
50.000 pesos, para quien realizara un vuelo sobrevolando las mas altas cumbres y comprendido entre
los 31y 35 grados, o sea entre La Serena y Linares.

GLORIA A DAGOBERTO GODOY!

El primero en atravesar en avion la Cordillera de los Andes por sus altas cumbres
(12 de diciembre de 1918)

23/12/1980: Llega a Santiago de Chile desde Seattle USA, el Boeing 737 200 serie 22602, matricula
CC-CHJ N°731 para ampliar la flota de Lan Chile. Sus pilotos fueron los comandantes de aeronave
Roberto Parragué Opazo y Roberto Anguita.
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23/12/1986: El Licenciado sefior Humberto Chavarria junto a otros accionistas, forman la Compaiiia
Istmefna de Aviacidon S.A., siendo ella la segunda empresa con el mismo nombre que se organizaba en
Panama.

25/12/1907: Jorge A. Newbery y Aaron Anchorena cruzan desde Buenos Aires el Rio de la Plata por
primera vez, en un globo bautizado “El Pampero” para luego aterrizar en Conchillas, Uruguay.

27/12/1909: El distinguido aeronauta argentino, sefior Jorge Alejandro Newbery Malagarie, establece
un récord sudamericano de distancia y duracion en globo, al unir la localidad de Belgrano en Buenos
Aires, Argentina; pasando sobre Uruguay y aterrizando en la ciudad de Bagé ubicada en Rio Grande do
Sul en Brasil, a bordo de un aerostato de 800 m3, bautizado como “Huracdn". La travesia de 541
kildbmetros realizada por el globo, fue cubierta en 13 horas de navegacion.

27/12/1924: El piloto italiano Attilio Canzini realizé el primer vuelo directo entre las dos principales
ciudades del Ecuador, Guayaquil y Quito, en un avién Ansaldo S.V.A. Partié del campo de aviacion E/
Condor, ubicado en Duran, entonces parroquia de Guayaquil hasta el campo de Ifaquito. En el
arriesgado viaje supero altitudes mas alla de los 4.800 metros sobre el nivel del mar.

27/12/1937: De acuerdo a lo publicado en el Boletin Oficial N251 de esta fecha, se establece la
denominacién “BASE AEREA” para la Unidad o conjunto de Unidades de la Fuerza Aérea de Chile,
ubicadas en una misma localidad.

27/12/1990: Se protocoliza la Escritura Publica N° 520 de la Notaria 92 del Circuito de Panama, con la
cual se da vida a la Sociedad CARGO THREE INC. (También conocida como Cargo Tres Sociedad
Andnima). Su Presidente fue don Germinal Sarasqueta O.

SN < S AR Iy
28/12/1955: Se realiza el primer Vuelo de mE Eﬁ 3§n

la Fuerza Aérea de Chile, uniendo Punta
Arenas con la Base Aérea Antartica
“Presidente Aguirre Cerda”.

El avidn utilizado fue el OA-10 A Catalina
N° 406, que fuera bautizado como “SKUA”,
perteneciente al Grupo de Aviacién N°2.
Tripulado por el Comandante de
Escuadrilla (A) Humberto Tenorio Iturra
(Piloto) y los Capitanes Rafael Vésquez y
Sabino Poblete como Copilotos. Sello postal nacional con la imagen del “SKUA” arribando

a Territorio Chileno Antadrtico. (El original corresponde a una
pintura al éleo del artista CDA. Enrique Flores Alvarez.)

1930 - CINCUENTENARID FUERZA AEREA DE CHILE -1980
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28/12/1979: Se firma un Acuerdo sobre Servicios Aéreos entre la Republica de Panama y la Republica
de Corea.
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28/12/1984: Se envia a Espafia el primer avién T-35C “Pillan” fabricado en Chile y que forma parte de
una partida de cuarenta y un aviones del mismo tipo vendidos a ese pais por la Empresa Nacional de
Aerondutica (ENAER), que seran conocidos como E-26“Tamiz”.

29/12/1937: En lo que fue un tragico accidente y que enluté a toda América, fallecen en Cali,
Colombia, siete de los integrantes de la Escuadrilla Panamericana “Pro Faro Colén”, que realizaban un
vuelo de Buena Voluntad por los cielos de este continente.

Teniente Tenients Teniente Sgto. Pedro Castillo Cabo Manuel Naranjo Soldado Roberto Medina  Sr. Ruy de Lugo Viias
Feliciano Risech Amat Alfredo (Fillo) Jiménez Alum  Antonio Menéndez Peléez Mecanico del avion Mecanico dal avien Mecénico del avign Cronista oficial del vuelo
Piloto delavion “La Nifia* Pilato del avién "La Pinta" Piloto del avidn *Santa Maria® “La Pinta" “Santa Maria® *La Nifa"

29/12/1945: Creacion del Grupo de Aviacion N°10 de la Fuerza Aérea de Chile. Unidad especializada
en las tareas de transporte pesado, este Grupo de Aviacidn tiene sus antecedentes en la antigua
“Escuadrilla de la Comandancia en Jefe”, creada el 31 de marzo de 1944 en “El Bosque” y el posterior
Grupo de Transporte N21.

29/12/1917: El Aero Club de Brasil anuncia su intencion de comprar material de aviacion como
también el de contratar instructores de vuelo en ltalia. El diario de la comunidad italiana en Brasil, “La
Fanfulla”, abrié con esta fecha, una suscripcién popular destinada a recolectar fondos para comprar
un aeroplano de guerra Caproni, con el fin de regalarlo al Aero Club brasilefio.

29/12/2008: Como parte del proceso de renovacion del material de helicopteros de la Fuerza Aérea
de Chile, a partir de esta fecha comienzan a llegar al pais las aeronaves Bell 412, destinadas a las
distintas brigadas de la Institucién.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 32



V. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

LA ESCUELA DE AVIACION, EL GRAN LEGADO DEL CAPITAN
MANUEL AVALOS PRADO

INTRODUCCION

El précer patronimico de la Escuela de Aviacion, formadora de los Oficiales de la Fuerza Aérea de
Chile, nacié en la ciudad de Santiago, el dia domingo 02 de agosto de 1885'. Curiosamente, él recibid
el mismo nombre y apellidos que su progenitor, pues su padre también se llamaba Manuel Avalos
Prado y su madre era dofia Maria Prado Puelma.?

Imagen N°1
Fotografia de Manuel Avalos Prado en su nifiez, vistiendo un uniforme militar regalado por su tio,
el entonces comandante Aristides Pinto Concha.

En su nifiez, el joven Manuel creciéd escuchando las historias de la guerra que le contaban sus
familiares, entre ellos su tio el entonces Teniente Coronel Aristides Pinto Concha3, quien fuera un
héroe de la Guerra del Pacifico, siendo incluso herido en la batalla de Tacna y que luego, también
combatid en la tragica Guerra Civil de 18914,

1 Datos Biograficos del Capitan Manuel Avalos Prado. Extraido del Archivo General del Ejército.

2 Alarcon Carrasco, Héctor, “Manuel Avalos Prado, Primer Aviador Militar”, Ediciones del Museo Nacional Aerondutico y del Espacio, Santiago de Chile,
2017, p. 23.

3 idem.

El General Aristides Pinto Concha, era tio politico del Capitan Manuel Avalos Prado, pues él estaba casado con la sefiora Carmela Prado Puelma, hermana
de dofia Maria Prado Puelma, madre del Capitan Avalos.

4 Traub Gainsborg, Norberto, “Aristides Pinto Concha, La fértil obra de un insigne precursor”. Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile,
Santiago de Chile, octubre del 2019.
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Con el paso del tiempo sintio el lamado de la patria y a la edad de 15 anos, el 11 de febrero de 1901
ingreso a la Escuela Militar, escogiendo para especializarse el arma mas avanzada de aquel momento
en el Ejército: “La Artilleria”.®

De ese Instituto matriz egresd el 22 de febrero de 1904, siendo destinado a las pocas semanas como
Alférez, al entonces Regimiento de Artilleria de Montafia N°4 “Miraflores”. Posteriormente, junto a su
respectivo ascenso a Teniente, fue trasladado sucesivamente al Regimiento de Artilleria a Caballo y
luego, como alumno a la Escuela de Caballeria.®

De esta forma, el Teniente Manuel Avalos Prado llegé al afio del centenario en 1910, cuando se
produjo el acontecimiento que le cambid la vida. En diciembre de aquel afio, llegd al pais el aviador
italiano Bartolomé Cattaneo, quien efectud los primeros vuelos publicos en Chile. En aquella ocasion,
se encontraba presente en el Club Hipico de Santiago el teniente Avalos, quien asombrado con esta
nueva tecnologia, decidié que dedicaria su vida a la aviacion.”

Coincidentemente, estos vuelos de Cattaneo se produjeron casi simultdneamente con el informe que
realizé el Teniente Coronel Pedro Pablo Dartnell desde Europa, el cual sugeria la creacién del servicio
de aviacién militar en Chile.® Dentro de este contexto, con fecha 04 de febrero de 1911, el gobierno
envié a los jovenes tenientes Manuel Avalos Prado y Eduardo Molina Lavin a Francia, para iniciarse en
esta nueva ciencia y dar vida a la Aviacién Militar chilena.’

-— ——————— = — =

P. N2 161 —Santis 0o, 4. II. 911.—Los
Tenientes 1 ¢ don Manuel Avs los Prado 1 don
Luis E. Molina Lavin, se trasladaran a Euro
pa a h‘ ordenes de la Comision Militar, a fin
de (que sean destinados a estudiar i practicar
la aviacion militar, dejando de pertenecer el

o pr imero al ]\E]Jmlk'll‘[() de Artilleria Montada
 Jeneral Maturana N.od, i a la Escuela de Gru-
)’ metes, el segundo.

Imagen N°2
Extraido del Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Aho I, N°6,
del 10 de febrero de 1911, pdgina 43

Una vez en el viejo continente, los militares recibieron su instrucciéon aérea en la afamada Escuela
Blériot y obtuvieron sus respectivos brevets de piloto aviador, correspondiéndole el N°558 al Teniente

5 Datos Biograficos del Capitdn Manuel Avalos Prado. Extraido del Archivo General del Ejército.
5 1dem.
7 Flores Alvarez, Enrique, “Historia Aeronautica de Chile”, Impreso en los Talleres Graficos de la Fuerza Aérea de Chile, 1950, p. 38.

8 Jahn Barrera, Mario, “General Pedro Pablo Dartnell Encina (1870-1944), El Visionario Olvidado del Poder Aéreo de Chile”, Boletin N°3 del Museo
Nacional Aeronautico y del Espacio, Santiago de Chile, 2004.

9 Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Afio I, N°6, del 10 de febrero de 1911, p.43.
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Avalos y el N°561 al Teniente Molina.’® Luego, este Ultimo regresé al pais y se retiré del Ejército,
convirtiéndose en un distinguido aviador civil'!.

Por otro lado, el Teniente Manuel Avalos Prado se mantuvo en Francia y Alemania entre 1911y 1912,
en compania de los mecanicos Miguel Cabezas Soto y Pedro Donoso Amengual, quienes también se
convirtieron en pilotos aviadores. Igualmente, se puede sefialar que el Teniente Avalos logré su
anhelado ascenso a Capitan en tierras extranjeras y perfecciond sus conocimientos aeronauticos en la
misma Escuela de Louis Blériot que ya conocia y también en la del pionero chileno José Luis Sanchez
Besa. En esta misma linea, cabe destacar que el 27 de septiembre de 1912, rindié exitosamente las
pruebas para obtener el brevet de piloto militar, las cuales eran mas complejas que las de piloto
aviador.??

Para concluir el punto, se puede agregar que el recién ascendido Capitan Avalos regresé a Chile a fines
de este ultimo afio, con un conjunto de aeronaves y esta fue la antesala de la creacion de la Escuela
de Aeronautica Militar.

LA ESCUELA DE AERONAUTICA MILITAR

Por aquella época, los estudios para la creacion de una Escuela de Aeronautica Militar, dentro de los
cuales destacaban los del General Aristides Pinto Concha'3, los del Comandante Mariano Navarrete
Ciris** y los del mismo Comandante Pedro Pablo Dartnell Encina antes mencionado?!®, entre varios
otros, estaban bastantes avanzados en el pais y finalmente se concretaron el martes 11 de febrero de
1913, mediante el Decreto de Guerra N° 187, firmado por el Presidente don Ramdn Barros Luco y el
Ministro de Guerra y Marina don Jorge Matte Gormaz, que cred oficialmente al nuevo plantel.

En este contexto, dias mas tarde fue nombrado el Teniente Coronel Carlos Hinojosa Pefia i Lillo como
primer comandante del novel establecimiento?’. Sin embargo, a este Oficial Jefe nunca se le ordené
asumir este puesto y se mantuvo por varios meses comisionado en Alemania, por ende, la
responsabilidad desde el primer momento recayd en el segundo Oficial en antigliedad, en este caso el
sefialado Capitan Manuel Avalos Prado. Esta anomalia fue enmendada recién el 25 de septiembre de
1913, cuando el Capitan Avalos fue nombrado Comandante Interino de la Escuela de Aeronautica
Militar. 18

Se debe entender que el Capitan Avalos fue nombrado Comandante Interino de la Escuela y no
Comandante en propiedad de esta, porque él sélo era un Oficial Subalterno y no un Oficial Jefe, como
lo establecia el mismo decreto de creacion. Sin embargo, a pesar de este detalle administrativo, hasta

10 Marin Rodriguez, Guillermo, “El Capitan Avalos y la Escuela de Aviacion”, Reproduccién de un articulo publicado en el Diario El Mercurio en octubre
de 1966 por el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile.

11 sanchez Varas, Alberto, “Eduardo Molina Lavin, el Primer Piloto que vol6 en Ecuador”, Revista Aerohistoria N°10, del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile, Santiago de Chile, octubre del 2019.

12 Alarcén Carrasco, Opus Citatus, p. 50.

13 Traub Gainsborg, Opus Citatus.

14 Navarrete Ciris, Mariano, “La Aerostacion I la Aviacion bajo el punto de vista Militar”, Memorial del Ejército, Santiago de Chile, 1911, pp.59-80.
% Jahn Barrera, Opus Citatus.

g Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Aio Ill, N°112, del 15 de febrero de 1913, p.1423.

17 Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Afio lll, N°114, del 1 de marzo de 1913, p.1462.

18 Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Afio Ill, N°155, del 27 de septiembre de 1913, p.1943.
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el presente se reconoce al Capitdan Manuel Avalos Prado, como el primer Director de la Escuela de
Aviacion.

Digno es de mencionarse también, que por aquellos dias todo estaba por hacerse, pues no habia
ninguna instalacion preparada para formar un plantel educacional de estas caracteristicas. Es por ello
gue en esta primera época, fue muy relevante el apoyo que le prestd el entonces Regimiento de
Ferrocarrileros, a la naciente Escuela, ya que esta estuvo durante mucho tiempo, adjunta a dicha
unidad de transporte del Ejército, ocupando sus dependencias.®

La primera tarea que debieron afrontar los pioneros de la aviacion militar, fue proceder al armado de
los aeroplanos llegados desde Francia. Arduo trabajo le dio esta labor, pero finalmente el dia 7 de
marzo de 1913, ya tenian listo el primer aparato, un Blériot de 35 HP llamado “Chile”, con el cual el
Capitan Avalos realizé el primer vuelo de prueba?. El encargado de accionar la hélice del avién, fue el
mecanico Miguel Cabezas, dandose inicio con esto, a la centenaria tradicion que se extiende hasta el
dia de hoy, que simboliza la unién entre el piloto y el mecanico.

Este acontecimiento de rutina, propio de un avion que es armado, es recordado hoy en el ambiente
aeronautico, como el primer vuelo militar en el pais. Debemos senalar que esto se realizdé en la misma
Base “El Bosque”, que por aquellos afos se conocia como “Chacra de Lo Espejo” y luego “Campo de
Aviacion de lo Espejo”.

Cinco dias después, ya habia dos aviones mas listos para ser probados. Aquel 12 de marzo de 1913,
acudio al campo aéreo, el Ministro de Guerra y Marina don Jorge Matte Gormaz y el General Aristides
Pinto Concha, para pasar revista a la naciente Escuela de Aeronautica Militar. En esta ocasion, frente a
las mencionadas autoridades, el Capitan Avalos procedio a realizar el “primer vuelo oficial”, esta vez

piloteando un Blériot de 50 HP llamado “Manuel Rodriguez”.?!

|H

Al finalizar la revista, tanto el Ministro Matte Gormaz como el General Pinto Concha, quedaron
bastante conformes con lo observado, comprometiéndose a dar el apoyo necesario, para llevar a cabo
en 6ptimas condiciones, el inicio de las actividades en la Escuela, con el ingreso del primer curso de
alumnos pilotos.

Durante el mes de marzo de 1913, se produjo la primera postulacién a este Instituto, siendo
aceptados 10 oficiales y 7 suboficiales. Posteriormente de estos 17 hombres, fueron enviados a
Francia los 6 mejores puntajes en la etapa de postulacidn, encontrandose entre ellos el Teniente 12
Alejandro Bello Silva y el Sargento 12 Adolfo Menadier Rojas.??

Por su parte, el ingreso a la Escuela de los 11 Oficiales y Suboficiales restantes, se produjo el dia 6 de
abril de 1913, contandose entre sus filas a los tenientes Enrique Pérez Lavin, Francisco Mery Aguirre y
al Sargento 1° Luis Omar Page. Estos ultimos en los meses de agosto y septiembre de aquel afo,

19 Fores Alvarez, Opus Citatus, p. 80.

20 Extraido del Diario “El Mercurio” del viernes 08 de marzo de 1913.
21 Extraido del Diario “El Mercurio” del jueves 13 de marzo de 1913.
22 Extraido del Diario “El Mercurio” del jueves 20 de marzo de 1913.
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pudieron rendir exitosamente las pruebas de piloto aviador y posteriormente al finalizar 1913, del
mismo modo rindieron sus pruebas de piloto militar.?3

7

Imagen N°3
En la fotografia se puede apreciar al General Aristides Pinto Concha (izquierda),
al Ministro Jorge Matte Gormaz (centro) y al Capitdn Manuel Avalos Prado (derecha)
Extraida del Archivo del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile.

Mientras esto acontecia en Chile, en Francia se formaban los Tenientes Amadeo Casarino y Victor
Contreras, quienes ademas de obtener su brevets de pilotos, se especializaron en el estudio de la
aeronautica, llegando el Teniente Contreras, a convertirse en el primer Ingeniero Aeronautico chileno
en 1914.%4

23 Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Afio Ill, N°175, del 17 de diciembre de 1913, p.2099.
24 Contreras Guzma n, Victor, “Historia de la Aeronautica Militar de Chile”, Imprenta Universitaria, Santiago de Chile, 1916, p. 104.
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No obstante lo anterior, todo esto no estuvo exento de problemas y sacrificios, pues junto con la falta
de nuevo material y repuestos, especialmente durante el periodo de la Primera Guerra Mundial,
también sucedieron varias tragedias, que enlutaron a la Escuela de Aerondutica Militar.

Los primeros accidentes fatales de la Escuela se produjeron en 1914, cuando aun este Instituto no
cumplia un afio de existencia. Quienes perdieron la vida en forma sucesiva aquel afio, fueron los
tenientes Francisco Mery Aguirre, Alejandro Bello Silva y el Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas. 2°

Tras conocerse la muerte del primer martir, el teniente Mery, el domingo 11 de enero de 1914, en
forma espontdnea y simultanea, nacio la idea de rendirle un homenaje en forma de monumento. En
honor a la verdad, se debe sefialar que esta concepcién tuvo dos origenes, por una parte estd la idea
del Teniente Coronel Eduardo Medina Meza, Comandante del Grupo de Artilleria de Montafia N°3
“General Aldunate” y la otra, por parte del Capitdn Manuel Avalos Prado, jefe directo del fallecido
Teniente Mery. 26

En este caso nos centraremos en esta Ultima. Al respecto se puede sefialar, que existe una
comunicacion los dias 14 y 15 de enero de 1914, entre el Capitan Avalos y el General Aristides Pinto
Concha, a la sazdn Inspector de Aerondutica Militar.?’

A continuacién, se transcribe el mensaje del Capitan Avalos Prado al General Pinto Concha, de fecha
14 de enero de 1914:
“Solicitando de esa Inspeccion, la autorizacion necesaria para erijir en el punto preciso
donde cayo el Sr. Teniente Mery, una pequefia pirdmide de ladrillo revestida con
cemento o de piedra y para colocar en una de sus caras una plancha de mdarmol con el

nombre del extinto y con la fecha del accidente.?®”

Respuesta del General Pinto al Capitan Avalos, de fecha 15 de enero de 1914:
“Estimo laudable la idea de rememorar la muerte del Teniente Mery colocando un

signo en el punto donde cayd cumpliendo con su deber y creo que d fin de no estorbar
los ejercicios del Aerédromo podria ahi colocarse una plancha de mdrmol con la

inscripcién correspondiente”.-%°

2 Vergara Paredes, Sandrino, “El Monumento a los Martires de la Aviaciéon Militar Chilena”, Ediciones del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronauticas de Chile, Santiago de Chile, 2018, p. 63-65.

43 Ibidem, p. 10.

2 Boletin Oficial del Ministerio de Guerra, Aio Ill, N°112, del 15 de febrero de 1913, p.1430.

2d Extraido del Libro de Notas Enviadas a la Inspeccidn, afio 1914, de la Escuela Aeronautica Militar, Hoja N° 614, de fecha 14 d e enero de 1914. Archivo
Histdrico de la Escuela de Aviacién Capitdn Manuel Avalos Prado.

29 Extraido del Libro de Notas Llegadas, afio 1914, de la Escuela Aerondutica Militar, Hoja N° 108, de fecha 15 de enero de 1914. Archivo Histérico de la
Escuela de Aviacién Capitdn Manuel Avalos Prado.
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Imagen N°4
Extraido del Libro de Notas Enviadas a la Inspeccion, aiio 1914, de la Escuela de Aerondutica Militar,
Hoja N° 614, de fecha 14 de enero de 1914.
Archivo Historico de la Escuela de Aviacién Capitdn Manuel Avalos Prado.

Como es posible apreciar, en la primera misiva, el Capitan Avalos hace alusién a un monolito en
homenaje al teniente Mery. Sin embargo, en la respuesta del General Pinto, se puede constatar que la
intencion inicial del Capitan no prosperd de la forma que él la solicitaba, debido a las aprensiones del
General, pues en caso de instalarse un monolito en medio del aerédromo, este podria haber afectado
las actividades aéreas que alli se realizaban.

No obstante lo anterior, igualmente se instalé una piedra en el lugar donde perdié la vida el
malogrado Teniente Mery.3° Asimismo, se debe considerar que desde la muerte del teniente Mery en
enero de 1914, debieron transcurrir poco mas de tres afios, pero finalmente se materializé el
objetivo, pues el dia 15 de abril de 1917, fue inaugurado el Monumento a los Martires de la Aviacion
Militar Chilena, en homenaje a los camaradas caidos en el cumplimiento del deber.

30 Flores Alvarez, Opus Citatus, p. 148.
Hasta el momento no se han encontrado rastros de aquella piedra.
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Este gran logro, se obtuvo en gran medida gracias a la iniciativa y a la gestidon del Capitan Manuel
Avalos Prado. 31

Imagen N°5
En esta fotografia se puede apreciar al Monumento a los Madrtires de la Aviacion Militar Extraida del Archivo del
Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile.

En el intertanto se debe sefialar, que el 13 de marzo de 1915, el Capitan Avalos después de dos afios
al mando de la Escuela, dejé el cargo en manos de un Oficial Jefe, el Mayor Carlos Lira Quintanilla. Sin
embargo, durante el resto del afio, se mantuvo como Jefe del drea de vuelo del Instituto. 32

El paso del Capitdn Avalos Prado por la Escuela de Aerondutica Militar se extendié hasta el 19 de
febrero de 1916, momento en que cumplid otro de sus sueios: Ingresar a la Academia de Guerra para
realizar el curso de Oficial de Estado Mayor. Con este gran paso, él ampliaba su futuro profesional y
podia con justa razén, proyectarse a llegar algun dia al Alto mando Institucional. 33

s Vergara Paredes, Opus Citatus.
32 patos Biograficos del Capitdn Manuel Avalos Prado. Extraido del Archivo General del Ejército.
33 Marin Rodriguez, Opus Citatus.. p.8
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EL LEGADO DEL CAPITAN MANUEL AVALOS PRADO

Para resumir la importante labor del Capitdn Avalos en la Escuela de Aeronautica Militar y en la
Aviacion Militar en general, se puede senalar que él se hizo cargo del proyecto en su etapa
embrionaria, cuando estaba todo por hacerse, ya que antes no habian pilotos militares en el pais y
mas aun, no habian instalaciones preparadas para iniciar una Escuela, ni siquiera una cancha
adecuada para que volaran los aviones, pues en esa época en la Chacra de lo Espejo, futura Base
Aérea El Bosque, habia plantaciones de alamos y eucaliptus, los cuales ponian en riesgo las
actividades aéreas. Por esta razén, poco a poco hubo que ir talando los arboles y al mismo tiempo,
con la ayuda de bueyes, ampliando y emparejando la cancha. 3

Asimismo, el Capitdn Avalos tuvo que gestionar la construccién de las primeras edificaciones, los
hangares de madera, las oficinas administrativas, las salas de clases de aquella época, que se
encontraban ubicadas en el actual parque frente al casino de Cadetes e incluso, como ya se ha
sefialado, dar el puntapié inicial al Monumento a los Mdrtires de la Aviacién Militar chilena.?

Imagen N°6
En la fotografia se pueden apreciar las primeras edificaciones de la
Escuela de Aerondutica Militar (sector centro izquierda)
Extraida el Archivo Historico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

Igualmente, se debe reconocer que junto con desempeiiar eficientemente sus labores como Director,
con todo lo que esto implica, paralelamente debié hacerle instruccion aérea a los primeros 11
alumnos pilotos, pues él era el Gnico instructor de la Escuela.?®

34 Alarcén Carrasco, Opus Citatus, p. 82
B2 Vergara Paredes, Opus Citatus, p. 10
36 Extraido del Diario “El Mercurio” del lunes 24 de febrero de 1913.
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Felizmente, los frutos de su arduo trabajo comenzaron a verse aquel mismo ano, pues en la Gran
Parada Militar del 19 de septiembre de 1913, él acompanado de cuatro de sus alumnos mas
aventajados, los tenientes Urrutia, Mery, Urzlda y el Sargento 1° Page, pudo pasar volando en aquella
importante ceremonia.3’

S. E. _‘OBSER\'A EL DESFILESDE LA ESCUADRILLA DE AEROPLANOS MILITARES.

Imagen N°7
En la fotografia se puede apreciar al Presidente de la Republica don Ramon Barros Luco (izquierda),
observando la Escuadrilla de aviones de la Escuela de Aerondutica Militar
Extraida de la Revista Sucesos de septiembre de 1913.

Con el correr del tiempo, la Escuela de Aerondutica Militar liderada por el Capitan Avalos, se fue
consolidando como un referente no sélo a nivel nacional, sino también mas alla de las fronteras, pues
en 1915 recibidé a dos prestigiosos Oficiales extranjeros, los tenientes Juan Manuel Boiso Lanza y
Adhemar Sdenz Lacueva, padres de la aviacidn militar uruguaya3®8. Después de ellos, serian decenas de
Oficiales de paises vecinos, los que pasarian por las aulas de esta Escuela y se formarian en el arte de
volar.

Asimismo, se puede agregar que desde este Instituto, egresaron distinguidos préceres de la aviacion
militar chilena, como los Tenientes Dagoberto Godoy Fuentealba y Armando Cortinez Mujica, ademas
del Capitan Diego Aracena Aguilar, quienes con sus hazaifas cubrieron de gloria a su patria, al realizar
proezas nunca antes ejecutadas por hombre alguno, como efectuar los primeros cruces de la
Cordillera de los Andes por su parte mds alta, o el gran raid a Brasil. Cabe destacar, que todos ellos
tuvieron un denominador comun, los tres fueron alumnos del Capitdn Manuel Avalos Prado.3®

37 Extraido del Diario “El Mercurio” del viernes 19 de septiembre de 1913.
Extraido de la Revista Sucesos del septiembre de 1913.

38 Extraido del Libro “Notas Llegadas de la Inspeccion”, 1915, Escuela Militar de Aeronautica, p. 0312.
39 | F.J. Revista Chile Aéreo. “La Escuela de Aviacion Capitdn Avalos”, s/f.
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Luego en marzo de 1916, en el contexto de la Primera Conferencia Aerondutica Panamericana
realizada en Chile*®, el Capitdn Avalos en reconocimiento a su experiencia, fue uno de los
representantes del pais anfitrién, a pesar de que él ya no tenia directa relacion con la Aviacién Militar,
pues como ya se ha visto, se encontraba realizando el curso de Oficial de Estado Mayor en la
Academia de Guerra.*

Por otro lado, se debe senalar que el dia 10 de febrero de 1917 a las 18:30 hrs., el Capitan Manuel
Avalos Prado, contrajo matrimonio con la sefiorita Inés Silva Mandiola.*? Al respecto se puede
agregar, que dentro de las tradiciones de la Escuela de Aviacidn, se indica que los arboles que hace
anos atras circundaban el parque en torno al Monumento a los Martires, fueron plantados o donados
por la sefiora Silva de Avalos. Hoy en dia de todos ellos, al parecer sélo se conservarian tres araucarias
australianas. 43

Imagen N°8
En la fotografia se puede apreciar a la sefiora Inés Silva Mandiola, viuda de Avalos,
frente al busto del Capitdn Avalos en la Escuela de Aviacion el afio 1973.
Extraida el Archivo Historico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

Lamentablemente, el procer fundador de la Escuela de Aerondutica Militar, no pudo disfrutar por
mucho tiempo de sus logros familiares y profesionales, ya que durante la apotedsica recepcion que se
le realizé a su ex-alumno, el Teniente Dagoberto Godoy Fuentealba en diciembre de 1918, con motivo

40 Boletin Informativo N2 3, del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, 2016.

“1 Flores Alvarez, Opus Citatus, p. 230.

42 |nformacién extraida del Registro de Matrimonio en la Circunscripcion de Santiago, N°106 del 10 de febrero de 1917.

43 Villalobos Chaparro, Edgardo, “Historia de la Fuerza Aérea de Chile”, Editorial de la Fuerza Aérea, Santiago de Chile, 2001, Tomo |, p. 129.
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del cruce de los Andes, él cayo fulminado por el tifus exantematico, una enfermedad que asolé al pais
en aquella época, falleciendo el dia viernes 03 de enero de 1919, cuando sdlo tenia 34 afios de edad.**

Inicialmente, el Capitdn Avalos fue sepultado en el cementerio catélico de Santiago, sin embargo, el

ano 1974 fue trasladado al Mausoleo N°1 de la Fuerza Aérea de Chile, ubicado en el Cementerio
General de Santiago, lugar donde descansan sus restos actualmente.*
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Imagen N°9
En la fotografia se puede apreciar a los Cadetes Rodrigo Toledo (izquierda) y Agustin Garcia (derecha),
junto a la tumba del Capitdn Avalos en el Mausoleo N°1 de la Fuerza Aérea.
Extraida el Archivo Historico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

Dentro de los primeros homenajes realizados en su honor, se puede sefalar que estuvieron las
palabras del teniente Dagoberto Godoy en el cementerio:

“cQuién no pensd que el Capitdn Avalos seria el aviador héroe de Chile en caso de una
guerra?.....

Luego agregaba:

Deseo sefiores que la Idpida inscrita no separe para siempre del mundo de los vivos, al que
fuera mi capitdn Avalos y pueda ofrendarle mis laureles que han sido conquistados gracias a
sus inolvidables ensefianzas y consejos, los que en gran parte a él le corresponden.

Mi capitdn: oid mi ofrenda, aceptadla, es lo tnico que tengo que brindaros. Subis no ya en alas
del ave mecdadnica, llegards donde no hay envidias ni traiciones y donde recibiréis vuestro
merecido galardon”.

“Adiés maestro. “iDescansad en paz!”*®

44 Diario La Nacién 04 de enero de 1919, Pag. 11
45 Alarcén Carrasco, Opus Citatus, p. 126.
46 Diario La Nacién 05 de enero de 1919, Pag. 11
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Poco tiempo después en la década de 1920, la Escuela de Aeronautica Militar cambié de nombre y
pasé a ser denominada hasta el presente como Escuela de Aviacidn. En este mismo contexto, junto

con la llegada de nuevo material de vuelo britdnico, se bautizé al avion de instruccion modelo Avro
504 N°78 como “Capitén Avalos”.

Imagen N°10
En la fotografia se puede apreciar al avién Avro 504 N°78 bautizado “Capitdn Avalos”
Extraida el Archivo Historico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

Sin embargo, el homenaje mds grande se produjo el 08 de diciembre de 1944, cuando la propia
Escuela de Aviacién que él formd, en una solemne ceremonia presidida por el General del Aire
Manuel Tovarias Arroyo, siendo Director del Instituto el Comandante de Escuadrilla Jorge Gana
Eastman®’, recibié su nombre como patronimico, pasando a ser desde ese momento la Escuela de
Aviacién “Capitan Avalos”.*®

47 En 1944 el grado de Comandante de Escuadrilla era equivalente a un actual Comandante de Grupo.
48 Extraido de la Orden del Dia de la Escuela de Aviacion N°276, del sdbado 2 de diciembre de 1944, f. 0263.
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Imagen N°11
En la fotografia se pueden apreciar los momentos previos al descubrimiento de la placa, que denominé
a la Escuela de Aviacién como “Capitdn Avalos”, el 08 de diciembre de 1944.
Extraida el Archivo Historico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

Cabe agregar que en mayo de 1989, se efectud la ultima modificacion al respecto, pues bajo el mando
del Coronel de Aviacién (A) Jaime Parra Santos y como queda consignado en las siguientes Ordenes
del Dia, la Escuela de Aviacién pasé de ser “Capitan Avalos” el 04 de mayo, a “Capitan Manuel Avalos
Prado” desde el 05 de mayo hasta el presente.*

a5

EJEMPLAR N2 ___{1 /

EL BOSOUE, Jueves 04.l1AY.989.

49 Extraido del Libro de Orden del Dia de la Escuela de Aviacién de 1989.
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oEDEN DL DIA N ° 73 DE LA BSCUNNA DS AVIACION VCAPLDAN MANUEL AVAIOS PRADOY

Imdgenes N°12 y N°13
Ordenes del Dia N°72 y N°73, de los dias 04 y 05 de mayo de 1989 respectivamente.
Extraida el Archivo Histdrico de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”.

En relacion al devenir histdrico de la centenaria Escuela de Aviacion, que en si misma es el principal
legado del Capitan Manuel Avalos Prado, se puede agregar que el afio 1926, asumid la direccién del
plantel el entonces Mayor, Arturo Merino Benitez, cuya figura cambid para siempre a la aviacion
chilena. Este ultimo, luego de obtener su certificado de Piloto de Guerra a los 40 afios y al igual que el
Capitan Avalos, predicando en todo momento con el ejemplo, logré independizar a la Aviacién Militar,
fusionandola con la Aviacidn Naval, dando vida a la Fuerza Aérea de Chile el 21 de marzo de 1930.>°

Volviendo a la Escuela, se puede sefialar que otro de los importantes hitos en su Historia, se produjo
el ano 1942, cuando ingresd la primera promocion de cadetes, con esto se logré la total
independencia de la Fuerza Aérea, de las otras Instituciones la Defensa Nacional, pues hasta la fecha,
para conformar la planta de Oficiales, se seguia dependiendo de egresados de las Escuelas Militar y
Naval.>!

De igual forma, otro de los hitos relevantes dentro de la Historia del plantel, se dio el afio 2000,
cuando ingresd la primera promocién de mujeres, pudiendo desde ese momento en adelante, hacer
carrera militar en la Institucion, al igual que lo habian hecho los hombres desde varias décadas atras.>?

El material aéreo empleado en la Escuela a lo largo de estos cien afios, dista mucho del empleado por
el mismo Capitan Avalos en sus inicios, el cual se fue modernizando de acuerdo a los avances
tecnoldgicos. Haciendo un breve repaso, se puede destacar que la instruccidn se inicié en 1913 con
los Blériot XI de origen francés; posteriormente en la década de 1920 llegaron los Avro 504, primeros
aeroplanos doble comando de origen inglés; mas adelante en la década de 1930 entraron en escena
los Focke Wulf FW-44 alemanes; en las décadas siguientes llegaron los aviones norteamericanos
Fairchild PT-19 “Cornell”, Vultee BT-13 “Valiant”, North American AT-6 “Texan”, Beechcraft B-45
“Mentor” y Cessna T-37 “Tweety Bird”, este Ultimo, el primer avidn a reaccion de la Escuela, hasta

el Pizarro Soto, Alejandro, “El Comodoro Merino Benitez, El Hombre del Destino”, Ediciones de la Fundacion Arturo Merino Benitez, Santiago de Chile,

1994.
&l Barriga Kreft, Sergio, Resefia Histérica del Curso de Cadetes 1942-1943, de la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”, Imprenta
Carabineros de Chile, Santiago de Chile.

52 Villalobos Chaparro, Edgardo, “20 afios desde las Primera mujeres Cadetes de Aviacion”, Revista Aerohistoria N°8, del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile, Santiago de Chile, agosto del 2020.
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llegar al presente con el avién de instruccién Piper PA- 28 "Dakota" y el ENAER T-35 “Pillan”, de
fabricacion chilena.

Finalmente, se puede sefialar que hoy en dia la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado”,
mas que una Escuela de vuelo como lo fue en sus inicios, es un Instituto militar de Educacidn Superior
reconocido como tal y acreditado por la CNA, que tiene por misién: Seleccionar y formar
integralmente a los futuros Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile. Este es el principal legado del
Capitan Avalos, del cual, a mds de 100 afios de su partida, se sentiria muy orgulloso.

Sandrino Vergara Paredes™
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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AEROLINEAS ARGENTINAS — NUESTRA LINEA DE BANDERA

Aerolineas Argentinas nacié el 7 de diciembre de 1950 mediante un decreto del Presidente Juan
Domingo Peron, a través de la union de cuatro aerolineas que ya volaban dentro de nuestro pais.

La primera de ellas y quizds el antecedente mas emblematico de Aerolineas Argentinas, fue la
empresa Aeroposta Argentina S.A., creada como filial de la Compagnie Générale Aéropostale de
Francia, el 5 de septiembre de 1927.

El 1 de enero de 1929, se inauguraba la ruta desde el Aerédromo de Pacheco, Buenos Aires hasta
Asuncion del Paraguay. Meses mas tarde, en julio de 1929 se establecid la ruta Buenos Aires -
Mendoza - Santiago de Chile y en noviembre de ese mismo afio iniciaria sus servicios aerocomerciales
desde su cabecera en la ciudad de Bahia Blanca, hacia el sur de la Argentina.

Los franceses Jean Mermoz y Antoine de Saint-Exupéry se encontraban entre sus primeros pilotos.
Por problemas econémicos y politicos, en 1931 la empresa suspendid sus servicios y el Estado
Nacional le autorizé a funcionar bajo la 6rbita del Ministerio del Interior y de la Direccion General de
Correos y Telégrafos por el término de 6 meses. Esta primera aerolinea estatal es conocida como la
“Aeroposta Nacional”, solamente a los fines juridicos. En 1932 las autoridades del Poder Judicial
cambian la denominacion juridica e igualan los nombres de la empresa: Aeroposta Argentina S.A,
comenzando a volar el 1 de junio de ese mismo afio.

Por otra parte, estuvieron vinculadas también, las Sociedades Mixtas: Aeroposta Argentina, A.L.F.A,,
FAMA y Z.0.N.D.A., las que pasaron a formar parte del patrimonio del Estado, mediante el Decreto N°
10.459, sancionado por el Poder Ejecutivo a cargo del Presidente Perén, comenzando a operar el 14
de mayo de 1949, aunque no fue sino hasta el 7 de diciembre de 1950, en que es oficialmente creada
como Aerolineas Argentinas Empresa del Estado, por intermedio del Ministerio de Transporte
argentino.
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Hidroaviones Short S25 Sandringham
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A grandes rasgos, Aerolineas hereda los hidroaviones Short S25 Sandringham de A.L.F.A., con los que
realiza los servicios sobre el Rio de la Plata hasta Montevideo y sobre el litoral hasta Asuncion. Los
Douglas DC-3 de Aeroposta y Z.0.N.D.A., que le permitieron volar a destinos de cabotaje que eran
inaccesibles hasta entonces, asi como mantener las rutas internacionales de FAMA, empresa de la
cual recibe los Douglas DC-4, con los que inaugura servicios a Santiago de Chile, Lima, Santa Cruz de la
Sierra y S3o Paulo y los Douglas DC-6B, que le permitieron, por primera vez, la realizacion de vuelos
nocturnos que llevaron el nombre de Aerolineas Argentinas a destinos como Nueva York, La Habana,
Lisboa, Dakar y Rio de Janeiro.

También de FAMA, recibira, por ultimo, el material de vuelo Convair 240, los que se incorporaran en
julio de 1951.

\
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Bimotores Convair CV-240

Para este tiempo Argentina no contaba todavia con ningln aeropuerto de proporciones, por lo que el
gobierno de Juan Domingo Perdn construyé el Aeropuerto Internacional Ministro Pistarini en la
localidad de Ezeiza, inaugurado el 30 de abril de 1949, para satisfacer esa necesidad. Aerolineas
establecio alli la base de sus operaciones comerciales.

Aviones Douglas DC-3 (El primero a la izquierda, preservado en el Museo Nacional Aerondutico y del Espacio en Chile)
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Foto aérea del Aeropuerto Ministro Pistarini (Ezeiza) 1950

Fueron clave para el crecimiento de Aerolineas los nombres de Alfonso Aliaga Garcia y Dirk Wessels
van Leyden, quien habia sido piloto de la linea aérea francesa Aeropostal y tuvo gran influencia en la
mejora de la calidad de los vuelos.

El 30 de noviembre de 1950, un nuevo galarddn se agregara para Aerolineas Argentinas, cuando el
avion Convair LV-ADN, piloteado por el comandante Alfredo Pesagno y de copiloto don Stanley
Lleuse, consigan rebajar el tiempo de vuelo, en la etapa entre Santiago de Chile y la ciudad argentina
de Mendoza, conquistando un récord de vuelo de tan sélo 37 minutos, marca que rebajé en forma
considerable la mejor performance lograda hasta la fecha.

El avion argentino habia salido desde Los Cerrillos en Chile, a las 13 horas del dia mencionado, para
posarse en la losa del aeropuerto mendocino, a las 13.37 horas (hora chilena).

Era esta una nueva prueba de eficiencia de los servicios de “Aerolineas Argentinas”, de sus ansias de
progreso, siempre crecientes, renovadas, y muy especialmente, de la capacidad de sus pilotos y
tripulacion. El equipo que llevaba este Convair, que a escasos meses de iniciacion de sus servicios,
habia cumplido esta magnifica hazafia de paz y progreso con el pais hermano, fue la siguiente:
comandante Alfredo Pesagno y copiloto Stanley Lleuse (ya mencionados mas arriba); Radiooperador,
Benito Peredia; Mecdnico, Hugo Vossia; Comisario, Alejandro Mac Cullach y Auxiliar de Cabina, la
seforita Thelma Kilberg.
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El mismo afio, era inaugurada la ruta Nueva York — Buenos Aires. Con la llegada al aeropuerto
“Ministro Pistarini” en Ezeiza, del avién Douglas DC-6, LV-ADV, piloteado por el comandante Juan B.
Acosta, se cumplia por primera vez con toda felicidad, el vuelo experimental en solo 21 horas. La ruta
habia necesitado de sélo una escala en Puerto Espafia, capital de Trinidad &Tobago.

Para la memorable ocasidn, se habia congregado una crecida cantidad de publico y autoridades, entre
ellos, el Ministro de Transportes, Coronel Juan F. Castro; el Subsecretario Técnico, Coronel Angel
Ricotti; altos funcionarios de ese Departamento de Estado; Legisladores; el Comodoro (R) Alfredo
Pérez Aquino, Director del aeropuerto “Ministro Pistarini”; las autoridades en pleno de “Aerolinas
Argentinas” encabezadas por su gerente general Dirk Wessels van Leyden y representantes de la
prensa nacional. Si bien el vuelo no constituyé una hazafia, fue el fruto de calculos perfectos
efectuados por quienes planearon la busqueda y trazado de la ruta, para este nuevo servicio que fue
denominado “Expreso El Pampero” en referencia a la velocidad y distancia recorrido por la corriente
de viento de igual denominacion, que se desplaza de sur a norte, por el territorio argentino.

Logotipo usado en la década de los 50.

En diciembre de 1951, después de tan solo un afo de operaciones la Sociedad Interamericana de
Prensa la designé como la mejor empresa aerocomercial del mundo, por su eficiente organizaciony la
calidad de sus servicios.

Lerorvess ARGENTINGS
|
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Douglas DC-6B Avro 748
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En abril de 1958, el presidente de la empresa Juan José Gliraldes convencié al Presidente Argentino
Arturo Frondizi de comprar seis nuevos aviones jet Comet IV, que recientemente habian inaugurado
los vuelos comerciales en reactores a nivel mundial, con la condicién de que Aerolineas los pagaria
mas tarde.

Fue asi que Aerolineas recibe, el 2 de marzo de 1959 en el Aeropuerto Internacional Ezeiza, el primer
jet de este tipo con el nombre de “Las Tres Marias”, adelantdndose una vez mds, a las otras
compaiiias aéreas de Sudameérica y con los que mantuvo un crecimiento sostenido durante los anos
sesenta, inaugurando el 19 de mayo de 1959 el vuelo en jet a Europa (Londres, Madrid, Paris y Roma)
y el 30 de ese mismo mes a los Estados Unidos. Cabe destacar que Aerolineas fue la primera
compania en volar reactores en Latinoamérica.

...‘ B a—

De Havilland Comet IV Sud Aviation Caravelle Il

En abril de 1960 quedarian fuera de servicio los hidroaviones y en noviembre de ese afio, los jets
realizan los primeros vuelos de cabotaje, uniendo Ezeiza con Bariloche.

Luego, en enero de 1962 se incorporan los Sud Aviation Caravelle Il y los Avro 748 para las rutas
nacionales, en reemplazo de los Douglas DC-3 y DC-4. En 1963 se inaugurd la ruta a La Paz, Bolivia.

A partir del afio 1965, comenzé el reemplazo de los Comet IV por los Boeing 707-387
«Intercontinental» y gracias a esta uUltima incorporacion se comenzé a volar a Francfort, Alemania
(Frankfurt).

En mayo de 1966, Aerolineas Argentinas, tendra a su cargo el transporte aéreo de la carga postal de
primera clase en todo el pais.

En enero de 1970 comienza a operar en forma regular el primero de los Boeing 737-200 (cuatro
basicos y dos cargueros y mas tarde tres «Advanced» y tres «Super-Advanced») encargados a Boeing
y se desprograma definitivamente el Comet IV.
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Boeing 707-387 Intercontinental

Boeing 737 200

En 1975 se incorporan los Fokker F-28 y el 31 de diciembre de 1976 se recibe al primer Boeing 747-
200. Ese aio, la empresa llamé a un concurso de proyectos arquitecténicos para su nueva sede en la
esquina de las calles Rivadavia y Peru, a metros de la Plaza de Mayo. La propuesta ganadora fue de los
arquitectos Clorindo Testa, Héctor Lacarra y Francisco Rossi, y el antiguo edificio —que habia
pertenecido a la tienda Gath y Chaves—, fue completamente transformado a un estilo moderno, y
adecuado a la nueva funcion que tendria. Entre los afios 1977 y 1978 comienza a funcionar el sistema
de reservas y ventas automatizado.

En esos mismos afios debido al auge de los pasajes aerocomerciales y debido al mundial de Futbol a
realizarse en Argentina, la aerolinea comienza a funcionar con un sistema de reservas y ventas
automatizado.
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A partir de 1978, los Boeing 727-200 operan desde Cdrdoba y Jujuy con salidas internacionales.
También se abrieron nuevos destinos como Bogotd, Caracas, Ciudad de México, Miami, Los Angeles y
Montreal.

Boeing 727 200

Fokker F-28

Aerolineas aparecid en varias peliculas de Jorge Porcel (actor de comedia, argentino) de la época y
junto con una reforzada estrategia de publicidad, comenzé a vender licencias a empresas fabricantes
de juguetes para que produjeran modelos de sus aviones, una practica que se mantiene hasta hoy en
dia.

En 1979, por decreto N2 808 del Poder Ejecutivo, Aerolineas Argentinas se transformé en Sociedad
del Estado. En 1980 se incorpord a la flota el Boeing 747SP y se abrieron las primeras rutas
transpolares hacia Melbourne, Australia y Auckland, Nueva Zelanda.
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En 1990, luego de que se cambiara su tipo societario de
Sociedad del Estado a Sociedad Andénima (ARSA), la
empresa fue vendida por el gobierno de Carlos Menem a
la estatal espafiola Iberia. La compafiia se transfirio sin
ningun pasivo, ya que antes el Estado absorbid su deuda.
Los espanoles pagaron 1.610 millones de délares en
titulos publicos y apenas 260 millones en efectivo, para
conseguir el dinero se endeudaron y transfirieron el
pasivo a la cuenta de la propia Aerolineas Argentinas.

Tras comprar toda la compaiia los espafoles
comenzaron a liquidar practicamente todo. Vendieron
oficinas comerciales en el pais y el exterior, los
simuladores de vuelo y las 28 aeronaves que
conformaban la flota. También desmantelaron los
talleres y levantaron decenas de rutas y escalas. La
situacion no mejord y en el afio 2000 se declararon en
convocatoria de acreedores.

Durante esta etapa se vendieron aeronaves antiguas y
muchas propiedades y algunos activos fueron dados en
préstamo. Los problemas internos de lberia y de sus
filiales la llevaron a la bancarrota en 1994, momento en
el que las acciones de Aerolineas pasaron a la Sociedad
Espafiola de Participaciones Industriales, ente publico
del Estado espafiol.

EL VICEPRESIDENTE

DE LA NACION ARGENTINA

EN EJERCICIC DEL PODER EJECUTIVO
DECRETA:

Articulo 1°* — Alislase el procedimiente esta-
blecido hasta la entrega de la posesion de Aero-
lineas Argentinas S. A. a sus nuecves propieta-
tios de conformidad con las sigulenles paulas.

Art, 2% — Constitiyase AEROLINEAS AR-
GENTINAS 5. A. la que se regira por el estatuto
que como Anexo ] inlegra y forma parte del
presente.

Art. 3" — Ordénase la protocolizacién del
citado estatuto soclal a traves de la Escribania
General del Gobierno de la Nacion.

Art. 4* — Dispénese su inscripeién en los
Registros Publicos pertinentes.

Art. 5 — Suscribase el Contrate de Transfe-
rencia de Acclones de AEROLINEAS ARGENTI-
NAS 5. A y, cumplida, formalicese cl Conltrato
General de Transferencia.

Art. 6 — Faciltase a los Sres. MINISTROS
DE OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS y de
ECONOMIA y al Sr. INTERVENTCOR DE AERO-
LINEAS ARGENTINAS SOCIEDAD DEL ESTA-
DO a suscrbir los contratos referidos en el
Articulo 5%,

Art. 7° — Netifiquese a los adjudicatages,

Art. 8* —Comuniquese, publiquese, désea la
Direccién Nactonal del Registro Oficial y arehi-
vese, — DUHALDE, —José R Dromd. — Antendo
F. Salonia.

Durante esta etapa Aerolineas unid sus operaciones con la linea aérea de cabotaje argentina Austral
Lineas Aéreas. El gobierno espafiol intenté vender sus acciones a American Airlines, que manejé la

aerolinea por nueve meses, pero desestimo la oferta.

Boeing 747 200
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Airbus A-310 (Registro: Mark Bess. Airliners.net)

En junio de 2001, Aerolineas sufrié la peor crisis en su historia, se suspendieron vuelos a siete
destinos internacionales y la aerolinea entré en convocatoria de acreedores (suspension de pagos). En
octubre del mismo afio, el control de Aerolineas Argentinas y Austral Lineas Aéreas se cediod al Grupo
Marsans (un consorcio espafiol formado por las aerolineas privadas Spanair y Air Comet), que
adquirié el 92,1 % de las acciones.

McDonnell Douglas MD-88 (Fotografia: Michel Anciaux - Chile)
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En 2002, la empresa salié de la convocatoria de acreedores luego de que un juez de Buenos Aires
acepto la reestructuracidon de su deuda. Ya por estas fechas Aerolineas poseia una flota de aviones
Airbus A310, Airbus A340-200, Boeing 737-200, Boeing 747-200, McDonnell Douglas MD-83 vy
McDonnell Douglas MD-88.

ARGEN
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Airbus 340 200 (Fuente: Adolfo Malet Ollete. AviacionCR.net)

El 6 de diciembre de 2004, el Grupo Marsans crea Aerolineas del Sur, filial chilena de Aerolineas
Argentinas, con aeronaves y recursos propiedad de Aerolineas. En 2005 el Grupo Marsans intenté
crear Aerolineas del Perd como filial peruana de Aerolineas Argentinas. La filial chilena volaba con
bastante éxito y poseia un gran porcentaje del mercado aéreo nacional de Chile, pero la
administracion del Grupo Marsans, la llevé a la quiebra en octubre de 2008.

El 17 de julio de 2008, durante un acto de inauguracién de obras realizadas en el Aeropuerto
Internacional de Resistencia, la presidente Cristina Fernandez de Kirchner anuncio el proyecto de ley
para la estatizacion de Aerolineas Argentinas, Austral Lineas Aéreas y las demas empresas
pertenecientes al Grupo Aerolineas Argentinas. Para esto, se firmd un acta acuerdo entre el Estado
Nacional (representado por Ricardo Jaime) y la empresa (representada por Eduardo Aranda
Unzurrunzaga), fijando las pautas para la operacidén. Entre otros aspectos, las partes se
comprometieron a que el precio de venta de las acciones fuera fijado por una evaluadora designada
por la empresa y que, en caso de no ser éste aceptado por el Estado, una entidad imparcial deberia
realizar una nueva valuacién, que seria la definitiva.
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El 24 de julio, el gobierno envioé al Congreso de la Nacién el proyecto de reestatizacion de Aerolineas
Argentinas. El 22 de agosto de 2008 el proyecto fue aprobado en Diputados por 167 votos a favory 79
en contra, y fue remitido para su tratamiento por el Senado. El dia 3 de septiembre de 2008, fue
aprobado en el Senado por 46 votos en favor y 21 en contra 11, convirtiéndose en la Ley N° 26.412.

El 13 de julio de 2009, se designd por decreto presidencial a Mariano Recalde como miembro de Ila
comision. El dia siguiente el directorio de Aerolineas lo avalé como miembro y director de tal érgano,
convirtiéndose en el presidente de la empresa.

Desde 2009 se modernizo la flota, se adquirieron simuladores de vuelo y crearon nuevas rutas de
vuelo intercontinentales, nacionales y regionales. El 22 de mayo de 2009, para reemplazar a los MD-
80, Austral firmé un contrato con el fabricante brasilefio Embraer para la provisiéon de 20 aviones E-
190.

El 3 de enero de 2010, Aerolineas sumd un nuevo destino internacional, con vuelos regulares una vez
por semana a Salvador de Bahia, Brasil. A mayo de 2010 la ruta se operdé con dos frecuencias
semanales los dias jueves y domingos, a bordo de los recientemente incorporados Boeing 737-700.

En ese enero, ocho meses después de la primera aeronave incorporada, se completd
satisfactoriamente la llegada de las doce aeronaves Boeing 737-700 que se esperaba incorporar en la
flota de Aerolineas. Las matriculas son LV-BYY, LV-BZA, LV-GOO, LV-BZO, LV-CAD, LV-CAM, LV-CAP, LV-
CBF, LV-CBT, LV-CBG, LV-CBS y LV-CCR. Todas las aeronaves poseen winglets, excepto los LV-BYY y LV-
GOO.

Desde el 14 de marzo de 2010, acompanado de una nueva programacién en todos los vuelos
nacionales y regionales, Aerolineas Argentinas inaugurd el Hub Aeroparque que consiste en ofrecer
vuelos regionales desde el Aeroparque Jorge Newbery de la ciudad de Buenos Aires, para que los
pasajeros en transito puedan realizar conexiones con vuelos nacionales e internacionales todo en un
mismo aeropuerto. Esto implicd mover los vuelos a Asuncién, Floriandpolis, Santiago de Chile, San
Pablo, Salvador de Bahia, Porto Alegre y Rio de Janeiro que se operaban desde y hacia el Aeropuerto
Internacional de Ezeiza, para que comiencen a operar desde y hacia el Aeroparque Jorge Newbery.
Los vuelos a San Pablo y Rio de Janeiro son los Unicos que se siguen ofreciendo desde y hacia ambos
aeropuertos.

El 17 de mayo de 2010, la presidenta Cristina Fernandez de Kirchner y el CEO de Aerolineas en su
visita a Madrid, reinauguraron las oficinas que Aerolineas habia adquirido originalmente en 1969
cuando era estatal y que se habian dejado de usar desde y durante la gestion privada. El mismo dia el
gerente europeo de Aerolineas anuncio el interés de la aerolinea argentina en abrir un Hub en Madrid
o Barcelona, para llegar a destinos europeos. Entre los anunciados estaban Paris y Londres.

El 9 de junio de 2010, el Grupo Aerolineas presenté su nueva imagen para todas sus marcas y areas de
la empresa (Aerolineas Argentinas, Austral Lineas Aéreas, Aerolineas Argentinas Cargo, Aerohandling,
Jet Paqg y Optar). Un cambio renovador, nunca antes visto en la historia de la empresa, elevando en el
nuevo esquema que utilizaran sus aviones los colores de la bandera argentina, ya que en el esquema
se incorporan por primera vez el color celeste y amarillo, ademas del blanco y gris plata. El cambio de
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imagen era una de las prioridades de la nueva gestidn Estatal. A las pocas horas de la presentacion, la
pagina web de la empresa fue actualizada completamente acorde a la nueva imagen.

El 14 de marzo de 2010 la empresa inaugura los vuelos denominados 'Corredor Federal'. Casi en
simultaneo con dos aeronaves MD-80 se realizan los tramos de ida y vuelta por separado, Iguazu-
Salta-Mendoza-Bariloche y Bariloche-Mendoza-Salta-Iguazu. Estos vuelos son operados dos veces por
semana los dias miércoles y sdbados con aviones de Austral Lineas Aéreas.

El 20 de septiembre de 2010 fueron incorporadas las primeras dos aeronaves Embraer 190 para
Austral Lineas Aéreas, en el marco de la ampliacion y modernizacién de la flota; en total 22 aeronaves
Embraer se incorporaron a la flota en cinco afios. Las primeras dos aeronaves de este tipo poseen las
matriculas argentinas LV-CDY y LV-CDZ respectivamente. Todas las aeronaves encargadas estdn
configuradas para transportar a 98 pasajeros, y cada butaca cuenta con pantallas individuales para un
mejor entretenimiento del cliente durante su vuelo, servicio nunca antes brindado en cabotaje por
una linea aérea argentina.

Embraer 190

El 29 de noviembre de 2010 en la Casa Rosada la presidenta Cristina Ferndndez de Kirchner, el CEO de
Aerolineas Argentinas y Austral Lineas Aéreas Mariano Recalde y el CEO de Sky Team Marie Joseph
Malé firmaron el acuerdo definitivo para que Aerolineas Argentinas ingrese como socio pleno de Sky
Team. Esto se tradujo como mayor prestigio internacional para la empresa y mejoras significativas
para los pasajeros como por ejemplo mas destinos internacionales, salones V.I.P. en todos los
aeropuertos y comun acumulacién de millas en cualquiera de las aerolineas pertenecientes a esta
Alianza. Delta Airlines como miembro fundador de Sky Team mediante un comunicado oficial celebré
la futura incorporacion de Aerolineas Argentinas a la alianza. El 29 de agosto del 2012, Aerolineas
Argentinas y Austral Lineas Aéreas se unen a SkyTeam, quedando asi como el miembro nimero 18 y
se convirtié en el primer miembro suramericano de la Alianza.
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Tal como estaba programado, el jueves 3 de marzo de 2011 despegd desde el Aeropuerto
Internacional de Ezeiza el Airbus A340-200 matricula LV-ZRA de Aerolineas Argentinas, para dar
comienzo a los vuelos que unirian a partir de ese momento a Buenos Aires con la Ciudad de México.
Los vuelos operan con cuatro frecuencias semanales que parten desde Buenos Aires los dias lunes,
martes, jueves y domingos.

Hacia mas de tres afios y bajo la gestidon privada que Aerolineas Argentinas habia dejado de volar a la
capital mexicana. La Ciudad de México fue el primer destino de largo radio que recuperd la empresa
en la gestion estatal. El 16 de diciembre de 2013 comenzd a volar la ruta Buenos Aires-Nueva York,
con un vuelo diario, partiendo de EZE a las 23:00 horas. Esta decisidon implicé retomar una de las rutas
emblematicas de la compafiia, abandonada durante la gestiéon de Marsans.

El 7 de febrero de 2011, segun un informe de la oficina alemana de JACDEC (Jet Airliner Crash Data
Evaluation Centre) Aerolineas Argentinas figurd entre las 10 empresas aéreas mas seguras del mundo,
gue detalla que las diez compafiias aerocomerciales mas seguras son: British Airways, Air Canada, All
Nippon Airways, Qantas, Finnair, Air Lingus, Air New Zeland, Aerolineas Argentinas, TAP Portugal y
Cathay Pacific.

La aerolinea consiguid transformarse en 2012 gracias a la ampliacion de la flota de 21 a 71 aviones
operativos y a la mayor conectividad entre ciudades del interior, la cantidad de pasajeros crecié un 80
% entre el periodo 2008-2014, pasando de 5,3 millones a 9,7 millones.

Hacia 2013, segun la Asociacion Argentina de Derecho del Turismo, la aerolinea alcanzd 100 dias de
puntualidad perfecta, asimismo, las partidas de Aerolineas Argentinas y Austral desde el Aeropuerto
de Ezeiza tuvieron una puntualidad de 96,6 % v las llegadas de vuelos del 97,3 %, cifra superior al 27 %
de puntualidad que tenia en 2007 antes de ser estatizada.

En octubre de ese afio se anuncio la incorporacion de 20 aeronaves nuevas en el periodo 2016/2018,
con una inversién de 1.800 millones de délares, que permitiria una notable reduccién de costos
operativos y ahorro de combustible. A finales de ese afio se incorporaron un Boeing 737-800
destinado a vuelos de cabotaje y regionales; un Airbus 330-200 y un Airbus 340-200 para vuelos
internacionales. Se asi alcanzé la meta de 66 aviones operativos. Ese afo la cantidad de vuelos de la
empresa aumento alrededor de 20%.

El 5 de marzo de 2014, después de 25 aios, Aerolineas Argentinas mediante vuelos de su filial Austral
Lineas Aéreas, retomo la ruta desde Buenos Aires-Aeroparque hacia la Ciudad de Parana, capital de la
Provincia de Entre Rios. Los vuelos tienen una frecuencia diaria operados con aeronaves Embraer 190.

De esta manera, Aerolineas vuelve a volar a todas las capitales del pais, en junio de ese afio el
secretario de Transporte, Alejandro Ramos, adelanté que desde agosto Iguazu se va a conectar con las
ciudades de Cérdoba y Rosario, sumando un nuevo corredor federal. El destino misionero, convertido
en una de las Siete Maravillas Naturales del Mundo, sumé una nueva conexién federal, como la que
ya se lleva adelante con Salta y Bariloche, sin pasar por Buenos Aires.
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En 2014, con motivo de la Copa Mundial de Futbol 2014, el presidente de Aerolineas Argentinas,
Mariano Recalde, firmd un acuerdo con la brasilefia Gol que permitié a las empresas comercializar
vuelos en forma indistinta, y a los clientes acumular millas de ambas firmas.

Ese mismo aifio, con un 89% de ocupacidn, Aerolineas Argentinas inaugurd vuelos directos entre la
ciudad de Bariloche y Rosario. El Grupo Aerolineas llevé a cabo un programa de renovacion de flota, la
cual estd compuesta hoy por aeronaves Airbus 330, Boeing 737-700/800 y Embraer 190.

En enero de 2015, Aerolineas fue reconocida entre las 25 mejores firmas aerocomerciales del mundo,
escalando fuertemente desde el puesto 95 en el que habia sido ubicada en el ranking dos afos antes.

El 28 de febrero de 2015, incorporé el primero de los cuatro Airbus 330-200 ordenados directamente
al fabricante. Es el primer avién cero kildmetros de fuselaje ancho que se integra a la flota en 37 anos
(los anteriores fueron en 1978 los 747 jumbo de «Boeing»). Ademas, el Airbus 330-200 —que es el
avion numero 70 de la compafia— es el primero de la historia que la fabrica francesa entrega a
Aerolineas. En marzo llegd a acuerdos de colaboracién con Korean Air para volar a Seul y con la
compaiia rusa Aeroflot, para operar vuelos conjuntos a través de cédigos compartidos.

Airbus A-330 200

Desd&fPatioBLOG.fom
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La Aerolinea construyd el Centro de Formaciéon y Entrenamiento de Pilotos de la Republica Argentina
por lo que los pilotos ya no necesitan ir al exterior para capacitarse, lo que implica un gran ahorro,
ademas de generar divisas alquilando horas de simulador de vuelo a companias extranjeras. También
al afo 2015 se inicid la construccion del Hangar 5 en Ezeiza, que es el hangar mas grande de
Latinoamérica.

El 11 de marzo de 2015, Aerolineas Argentinas incorpord un Boeing 737-800, matricula LV-FVM, el
marco de ampliacion y modernizacion de la flota, con presencia del presidente de la compafiia
Mariano Recalde y el ministro de economia Axel Kicillof. El 21 de abril, la empresa incorporaba el
segundo Boeing 737-800 con la matricula LV-FVN. Y al finalizar el mismo mes llegaba el segundo de los
cuatro Airbus A330-200 con la matricula LV-FVI que fueron comprados directamente a la fabrica de
Airbus en Francia.

La entonces presidente de la Nacidn, Cristina Fernandez de Kirchner, inaugurd en diciembre de ese
ano el nuevo Hangar 5, que demandd una inversion de 280 millones de pesos. Esta gigante
infraestructura tiene una superficie de 11 mil metros cuadrados, cuenta con tecnologia robdtica y es
el hangar mas grande de Latinoamérica.

En enero de 2016 con la asuncidon de Mauricio Macri al poder ejecutivo, Isela Costantini asumié al
cargo de CEO de Aerolineas Argentinas.

El 25 de enero de 2016, la compaiiia incorporé a su flota el avién nimero 74, se traté de un Boeing
737-800, cero kildmetros, con matricula LV-GFQ. Asi mismo, el 20 de abril de 2016, se incorporo el
avion numero 75, un Embraer E190 que operard para su filial Austral Lineas Aéreas con matricula LV-
GAQ.
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Constantini renuncié al cargo de CEO de la aerolinea de bandera en diciembre de 2016. Tras su
renuncia, fue remplazada por el nimero uno de Intercargo, Mario Agustin Dell'Acqua. En julio de
2018 asume como CEO Luis Malvido quien ocup6 el cargo hasta diciembre de 2019.

La Flota actual de Aerolineas Argentinas estd compuesta por las por los siguientes modelos de
aviones:

BOEING 737-700

ASIENTOS / SEATS: 8 CLUB ECONOMY, \
120 ECONOMICA
LARGO / LENGTH: 33,6 M

ENVERGADURA / WINGSPAN: 35,8 M
ALCANCE / RANGE: 6.370 KM

EMBRAER 190

ASIENTOS / SEATS: 8 CLUB ECONOMY, \
88 ECONOMICA

LARGO / LENGTH: 36,24 M
ENVERGADURA / WINGSPAN: 28,72 M
ALCANCE / RANGE: 4.448 KM

BOEING 737-800

ASIENTOS / SEATS: 8 CLUB ECONOMY, \
162 ECONOMICA \‘
LARGO / LENGTH: 39,5 M

ENVERGADURA / WINGSPAN: 35,8 M
ALCANCE / RANGE: 5.765 KM

BOEING 737 MAX 8 \ %
ASIENTOS / SEATS: 8 CLUB ECONOMY, | o

162 ECONOMICA | .
LARGO / LENGTH: 39,5 M T

ENVERGADURA / WINGSPAN: 359 M
ALCANCE / RANGE: 6.500 KM

AIRBUS 330-200

ASIENTOS / SEATS: 24 CLUB CONDOR,
248 ECONOMICA

LARGO / LENGTH: 58,82 M
ENVERGADURA / WINGSPAN: 60,3 M
ALCANCE / RANGE: 13.400 KM

El gobierno de Alberto Fernandez designé a Pablo Ceriani como presidente de la empresa en
diciembre de 2019. En mayo de 2020, Ceriani anuncié que Aerolineas Argentinas y Austral se
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fusionarian hacia fin de este afio a través de un proceso de integracion. Ademas, se crearon dos
nuevas unidades de negocios: una de mantenimiento y reparacién de aviones para dar servicios a
terceros y otra de transporte de carga.

En junio de 2020, a causa de la estricta cuarentena en el marco de la Pandemia de coronavirus, se
debieron cancelar los vuelos regulares durante meses, sin embargo, los aviones de Aerolineas se
convirtieron en elemento fundamental para el abastecimiento logistico de insumos médicos desde la
lejana China. Esto permitid preparar al sistema de Salud nacional para su hora mas critica. Esfuerzo
gue en la actualidad se continuda

La integracion completa entre Aerolineas y Austral se concretard el 1° de diciembre préximo,
permitiendo la optimizacién de la gestion participativa del personal y la optimizacion de los recursos
técnicos, estableciendo asi una nueva sinergia para enfrentar los desafios del porvenir, en estas
primeras décadas del siglo XXI.

Aerolineas Argentinas, ha alcanzado sus 70 afios de existencia con una historia fecunda y llena de
satisfacciones y también algunos sacrificios.

Su personal, factor fundamental de ese éxito, es su activo mas preciado, a todos ellos mujeres y
hombres que la formaron en este viaje fecundo, representados en esta sintesis historica, un simple
pero profundo “Muchas Gracias” sin ustedes no hubiera sido posible.

Ahora de cara al futuro y otra vez en la cabecera de despegue, los invitamos a seguir comprometidos
en su labor diaria garantizando para ese porvenir sofilado mantenerla, Alta en el cielo.

Juan José Membrana
Instituto Nacional Newberiano
Republica Argentina
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“EL SERVICIO DE JUSTICIA DE LA FUERZA AEREA DE CHILE:
UNA RESENA HISTORICA Y JURIDICA.”

En recuerdo de la llustrisima Corte Marcial de Ejército, Fuerza Aérea y Carabineros, de la
Fiscalia de Aviacion de Santiago, y de la Direccion de Finanzas y la Contraloria Interna de la
Fuerza Aérea de Chile; todas destinaciones en las que servi como Abogado del Servicio de
Justicia de ésta.

"Los procesos a que dieren lugar los delitos previstos en
este codigo serdn de competencia de los Juzgados de
Aviacion y se sujetardn al procedimiento establecido en el
libro 11, titulos I, I, y lll, del Codigo de Justicia Militar, a
excepcion de los delitos cuyos imputados sean civiles."
(Articulo 201 del Cédigo Aerondutico)

Resumen

Las Fuerzas Armadas existen para la Defensa de la Patria y la Seguridad Nacional, por lo que el
establecimiento de una jurisdiccion militar distinta del sistema civil tiene su razéon sustancial en
permitirle a aquéllas robustecer directamente valores de trascendencia juridica en el desempefio de
sus funciones; como son la disciplina, la seguridad militar y la eficiencia operacional. Visto asi, estos
valores o bienes son de caracter instrumental en relacion, a su vez, con los cometidos
constitucionales que les asigna nuestra Constitucion Politica de la Republica y a los que ya
precedentemente hemos hecho referencia; por lo que, en la medida en que se observen
integralmente aquéllos, el cumplimiento de esos cometidos estara asegurado.

Pues bien, esta investigacion es una breve reseia histdrico juridica del quehacer del Servicio de
Justicia de la Fuerza Aérea de Chile; que, considera tanto al Escalafén de Justicia como a los
Abogados y otros asesores juridicos especializados de la Institucion, todos quienes orientan
administrativamente en los temas de Justicia Militar, legalidad, probidad y transparencia.

Palabras clave: Justicia Militar, Servicio de Justicia de la Fuerza Aérea de Chile, Tribunales de
Aviacion.

l.- INTRODUCCION

El Boletin Oficial de la Aviacion N°49, de fecha 7 de diciembre de 1936, publicé la Ley N° 5.952 de
fecha 20 de noviembre de 1936, misma que entraria en vigencia el 1° de enero de 1937, donde se
aumentaba en la planta de Oficiales, Tropa, Personal de Maestranza y Personal Civil de la entonces
Fuerza Aérea Nacional. En ella se contemplaba explicitamente la creacion de la planta de Oficiales de
Justicia de la F.A.N., la que contemplaba las plazas de Auditor General; Auditor de 1ra. Clase; Auditor
de 2da. Clase y un Secretario de Auditoria General.
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Los profesionales elegidos para ocupar estos primeros cargos, fueron el Auditor de Aviacién don
Edelberto Alcaino Quijada como Auditor General; el entonces fiscal de Ejército don Raul Magallanes
Barros como Auditor de 12 Clase; el entonces Asesor Juridico de la Direccion de Aeronautica don
Alfonso Santa Cruz Barcelé como Auditor de 22 Clase y don Eduardo Hamilton Depassier como
Secretario de Auditoria General.

A mediados de diciembre de 1936, el S. A. N° 287

vino a modificar el Reglamento Serie D. N°7  Dispone CT“S’BCI“ ;} 8;"8310 de ..In.t.cn
(Uniformes para Oficiales de la Fuerza Aérea i ' Y2 g
Nacional), contemplando el uso de un fondo de pafio S, T. Ne gi2, -—Hmtm?(, 10 XIL 940—
de color de 3 mm. Que sobresalga bajo los galones \,“" In “'SP"PW’ en el Art. 68 de T Ley
para distinguir a los Oficiales de Administracion N 0772, de . \‘II'.f‘U

(Plomo), Sanidad (Granate) y Justicia (Blanco).

El 10 de diciembre de 1940, mediante la Ley N° 6.772 que entrd retroactivamente en vigencia el 1° de
enero de 1940, se dispuso en la Fuerza Aérea de Chile establecer y homologar los grados para el
Servicio de Justicia; de manera tal que, para los Oficiales de dicho Servicio de Justicia de la época,
hubo cambios a ese respecto. Fue asi como al Auditor General don Edelberto Alcaino Quijada, le
correspondi6 el grado de Comodoro del Aire; al Auditor de 12 Clase don Raul Magallanes Barros, el
grado de Comandante de Grupo; al Auditor de 22 Clase don Alfonso Santa Cruz Barceld, el grado de
Comandante de Escuadrilla; y al Secretario de la Auditoria General don Eduardo Hamilton Depassier,
el grado de Capitan de Bandada.

Pues bien, estamos a dias de conmemorar 80 afios de esta
efeméride de la Fuerza Aérea de Chile, lo que con toda
justicia justifica realizar una breve resefia histoérico juridica
del quehacer del Servicio de Justicia o Escalaféon Judicial de
la Fuerza Aérea de Chile; que, dicho sea de paso, esta de
aniversario el 25 de abril.

Este servicio, claramente, ha tenido funcionarios de
connotacion nacional como es el caso del Auditor General,
el General de Brigada Aérea (J) Enriqgue Montero Marx; y
otros muy queridos para mi como lo son los también
Auditores Generales, los Generales de Brigada Aérea (J)
Pablo Canals Baldwin y Renato Nuino Luco.

Ahora bien, este Servicio considera tanto al escalafon de
Justicia que principia con los grados de Capitan de
Bandada (J) y que culmina en el de General de Brigada
Aérea (J), como a los Asesores juridicos especializados de
la Institucion quienes orientan administrativamente en los
temas de legalidad, probidad y transparencia.

Comodoro (J) Edelberto Alcaino Q.
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A su vez, los miembros del Escalafon de Justicia estdn destinados ya sea a servir en los Tribunales de
Aviacion, perteneciente al ambito mas general denominado Justicia Militar y que de suyo tiene un
cddigo de la republica como es el Cddigo de Justicia Militar, como también tiene un cédigo especial
como lo es el Codigo Aerondutico; o a asesorar juridicamente a los mandos de las unidades vy
reparticiones institucionales.

Su piocha es de fondo color azul, y tiene a una espada como base de una balanza de la justicia
cruzadas como emblema en su centro.

Distintivo segun modelo afno 1978 (11 cms de largo)

Creemos que, mas adelante, debiera realizarse una investigacion en detalle y mas extensa de los
Oficiales de Justicia que han servido en la Fuerza Aérea de Chile.

En fin, en este contexto, el establecimiento de una jurisdiccion militar distinta del sistema civil tiene
su razon sustancial en permitir a las Fuerzas Armadas robustecer directamente valores de
trascendencia juridica en el desempefio de sus funciones; ellos son la disciplina, la seguridad militar y
la eficiencia operacional.

Estos valores o bienes son de caracter instrumental en relacion, a su vez, con los cometidos
constitucionales que les asigna nuestra Constitucion Politica de la Republica; esto es, en la medida en
que se observen integralmente aquéllos, el cumplimiento de esos cometidos estd asegurado.
Debemos recordar que las Fuerzas Armadas existen para la Defensa de la Patria y la Seguridad
Nacional.

En lo que atafe a su consagracién constitucional debemos tener en consideracién los articulos 83,
inciso cuarto, y 101 de la Constitucién Politica; los articulos 1, inciso tercero, de la LOC de la Fuerzas
Armadas vy el articulo 21 de la LOC de Bases Generales de la Administracion del Estado; el articulo 52
del COT y el articulo 42 del Cédigo Civil. Todos ellos sin perjuicio del propio Cédigo de Justicia Militar.

Il.- Desarrollo
A) EVOLUCION HISTORICA DE LA JUSTICIA MILITAR EN CHILE

A continuacion se estudiara, en forma breve, la evolucidn de la Justicia Militar en nuestro pais, a fin de
comprender mejor su actual institucionalidad.
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En efecto, esta parte del presente trabajo estara centrada en el desarrollo que han tenido
instituciones claves en la jurisdiccion militar, como los tribunales militares, los fiscales militares, los
auditores, las cortes de alzada, entre otros, desde los tiempos de la colonia espafiola hasta el
presente. Se hard mencion, en consecuencia, de los procesos legislativos que han modificado, a lo
largo del tiempo, nuestro sistema de Justicia Militar.

a. Legislacién colonial
Como se sabe, Chile, al igual que el resto de la mayoria de los paises de América Latina, fue parte de la
colonia espafola hasta principios del siglo XIX. Ello no sélo implicé la importacidon de la cultura,
religion, idioma y economia espafiolas, sino que, ademas, significd la adopcion de gran parte de la
normativa legal y reglamentaria peninsular.

En el campo que nos enfocamos, es evidente que la legislacidon espanola tuvo una gran influencia e
impacto. En efecto, tanto en Chile como en la mayor parte de Latinoamérica, la tradicién juridica
europea continental, transmitida por Espafia durante la Colonia, se mantiene vigente en muchisimas
materias hasta el dia de hoy. Y la Justicia Militar no es una excepcidn a esta regla.

Ahora bien, en el Reino de Espafia, la Justicia Militar nacio, de forma sistematizada, a partir de las
“Ordenanzas de Su Majestad para el Régimen, Disciplina, Subordinacion y Servicio”, dictadas por el
Rey Carlos lll, en el afio 1768. Dicha normativa implicé, por un lado, la adopcién del modelo prusiano
para las Fuerzas Armadas >3, que Chile hizo suyo a partir de finales del siglo XIX y que esta vigente
hasta el dia de hoy; vy, por otro, significé el compendio y sistematizacion de la normativa relacionada
con deberes militares, jerarquia, disciplina y delitos castrenses. En consecuencia, las Ordenanzas de
Carlos Ill, “como se las llamaba comunmente, tenian el objeto de fijar el régimen juridico de la esfera
castrense. Entre otras cosas, requlaban las obligaciones del militar de acuerdo con su grado, poniendo
una especial atencion en aquellos aspectos relacionados con el honor y la disciplina del soldado que
servia a su majestad.”

Pues bien, las referidas Ordenanzas constan de tres grandes “Tomos” o capitulos, los cuales, a su vez,
estdn subdivididos en ocho “Tratados”, dentro de los cuales se regulan materias disciplinarias,
jurisdiccionales y estatutarias del mundo castrense. Es de tal magnitud la importancia de esta
regulacion que incluso “durante el proceso de independencia de los paises americanos, los ejércitos
locales y realistas enfrentados en los campos de batalla, compartian la vigencia de las Ordenanzas de
Carlos Il para la forma de organizacion de las tropas, manejo de la disciplina interna, estilo de
comando, o en materia de justicia militar.” Mas aun, la mencionada legislacién espafola tuvo
aplicacion directa en nuestro pais hasta el afio 1839 y fue, sin duda, una de las fuentes legales para el
actual Cédigo de Justicia Militar chileno.

Ahora bien, en lo que respecta al presente trabajo de investigacidn, cobra una especial importancia la
regulacion contenida en el Tomo Il de las Ordenanzas; mas especificamente, lo prescrito en su

58 . o . o . .
En tal sentido se ha sefialado que “indudablemente, en el aspecto técnico, las Ordenanzas de Carlos Il representan el triunfo de la escuela prusiana

(...). Las unidades de combate estdn concebidas mas para la ofensiva en terreno abierto, que para el asedio o la retirada. Federico Il, cuyo genio guerrero
ganaba cada dia mdas admiradores, habia impuesto en Europa nuevos conceptos estratégicos, en los que entraban, como premisas ineludibles, el
aprovechamiento del terreno y su estudio anterior; una disciplina férrea entre sus soldados; y el maximo entrenamiento de éstos, con el objeto de que
pudieran manejar el fusil con la mayor soltura posible.” En RODRIGUEZ CASADO, VICENTE. 2014. El ejército y la marina en el reinado de Carlos IIl. Boletin
IRA, (3), 129-156. <http://revistas.pucp.edu.pe/index.php/boletinira/article/viewFile/9331/9749> Pag. 131.
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Tratado VIII, denominado “De las materias de la justicia”. Es precisamente en dicho Tratado en el que
se regulan las materias relacionadas con el fuero militar, la organica de los tribunales castrenses, los
delitos militares y los procedimientos a que éstos dan lugar.

Pues bien, en lo que dice relacién con la regulacidon organica de los tribunales castrenses, las
Ordenanzas consagraban, en primer lugar, como tribunales de primera instancia para la generalidad
de las infracciones militares, a los Consejos de Guerra Ordinarios. En efecto, “el Tribunal Militar que
conocia delitos militares o que afectaban el servicio era el Consejo de Guerra, que variaba en su
composicion dependiendo del grado del acusado (...), pero que, en todo caso, significaba un tribunal
criminal y disciplinario, en que el juzgamiento del “militar” se entregaba a sus “pares”, entendiendo
por tales, aquellos que ostentan la calidad de militar. (...) El tribunal, en este caso, era integrado por el
Capitan General de la Provincia, asesorado por el “Auditor" o “Asesor de Guerra™ y por un ministro de
fe de las actuaciones, denominado “Escribano”.

Por otro lado, y en forma paralela al Consejo de Guerra Ordinario, existia el Consejo de Guerra de los
Oficiales Generales. Este tribunal castrense tenia competencia para conocer de los delitos mds graves
y de aquéllos cometidos por oficiales. Por tanto, “dicho drgano eleva su estdndar de integracion, ya
que el Presidente del Consejo es el Capitdn General o Comandante General, quien nombra a trece
oficiales, de preferencia del grado de General, y si éstos no alcanzan, elegird a Brigadieres y Coroneles,
respectivamente {(...).”

“Para que las tropas se contengan en aquella exacta obediencia y disciplina militar que conviene al
decoro y estimacion de su destino; ordeno, que por todo crimen, que no sea de los exceptuados, en
que no vale el fuero militar, sea el individuo que lo cometa (desde sargento inclusive abajo), juzgado
por el Consejo de Guerra que tengo concedida facultad de formar para estos casos, a los regimientos
de mis ejércitos, asi de infanteria, como de caballeria y dragones (bien sean espafoles o extranjeros)
para todos los delitos que sefiala esta Ordenanza(..)”.”*

En cuanto al procedimiento seguido en los Consejos de Guerra, la tramitacién tiene importantes
similitudes, en sus aspectos generales, a la que rige actualmente en el ordenamiento juridico militar
chileno. A saber, “se distingue nitidamente una etapa de instruccion secreta y escrita en idioma
espanol, (...) a cargo del Sargento Mayor o Ayudante y luego el juzgamiento propiamente tal, que
efectia el Consejo de Guerra.” Como veremos mas adelante, tanto el procedimiento espafiol de las
Ordenanzas como el procedimiento del Codigo de Justicia Militar chileno constan hasta hoy de dos
fases, pese a la implementacién de la Reforma Procesal Penal para el fuero comun: una secreta o
sumaria y otra plenaria, en la que recién las partes pueden hacer valer sus descargos.

No obstante, en lo que si se aleja nuestra legislacién castrense de las Ordenanzas de Carlos Ill es en lo
que dice relacién con el juzgamiento de civiles por parte de los tribunales militares. En efecto, el
mencionado cuerpo normativo espaiol, a diferencia de nuestro Cddigo de Justicia Militar en su
versiéon de hasta el afio 2010°°, sélo por excepcidn, permitia que personas no uniformadas fueran
parte de los procedimientos seguidos en los tribunales castrenses. >®

54 ESPANA. 1768. Ordenanzas de S.M. para el régimen, disciplina, subordinacién y servicio de sus exércitos. Madrid, en la Oficina de Pedro Marin,
Impresor de la Secretaria del Despacho Universal de la Guerra. Tratado VIII, Titulo V, articulo 19.

55 En efecto, a partir del afio 2010, a través de la Ley N° 20.477 se excluyd de forma absoluta el juzgamiento de civiles por parte de los tribunales
militares en tiempos de paz.

56 Este era el caso de civiles que contribuyeren a la desercién de tropa por parte de algtin uniformado.
e
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b. Legislacién nacional hasta el afio 1925.
Luego de la Primera Junta de Gobierno de 1810 e, incluso, después de la Declaracion de
Independencia de 1818, nuestro pais continué utilizando gran parte de la legislacion espafiola
heredada de los tiempos de la Colonia.

En lo que dice relacidn con la normativa militar, en Chile se mantuvo vigente la regulacién emanada
de las Ordenanzas de Carlos Il hasta el ano 1839, en que se promulga la “Ordenanza General del
Ejército de Chile”. Si bien se trata del primer esfuerzo criollo para regular en forma auténoma las
instituciones militares nacionales, lo cierto es que la nueva legislacién castrense no se aparta
sustancialmente respecto del cuerpo normativo espainol que la precedid, sino que constituye mas
bien una adaptacién a las necesidades del naciente Ejército patrio y un intento por reafirmar el
sentimiento nacional y, por consiguiente, distanciarse de las instituciones monarquicas.

En este sentido, como se ha sefialado, “la Ordenanza no significo, empero, ningun progreso
significativo, pues se limito a repetir las disposiciones afejas incluso en el siglo XVIII, cuando fueron
formuladas. Esta Ordenanza fue mds bien un obstdculo poderoso para el desarrollo y
desenvolvimiento de un Ejército moderno en el pais, ya que no resolvia problemas sentidos por los
militares, como, por ejemplo, la cuestion del reclutamiento. Tampoco aumentaba los sueldos,
mantenia los castigos medievales (...) y una disciplina clasista y retrégrada.” 7

Sin perjuicio de lo anterior, hay que reconocer importantes avances en la regulacién militar nacional.
Por ejemplo, en cuanto a la calidad de uniformado, los articulos 7 al 10 de la referida Ordenanza
General del Ejército expresaban que tenian el caracter de militares los soldados en todas sus
graduaciones, los empleados de artilleria y maestranza, los proveedores de viveres y sus
dependientes, los musicos a contrata, armeros, mariscales de cuerpo, los cirujanos del Ejército, los
empleados de hospitales militares, el auditor o asesor, el escribano de guerra y los capellanes
castrenses.

Sin embargo, la regulacién mds importante tuvo relacién con la creacién de los organismos
jurisdiccionales encargados de impartir justicia en materia castrense. En efecto, en virtud de la
Ordenanza General del Ejército de Chile, los Tribunales Militares eran el Comandante de Armas, el
Comandante General de Armas, el Comandante General de Marina, el Consejo de Guerra ordinario, el
Consejo de Guerra de Oficiales Generales, la Corte Marcial o de Apelaciones y el General en Jefe. Esto
supuso ya una verdadera institucionalizacién de la Justicia Militar chilena y el precedente de toda la
regulacion venidera en materia castrense, por ejemplo de los tribunales de Aviacién materia de esta
investigacion.

En cuanto a la organica, cabe destacarse, en primer lugar, al Consejo de Guerra Ordinario. Dicho
tribunal no sélo tomé el nombre de su predecesor espafiol, sino que asumid practicamente las
mismas funciones al asignarsele competencia para conocer todos aquellos delitos cometidos por
militares que no tengan el rango de oficial. Es decir, este 6rgano jurisdiccional tenia la competencia
sobre la generalidad de los asuntos penales y disciplinarios de la tropa. En cuanto a la competencia
para conocer de los delitos cometidos por oficiales, ésta estaba entregada al Comandante General de

o MALDONADO, CARLOS. 1986. El ejército chileno en el siglo XIX. Génesis histdrica del ‘Ideal Heroico’, 1810-1885. Centro de Estudios Miguel Enriquez

(CEME). <http://www.archivochile.cl/Poder_Dominante/ffaa_y_orden/Sobre/PDffaasobre0015.pdf>, Pags. 42-43.
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Armas, quien era el Intendente de la Provincia respectiva. Finalmente, cabe hacer mencién a la
creacioén de la Corte Marcial, como tribunal de segunda instancia en asuntos militares.

Es asi es como “los fallos dictados por el Consejo de Guerra son apelables ante la Corte Marcial, la que
ademds conocerd, mediante el trdmite de “consulta”, aquellos procesos en que no se interponga
apelacion, en aquellos casos en que la sentencia condene a “suplicio”, “destierro” o “presidio”, lo que
implica que para poder ejecutar dichas penas se requiere la aprobacién de la Corte Marcial.”>®

Ahora bien, en cuanto a la integracidon del mencionado tribunal de alzada, su composicion varié a lo
largo del siglo XIX. En efecto, desde la promulgacién de la Ordenanza, en el afio 1839, la Corte Marcial
estuvo integrada por los Ministros de la respectiva Corte de Apelacién mas dos representantes de los
cuerpos armados. Dicha situacion se mantuvo hasta el afio 1866, fecha en que se elimind la
integracion militar, y los tribunales de segunda instancia competentes pasaron a ser las Cortes de
Apelaciones respectivas.

Ahora bien, la regulacion de la orgdnica recién mencionada se vio complementada, en el afio 1875,
con la promulgacion de la Ley de Organizacion y Atribuciones de los Tribunales (norma predecesora al
actual Codigo Organico de Tribunales). En efecto, dicha ley enmarca a los drganos jurisdiccionales
castrenses como tribunales especiales dentro del Poder Judicial chileno. Por otro lado, el nuevo
cuerpo normativo, en forma complementaria a las Ordenanzas de 1839, determina la competencia de
los Tribunales Militares.

Es asi como, en su articulo 59, la Ley de Organizacion y Atribuciones de los Tribunales sefiala, como
norma general de competencia, lo siguiente: “A los tribunales que establece la presente ley estard
sujeto el conocimiento de todos los asuntos judiciales que se promuevan en el orden temporal dentro
del territorio de la Republica, cualquiera que sea su naturaleza o la calidad de las personas que en
ellos intervengan, con las solas excepciones siguientes: (...) N°4 Las causas por delitos meramente
militares o que consistan en la infraccion de las leyes especiales del ramo y no en la de leyes comunes,
de las cuales conocerdn los tribunales que el Cédigo Militar designa”.

De esta manera, el articulo 52 en su numeral 42, le entrega la competencia exclusiva a los tribunales
castrenses para conocer de los delitos militares. Adicionalmente, el numeral 52 del mismo articulo, le
otorga facultades jurisdiccionales a los tribunales militares para conocer los delitos comunes
cometidos por uniformados, al sefialar, como una excepcion adicional a las normas generales sobre
competencia, que “las causas por delitos comunes que cometan los militares estando en campafia o
en actos de servicio militar, o dentro de sus cuarteles, todas las cuales quedardn sujetas al
conocimiento de los tribunales que el Cddigo designa.” Como se ve, el mencionado articulo, en sus
numerales 42 y 59, es un precedente de lo que sera el actual articulo 52 del Cédigo de Justicia Militar.

c. El Codigo de Justicia Militar de 1925
Si bien en muchos aspectos la Ordenanza del Ejército de Chile de 1839 significéd un importante avance
en materia de jurisdiccion militar, no fue sino hasta el afo 1925 en que la normativa se encuadra en
un cuerpo normativo acorde a la realidad e idiosincrasia chilenas.

58 CEA, SERGIO y CORONADO, RICARDO. op. cit. Pag 88.
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Es por ello que, tras la cruenta guerra civil de 1891 y los cambios significativos en materia politica y
econémica que tuvieron lugar a consecuencias de ella, el Gobierno resolvié definitivamente dar
avante a la idea de reemplazar la Ordenanza General del Ejército por un Cédigo de Justicia Militar, de
tal manera que durante la Vicepresidencia de don Luis Barros Borgofio se aprobd el primer proyecto
de Cdédigo de Justicia Militar por medio del decreto ley N2 806 del 23 de diciembre de 1925;
disponiéndose en su articulo 12 que comenzaria a regir desde el 12 de marzo de 1926, derogandose
en todas sus partes —conforme a su articulo 429- la Ordenanza del Ejército del 25 de Abril de 1839.

Es evidente que el nuevo cuerpo normativo pretendid responder a las necesidades de Chile y sus
Fuerzas Armadas en los albores del siglo XX, alejdandose, de este modo, de toda vinculacién con el
pasado colonial del pais.

En este sentido, “el Cédigo de Justicia Militar de 1925, surge como respuesta a las criticas que se
efectuaron por la aplicacién de normas indianas castrenses y de su casi completa recepcion en las
normas nacionales, en el ambito de la judicatura militar, toda vez que, en la préctica, la Ordenanza
General de 1839 carecia de identidad nacional propia y mds bien, era un compendio refundido de
normas anteriores a la Independencia provenientes de Espafia.>®

Pues bien, el Cédigo de Justicia Militar traté en forma sistematizada todo aquello relacionado con la
competencia de los tribunales militares y la organica jurisdiccional (Libro Primero); el procedimiento a
seguirse ante la judicatura castrense (Libro Segundo); y, finalmente, una parte importante del
catalogo de los delitos considerados militares por el mismo cuerpo normativo (Libro Tercero).

Por su parte, el Cadigo se aplica a las Fuerzas Armadas vy, a partir del afio 1932, a Carabineros de Chile,
como policia militarizada. No obstante, en su texto original, también se aplicaba en gran medida a
civiles por la comision de delitos contemplados en el Cuerpo Normativo y leyes complementarias, en
calidad de autores o participes.

En cuanto a su orgdnica en tiempos de paz, que es lo que nos convoca, el Codigo de Justicia Militar
establecio “la conformacion de un tribunal militar con un Juez no letrado que correspondia al
Comandante en Jefe de la respectiva Division de Ejército o Zona Maritima. El Juez es asesorado por un
Auditor que corresponde a un letrado, que es oficial de los escalafones profesionales de justicia militar.
El instructor es un Fiscal Militar, que, por regla general, es letrado, perteneciente a los citados
escalafones; excepcionalmente la mencionada funcion podia ser cumplida, ya sea como titular o
subrogante, por un oficial no perteneciente al escalafén profesional” . ©°

En cuanto a la competencia en segunda instancia, ésta vuelve a recaer sobre la Corte Marcial,
integrada por dos ministros de la Corte de Apelaciones de Santiago y tres miembros representantes
de las Fuerzas Armadas. Ello significé un cambio importante debido a que, como se sefialé mds arriba,
a partir del afo 1866 se elimind la integraciéon militar de la Corte Marcial, recayendo, en
procedimientos castrenses, la competencia de alzada sobre la Corte de Apelaciones respectiva.

59 CEA, SERGIO y CORONADO, RICARDO. op. cit. Pg. 89.
60 CEA, SERGIO y CORONADO, RICARDO. op. cit. Pag 92.
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Finalmente, la Corte Suprema, en causas de jurisdiccion militar y contiendas de competencia, se
encontraba integrada por sus ministros mas el Auditor General del Ejército.

Ahora bien, en lo tocante al procedimiento, éste se encuentra fuertemente inspirado por el Cédigo de
Procedimiento Penal del afio 1906. En efecto, a grandes rasgos, el procedimiento regulado en el
Cdédigo de Justicia Militar, al igual que en el proceso penal general, constaba de dos partes: en primer
lugar, estaba la etapa de sumario seguido ante el juez instructor, caracterizado, conforme a los
principios formativos del procedimiento, por ser un proceso inquisitivo, secreto, escrito en el que
practicamente no existia derecho a la defensa. En segundo lugar, estaba la etapa de plenario,
instancia en la cual el acusado recién podia tener acceso al expediente y realizar, por escrito, sus
primeros descargos o alegaciones.

Es importante dejar en claro, desde ya, que el procedimiento recién descrito no ha sufrido
modificaciones sustanciales desde su instauracién en el afno 1925, encontrdndose vigente en sus
principales aspectos hasta el dia de hoy, pese a la modificacidon del proceso penal general a raiz de la
dictacién del Cddigo Procesal Penal del afio 2000.

20
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Para concluir este apartado, es importante hacer una
breve referencia a las reformas mas importantes que ha
sufrido el Cddigo de Justicia Militar, desde su
promulgacién hasta hoy:

»- &Y

*s;:&.

Cabe destacar, en primer lugar, el decreto con fuerza de
ley N2 650 del afio 1932, en virtud del cual se agregd en el
Libro IV de aquel Cuerpo Legal un Titulo | sobre “Los
delitos especiales de la Marina de Guerra”, siendo
tomadas la mayoria de sus disposiciones del proyecto de

don Luis Uribe y don Antonio Varas (...)”. ¢*

Adicionalmente, y con el objeto de complementar esta
nueva normativa de la Armada, se cred, al aifo siguiente,
mediante la ley N2 5.209, la Corte Marcial para la Marina
de Guerra, con asiento en la ciudad de Valparaiso. Estaba
integrada por dos Ministros de Corte, mas dos
representantes de la Fuerza Naval.

General de Brigada Aérea (J) Renato Nuiio L.

En materia procedimental, “la ley N2 16.639 de 1967 introdujo al Cédigo de Justicia Militar normas
destinadas especialmente a ampliar los derechos procesales tanto de los procesados como de los
perjudicados con el delito”. 6

En cuanto a los delitos y la ejecucion de las penas, la ley 17.266 de 1970 tuvo por objeto endurecer las
penas para los delitos de violencia innecesaria cometidos por parte de los cuerpos policiales o Fuerzas
Armadas contra quienes estuvieran privados de libertad, con el objeto de obtener informacién o

61 DUVAUCHELLE RODRIGUEZ, MARIO. Op. Cit. Pag. 14.
62 DUVAUCHELLE RODRIGUEZ, MARIO. Op. Cit. Pag. 16.
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alguna declaracidon. Ademas, consagré la posibilidad de sustituir de la pena de muerte por la pena de
presidio perpetuo respecto de una serie de delitos militares.

Durante el Gobierno Militar, si bien fueron de uso frecuente los tribunales militares, incluso
aplicandose la legislacion para tiempos de guerra, no existieron reformas sustanciales al Cédigo de
Justicia Militar.

En efecto, por nombrar algunas modificaciones, cabe mencionar el decreto ley N2 51 de 1973 sobre
atribuciones jurisdiccionales en tiempos de guerra; el decreto ley N2 1.769 de 1977 sobre
intervencion del personal letrado de Carabineros durante el procedimiento ante los tribunales
militares; el decreto ley N2 2.059 de 1977 sobre implicancias y recusaciones en materia militar; el
decreto ley N2 3.425 de 1980 sobre notificacién de resoluciones relevantes al Fiscal General Militar; la
ley 18.431 de 1985 que autoriza al Fiscal Militar para decretar la publicidad durante los
procedimientos militares en caso de cumplirse una serie de requisitos establecidos por la misma ley
castrense; la ley 18.749 de 1988 sobre reemplazo del relator de la Corte Marcial; etc.

A partir del retorno a la democracia, en nuestro pais se llevaron a cabo una serie de reformas
constitucionales y legales en todas las areas del ordenamiento juridico, incluyendo, por cierto, a la
Justicia Militar.

Una de las reformas mas significativas fue la ley N° 19.047 de 1991 (denominada “Ley Cumplido”, en
alusion al entonces Ministro de Justicia, Francisco Cumplido) la que tuvo por objeto “reducir la
competencia de los tribunales militares y ampliar los derechos de los intervinientes.” ®3Ademas, con el
proposito de otorgar mayor independencia a los jueces, se establecid la inamovilidad de los ministros
integrantes de las Cortes Marciales por un periodo de tres afios desde su nombramiento. Por ultimo,
en materia procedimental, esta ley “permite apelar de las resoluciones que concedan a los inculpados
su libertad provisional, solicitar en el plenario, hasta la dictacion de la resolucion que recibe la causa a
prueba, diligencias probatorias conducentes a demostrar los hechos como materia del juicio, lo que el
Tribunal calificard en la citada resolucion, asistir a las diligencias probatorias del plenario con los
derechos que le corresponden a la parte y, finalmente, deducir recursos de casacion en la forma o en el
fondo contra las sentencias de las Cortes Marciales, cuando ello procediere y dentro de los plazos y
con las formalidades sefialadas por la ley.”

En consecuencia, podemos afirmar que la denominada Ley Cumplido fue un importante esfuerzo por
adaptar la judicatura militar a los valores de una sociedad democratica y a los tratados internacionales
recientemente ratificados por Chile.

Finalmente, es necesario remarcar el hecho de que el Cédigo de Justicia Militar fue excluido de la
Reforma Procesal Penal llevada a cabo a finales de la década de 1990. En efecto, la ley N2 19.519 de
1997 que crea el Ministerio Publico y lo incluye como érgano constitucionalmente auténomo dentro
de la Carta Fundamental con el objeto dar marcha a la modificacion general del proceso penal,
excluye de manera explicita a la jurisdiccion militar de dicha reforma.

63 CEA, SERGIO y CORONADO, RICARDO. op. cit. Pag 95.
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Lo anterior queda de manifiesto en el articulo 83, inciso final de la Constitucion —agregado por la
mencionada ley N2 19.519- al seialar que “el ejercicio de la accion penal publica, y la direccion de las
investigaciones de los hechos que configuren delito, de los que determinen la participacion punible y
de los que acrediten la inocencia del imputado en las causas que sean de conocimiento de los
tribunales militares, como asimismo la adopcion de medidas para proteger a las victimas y a los
testigos de tales hechos corresponderdn, en conformidad con las normas del Cédigo de Justicia Militar
y a las leyes respectivas, a los drganos y a las personas que ese Codigo y esas leyes determinen”.

Como se pudo apreciar a lo largo de este capitulo, durante toda nuestra historia institucional ha
existido una extensa regulacion de la jurisdiccion penal militar para tiempos de paz, desde la época
colonial espainola, pasando por la Ordenanza General del Ejército de 1839 hasta el Cddigo de Justicia
Militar de 1925.

B) TRIBUNALES DE AVIACION

a. Evolucién historica
El Codigo de Justicia Militar, junto con establecer el contenido de la jurisdiccién militar y de organizar
los tribunales militares llamados a ejercerla, dispuso que por militar se entendia no sélo a los
miembros del Ejército, sino ademas a los de la armada, carabineros y aviacién. De esta suerte, los
aviadores, en cuanto a la jurisdiccion militar se refiere, eran juzgados por los tribunales militares
creados en dicho Cdadigo.

El Decreto con Fuerza de Ley N° 221 de 15 de mayo

de 1931, sobre Navegacion Aérea, en su Titulo X FUERZA AEREA DE CHILE
establecio los tribunales aeronauticos, compuestos
por Juzgados de Aeronautica, con asiento en cada
una de las Zonas Aéreas en que se divide el pais,
cuya competencia consistia en conocer de las
causas que dicen relacidn con la naturaleza de los
servicios aéreos y de los accidentes y otros hechos
gue se estimen delictuosos y que provengan de los
servicios aéreo, y de todos los asuntos y delitos
contemplados o penados en dicha ley; y por la
Corte aerondutica, con asiento en Santiago, de
organizacién similar a la Corte Marcial, y con
competencia para conocer en segunda instancia de

las mismas causas o asuntos antes sefalados. Insignia oficial de la
Auditoria General de la Fuerza Aérea de Chile

En consecuencia, a partir del afio 1931, los aviadores quedaron sometidos a dos clases de tribunales:
a los tribunales militares por los delitos militares; y a los tribunales de aeronautica por los accidentes y
otros hechos delictuosos y demas materias sefaladas en el ya citado Decreto con Fuerza de Ley N°
221.

Esta situacion fue radicalmente reformada mediante la dictacion de la Ley N° 7.852, de 27 de octubre
de 1944, que reemplazd la denominacién de Tribunales de Aerondutica por Tribunales de Aviacion;
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les entregd a éstos el conocimiento en primera instancia de todas las causas seguidas en contra de los
aviadores, sea por delitos militares, sea por delitos o demds materias relacionadas con los servicios de
aviacioén; y suprimié la Corte de aeronautica, siendo sus funciones entregadas a la Corte Marcial,
ahora llamada de Ejército, Fuerza Aérea y Carabineros.

b. Organizacién actual de los Tribunales de Aviacidn.
Actualmente, los Tribunales de Aviacidn son los siguientes: un Juzgado de Aviacidn que se organiza en
Fiscalias de Aviacioén; la llustrisima Corte Marcial de Ejército, Fuerza Aérea y Carabineros situada en
Santiago y la Excelentisima Corte Suprema.

Existe un Juzgado de Aviacion para todo el territorio nacional, debiendo el Presidente de la Republica
determinar su asiento, el que desde su instauracién ha estado en Santiago.

No obstante lo anterior, el Presidente de la Republica, cuando las necesidades del servicio lo
requieran, puede crear otros Juzgados de Aviacidon en una o mas zonas del territorio y, en tal caso,
determinar su asiento y limites jurisdiccionales.

El Comandante en Jefe de la respectiva Brigada Aérea tiene la jurisdiccion militar permanente en el
territorio de la Republica y sobre las fuerzas e individuos sometidos al fuero militar, segin disponen
los articulos 14-A y 16 del Cédigo de Justicia Militar.

El Juzgado Institucional de Aviacion se organiza del mismo modo que los homdlogos del Ejército; de
manera tal que cuenta con Fiscales de Aviacidon en cada una de las cinco actuales zonas o Brigadas
Aéreas, asi como con un Auditor de la Fuerza Aérea en cada asiento del juzgado institucional, si fuese
mas de uno. Todo, ademas del Auditor General de Aviacion, segun disponen los articulos 26 y 36 del
Cdédigo de Justicia Militar.

Ahora bien, los Juzgados de aviacién conocen de las siguientes materias:

a) En primera instancia, con las causas que dicen relacidon con la naturaleza de los servicios
aéreos, de los accidentes y otros hechos que se estimen delictuosos y que provengan de los servicios
aéreos, y de otros los delitos contemplados o penados por el Cédigo aeronautico, esto es el Decreto
con Fuerza de Ley N° 221; y

b) En primera instancia, las causas que dicen relacién con el personal de la Fuerza Aérea de Chile
y que actualmente estén entregadas a los juzgados militares.

A su vez, la ilustrisima Corte Marcial conoce en segunda instancia, precisamente de las materias
precedentemente indicadas. Finalmente, la excelentisima Corte Suprema es el mads alto tribunal de
justicia dentro de la organizacidn de los Tribunales de Aviacidn, y al conocer de los recursos que la ley
le ha confiado, no se integra con el Auditor General de Aviacidn, sino con los Ministros llamados a
conocer de las causas del fuero comin y, ademas, con el Auditor General del Ejército; acorde a lo
dispuesto por el articulo 70-A del Cédigo de Justicia Militar.

[lI.- Conclusion
Sobre la base de todo lo expuesto, bien podemos afirmar muy certeramente que tanto la
administracién de Justicia Militar en general como el Servicio de Justicia de la Fuerza Aérea de Chile,
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han contribuido sobremanera a que las Fuerzas Armadas y esta ultima rama aérea en especial,
cumplan en tiempo y forma sus obligaciones constitucionales; habiendo tenido desde la dictacidn,
entre otros cuerpos normativos, tanto del cédigo de Justicia Militar como del Cddigo Aerondutico, una
muy positiva influencia en nuestra historia reciente.
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AIRES CHILENOS PARA UN PAR DE ALAS AZTECAS
A 97 anos de los primeros pilotos mexicanos recibidos en Chile

“EN EL NOMBRE DE DIOS, AUTOR Y LEGISLADOR DEL UNIVERSO.
El Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos por una parte, y el de la Republica de Chile por
la otra; deseando confirmar y estrechar los sentimientos de fraternidad que entre ambas
Republicas han existido siempre, por la identidad de su origen, idioma, costumbres e
intereses, y establecer reglas seguras para la conservacion y fomento de sus relaciones
comerciales por medio de un tratado solemne de Amistad, Comercio y Navegacion, han
nombrado con este objeto sus respectivos Plenipotenciarios, a saber:

S.E. el Vicepresidente de los Estados Unidos Mexicanos, a S.E. D. Miguel Ramos Arizpe

Y S.E. el Vicepresidente de la Republica de Chile, a S.E. D. Joaquin Campino Salamanca.
Quienes después de haberse comunicado mutuamente sus plenos poderes, y hallandolos en
buena y debida forma, han acordado y concluido los siguientes articulos:”(sic)

ARTICULO 1,
Bef porpetiia entre los Estadow.Uridos Mexlcanios por ta Garics & o R
‘Chi " o KR ; S AR ‘ 3 por uma parte, ¥ la_Repiblica
de Chile L)lor la btra; aquella estrécha y Iranca amistad que ha existido, siempre entrl; hln.;?

obusy por In'idoitidad de s origh, idiomd, Teyos v bofiombrs: o o, Eie
HTH ; 2 ! gén, idiomd; leyes v ‘tostumibres; L el m-
terés corun de su_ teciproca independenciy y} A % AT tanto importa al in-

ARTICULO 11

. Las partes tontratantes declarasi, qus los Moxi v Chil Tty B
desde su entrada al territorio de la una 6q la otra l{ep&cl;ll?(; zf',ﬁ'ﬂf"ﬂ? ]:e ’c’:f,fs‘,’,}“ meate;
_dprcc_hos.y garantias, que por las leyes de uno v otro pais gozaren en- ollog wcmc‘pn-
menie los que .Imu' obtenido 'cnrla. de naturaleza, con tal, solo, Que acrediten que e;pg," uva.
;‘gﬂ? pertenccen éstirt en posesion y goce de naturalizados, nativos & ciudadanos adpaélll '
)_q ran en coligecuenicit; luegs Gue aerediten cualquiera de las cualidadas antedicha :
icitar y oblener cartd de ciudadania, observanido sold las demis condiciones, quo s:’ e?g'

fiZu.pm ello & los ya faturalizados por las leyés respectivas de la ana ¥y la otra Rep.

Si bien la relacién ancestral chileno mexicana se inicia desde nuestro mismisimo periodo
independentista, el primer Tratado de Amistad y Comercio de ambos paises, data oficialmente del 1°
de octubre de 1833.

Desde sus dos primeros articulos, se testimonia y evidencia claramente esa naturaleza de animosidad
gue surge de una relacion comun, la que brinda a cada uno de los integrantes de ambos pueblos, ese
sello diafano y de apoyo tan propio de pueblos hermanos. Sobre esta temprana raiz, es que se
explicard mas adelante, el que se acoja mas adelante a dos integrantes del Ejército mexicano con
naturalidad y prontitud, dentro del cuadro de alumnos de nuestra joven aviacién militar.
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La Aviacion Militar Mexicana

La Fuerza Aérea Mexicana se remonta a la etapa postrevolucionaria de la historia de este hermoso
pais, cuando era expedido en el puerto de Veracruz el acuerdo del 5 de febrero de 1915, importante
documento fundacional firmado por el presidente Carranza, y por el cual se creaba la entonces Arma
de Aviacion Militar dentro del Ejército Constitucionalista.

Desde ese momento, la participacién heroica de distinguidos soldados del aire en diversos aconte-
cimientos de su devenir, dio forma y trazé la ruta institucional en que le permitié con el tiempo,
constituirse el 10 de febrero de 1944, en ese joven y prometedor componente de la defensa, al
mismo nivel que la Armada y el Ejército nacionales.

Los innumerables hechos en los que ha tenido participacién la Fuerza Aérea, han sido paradigma de
vocacion, lealtad, entrega y patriotismo, en aras de la libertad y la justicia social en las primeras
décadas del siglo XX, tanto para la consolidacion de la Republica; como también en la defensa de su
soberania, intereses e integridad de la Nacidn durante la Segunda Guerra Mundial; y de gran servicio
al pueblo de México, hasta nuestros dias.

Seran dos de sus pioneros y aguerridos integrantes, los que el 8 de noviembre de 1923, se titularan en
Chile, como pilotos aviadores en la Escuela de Aviacion de El Bosque, e integrados como los primeros
oficiales mexicanos asimilados al Ejército de Chile con el grado de Teniente 2°.

Dos de los integrantes del Ejército mexicano que vinieran a Chile para profundizar su preparacién militar en la aviacion
De izquierda a derecha: En la fotografia aparecen Julio Maldonado Otto; Dario Mujica Gamboa; Carlos Cristiani Coutifio
(México); Patricio Lynch Waldemar; Alfredo Puga Monsalve; Alfredo G. Leigh Bafiados; Dr. Luis Sepulveda Salvatierra;
Armando Castro Lopez; Arnaldo Carrasco Carrasco; Arthur B. Seabrook; Francisco Bedunau Revello; Luis Alarcon
Quintanilla; José Zertuche Gonzdlez (México); y Carlos Montecinos Asenjo. (1923)
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Arribo a Chile

A comienzos de 1923, recorrian las aulas de clases de la Escuela Militar de nuestro Ejército, unos seis
jévenes cadetes estudiantes provenientes de México. Sus nombres eran Agustin Hernandez Lépez;
Luis Toledo Ortiz; Octavio Rueda Macro; Florencio Lazo Cerna; ldelfonso Navarro Gaete; Alfredo
Sesma Altamirano; José Zertuche Gonzalez y Carlos Cristiani Coutifio.

En el mes de abril, dos de estos estudiantes del Ejército Mexicano, con el grado de Sargento 1°
aspirante a Oficiales, que cumplian instruccion en el Batallon de Telégrafos, ingresaran a la Escuela de
Aerondutica Militar®, con el objeto de seguir un curso de pilotos aviadores. Ellos fueron los sefiores
José Maria Zertuche Gonzalez y Carlos Cristiani Coutino, de 18 y 22 ainos respectivamente.

Al mes siguiente, ambos jovenes iniciaron su aprendizaje con el Capitan Diego Castro Lopez y el
Teniente 1° Carlos Montecinos Asenjo.

De acuerdo con los documentos revisados, su instruccion se desarrollé con todo éxito, demostrando
ambos, en pocas horas, los alumnos poseer condiciones sobresalientes para el vuelo, a pesar de su
juventud.

De izquierda a derecha: José Zertuche G.(1), Julio Maldonado O. y Carlos Cristiani C.(2).

65 QOrden Ministerial G.2. N°162.- Santiago, 21 de abril de 1923
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Puliendo las alas
Durante su aprendizaje, los aviadores aztecas debieron sortear algunos recordados eventos, algunos

de ellos que hemos podido recopilar, los exponemos en la presente investigacion.

Quizas uno de los mas dolorosos para los jovenes aprendices de piloto, haya sido la tragica muerte
gue sufriera uno de sus camaradas chilenos, el Sargento 1° Isaac Necochea a principios de agosto, y
gue sucediera en la tarde del dia 3, en las cercanias del aerédromo de El Bosque.

Otro frustrante pero formador momento puede haber sido para Carlos Cristiani, el accidente ocurrido
el 17 de agosto las 10.50 horas, cuando en el momento de aterrizar y luego despegar en el biplano
Avro N°79 “Magallanes”, “...fallo el motor por ahogamiento, el piloto cerré su llave para subsanar la
falla y volvié & abrirla funcionando correctamente el motor, pero la mdquina por su poca velocidad y
altura no alcanzé d pasar los obstdculos que cierran el estremo sur de la cancha produciéndose el
accidente.- El Aspirante Sr. Cristiani resulté ileso y la Mdquina con desperfectos de consideracion.-"%°

En el informe final emitido tras la investigacion de lo ocurrido por el propio Capitan Armando Castro,
se sefiala que no hubo responsabilidad para el piloto de la aeronave, mismo que es corroborado en el
propio relato del accidentado y que adjuntamos para su estudio.
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66 Relato del Capitdn Armando Castro Lépez, documentado con el N°0423 de fecha 17 de agosto de 1923.
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Dias mas tarde, el 24 de agosto, les toco a ambos aviadores, la suerte de participar como
observadores en los ejercicios militares de Tiro de Artilleria que se practicaron en los campos militares
de El Culenar, al oeste de la ciudad de Molina, donde una escuadrilla de aviones participd y ejecuto
trabajos de fotografia aérea, radiotelegrafia y tiro aéreo.

Luego, para el domingo 16 de septiembre, la prensa nacional
celebraba el aniversario de la independencia de Los Estados
Unidos de México,?’|a fotografia de su presidente don Alvaro
Obregdn Salido y una relacién del progreso de esta nacién
hermana, ocupaba un destacado espacio de ella. Junto a
estas notas de aprecio, un hecho importante para la aviacién
se desarrollé ese dia domingo, puesto que la Direccién de la
Escuela de Aerondutica, habia encomendado una especial
tarea para Cristiani y Zertuche, la que consistia en que ambos
aviadores llevaran por el aire el saludo de la aviacién chilena a
la Legacion mexicana ubicada en la zona centro de la capital.

Agradecido por tal atencidn, el entonces Embajador de ese
pais en Chile, don Carlos Trejo Lerdo de Tejada, envi6 la
siguiente nota:

“Al capitdn don Diego Aracena, Director de la Escuela de Carlos Trejo Lerdo de Tejada
Aerondutica de Chile.- Aerodromo “El Bosque”.-

Con muy honda satisfaccion recibi el mensaje aéreo de Uds. enviado por los aspirantes, sefiores
Cristiani y Zertuche, por el que los Servicios de Aerondutica Militar de Chile se asocian intimamente a
la celebracion del ultimo aniversario de la Independencia de Méjico.

Al agradecer en nombre de mi pais, en el mio propio y en el del personal de Méjico, por el
engrandecimiento de sus instituciones y por la felicidad de sus representantes en este pais, me es
grato recordar que a la tradicional simpatia y afecto que siempre han ligado a mejicanos y chilenos, va
unido el profundo aprecio que tenemos por los hombres de este gran pueblo y la sequridad del valor
que representa la raza chilena en el brillante futuro de nuestra América.

Al apreciar la gentileza con que Uds. han distinguido a los aspirantes mejicanos que en esa Escuela de
su digno cargo aprovechan la eficiente ensefianza de los aviadores chilenos, cuyas aptitudes y
conocimientos sélo son comparables a su arrojo, le ruego acepte los sentimientos de agradecimiento y
benepldcito con que recibimos la simpdtica y cordial manifestacion de los Servicios de Aviacion de
Chile.-

Aprovecho esta oportunidad para ofrecer a Ud. las sequridades de mi distinguida consideracion.-

(Fdo.).- Lerdo de Tejada”®®

67 LaIndependencia de México fue la consecuencia de un proceso politico y social resuelto con las armas, que puso fin al dominio espafiol en la mayor
parte de los territorios de Nueva Espafia. La guerra por la independencia mexicana inicio el 16 de septiembre de 1810, hasta la entrada del Ejército
Trigarante a la Ciudad de México, el 27 de septiembre de 1821.

68 Flores Alvarez, Enrique. Historia de la Aviacién en Chile 1920 - 925. Pagina 243.
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Transcurridos pocos meses, el 28 de noviembre de ese afio, y tripulando dos aparatos Avro de 110 HP
de la Escuela, los jévenes mejicanos cumplieron satisfactoriamente las pruebas del examen en
conformidad a las exigencias de la Federacidn Internacional de Aerondutica ante la comision del Aero
Club de Chile compuesta por el capitan Diego Aracena, el teniente Luis Alarcén y el seiior Alfredo G.
Leigh, por lo cual Carlos Cristiani y José Zertuche recibieron los brevets N°75 y N°76 respectivamente.

AERO CLUB DE CHILE
BREVET DE PILOTO AVIADOR N."75

)y -

Taci > ek.a_ €“ I{L
Nacido en &’ 2230
0 REA -
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71 7 e 7
Nombre bm : Crea le d/ﬂ7 (, ;
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S Fecha del Brevet  Mriceathe 28, (913

Mes Aio (407

m. del centro; 2.a 2
m. Velocidad del viento, m/s
Observaciones

COMISARIO

n ? w Hora
a2 Potencia
n de Directorio de
i SBECRETARIO PRESIDENTE FIRMA
DETALLES DEL BREVET:
{ ie de ochos 2 23 42 5. Total Altura m.
74 2. RS B (T Total Altura m.

m. del centro.

>

Brevet N°75 de Carlos Cristiani en el registro del Aero Club de Chile.

El Aspirante don Carlos Cristiani Coutifio de 22 afios realizé las siguientes pruebas:

l. Prueba de destreza
Serie de cinco ochos entre dos punto
Altura media de vuelo: 100 metros.

s distantes 500 metros.

Aterrizo a 20 metros del punto sefalado de antemano por la Comision.

Il. Prueba de altura

Efectud un vuelo sin aterrizar por espacio de 1 hora veinte minutos, durante el cual mantuvo una
altura media superior a 2.000 metros, alcanzando a 3.600 metros sobre el nivel del aerédromo.
Aterrizé cortando motor a mas de 1.500 metros de altura.
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AERO CLUB DE CHILE
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Brevet N°75 de José Zertuche en el registro del Aero Club de Chile.

El Aspirante don José Maria Zertuche de 18 afios de edad, realizd las siguientes pruebas:

l. Prueba de destreza

Serie de cinco ochos entre dos puntos distantes 500 metros.
Altura media de vuelo: 80 metros.

Aterrizo a 10 metros del punto sefalado de antemano por la Comisién.

Il. Prueba de altura
Efectud un vuelo sin aterrizar por espacio de 1 hora 25 minutos, durante el cual mantuvo una altura
media superior a 2.000 metros, alcanzando a 3.700 metros sobre el nivel del aerédromo.
Aterrizo cortando completamente su motor a mas de 2.000 metros de altura.

Terminadas las pruebas de aviacidn ese dia 28, los aspirantes mejicanos fueron invitados al Casino de
Oficiales de la Escuela, donde se les hizo objeto de una simpatica manifestacion de camaraderia.
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A fines de noviembre® ascendieron a Teniente 2° de reserva y se les otorgaron ademads sus
respectivos titulos de Piloto Aviador Militar. En diciembre se les dio de baja en la Escuela de
Aeronautica, regresando a fines de afio a su pais.
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Sarpgontoe 1° Aspirantes Sreos, Cérlos Cristiani
7 José Zortuche.=

Disponard que ol Vice Bergento 1° José del C.
Barroe, me presento al Capiten don Enrique Perez
Lgvin, en lsa oficinas 4é la Direccion:de Aero=
ndutica, mefisnas S4bado a las 9,30 4,1, con el
obJjeto de dpolarer en ol sumario que inatruye por
péraidas del sxiw lente de uns smetralladora foto-
ETATice o=

jzf el

s——-——";-'——'-_’-‘-
Capitan y Director

Al afio siguiente, en abril de 19247°, el grupo de Oficiales mexicanos que vino al pais el afio anterior,
incluyendo a estos dos distinguidos aviadores, fueron condecorados por el Gobierno de Chile con la

Medalla Al Mérito de Tercera clase.

69 La orden del dia N°295 de la Escuela de Aerondutica Militar del viernes 30 de noviembre de 1923, sefiala que ambos recibieron sus titulos de Piloto

Aviador Militar, junto con sus respectivos ascensos.
70 Decreto G.3 N°839 de 21 de abril de 1924.
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"PRIMERA COMISION DE PUNTOS CONSTI-
TUCIONALES.

MHehor:

“La H., Camars de Diputados del Congresa de
I Unian vemitid o esta, o] expalicnte eon la mi- |
nuty del provecte de deerels, por el gue eonce-
de permilso nl . Carlus Cristiany C., Teniente Pi- |
lute Aviador de In Fuerza Acren del Ejército Ma-
vianal, para que, sin menoscabs de sus derechos
de cipdadana mexicane, pueda sceptar vy ousar |
fo condecornclon YAl Aleritu™ de Tercera Clasze,
gue be ha conferido el Goubisrne de ln Repdblica de ‘
Chile,

“Mo habtende ebjecion alguna gue haver a la ‘
solicilud del  ©C. Crizstinny C., eata Comislon es
vimn gue &5 de coneederse el permigo, Tundiando.
nos en el articule 37, feaccion 1, de Tu Constily-
cion General de la Repillica, ya gue por acuer-
do de Vuestras Seforias fué turnads a la Ce-
misitn que suscribe el expedienie en cuesticn,

“En tal virtwl, nes permitimos proponer s la
II, Asamblea para su aprobacion, el siguiente

"'ROYECT) DE DECRETO:

"ARTICULD UNICO.—Se¢ conceda permiso al
C. Carlos Cristinny C., Teniente Pilets Aviedor
el Wjercity Nacional, pars que, sin perder aus
dereches de cisdadano mexicann, scepte y use la
condecoracion “Al Mévito”, de Tercera Clase, gue
le ha conferide el Gobierno de la Repdblicn de
Chile,

“SALA DE COMISIONES DE LA CAMARA
DE SENADORES DEL CONGRESO DE LA
UNION.—México, I F., a 25 de noviembre de
1925.—M, Hernandez Galvin.—Arture Cianeros
Canto—L. G. Monzdn—Rabricas "—Primera loe
Lurns.

Resolucion que le autoriza a aceptar y usar, la distincion conferida por Chile. (1925)

Legado de amistad y cooperacion

A casi ya un siglo del arribo de estos dos distinguidos oficiales mexicanos a Chile, donde se les recibié
y acogié como ha sido nuestra histdrica costumbre y relacién desde la temprana lucha por la
independencia y desarrollo de un alma nacional; estas lineas vuelven a resefiar la unién y amistad
imperecedera que su paso por Chile abrid y dejé en nuestra historia aeronautica nacional como
también el aporte y legado que esta aventura de intercambio pudo dejar en el pasar que estos
jovenes mexicanos aportaran a su noble Nacién. Al respecto, el historiador chileno don Enrique Flores
Alvarez, en su célebre obra Historia Aeronautica de Chile, sefiala que Zertuche habria llegado a
desempeiar el puesto de Jefe de la aviacidn mejicana, hecho que no se pudo constatar pero para
ahondar, realizaremos una breve resefia.
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Reseiia biografica de ambos pilotos

Don Carlos Cristiani Coutifio, como Teniente 2° de Reserva del Ejército chileno. (1923)

Carlos Cristiani Coutifio, habia nacido en Chiapas de Corzo, México. Hijo legitimo de Eliseo Cristiani
Cervantes y de doia Rosalia Coutifo.

Oficial del Ejército de México, ingresd al Ejército de Chile como estudiante agregado, donde le fue
conferido el grado de Sargento 1° Aspirante a Oficial. Obtuvo en nuestro pais, el titulo de Teniente 2°
de Reserva del Ejército de Chile, como también el de Piloto Aviador Militar a fines de noviembre de
1923.

Participé activamente como piloto de la Campaia Yaqui y luego de en la aplacacién de la Revolucién
Cristera. Estando en México se casé’! con la sefiora Ana Maria Talamantes, con la cual tuvo un hijo en
marzo de 1928.

En febrero de 1936, ya retirado del Ejército dos afios antes, serd uno de los experimentados pilotos
fundadores de la entonces Liga de Pilotos de Transportes de Lineas Aéreas Nacionales, entidad
precursora de la actual Asociacién Sindical de Pilotos Aviadores de México (ASPA).

71 De acuerdo con los antecedentes revisados en los archivos de www.familysearch.com, Cristiani se habia casado anteriormente en mayo de 1917 con
la joven sefiorita Carmen Lépez de la Vega, quien necesité consentimiento de su madre ya viuda.
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En la manana del 2 de diciembre de 1938, lamentablemente encontrard temprana muerte en
Balbuena, al accidentarse en un avion Lockheed 10 Electra (XA - BAU) de la Compafiia Mexicana de
Aviacion, el que al presentar una falla en uno de sus motores cuando volaba sobre el cerro del Peidn,
Cristiani decidio virar para volver a la pista de origen, pero debido a las condiciones de baja visibilidad
gue imperaban en la zona, no pudo evitar chocar.

.7 . ; MRS - 3 n I M2y e
[COMO DCURRID 18 TRARERIA
I EMLY ol ] ; § §oi= A0 dlirs

L.’ .‘l'\. }_.'j ‘.," ‘. ‘l '-\&(0\. Il 457-54';\114..._!‘.».‘-'&

B, = B e2 nMIMmI 2ar mAR3 mE w 1N,

DE AVIARIAN ENM RAISHEMA

P AL 51 VB YAR N PR A

I s B | - IRSLEY h HRE) ‘AR E " g Sl

£ Lo LY ANVIVIY BIT SPmliy O it iD

.,

El avon “Eecira”, a los cuantos mizutas ce ha
_s_ i) fe! “"mgo, choco con ei Gerro Cel Peflon.
UIpUianies’y cinco pasajeras, muzriss

Lockheed 10 Electra (matricula XA - BAU) de la Compaiiia Mexicana de Aviacién (www.baaa-acro.com)

En el fatal accidente fallecieron también, el copiloto Armando Martinez Barranco, el Radiooperador
Rafael Sigler de la Fuente y cinco pasajeros.

A la fecha de su tragica muerte, Cristiani era poseedor de la licencia de vuelo N°44 en México,
exhibiendo un récord de mds de 5.000 horas de vuelo sin accidentes.

Su licencia para vuelos comerciales le habia sido otorgada el 12 de febrero de 1934, misma fecha en
gue ingresé como piloto al servicio de la Compaiiia Mexicana de Aviacion.
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Don José Maria Zertuche Gonzdlez, como Teniente 2° de Reserva del Ejército chileno. (1923)

José Maria Zertuche Gonzalez, nacio a las dos de la mafiana del 14 de marzo de 1905 en Lampazos de
Naranjo, Nuevo Ledn, México. Sus padres fueron don José M. Zertuche Canales y dofia Soledad
Gonzalez Flores.

Zertuche quien queria ingresar a la Escuela Militar de Aplicacion Aerondutica de México, y esta se
encontraba temporalmente cerrada debido a que esta nacién estaba sumida en varias rebeliones
armadas, consiguio viajar a Chile donde ingresé como alumno becado a la Escuela Militar del Ejército
de Chile a inicios de 1923, y de aqui ser derivado a estudiar a la entonces Escuela de Aeronautica
Militar, donde le fue conferido el grado de Sargento 1° Aspirante a Oficial en el arma de Zapadores.

Obtuvo en nuestro pais, el brevet de Piloto Aviador del Aero Club de Chile, conferido el 28 de
noviembre de 1923. A fines del mismo mes, obtuvo su licencia como Teniente 2° de Reserva del
Ejército de Chile, siéndole otorgada también su brevet de Piloto Aviador Militar.

En 1926 estall6 la Rebelién Yaqui en el estado de Sonora, motivo por el cual, la Secretaria de Guerray
Marina ordend el envio a esa entidad, de una escuadrilla aérea bajo el mando del entonces Mayor
Piloto Aviador Roberto Fierro Villalobos, integrada con otros Oficiales Pilotos Aviadores entre los que
estaran Zertuche y su camarada Cristiani.
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Durante la Campafa contra los indios Yaqui, “ARTICULO UNICO.—Se concede al C. José
Zertuche G. el permise necesario para que, sin

Zertuche se distinguié como un buen piloto y metiascabo de su calidad de eindadnne mexicans,
compaﬁero de los hombres del aire pues acepte y use la condecoracidn Al Mérito” de Ter-
o a R . ’ . cera Clase, que le confirié el Guhierno de Ta Re-
particip6 en todas las operaciones; trabajando ptiblica de Chila.
duro para acondicionar campos de aviacidon en “SALA DE COMISIONES DE LA CAMARA
A ., DE SENADORES DEL CONGRESO DE LA
pleno territorio sonorense. Le correspondid UNION.—Méxice, D. F., a 25 de noviemhre e
realizar salidas de vuelo de reconocimiento, L e L el L e e
. . . Canto.—1.. (i, Manzon —Ruhricas."—Drimera Te.-
bombardeo y ametrallamiento e inclusive de
rescate.

En 1927, se casé’? con la sefiora Ana Maria Talamantes, con la cual tuvo un hijo en marzo de 1928.

Durante la primera mitad el siglo XX, durante plena Revolucion Mexicana, se emitieron ciertos
lineamientos del Estado que intentaron reducir la influencia eclesiastica en lo politico y social. De aqui
surgird la denominada Rebelién Cristera (1926-1929), conflicto Iglesia-Estado en México que se
remonta a las primeras medidas tomadas por los gobiernos liberales del siglo 19 contra algunos de los
privilegios que mantenia el clero.

Es en este trance nacional, en el que el joven Teniente Piloto Aviador Zertuche”? se verd envuelto en
una serie de enfrentamientos que intentara aplacar esta guerra de guerrillas.

Para combatir la rebelion y por iniciativa del Departamento de Aviacion, se enviaran entre 1927 y
1928, dos escuadrillas a cooperar en la denominada “Campafia de Occidente”. Estas escuadrillas
actuaran bajo el mando de los mayores Pablo Sidar, Alfredo Lezama Alvarez, Francisco Carrillo,
Gustavo G. Ledn, Roberto Fierro y Fernando Proal, empleando aviones De Havilland DH-4, Avro
Andhuac, Bristol F2B Fighter y los dos Unicos y nuevisimos aviones Bristol 39B Boarhound Il, con los
gue realizaron una serie de bombardeos y ametrallamientos en las zonas de La Barca, Jalisco; Calvillo,
Aguascalientes; Sierra del Parnaso, Jalisco; Hacienda de El Luis, Jalisco; El Magistral, Jalisco; Autlan,
Jalisco; La Villita, Jalisco; Santa Rosalia, Jalisco; Sierra de Perote, Jalisco; Portezuelo, Jalisco; Yahualica,
Jalisco; Tepatitlan, Jalisco y Colima, Colima.

Sera en esta ultima plaza, en ocurrira un desastroso episodio, cuando el piloto José Zertuche deja caer
por error, varias bombas sobre las tropas federales, matando a 40 soldados.

Desde este mismo afio, en septiembre de 1928, volé como piloto del Servicio Postal Aéreo de la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas (SCOP) en la ruta México-Nuevo Laredo, que cubririan
con aviones Stinson SR-52, y que al afio siguiente, en el mes de abril, se cancelaria por los incidentes
de la Rebelién Escobarista’.

Mas tarde, de vuelta a las filas militares, participé en las campafias Escobaristas.”

72 De acuerdo con los antecedentes revisados en los archivos de www.familysearch.com, Cristiani se habia casado anteriormente en mayo de 1917 con
la joven sefiorita Carmen Lopez de la Vega, quien necesitd consentimiento de su madre ya viuda.

73 Fuerza Aérea Mexicana. La aviacién militar. Un siglo de historia (1915-2015). SEDENA. Febrero 2015

74 Ruiz Romero, Manuel. Mexicana, La primera siempre sera la primera. P4g.77

75 En diversas partes de la Republica estallan rebeliones en contra del gobierno de Emilio Portes Gil, acaudilladas por Gonzalo Escobar, Francisco R.
Manzo y Jesus Aguirre. Escobar encabezé un movimiento al que llamé “Renovador”, para darlo a conocer emitié un manifiesto y un plan en Hermosillo,
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En 19317% ingres6 a Mexicana de Aviacidn, donde volard
por varios afios. En febrero de 1936, ejercerd como
Secretario de la Liga de Pilotos de Transportes de Lineas
Aéreas Nacionales, entidad precursora de la actual
Asociacion Sindical de Pilotos Aviadores de México = T
(ASPA). [oo o Y SR
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Lamentablemente a inicios de la década de 1940, mientras trabajaba como Comandante de Douglas
DC-2 en Mexicana, en un examen de rutina le encontraron pérdida de visidn, por lo que tuvo que
dejar su pasién de volar. No obstante que su experiencia en la aviacion no se podia perder, por lo que
le ofrecieron ejercer algun tiempo como Instructor tedrico en la Escuela Militar de Aviacion y luego
tomo un empleo de Ayudante Jefe de pilotos en la Compafiia Mexicana de Aviacidon, empresa a la cual
entregd gran parte de sus dias y en la cual merecidamente jubilé. Su fallecimiento se registra en la
ciudad de México en 1997.

Palabras finales

Resulta a lo menos curioso que seis estudiantes militares mexicanos, dos de ellos futuros aviadores
que, a fines de 1922, vinieran al pais quizas devolviendo la visita que parte de la Escuadra Nacional
chilena hiciera un siglo antes a México, como senal de eterno auxilio, solidaridad y amistad reciproca.

Estos jovenes militares, entregaron a Chile, parte importante de su juventud, entusiasmo,
perseverancia y amistad, como también es cierto que fue esta Nacidén, quien les respondio
otorgandoles sus grados de Oficiales, sus alas de pilotos aviadores, como también parte de su
formacion y un sello particular que llevarian por el resto de sus dias.

En la historia de la aviacion de ambas naciones, como no recordar en esta oportunidad, el legendario
Raid de buena Voluntad que realizaran por América del Sur, los pilotos Pablo Sidar junto a Arnulfo
Cortés en agosto de 192977, Quizas hayan sido ellos junto a Cristiani y Zertuche, los primeros
aviadores aztecas que hayan presenciado nuestra cordillera y algo de nuestra Nacidn, desde las
alturas donde habitan y cuidan, el Aguilay el Céndor.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

Sonora. Escobar tom¢ las plazas de Monterrey, Veracruz, Torredn y otras en los estados de Chihuahua, Sinaloa y Sonora. A su movimiento se le conoce
como “Rebelidn Escobarista” que fracasé derrotado por generales federales, siendo Secretario de Guerra interino el ex presidente Plutarco Elias Calles.
76 Ruiz Romero, Manuel. Mexicana, La primera siempre sera la primera. P4g.96

i El coronel mejicano Pablo Sidar P. y el subteniente mecédnico Arnulfo Cortes despegaron de Ciudad de México el 29 de agosto de 1929, dando inicio a
una gira por los paises sudamericanos a bordo del Douglas O-2M, N°8 “Ejército de México”, registrando su paso por Arica el 10 de septiembre de 1929, a
las 14:20 horas, procedente de Ilo en el Peru, para continuar horas después hasta Santiago, con un aterrizaje intermedio en la Oficina Alemania, donde
pernocté. El raid luego prosiguid por Argentina, Uruguay, Brasil, Paraguay, Bolivia, efectuando el 5 de octubre la etapa La Paz - Lima con una breve escala
en Tacna (siendo el segundo avidn en aterrizar en la Tacna peruana), en homenaje al tratado de Paz y Amistad recién firmado por Chile y Peru, que puso

fin a la controversia de la soberania sobre las provincias de Tacna y Arica.
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MENSAJERO DE PAZ.
CAPITAN PILOTO AVIADOR EMILIO CARRANZA RODRIGUEZ

Probablemente el Piloto Mexicano con mayor
reconocimiento nacional e internacional ha sido el
Capitdn Emilio Carranza Rodriguez, su historia inicia el 9
de diciembre de 1905 en el poblado de Ramos Arizpe en
el estado de Coahuila, México.

Su tio Abuelo era Venustiano Carranza, Primer Jefe del
Ejército Constitucionalista, quien posteriormente seria
elegido Presidente de Meéxico y que promovid la
adquisicion y el uso de aviones en el Ejército

Capitdn P.A. Emilio Carranza Rodriguez. Constitucionalista.

El General Alberto Salinas Carranza, quien fuera pionero de la aviacidon mexicana y que contribuyo a la
fundacion de la Fuerza Aérea Nacional era uno de sus tios, por lo que durante su nifiez tuvo acceso al
Campo Aéreo de Balbuena, donde desarrollo su aficion y conocimiento de las “Maquinas Voladoras”,
aunque por motivos politicos derivados de la Revolucién Mexicana su familia tuvo que exiliarse
temporalmente en los Estados Unidos. En cuanto fue posible, su familia regreso a México y Emilio
Carranza presento la solicitud para ingresar en la Escuela Militar de Aviacion, a la que ingreso a partir
del 2 de Julio de 1923 y el 14 de enero de 1926 recibié el nombramiento de “Teniente Piloto Aviador”.

En su afdn de contribuir al desarrollo, fomento y promociéon de la aviacién, adicionalmente a su
carrera militar, considerd varios proyectos, pero el primero que logré desarrollar fue adquirir en
Chicago, lllinois, un avién Lincoln Standard con el que intentaria vuelos de larga distancia, durante el
traslado del avidn a México sufrid varios inconvenientes y no logro realizarlo como lo habia planeado,
dejando los vuelos de larga distancia pospuestos para “una nueva fecha”. Estando ya en la Cd. de
Meéxico fue asignado para combatir en el estado de Sonora en la lamada “Campaiia del Yaqui”, donde
destaco con su pericia y valentia en vuelo. Continuando con su intencién de realizar vuelos de larga
distancia decidié reparar un avidon Lascurain “Quetzalcoat!” (también llamado “Tololoche”, un
instrumento similar al Contrabajo) fabricado en 1924, que se encontraba abandonado en las afueras
de la ciudad por algunos afnos.

Con la ayuda de su hermano Sebastian, que era Mecanico de Aviacion, lo llevaron al Campo Aéreo de
Balbuena, para repararlo, acondicionarlo y bautizarlo como “Coahuila”, con la intencién de realizar un
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vuelo sin escalas de la Cd. de México a Cd. Judrez, Chihuahua, el cual realizo con éxito el 2 de
septiembre de 1927, recorriendo aproximadamente 2000 kildmetros en 10.45 horas de vuelo donde
fue recibido efusivamente por su gran logro.

Permanecié en Cd. Juarez hasta el 29 de septiembre
debido a que fue invitado por los habitantes de la Cd.
de El Paso, Texas (ciudad vecina a Cd. Judrez) a la
recepcion del aviador Charles A. Lindbergh el 24 de
septiembre, el cual llegaria a esa poblacién durante su
vuelo de promocidn aeronautica patrocinado por el
gobierno de los Estados Unidos y la Fundacién
Guggenheim. Durante la recepciéon a Lindbergh en El
Paso, fueron presentados ambos pilotos
estableciéndose una sincera camaraderia entre ambos.

Al mismo tiempo ya se estaban realizando planes por
el Embajador de los Estados Unidos en México Dwight
W. Morrow para que se efectuara el “Vuelo de Buena
Voluntad” de Charles A. Lindbergh a México vy
Latinoamérica, el cual iniciaria el 13 de diciembre de
1927 desde Washington DC. para inicialmente mejorar
las relaciones diplomaticas entre México y los Estados
Unidos.

Los pilotos Emilio Carranza y Charles A. Lindbergh.

El vuelo de Lindbergh a la Cd. de México terminaria el 14 de diciembre de 1927 y le tomaria 27.15
horas en completarlo (El vuelo de New York a Paris le habia tomado un poco mas de 33 horas) debido
al mal tiempo que se le presento y un error en la navegacién lo llevo a la vecina Cd. de Toluca y al
identificarla, continuar a la Cd. de México.

Durante su estancia en la capital del pais, le fue asignada al Cap. Emilio Carranza la encomienda de
acompafar y apoyar al aviador norteamericano. Adicionalmente de la importancia politica de este
vuelo, representaba un nuevo logro técnico y humano al haber completado un vuelo sin escalas entre
ambas ciudades, por ello varios entusiastas de la aviacion mexicana, consideraron corresponder a ese
vuelo con uno realizado por un piloto mexicano.

Estos entusiastas previamente habian decidido formar la “Asociacion Mexicana de Aeronautica” para
promover y difundir la aviacion en México, por lo que iniciaron la difusién de la idea para encontrar
apoyos para el “Vuelo de Buena Voluntad México - Washington”, El Diario “Excélsior” decidié apoyar y
promocionar el proyecto, el cual recibié una gran cantidad de dinero proveniente de una colecta
popular recibiendo todo tipo de donaciones de los mas variados sectores de la poblacién Mexicana e
Internacional, incluyendo una donacién de 2.500 Délares de Charles A. Lindbergh.
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Asimismo conto con un gran apoyo de la poblacion que considero que el vuelo enaltecia a la Aviacién
Mexicana y el Orgullo Nacional por lo que era importante apoyar este evento. Este vuelo requeria de
una gran coordinacién para lograr que la pista para el despegue, la fabricacion del avion y la logistica
del vuelo, estuvieran perfectamente coordinados, por lo que se formé la “Comisién Técnica” que seria
responsable de todos los eventos necesarios para el adecuado desarrollo del Proyecto, la cual fue
encabezada por el Ingeniero Juan Guillermo Villasana, el General Juan Francisco Azcdrate y el
Vicepresidente de la Compafiia Mexicana de Aviacion, Don Gustavo Espinosa Mireles, todos ellos
miembros de la recién fundada “Asociacién Mexicana de Aeronautica”.

El piloto mas indicado para este vuelo, seria el Cap. Emilio Carranza por lo que el 14 de febrero de
1928, se formaliza y envia la invitacién para llevar a cabo el “Vuelo México — Washington” por parte
de los directivos del peridédico “Excélsior” y la “Asociacion Mexicana de Aerondutica, a la cual
respondié de la siguiente manera...

"Recibi el amable mensaje de Excélsior y agradezco la deferencia que este periddico tan importante
me ha otorgado. Primeramente quiero manifestar mi aprecio por este gran honor y dejarles saber que
estoy muy conmovido y tengo la mejor disposicion para cooperar con todo entusiasmo para que tenga
éxito esta notable empresa.”

El Avidn “México - Excélsior”

Se determindé que para poder realizar el vuelo se requeria de un avion de probada eficiencia por lo
gue se selecciond al Mahoney-Ryan B-1, fabricado por la B.F. Mahoney Aircraft Corporation en San
Diego California, el cual era una versiéon muy semejante al “Spirit of St. Louis” utilizado por Lindbergh,
las diferencias mas notorias entre ambos modelos es que el B-1, no contaba con el tanque de
combustible adicional que estaba colocado al frente del piloto y que obstruia la vision directa del
piloto hacia el frente por lo que Lindbergh tuvo que instalar un visor para poder tener una vision
frontal, el avién de Emilio Carranza contaba con el parabrisas frontal y las ventanillas laterales que le
permitian tener una vision frontal excelente. Debido a la popularidad del avién, derivado de la fama
que alcanzo el vuelo de Lindbergh, la fabrica del avidén tenia una gran cantidad de pedidos de la
version “comercial” del avién el cual normalmente tenia capacidad para cinco pasajeros y una
capacidad de combustible y aceite menor que los aviones adaptados para vuelos de largo alcance.
Afortunadamente para cumplir con las fechas estimadas para el vuelo, se logré colocar el pedido para
la fabricacion del Ryan B-1 que seria utilizado por el Cap. Emilio Carranza con una entrega en breve
tiempo.

Durante su fabricacién el mismo Carranza realizo varios viajes a San Diego Calif. Para observar los
avances en la fabricacion del avién.

Finalmente, el 14 de mayo es terminado y queda listo para sus vuelos de prueba portando ya su
decoracion de “México — Excélsior” en el fuselaje y la matricula mexicana M-SCOM, durante varios
dias realizé vuelos para probar y familiarizarse con la operacién del avion y preparar todo para realizar
un vuelo sin escalas de San Diego, California a la Cd. de México, aunque le fue recomendado realizar
el vuelo con algunas escalas y durante el dia por seguridad.
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El 24 mayo, Emilio Carranza inicia el vuelo como lo habia planeado, -sin escalas-, el cual realiz6 en
21.4 horas de duracién hasta el Campo Aéreo de Balbuena en la Cd. de México, durante el cual la
presencia del mal tiempo estuvo presente, especialmente en el tramo entre Mazatlan y Guadalajara,
lo que le obligo a incrementar su tiempo de vuelo para evitar zonas de niebla intensa, terminando su
vuelo a las 12.05 del 25 de mayo, donde una gran multitud ya lo esperaba, incluyendo al Presidente
de México, Plutarco Elias Calles con toda la comitiva presidencial que acudié a recibirlo, pero fue
tanta la emocion de la gente reunida, que al aterrizar el avién la multitud invadié el campo aéreo
rodeando peligrosamente al avién que se aproximaba a la tribuna presidencial colocada a un costado
del hangar principal del Campo Aéreo, finalizaba asi, el nuevo vuelo mas largo sin escalas realizado
por un piloto mexicano y probablemente el tercero mas largo del mundo después del New York - Paris
y Washington - México de Lindbergh. Todo un logro de la Aviacién Mexicana y que llenaba de orgullo
y emocién a todos los presentes.

Avion Ryan B-1

La Pista para Despegue.

Derivado de la necesidad de contar con una pista para el despegue con la suficiente longitud y que
fuera segura para el avién “México — Excélsior”, se requirié de preparar una pista especial fuera de los
terrenos del Campo Aéreo de Balbuena. Los factores que se consideraron para ello fueron, el peso del
avion cargado totalmente de combustible, la densidad promedio del aire, la capacidad del motor y la
altura sobre el nivel de mar de la Cd. de México. (2,250 metros/ 7380 pies, sobre el nivel del mar) lo
gue afectaba el rendimiento del motor Wright J-5.

La pista fue construida en unos terrenos baldios (Hoy conocidos como la Colonia Moctezuma) que se
encuentra localizado entre el antiguo Campo Aéreo de Balbuena y el actual Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México, teniendo una longitud total de 5,000 metros y que actualmente es una calle
gue conserva la traza original de la pista y que lleva el nombre de “Cap. Emilio Carranza”.
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En una fecha aun no determinada, los pilotos mexicanos Emilio Carranza y Roberto Fierro Villalobos
(quien también realizo importantes y exitosos vuelos de largo alcance en mayo y agosto de 1928.)
recibieron entrenamiento para mejorar su vuelo por instrumentos (Vuelo a Ciegas) en un avién
Fairchild FC-2 modificado especialmente para adiestramiento con el Piloto en Jefe de la Compaiiia
Mexicana de Aviacion, Edward J. Snyder, pionero del Entrenamiento para Navegacion Aérea para
Pilotos y disefiador de los primeros simuladores de vuelo en México, terrestres y aéreos, los cuales
fueron utilizados para la instruccion de los pilotos de la Compafiia Mexicana de Aviacidon y Pan
American Airways en Brownsville Texas.

Los Pilotos Edward J. Snyder y Emilio Carranza frente al Fairchild de
Adiestramiento para vuelo por Instrumentos.

El Inicio del Vuelo

Realizados todos los preparativos en el avién, técnicos y administrativos, asi como constantes
revisiones del estado meteorolégico de toda la ruta, en la mafiana del 11 de julio el Cap. Emilio
Carranza emprende el vuelo hacia Washington, DC. El cual seria seguido por las estaciones
telegraficas, las cuales enviaban informacién sobre el paso del avidn en cada una de sus estaciones,
del territorio nacional, finalmente abandona México en el area de Brownsville Texas.

Un poco mas adelante el mal tiempo se hizo presente teniendo que disminuir su velocidad y altura
para verificar los puntos de referencia, también quienes seguian su ruta, reportaron que podian oir un
avion pero no tenian la seguridad de que fuera el “México — Excélsior” por las nubes que lo cubrian,
después de un muy largo rato, a las 4.00 am. se recibié en México el reporte de que el avidn habia
tenido que aterrizar minutos antes en Mooresville, Carolina del Norte, debido a que el mal tiempo se
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habia intensificado en gran medida. Cuando el tiempo mejoro un poco, reinicio su vuelo, para cubrir
los aproximadamente 480 kildbmetros que le habian faltado para llegar a su destino.

Cap. Emilio Carranza y el México — Excélsior

Finalmente, a las 17.15 hora local, llego al “Campo Aéreo Bolling” de Washington DC, convirtiéndose
su avion en el primer avidén con matricula mexicana en aterrizar en la capital norteamericana. Ahi ya lo
esperaba una gran cantidad de Diplomaticos norteamericanos y extranjeros para felicitar al Piloto
Mexicano que llevaba un mensaje de “Paz y Buena Voluntad” a través del “Transporte mds Moderno y
rdpido del Mundo”, siendo el primero en felicitarlo el embajador de México Sr. Manuel Tellez.

Las Fuerzas Armadas norteamericanas también recibieron efusivamente al aviador mexicano,
realizando guardias en su honor y acompafiandolo en todos sus trayectos, iniciando con el traslado
del campo aéreo a la embajada de México, donde recibié los mensajes de felicitacion del periddico
Excélsior y del pueblo de México. Las celebraciones en Washington DC. Continuaron durante la tarde
y noche incluyendo una recepcion y cena ofrecida en su honor por el Presidente Calvin Coolidge en la
Casa Blanca, las ceremonias de bienvenida y protocolarias en su honor continuaron por varios dias y
en una de ellas anuncio que planeaba regresar a México desde New York sin escalas. El 17 de junio
realizo un vuelo a la Cd. de New York, a su despegue de Washington DC. una escuadrilla aérea lo
escolto durante unos momentos como despedida y otra escuadrilla aérea lo recibié antes de llegar a
New York, donde continuaron las celebraciones por su famoso vuelo, recibiendo incluso las “Llaves de
la Ciudad” de manos del Alcalde de la ciudad y ceremonias de honor en la Academia Militar de West
Point entre muchas otras.
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Llegada al Campo Bolling en Washington DC.

Habia realizado planes para regresar a México en los primeros dias de Julio, sin embargo, las
predicciones meteoroldgicas advertian del mal tiempo reinante, mucho peor que el que lo habia
obligado a aterrizar en Carolina del Norte, especialmente peligroso para la navegacién aérea por lo
gue tuvo que posponer su regreso en varias ocasiones aunque el avion hubiera sido preparado con
todo lo necesario para el regreso.

El Cap. Emilio Carranza lamentaba no poder regresar pronto a México, pero incluso Charles A.
Lindbergh quien también estaba en New York, le aconsejaba esperar a que las condiciones
meteoroldgicas fueran mejores. La ultima fecha tentativa para el vuelo, fue el 12 de julio, por lo que la
noche del 11 de julio se preparé nuevamente el avién para su vuelo al dia siguiente, sin embargo, los
reportes meteoroldgicos continuaron siendo adversos y el vuelo fue cancelado. Al estar terminando
de comer en su Hotel, “aparentemente” recibid un telegrama en que se le instaba a regresar de
inmediato a México (Sin embargo, no hay pruebas que demuestren la existencia, procedencia, ni del
texto del supuesto telegrama) pero intempestivamente el Cap. Emilio Carranza ordend preparar
nuevamente su avidn para disponerse a volver a la Cd. de México de inmediato.

Regreso al Campo Aéreo Roosevelt y a las 19.18 inicio su vuelo a pesar de las tormentas que se
avecinaban y que también estaban presentes en su ruta. No se tuvieron noticias de su paso por
alguna estacion telegréafica o de observacion, lo que se considerd “normal” por la presencia de las
nubes.

Fue hasta el 13 de Julio que se dio a conocer el hallazgo del avion y el Cap. Carranza por parte de unos
campesinos, quienes informaron a las autoridades lo que habian encontrado, primero un ala de un
avion y mucho mas adelante, el fuselaje destrozado junto al cuerpo del infortunado piloto. Las teorias
del accidente, sin que hayan sido confirmadas o negadas apuntaban a que debido al mal tiempo, el
piloto habia descendido para aterrizar y en la obscuridad de la noche, una de las alas impacto con un
gran arbol, provocando que se separara del resto del avion o que durante el vuelo habia encontrado
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turbulencias muy severas y continuas, las que dafaron la estructura del avién, lo que explicaria la
enorme distancia entre los restos encontrados, la tercera teoria senalaba que un rayo habia
impactado al avién y lo dano, teoria que por el heroismo y el romanticismo que implicaba fue la mas
infundida y aceptada por el publico en general. Los restos de ambos fueron llevados a New York el dia
14 y se brindaron los funerales de honor iniciales al Cap. Carranza, los cuales duraron tres dias por la
enorme cantidad de homenajes y personas que asistieron a presentar sus respetos al héroe caido,
posteriormente el 18 de julio iniciaria el largo camino por Ferrocarril con destino a la Cd. de México, el
cual llegaria el 28 de julio.

El traslado duro mucho mas de lo normal debido a que se efectuaron ceremonias luctuosas en las
principales ciudades por las que pasaba el tren, una de las mas grandes y concurridas fue la realizada
en San Antonio Texas, lugar en que vivié mientras su familia estuvo exiliada, también en las ciudades
hermanas de Laredo, Texas y Nuevo Laredo, Tamaulipas las ceremonias tuvieron una gran
concurrencia. Al ingresar a territorio nacional las ceremonias también fueron impresionantes, al
finalizar su funeral en la Cd. de México fue sepultado en la “Rotonda de los Hombres llustres” (Hoy,
Rotonda de los Personajes llustres) en el Pantedn de Dolores, cercano al Bosque de Chapultepec,
terminando asi, la historia del “Mensajero de Paz” mexicano, Capitan Emilio Carranza Rodriguez.

Monedas Cap. Emilio Carranza

Para conmemorar el vuelo México Washington de 1928, del Cap. Emilio Carranza, la Casa de Moneda
de México acufiio tres tipos de monedas, con el mismo disefio pero con diferentes metales Oro, Plata
y Cobre, las cuales tienen de un lado la imagen de la seccion delantera del aviéon Ryan México-
Excélsior, en la parte superior la leyenda “Al Aviador Emilio Carranza”, en la seccion media, “La Casa
de Moneda de México” y en la parte inferior “Vuelo México Washington”, del otro lado de |la Moneda,
la imagen del perfil de Emilio Carranza del lado izquierdo, del lado derecho una hoja de Laurel, en la
parte superior la fecha “1928” y en la parte lateral inferior izquierda, tres fechas, la de nacimiento del
Cap. Emilio Carranza “XI1-9-1905” (Diciembre 09 de 1905), la del vuelo de San Diego a México “V-24-
1928” (Mayo 24 de 1928) y la del Vuelo México — Washington “VI-12-1928” (Junio 12 de 1928).

Para conmemorar el primer aniversario del Fallecimiento del Cap. Emilio Carranza, la Casa de Moneda
de México acuiid monedas de plata con el mismo disefio que las anteriores, pero retirando la fecha de
1928 de la parte superior de la imagen de Carranza.

Condecoracién Emilio Carranza.

La condecoracién Emilio Carranza (mejor conocida como “Medalla Emilio Carranza”) fue creada por
decreto presidencial el 27 de diciembre de 1949 para el personal aeronautico, “Para reconocer y
distinguir al personal de Aeronautica Civil o Militar de Nacionalidad Mexicana... por dedicar gran parte
de su vida a la aviacidn... y por ultimo, a todas aquellas personas que sin pertenecer a la aviacidn civil
o militar realicen acciones similares, relacionadas con la aviacion...”

La imagen de la “distincién” es la misma que las monedas de 1928, solo que se cambio el ano de 1928
por 1929 en la parte superior de la moneda. El primero de julio de 1951 es otorgada por primera vez
la “Condecoraciéon Emilio Carranza”, la cual fue otorgada de manera péstuma al mismo Cap. Emilio
Carranza. El 13 de noviembre del mismo afio, se entrega a Alberto Salinas, Gustavo Salinas Camifia,
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Eduardo Aldasoro Suarez, Juan Pablo Aldasoro Sudrez, Antonio Sdnchez Saldafia, Pedro Souza Garcia y
a Rafael Sdnchez Medrano.

Medalla Emilio Carranza

Sellos Postales

Como un homenaje al Cap. Emilio Carranza, se han emitido varios sellos postales en su honor, los
primeros fueron una serie de seis sellos postales emitidos en 1929, con valores de 5 Centavos, 10
Centavos, 15 Centavos, 20 Centavos, 50 Centavos y Un Peso. Los cuales tienen la imagen del Cap.
Emilio Carranza en un ovalo del lado izquierdo y el avion México-Excelsior sobrevolando el Valle de
México con los Volcanes Ixtaccihuatl y Popocatépetl como fondo en lado derecho, solo cambiando los
colores de las ilustraciones dependiendo de la denominacidn de cada estampilla.

Sellos de 1929.
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Sellos de 1947

En 1947, se emitid otra estampilla con la imagen del Cap. Emilio
Carranza con valor de 10 pesos, formando parte de una serie de
dos sellos complementarios de la serie aérea emitida de 1934 a
1950. El otro sello postal de esta serie tiene la imagen de un
Douglas DC-4 de American Airlines el cual tiene un valor facial
de 20.00 pesos.

El 11 de junio de 1978, conmemorando el cincuentenario de su vuelo, se emitié otro sello postal con
una imagen reducida al centro, del sello postal de 10 centavos emitido en 1929, y del lado izquierdo,
la columna del Angel de la Independencia de la Ciudad de México y del lado derecho, el Obelisco a

George Washington, de Washington DC. El cual tiene un valor facial de 1.60 Pesos.

1928+ VUELO MEXICO-WASHINGTON 1978

EMILIO CARRANZA

Sello de 1978

El 11 de junio de 2009 se emitié una serie de 50 sellos postales conmemorando los 100 afios de la
aviacion en México por parte del Comité Nacional de Lucha contra la Tuberculosis y Enfermedades del
Aparato Respiratorio, la cual conto con el apoyo de la Academia de Historia Aerondutica de México,
uno de los sellos postales con valor de 50 Centavos tiene la imagen del Cap. Emilio Carranza en un
ovalo del lado derecho y del lado izquierdo el avién
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Sello 2010
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Finalmente en 2015, nuevamente el Comité Nacional de Lucha contra la Tuberculosis y Enfermedades
del Aparato Respiratorio en coordinacion con la Fuerza Aérea Mexicana emitieron una nueva serie de
50 sellos postales para conmemorar los 100 afios de |la Fuerza Aérea Mexicana y en uno de los sellos
se incluyd la imagen del Cap. Emilio Carranza y el avién México—Excélsior.

MEXICO
1915-2015

Sello 2015

CAPITAN 1/0 PILOTO AVIADOR
S EMILIO CARRANZA RODRIGUEZ

Monumentos

Saltillo

En la Ciudad de Saltillo, Coahuila se construyé un monumento de grandes dimensiones, la cual incluia,
en la parte mas alta unas alas de piloto rotas simbdlicamente, en la parte media, la estatua del Cap.
Emilio Carranza y en la parte inferior una hélice de avion circundada por unas hojas de Laurel. El
monumento fue destruido posteriormente para ampliar una avenida. Después se colocd en un muy
pequeno pedestal cerca de la estacion de ferrocarril la estatua y posteriormente trasladada al
Aeropuerto de Saltillo.

Monumento al heroico Cap. Emilio Carranza en Saltillo
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Mount Holy, New Jersey USA.

En el lugar donde fue encontrado el avién México-Excelsior, en 1928, se colocé un monumento en
1931, que fue elaborado para recordar al Cap. Emilio Carranza, el cual fue donado por los nifios de
México, por una iniciativa que surgioé de la Escuela Primaria “El Pensador Mexicano” ubicada en la
calle de Ciprés 132, Colonia Santa Maria la Ribera (que aun existe) la cual recaudo fondos de todas las
escuelas de la Ciudad de México para su elaboracién y traslado a los Estados Unidos.

El 9 de junio de 1930, se efectud la presentacion del Monumento, ensamblado provisionalmente en el
patio de la Escuela “Pensador Mexicano”, donde varios alumnos declamaron inspiradas loas a la
memoria del “Mensajero de Paz” en presencia de la madre del Cap. Carranza, Doina Maria Dolores
Rodriguez.

El monumento esta formado por bloques que representan a cada uno de los estados existentes que
formaban parte de México en ese tiempo. La asociaciéon “American Legion Post 11 de Mount Holly”
quien participo en el rescate del cuerpo y el avidon de Emilio Carranza en 1928, realiza una ceremonia
en su recuerdo desde 1929, en ese lugar.

EL PERIODICO DE LA VIDA NACIONAL.

~XCEL SIO
DE 1930 - NUMERO 497

La madre del (nfortuna-
do aviador mexicano, ca-
pitdn Emillo Carranza,

Holly, Estados Unidos. retratada junto al monu-

en el mismo lugar don- mento  que, en memoria
de murié el aviador me- de su glorloso hijo, serd
xicano cap}

levantado en Mount Hol-

ly, gracias a la Iniclativa

al patriodsmo de los

N alumnos de la escuela “El
N Pensador Mexicano'!

Ceremonia de presentacion del Monumento dedicado al Cap. Emilio Carranza.
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'QUEDO TERMINADO YA EL |
MONUMENTOA CARRANZA |
| QUE SE ERIGIRA ENE. U,

AL
Sl

(Se Colocard en el Silioi'
de Mountholly, Don- |
de Cayo el Capitan ‘

UNA CEREMONIA

|

!Prcsidi(la porla Madre

! del Héroe se Efectuo
en una Escuela

|
Para exhibir el monumento que|
habrd de levantarse pronto en|
| Mountholly & la memoria del he- |
| roico capitdn aviador Emilio C;1~|
rranza, obra que se hizo por inicia-
tiva de los ninos de la escuela “El

Pensador Mexicano”, en el local que
ocupa este plantel, quinta calle del
Ciprés numero 132, se efectuo ayer
por la manana un acto severo al
que concurrieron varias autoridades
educativas entre las que figuré el
sefior profesor Leopoldo Kiel, jefe
del Departamento tle Ensenanza
Primaria y Normal.

El programa desarrollado con el
motivo anterior, desde las once ho-
ras. fué el siguiente:

El nifno José Veites, alumno del 6o.
ano, recité una emotiva composi-
cion al “Héroe de la aviacion."

Otra recitacion intitulada “Un re-
cuerdo a su memoria”, la declamé
el alumno de quinto afo, Jorge Ro-
driguez.

Emeterio Lavin, alumno del ter-
cer afio, recité una composicion
mas: “Al heroico aviador”, y des-
pués, el profesor sehor A. M. Tre-
vifio, dijo algunas frases alusivas
al malogrado héroe de nuestra avia-
cién, glorificando su memoria y alu-
diendo a la labor de los pequenos
escolares para dar cima a su pro-
vecto de levantar en Mount Holly
un monumento a Emilio Carranza.

Nuestro Himno Nacional puso
hermoso remate a esta ceremonia.

Muy mgonto los nifios de la escue-

Sigue e' la pagina 6, 3a. columrra—

PESADAS MULTAS ESTAN
GRAVITANDO SOBRE EL
COMERCIO DE CHIHUAHUA

Como si no Fuera Bastantc
la Angustiosa Situacion,
hay Esta Calamidad

Extlusive pera EXCELSIOR
CHIHUAHUA, Chih.,
Anoche arribaron a esta ciudad,
procedentes de Juarez, varios conno-
tados comerciantes, gue vienen con
el objeto de unirse a la comisién
designada por la Camara de Comer-
cio local que se encargara de hacer

junio 9.—|

gestiones cerca del senor Goberna- |

dor del Estado y del Jefe Federal
de Hacienda, para que se ponga tér-
mino a las pesadas multas que es-
tdn gravitando sobre el comercio v
amenazan con arruinario completa-
mente. .

Las fueftes multas impuestas =
varias empresas comerciales, han
dado origen a que éstas resuelvan
cerrar sus puertas y retirarse defi-
nitivamente. Figuran entre ellas la
del serior Buchenau y Cia., Jiménez
y Cia, v la Compania de Gas de
Ciudad Juirez y algunas otras.

El comercio del pueblo minero de
Cusihuiriachic. se ha dirigido direc-
tamente a la Secretaria de Hacien-
da, quejandose contra las altas mul-
tas que les ha estado imponiendo la
Oficina Federal de Hacienda, y que
son de tal manera elevadas que re-
sulta imposible hacerlas efectivas,
y, ademas, injustas. pues se ha pro-
cedido a aplicar sanciones sin re-
cabar previamente los antecedentes
exactos. A

Terminan los comerciantes del
mencionado mineral diciendo que es
tal la crisis existente, que en caso
de que se trate de hacer efectivas
las multas v continien imponiéndo-
se otras, todo el comergio se hundi-
rd y con esto aumentara la miseria
que reina ya en Chihuahua.

I

- -

'QUEDO TERMINADO YA EL
MONUMENTO A CARRANZA

Sigue de la primera plana.

Ia “El Pensador Mexicano” envia-
ran el flamante monumento que se
construyé por su iniclativa y pre-
vio costo cubierto por ellos, con la
cooperacion de todos los nifos de
las escuelas del Distrito Federal.

El monumento que ahora se envia
para perpetrar en Mount Holly la
memoria de Emillo Carranza, dice
en las inscripciones que ostenta en
Sus caras:

“Homenaje de la nifiez mexicana
al capitan aviador Emilio Carran-
za, muerto tragicamente el 13 de
julio de 1928, al realizar su vuelo de
buena voluntad.”

“iMensajero de Paz!! el pueblo
mexicano anhela fructifiquen tus al-
tos ideales.” N

nte el monumento expuesto del
extinto héroe aviador, los ninos de
la escuela “El Pensador Mexicano"
lcieron una ofrenda floral ante el
monumento, estando presente en és-
|te como en los demas actos. la se-
gg;a madre del desaparecido avia-

La escuela remitird cuanto antes
Qﬁa&s‘m‘o‘ﬂ“ h%mnmra que sea

stalado en Mount Holly. -

N

Fernando Morlet Becerril

Miembro Correspondiente del

Instituto de Investigaciones

Historico Aeronauticas de Chile en México

Fuentes Documentales
% Ing. José Villela Gomez. Breve Historia de la Aviacién en México. México 1975.
** Ing. Juan Guillermo Villasana. Emilio Carranza a 50 Afios de su Muerte. Aeropuertos y servicios
Auxiliares. México 1978.

“* Roberto Fierro Villalobos. Esta es mi vida. México 1964.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 109



VI.  MONUMENTO DEL MES

HUELLAS PATRIMONIALES DE NUESTRA SENORA DE LORETO
EN LA AVIACION DE CHILE

El domingo 12 de noviembre de 1817 en Concepcidn, se exhibid por primera vez la bandera nacional
durante la procesion de la Virgen del Carmen, para darle importancia y solemnidad a su presentacion.
Por una notable coincidencia en nuestra historia aeronautica, ese dia la estrella queddé prendida en
nuestro pabellén patrio por las manos de su bordadora Loreto Pineda, quien junto a su hermana la
obsequid a “la Patrona del Ejército”, en la que la estrella representa a la Virgen del Carmen, la misma
que bajo la advocacion de Nuestra Sefiora de Loreto, seria declarada Patrona Principal de los
Aeronavegantes en 1920.

Casualidad o simple coincidencia, lo cierto es que la Patrona de lo aéreo se hizo presente en la estrella
de nuestro pabelldn, un siglo antes de su proclamacioén, gracias a las manos de su bordadora.

Siguiendo con esta notable presencia lauretana en nuestra prehistoria aerondutica agreguemos otra
huella.
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A los pies del cerro Huelen, se extiende hacia el sur la calle Portugal, una de las mas antiguas de la
capital, fue el escenario de una singular historia.

Hacia 1595, misioneros de la Compafiia de Jesus instalaron una industria de losa y vajilla en una
chacra, cerca de la Canada de San Francisco, para abastecer de estos utensilios a los habitantes de
Santiago. Con el tiempo el sector comenzd a ser conocido como el callején de la Olleria.

Fue alli que hacia 1752, la congregacidn construyd la Casa de Ejercicios Nuestra Sefiora de Loreto’8, la
que, tras la expulsion de los Jesuitas del imperio espafiol, pasé a propiedad del obispado.
Posteriormente el gobernador Luis Mufioz de Guzman la adquirié para instalar un hospital, pero
termind confiscada por el gobierno patriota en 1817, para destinarla a una maestranza de material de
guerra, por lo que el callejon recibié el nombre de callején de La Maestranza.

A los pocos anos el edificio albergaria a un cuartel de artilleria en uno de cuyos patios habria de
ocurrir un hecho singular, que constituye un hito en la historia aerondutica nacional.

Promediando 1839, llegd a Santiago un ciudadano
norteamericano prometiendo un espectacular ascenso en
un globo de aire caliente en la Plaza de Armas, acto que
termind en un estrepitoso fracaso y que obligd a actuar a
la fuerza publica para evitar que la multitud linchara al
pretendido aeronauta.

Un muchacho cuyo nombre se perdid en el tiempo,
siguiendo las instrucciones del norteamericano a quien
habia ayudado en su fallido intento, consiguid fabricar un
globo de aire caliente, anunciando a los pocos dias que se
elevaria por los aires desde un patio del mencionado
cuartel de artilleria.

Nuevamente una multitud de curiosos se reunié para
presenciar aténitos como el muchacho ascendia en el
globo hasta unos trecientos metros, agitando una bandera
chilena en cada mano. Tal fue el éxito, que el espectaculo
se repitié dos domingos seguidos en el mismo lugar.

78 |a devocién a Nuestra Sefiora de Loreto fue traida a Chile por la Compaiiia de Jesus, a cargo de su santuario en Italia desde 1554. En la iglesia Santa
Maria de Loreto de Achao, construida por la Compaiiia en 1740, se conserva una imagen donada en 1672 por el Virrey del Perl, Pedro Antonio
Ferndndez de Castro, al sacerdote jesuita Nicolas Mascardi para la Mision del Nahuel Huapi. Dos afios mas tarde la Mision fue destruida durante un
malon indigena. La imagen envuelta en cueros de caballo fue abandonada en la orilla del lago hasta ser encontrada por el padre Arnold Jasper quien la
trajo a Calbuco y luego a Achao donde se construyd el templo en su honor. En Tierra Amarilla, Atacama, se encuentra la iglesia Nuestra Sefiora de Loreto
construida en 1783 por iniciativa del minero Pedro Arenas, descubridor de la veta de Loreto. Fue destruida por un incendio y reconstruida en estilo
gbtico en 1896 por el arquitecto José Miguel Retornano. (N. del A.)
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Afos mas tarde, el edificio que albergd ese primer oratorio dedicado a Nuestra Senora de Loreto en
Santiago y donde un chileno olvidado por la Historia efectuaria el primer vuelo humano en el pais,
fue convertido en el Mercado Modelo Juan Antonio Rios, luego en el Liceo de Nifias N°5 y finalmente
pasé a manos de la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Chile que destiné una

parte para instalar al Instituto de Historia de la Arquitectura en la llamada “Casa de Loreto”, en la
ahora rebautizada Avenida Portugal N°84.

El cuartel de artilleria dio paso por un breve tiempo a la Escuela Militar, luego al Regimiento de Caballeria Cazadores, a
continuacion al Mercado Juan Antonio Rios y finalmente a la Facultad de Arquitectura de la Universidad de Chile
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Una tercera huella lauretana la podemos encontrar un par de kildmetros al sur del puerto de Caldera,
en la playa Loreto.

3. e LogiTe.

Ermita de la Virgen de Loreto en la playa Loreto, Caldera.

El 30 de junio de 1943, en plena 22 Guerra Mundial, la Fuerza Aérea cred el Comando Costanero con
la responsabilidad de llevar a cabo el patrullaje aeromaritimo y vigilancia del litoral hasta 100 millas
mar adentro. Para el cumplimiento de aquella misién, el Comando Costanero dispuso el
establecimiento de escuadrillas de aviones terrestres en Tocopilla, Antofagasta y Chaiaral y la
creacidon de una base para anfibios e hidroaviones Vought OS2U Kingfisher en Mejillones y una sub
base en Caldera, cuya existencia de daria origen a un improvisado aerédromo terrestre de
aproximadamente 600 metros de longitud, dos kildmetros al sur del puerto, en un llano arenoso
marcado con una gran roca pintada de rojo detras de la playa Loreto.
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Llanura y la roca en la que se encontraba el aerédromo Loreto en Caldera.

La pista se mantuvo vigente hasta promediar la década del cincuenta que se construyo el aerédromo
actual en otra ubicacién. En ella, sin embargo, el jueves 10 de diciembre de 1953, se accident6 al
despegar el AT-6B 284 del Grupo N°1 basado en Iquique, salvando milagrosamente sus vidas el
subteniente Carlos Godoy y el capitan Alfonso Simon.

Acaso ambos aviadores sin saberlo, hayan debido su vida a una intercesion de Nuestra Sefiora de
Loreto.

Pareciera ser que por entonces no estaba arraigado el culto a la Patrona de la Aviacion en la FACh ni
en la aviacidén civil habida cuenta que el 11 de febrero de 1817 Bernardo O'Higgins proclamod a la
Virgen del Carmen como “Patrona Generalisima de las Armas de Chile”; como sea, el hecho es que el
martes 10 de diciembre de 1946 se celebré la fiesta de Nuestra Sefiora de Loreto en el convento de
las religiosas de Santa Verdnica en Pefialolén, con una eucaristia matinal que presidi6 monsenor
Bernardino Berrios, obispo de San Felipe y a las 17 horas, con “/a tradicional procesion con la imagen
de Nuestra Sefiora de Loreto por los caminos de Pefialolén, en la que tomardn parte delegaciones de la
Aviacion e instituciones catdlicas de Santiago, como asimismo los vecinos de esa localidad”, a la que
fueron especialmente invitadas a participar la Fuerza Aérea y la LAN, en la que posiblemente haya
sido la primera manifestaciéon publica que relacioné a la aviacién chilena con su Patrona. Es dable
suponer que la cercania del Dia de la Inmaculada Concepcidn, por lejos la fiesta mariana mas popular
de Chile, que se celebra cada 8 de diciembre y del Dia de la Fuerza Aérea instituido para conmemorar
cada 12 de diciembre la travesia de los Andes por el teniente Dagoberto Godoy’®, hayan conspirado
para restarle brillo al Dia de la Patrona de los Aeronavegantes que quedd justo al medio de ambas
fiestas.

Aun asi y siempre en el plano de las conjeturas, es posible que el Club Aéreo de Chile también se haya
sumado con un acto propio.

El viernes 8 de diciembre de 1944 la Fuerza Aérea le dio el nombre de “Capitan Manuel Avalos” a la
Escuela de Aviacidn con una ceremonia militar a frente la placa que fue develada en la ocasidn en un
pilar del pdrtico. Presidié la ceremonia el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire,

79 El 3 de febrero de 1956 el Comandante en Jefe de la FACh, General del Aire Diego Barros Ortiz dispuso el cambio del Dia de la Fuerza Aérea al 21 de
marzo de cada afio dejando el 12 de diciembre como Dia de la Aeronautica Nacional
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Manuel Tovarias; y contd con la asistencia de los agregados militares extranjeros; jefes y oficiales de
la Fuerza Aérea y la Escuela de Aviacidon formada al mando de su director, el comandante Jorge Gana.
Al dia siguiente, sabado 9 fueron inauguradas las nuevas instalaciones del Club Aéreo de Chile en Los
Cerrillos, con la asistencia del ministro de Defensa Nacional, general Arnaldo Carrasco; el Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea y presidente del Club, general Manuel Tovarias; el director de Aerondutica,
comandante José Jara Concha y otras autoridades aéreas. La fiesta continud el domingo 10 con un
gran festival aéreo, culminando el martes 12 con una romeria al Cementerio General, encabezada por
el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea y oficiales superiores de la Institucién, miembros de los
clubes aéreos, aeromodelistas y de la Escuela de Planeadores.

En el edificio recién inaugurado encontraremos la siguiente huella. La obra de los arquitectos Eduardo
Costabal y Andrés Garafulic, considerd un salén casino rematado con una gran chimenea en el lado
norte, cuyo muro exterior fue posteriormente intervenido con la instalacién de una ceramica
policromada que muestra la imagen del milagroso traslado de la Santa Casa con la Virgen y el Nifio
sobre el techo siendo transportada por los angeles a su sitio en Loreto, segiin una pintura de Giovanni
Battista Tiepolo, que se guarda en el Archivo Histérico de la Santa Casa.

Lamentablemente en esta investigacion no me ha sido posible determinar como llegé a ese muro.
Quien la trajo y cuando la instalaron permanece en un misterio por ser develado, pero lo cierto es que
esta firmada en 1945 vy figura en una fotografia publicada en Chile Aéreo mayo de 1950. ¢Habrd sido
una consecuencia de la procesion de 19467

El 9 de diciembre de 1944 fueron inauguradas las instalaciones del Club Aéreo de Chile. Se puede apreciar la fachada
norte con la chimenea antes que fuera intervenida para aplicar la ceramica policromada de Nuestra seiora de Loreto
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Imagen en cerdmica policromada del traslado de la Santa Casa de Loreto aplicada sobre el muro de la fachada norte
del casino del Club Aéreo de Chile, que hoy alberga un cuartel de la Policia de Investigaciones,
inspirada al parecer, en una pintura de Giovanni Battista Tiepolo.

Para encontrar la quinta huella lauretana es preciso salir de lo que fuera el aeropuerto Los Cerrillos y
atravesar la avenida Pedro Aguirre Cerda, para encontrarnos con una pequefa capilla.

En 1942 se establecidé en Chile, en terrenos cercanos al aeropuerto de Los Cerrillos, la Congregacion
Pequefia Obra de la Divina Providencia fundada por Don Orione, en una vieja casa colonial que le
donara el ex arzobispo de Santiago, Monsefior Horacio Campillo.

Para 1948 llegé al pais a desempefiarse en aquella casa el padre Juan Bautista Lucarini 8, nacido el 1
de mayo de 1915, en Pieve Bovigliana, y ordenado Sacerdote en 1939. En 1951 adquirié para la
Congregacion un terreno a la Sociedad Fundo Los Cerrillos Ltda., para construir un “lugar de culto
para los viajeros del aeropuerto internacional” Los Cerrillos, dedicado a la Virgen de Loreto.

El resultado fue una capilla de hormigén armado, de una nave principal y béveda sostenida por pilares
de seccién cuadrada con un capitel que simplifica las formas clasicas; con un coro elevado sobre el
nartex y dos pasillos laterales que no alcanzan a constituirse en una nave propiamente, financiada en
parte con el aporte de 50.000 pesos de la benefactora argentina Mercedes Saavedra y abierta a la
comunidad el 8 de diciembre de 1954, bajo la advocacidon de Nuestra Sefiora de Loreto, con una
solemne ceremonia a la que asistié el Alto Mando de la FACH con la banda institucional, durante la

80 En 1961 el gobierno de Chile, le otorgd la “Orden al Mérito Bernardo O’Higgins” y el 19 de enero de 2002, el Congreso Nacional dio su aprobacién a la
Ley 19784, que le concedid “la nacionalidad chilena, por especial gracia, al sacerdote italiano don Juan Bautista Lucarini Strani." Fallecié en Santiago el
2004 a los 89 afios de edad.
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cual se entronizdé una imagen tallada en madera de Nuestra Sefiora de Loreto llegada previamente por
via aérea desde el Santuario de Loreto en Italia.

Imagen y detalle del rostro de Nuestra Sefiora de Loreto de madera tallada
entronizada el 8 de diciembre de 1954

Capilla Nuestra Seiora de Loreto construida por el padre Juan Lucarini Stranni,
frente al aeropuerto Los Cerrillos.
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Vista interior de la capilla
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Dos aspectos de la Misa de Accion de Gracias celebrada el 27 de marzo de 2016
en el marco del XVI Congreso de Historia Aerondutica

A partir de esa fecha y durante varios afios, cada 10 de diciembre la aviacién chilena le rindié
homenaje a su patrona con una solemne procesion por el interior del aeropuerto.

La sexta huella viene desde la historia hasta el presente.

Cuenta la tradicion catélica que el 12 de mayo de 1291, cuando los cruzados perdieron Tierra Santa,
Dios envid al arcangel san Miguel con un grupo de angeles a proteger la Santa Casa con el mandato
que la movieran por los aires, a un lugar seguro sin ser vistos. Fieles a la orden, los angeles la
trasladaron a Tersatto, Croacia, a 2.300 kilémetros aproximadamente de Nazaret donde permanecié
por tres afios, hasta el 10 de diciembre de 1294, oportunidad en que unos pastores que se hallaban
en un bosque de laureles italiano, dijeron haber visto una casa volando sobre el mar, sostenida por
angeles, uno de los cuales iba vestido con una capa roja dirigiendo a los otros, y que la Virgen Maria
con el Nifo Jesus iban sentados sobre el techo de la casa, agregando algo mas de 200 kildmetros a tan
milagroso vuelo.

Lejos de Loreto, en el Santiago colonial, los delincuentes de ambos sexos eran recluidos en carceles,
cuarteles militares y policiales. Recién en 1735 se cred la Casa de Recogidas de Santiago en la cumbre
del cerro Santa Lucia, para recluir a las mujeres. Posteriormente, en 1817 el obispo de Santiago, José
Santiago Rodriguez logré que el Cabildo creara un “Hospicio Correccional de Mujeres” que entregado
al cuidado de la Congregacion de Religiosas del Buen Pastor

Entre los hogares fundados por la orden religiosa se encontré la Casa de Amparo de la parroquia de La
Asuncion escindida de la parroquia de San Isidro en 1878, gracias al legado de Francisco Sotomayor
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para las casas de amparo de San Isidro, con el que se pudo adquirir terrenos y construir albergues
para mujeres.

En 1897 el gobierno dispuso que la Casa Correccional se trasladara a la calle Lira, a una casa quinta
contigua, donada por al arzobispo Mariano Casanova, siendo su primera superiora la hermana Maria
de la Trinidad Urzua, quien llevé a cabo la construccién de una iglesia bajo la advocacién de San
Miguel Arcangel.

Con el correr del tiempo, la custodia de las reclusas pasé a manos de la Gendarmeria y la iglesia San
Miguel Arcdngel, adquirida por el Fisco para destinarla al ministerio de Defensa Nacional, Vicaria
General Castrense. Para 1985, la Vicaria se trasladé a la antigua parroquia San Ramén en Providencia,
guedando abandonada hasta que el sacerdote Sebastidn Navarrete, por entonces jefe del Servicio
Religioso de la Fuerza Aérea, gestiond su adquisicion ante el Comandante en Jefe de la FACH, general
Fernando Matthei Aubel quien, pese a ser luterano, consiguid que fuera asignada al Servicio Religioso,
el 4 de mayo de 1988.

Cerdmica policromada en el acceso de la iglesia San Miguel Arcdngel de la Fuerza Aérea de Chile
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Ajeno a estas circunstancias de la historia, hacia 1962 el General del Aire Eduardo lensen Franke
estaba el mando de |la Fuerza Aérea de Chile.

Era un hombre profundamente mariano y estimo necesario hacerse de una imagen de Nuestra Sefiora
de Loreto, especial para los aviadores chilenos, que proyectara la fuerza intercesora de Maria y la
grandeza y solemnidad del vuelo.

La tarea se la encomendd a la escultora Marta Lillo Gonzdlez quien para fines de afio entregd la
imagen en bronce de Maria en una actitud de oracién serena, de pie sobre un mundo alado, en el que
se lee “Virgen de Loreto, Patrona de la Aviacion” escrito sobre el continente americano,
permaneciendo resguardada durante 26 anos por el Servicio Religioso de la Fuerza Aérea hasta su
entronizacion en la iglesia San Miguel Arcangel cuando ésta le fue entregada a la institucion.

La luz solar entra a través de los ventanales de la cupula sobre el crucero iluminando el altar.
San Miguel Arcangel a la izquierda parece custodiar a Nuestra Seiora de Loreto, a la derecha.

Una segunda imagen fue instalada en la Capilla Nuestra Sefora de Loreto de la Base Aérea Cerro
Moreno, Antofagasta; una tercera en el atrio de la Capilla Santa Teresa de Los Andes en la Escuela de
Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas”, inaugurada el 20 de octubre de 1993 y otra
similar que fue entronizada en la capilla San Pablo Apdstol de la Direccion General de Aerondutica
Civil el 31 de mayo de 2001 por el Obispo Castrense, monsenor Pablo Lizama.
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Capilla San Miguel Arcangel Capilla San Pablo Apdstol

27 de febrero de 2010 un terremoto remecio Chile central.
Las imdgenes de la capilla “San Pablo Apostol” de la Direccion General de Aerondutica Civil
resultaron con graves danos salvo la de Nuestra Seriora de Loreto que resulto indemne.
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Ademas de lo anterior, se fundieron una pequefia cantidad de miniaturas que fueron entregadas a la
Capilla Institucional Nuestra Sefiora de Loreto en Las Condes, inaugurada el 22 de marzo de 1987, y a
algunas autoridades, llegando una de ellas al Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de
Chile y que a diferencia de las cuatro imagenes mayores tienen la leyenda “Virgen de Loreto, Rogad
por nosotros, Fuerza Aérea de Chile” grabada en el globo terraqueo.

Con ocasion del 95° aniversario de la Proclamacion Papal de Nuestra Sefiora de Loreto como Patrona
Universal de los Aeronavegantes, el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas De Chile
instituyo la condecoracion Cruz “Virgo Lauretana”, el 24 de marzo de 2015 y promovid la iniciativa de
proclamar a la Virgen de Loreto, Patrona de la Federacién Internacional de Estudios Histérico
Aeronduticos y Espaciales, FIDEHAE, durante en el XV Congreso Internacional de Historia Aeronautica
y Espacial que se realizaria ese afio en Ciudad de México.

La ceremonia se verificd el miércoles 21 de octubre de 2015, en la Iglesia de la Sagrada Familia, de
Ciudad de México oportunidad que se prestd para que el presidente del Instituto chileno le otorgara
la Cruz Virgo Lauretana a la imagen aportada por la Fuerza Aérea Argentina y traslada a ese pais por la
delegacion del Instituto Nacional Newberiano.

La imagen de Nuestra Seiora de Loreto luciendo la condecoracion Virgo Lauretana otorgada por la delegacion del
IIHACh al XV Congreso Internacional de Historia Aerondutica y Espacial.
De izq. a derecha: Seiiores Edgardo Villalobos, Norberto Traub y Claudio Cdceres
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Condecoracion Cruz “Virgo Lauretana” del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile

En el siguiente congreso realizado en marzo de 2016 en Santiago, el Instituto entregd una figura de
Nuestra Sefiora de Loreto realizada por el socio Rino Poletti Barrios, a la delegaciéon de Republica
Dominicana, para que esta imagen acompaiara el siguiente Congreso de Historia Aeronautica y
Espacial a realizarse en ese pais.

EL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES
HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

otorga la Cruz de Nuestra Seiiora de Loreto, que esta corporacion ha instituido
en el 95° Aniversario de la Proclamacion de Nuestra Seiiora de Loreto
como Patrona de los Aeronavegantes por S.S. el Papa Benedicto XV en 1920,
¥ que hoy se entrega en ceremonia solemne para conmemorar la declaracion
de esta advocacion mariana como Patrona de la Federacion Internacional

de Estudios Historicos Aeronduticos y Espaciales - FIDEHAE.

Al General del Aire seiior Jorge Robles Mella

YN N
- i

Para que esta imagen lo acompaiie y guie sus delicadas funciones de Alto Mando.
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Imagen de Nuestra Sefora de Loreto hecha en resina por Rino Poletti en 2016

Para finalizar una reflexidon. Nuestra Sefiora de Loreto ciertamente ha dejado sus huellas impresas en
la cultura aerondutica nacional, no sélo por el misterioso traslado de la Santa Casa de Nazaret a
Loreto, sino porque la Fe es un patrimonio del almay es alli donde debemos buscar sus huellas.

Es Maria la santa casa del Hijo de Dios y el templo de Loreto nos recuerda ese misterio. Es por ello que
en octubre de 2019 el Papa Francisco promulgé el decreto que establece la fiesta de la Virgen Maria
de Loreto cada 10 de diciembre, considerando entre otras razones que “en particular, cuantos viajan
en avion han encontrado en ella la celestial patrona”, disponiendo que debe aparecer en todos los
Calendarios y Libros liturgicos para la celebracion de la Misa y de la Liturgia de las Horas.

Con este decreto la fiesta de la Virgen Maria de Loreto es formalmente parte del patrimonio
inmaterial que la iglesia catdlica pone a disposicién de la aviacion mundial.
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NUESTRA SENORA de LORETO PATRIMONIAL

1. Virgende
Loreto

Pudahuel
DGAC — DASA

Autor: Marta Lillo Gonzalez

Ubicacion: Capilla San Pablo Apdstol DGAC
Estado: Bueno

Material: Bronce

Instalacion:

Observaciones:

Esculpida en 1962

2. Virgende
Loreto

Santiago
Centro

Autor: Marta Lillo Gonzalez

Ubicacion: Capilla Sn. Miguel Arcangel FACH
Estado: Bueno

Material: Bronce

Instalacion:

Observaciones:

Esculpida en 1962

3. Virgen de
Loreto
(miniatura)

IIHACh

Autor: Marta Lillo Gonzalez

Ubicacidn: Servicio Religioso FACH
Estado: Bueno

Material:

Instalacion:

Observaciones: 1962 Miniatura original
firmada e inscrita con el N°25660

4. Mural N.S. de
Loreto

Los
Cerrillos

Autor: E. Marca S.

Ubicacion: Antiguo edificio C.A. de Santiago
Estado: Bueno

Material: Ceramica

Instalacion: 1948?

Observaciones: Fabricado en Lima 1945

5. N.S. de Loreto

IIHACh

Autor: Rino Poletti
Ubicacidn: IIHACh
Estado: Bueno

Material: Resina epodxica
Instalacion: 2015
Observaciones:
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6. Condecoracion

Virgo Lauretana

[IHACh

Autor:

Ubicacion: IIHACh
Estado: Bueno
Material:
Instauracion: 2015
Observaciones:

7. N.S. de Loreto

Caldera

Autor:

Ubicacidn: Playa Loreto
Estado: Bueno
Material:

Instalacion:
Observaciones:

8. Capilla Nuestra
Sefora de
Loreto

Cerrillos

Autor:

Ubicacion: Av. Pte. Aguirre Cerda
Estado: Bueno

Material: Hormigén

Instalacion: 8 diciembre 1954
Observaciones:

Capil
Nuestra Senor

2 de Loreld
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OTRA CAPILLAS AERONAUTICAS DEDICADAS A NUESTRA SENORA DE LORETO

1. Capilla Nuestra Colegio Nuestra Sefiora Inaugurada el 25 de octubre de

Sra. de Loreto de Loreto 1996. L2 (et =Eoiiili o (R

2. Capilla Nuestra

Sra. de Loreto FACh B. A. Cerro Moreno - Antofagasta.

3. Capilla Nuestra FACh Inaugurada el 29 de octubre de

P A :
Sra. de Loreto 1996 unta Arenas

4. Capilla Nuestra Av. Naval Inaugurada el 5 de marzo de

Base A | ¢
Sra. De Loreto 1990 ase Aeronaval de Concén

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:

Cantarutti, Angelo y Valencia, Gustavo. “Don Orione en Chile, suefio e historia”

“80 afios de la llegada de Don Orione a Mendoza”.
https://donorione.org.ar/web/index.php/miradoras/5382-80-anos-de-la-llegada-de-don-orione-a-
mendoza

»  www.bcn.cl/leychile/N?i=193897&t=0

Fernandez D. Alberto. “La Cruz y la Estrella en el AlIma Aerondutica de Chile.” Inédito

Fernandez D. Alberto. “La aviacion chilena a través de los monumentos publicos, sitios histdricos y
construcciones patrimoniales”. Inédito

Traub Gainsborg, Norberto. “El Servicio Religioso en la Fuerza Aérea de Chile”. 2015

Recortes de prensa 1930 — 1960

Diario La Nacién 1917 — 1940

* Revista Chile Aéreo. Ediciones varias.
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= Especial agradecimiento por sus aportes a Maria Paz Valenzuela Blossin, Cristina Cuevas, al presbitero
Celestino Higor y a don José Marchetti.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Noviembre 2020 Pag. 128



VII. AVIONES CON HISTORIA

Bella imagen del Bell 212, aterrizando tras la bandera, en la Antdrtica chilena.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

HELICOPTERO BELL 212, unico de su tipo en la FACH

En el mes de mayo del afio 1968, la empresa estadounidense, Bell Helicopters Company, anuncié que
habia firmado un acuerdo comercial con Pratt&Whitney Canada, y el propio Gobierno de Canada,
para el desarrollo de un helicéptero, biturbina, basado en el fuselaje del prestigioso Bell 205/UH-1H
"lroquois".

Las Canadian Armed Forces, ya operaban desde marzo, aparatos Bell UH-1H con la designacidn local
CUH-1H, y solicitaron se dotara al nuevo helicéptero de dos nuevas turbinas Pratt&Whitney,
asumiendo los costos de este desarrollo, los tres involucrados en el proyecto.

Este desarrollo, derivé en la concepcidn del helicoptero militar Bell modelo 212, del cual, la USAF, con
la denominacién de Bell UH-1N "Iroquois", recibiria los primeros ejemplares en 1970, fabricados en la
planta de Bell Helicopters, en Fort Work, Texas, Estados Unidos. Al afio siguiente, la Armada y el
Cuerpo de Marines de EEUU, recibieron sus ejemplares, en tanto, el 3 de mayo del mismo afio, las
Canadian Armed Forces, recibieron el primer helicéptero, designado CUH-1N, el que fue redesignado
posteriormente como CH-135.

Del mismo modelo, la Fuerza Aérea de Bangladesh, recibid seis ejemplares y la Fuerza Aérea de
Argentina, ocho.
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Ejemplar H-84 de la Fuerza Aérea Argentina. Fotografia: Sr. Jorge Nuiiez Padin.

El helicoptero Bell 212 Twin Huey, esta en la categoria de transporte mediano, bimotor, con un rotor
principal, semirrigido de dos palas, totalmente metalico, y un rotor de cola, también metdlico bipala.
Su estructura, es similar al Bell UH-1H, con fuselaje totalmente metalico, y tren de aterrizaje del tipo
patin. Puede ser empleado en labores militares y también civiles.

En el ano 1988, la fabricacidon y produccion paso a realizarse, en Mirabel, Quebec, Canadd. Este
modelo, también se produjo bajo licencia en Italia, por la compafiia Agusta, la que desarrollo su
propia version naval denominada Agusta-Bell AB-212 ASW. Las entregas para la Marina de Italia
comenzaron en el afo 1976.

Por otra parte, la Bell Helicopters Company, produjo una version civil del aparato, denominado Twin
Two Twelve, con capacidad para catorce pasajeros, y solo se diferenciaba de la versién militar, por los
accesorios de la cabina y la avidnica. Esta versién obtuvo la certificaciéon de tipo de transporte,
categoria A, de la FAA el 30 de junio del afio 1971, y posteriormente la certificacién para operar IFR, lo
que demando cambios en la avidnica, nuevo panel de instrumentos y controles de estabilizacidn
apropiados para la tarea.

Las compafiias operadoras que dan apoyo a las prospecciones petroleras en alta mar, vieron en esta
aeronave un gran potencial de seguridad al operar con dos turbinas. En junio del afno 1977, la FAA
certifica este helicoptero, para operaciones IFR con solo un piloto y flotadores fijos.

Cientos de ejemplares de este helicdptero se fabricaron en sus diferentes versiones, siendo utilizados
por diferentes Fuerzas Aéreas del mundo, asi como también por innumerables compaiiias civiles,
hasta el dia de hoy.
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Helicoptero de la Fuerza Aérea del Perd, aterrizando en Aerédromo de Puelo Bajo, durante la Operacion Confraternidad,
en octubre del 2010. Fotografia: Sr. Claudio Cdaceres Godoy.

Bell 212 en Chile:
Desde hace mucho tiempo, especialmente en la temporada entre noviembre y abril de cada ano, es

posible ver algunos helicépteros civiles modelo Bell 212, tanto nacionales como extranjeros,
operando en el control y extincién de incendios forestales.

Este rol es cumplido con mucho profesionalismo por las tripulaciones y los combatientes del fuego,

quienes se arriesgan en cada vuelo operacional, y que muchas veces, son sobrepasados por la
naturaleza del siniestro.
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Bell 212 de la empresa nacional Calquin, operando un bambi bucket combatiendo un incendio forestal.
Fotografia: Sr. Fabidn Puentes Elgueta.

Otro operador nacional del Bell 212 es FAASA. El helicéptero de la imagen, el afio 2012, operando en Peru, tuvo un
impasse diplomdtico, fue acusado por autoridades peruanas de espionaje, felizmente el problema fue solucionado.
Fotografia: Sr. Jaime Lamas Soto.
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Bell 212 en la FACH

L N~ < ~ 3

Bell 212 matricula H-31 en la Base Teniente Marsh de la Fach. Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

La Politica Antdrtica del Estado de Chile, en el afio 1980, consignd en sus objetivos primordiales, la
investigacion cientifica, colonizacién, conocimiento y exploracidn del Territorio Antartico Chileno.

La Fuerza Aérea de Chile, para poder cumplir con esos objetivos, adquirié en 1980, en el mercado civil
norteamericano, un helicéptero Bell modelo 212, el que arribo al pais, al afo siguiente.

Previo cambio de esquema de pintura, era amarillo con rojo en USA, fue pintado con colores verde y
negro, similares a las aeronaves Cessna A-37 y Bell UH-1H, que operaban en Punta Arenas, recibiendo
matricula institucional H-31 (C/N° 31194) y destinado al Grupo de Aviacién N° 6.
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Con sus colores originales en USA, se puede observar que no porta los flotadores en sus costados.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

Ya en operaciones con el Grupo de Aviacion N° 6 de Punta Arenas, el Bell 212 con su esquema austral.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

Luego de unos pocos afios de servicio, fue destinado al Grupo de Exploracién Antartica N°19, creado
el 24 de abril de 1980.

En ENAER, fue sometido a mantencidn y al pintado correspondiente a las aeronaves que operaban en
la Base Teniente Marsh en la Isla Rey Jorge. Su nuevo esquema fue rojo brillante con lineas blancas.
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Bell 212 y Bell UH-1H en la Antdrtica chilena, con los colores de alta visibilidad utilizados en la zona austral.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

El helicoptero fue subido a bordo del Lockheed C-130 Hércules, Fach 996 y llevado al continente
antartico chileno.

Momento en que el helicoptero es bajado del C-130 Hércules Fach. Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

Su utilizacion en esa zona austral, significd ser parte de las operaciones que permitieron a la Fuerza
Aérea de Chile, conocer y explorar los lugares mas reconditos de la profundidad antartica, culminando
exitosamente con la primera travesia chilena al Polo Sur en noviembre de 1984, |la operacion Estrella
Polar.
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El 23 de julio de 1986, en la pista de la entonces Base Teniente Marsh, el helicoptero Bell 212, se
accidento durante la maniobra de aterrizaje. Resultando con dafios considerables, que aconsejaron su
baja del servicio.

Estado en que quedo el H-31 en su accidente en la Antdrtica. Se puede ver que los flotadores se encuentran inflados.
Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios.

Posterior al accidente y a su baja, el helicoptero fue vendido a la empresa sudafricana, Autair
Helicopters que lo recupera y lo registra como G-BTHC. Manteniendo operaciones hasta el 6 de marzo
del afio 1991. Luego fue vendido el 28 de marzo de 1991 a Eagle Copters Maintenance Ltda. de
Canada, recibiendo la matricula C-FBHY.

Segun el sitio www.rotorspot.nl, esta empresa canadiense mantiene la aeronave totalmente
operativa al 1° de noviembre del afio 2020, prestando servicios a distintas empresas aéreas.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

Bibliografia:
https://en.wikipedia.org/wiki/Bell_Huey_family#Civil_designations
www.rotorspot.nl

Airport-data.com.

Aeronaves de la Fuerza Aérea de Chile 1913-2020. Erwin Cubillos Salazar
Revista Fuerza Aérea de Chile, varios nimeros.

Colaboracion:

Sefiores Rino Poletti Barrios, Jorge Nunez Padin, Jaime Lamas Soto, Fabian Puentes Elgueta
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VIII. SABIA USTED?

...que fue el 10 de diciembre de 1940, y teniendo en cuenta que diversas Instituciones Armadas
celebraban el Aniversario de sus glorias o conmemoraban alguna fecha trascendental que prestigiaba
sus organizaciones, establecio que el 12 de diciembre de 1918 era una fecha especial para nuestra
aviacion nacional, ya que en ella se habia llevado a cabo una de las gestas mds importante de la
aviacion mundial, como lo era el cruce aéreo de la Cordillera de los Andes, por su parte mds alta ?

Fija .Icc!m_ ,O_ﬁc_i.g_;pam conmemorar *'El
Diz de Ja Fuerza Aédrea de Chile™™™

-y vy

5. T. N.° 819 bis.-Santiago, 10. XII. 049,
~Tenicnde en vista '‘que diversas Institu-
ciones Armadas eclebran el Aniversario d»
A plertas ¢ conmemaoritn  alguna . fecha
trascendental gue prestigia su-orzanizaeion
institneinnal, eoma s el easn de *“El Dia
del Ijlreito?, ¢l 10 de Septiembiee; “FlI
Dia de 1a Armada Nacional'’, ¢l 21 de Ma-
yo; “El Din del Carabincro’; el 27 de
cbril; ““I] Din del Vigilante”, el 30 de no-
viembre, ete,, ¥ :

Considernando: .

@Gue en la Fuerza Aérca de Chile no s
ha fijado atin una feeha parn conmemorar
sns hechos gleriosos, ¢ome lo es el 12 de
dicicinbre de 1918 en que ¢ mundo entero
st conmovid ante In asombross hazeiia, en
aquel entonres, la travesia dela Cordillera
de los Andes en su mayor altura por el Te-
-niente Aviador Chileno don Dagoberio Go.
doy; heeho que  pasd n la historia de la
Aviacidn Mundial, <lel deporte 3 de -los
hechots eientifivos de mayor traseendencis
en tiompos en que el vuelo por el hombre
recién se vislumnbrala como hecho positive,
¥ que, es por tanto necesario fijar esta fo-
cha como ““El Dia da la Fuerza Adren o
- Chile??, con el obieto de divulgar el gmor

patria y ¢l afecto hacia . 1a tradieién de
hechos merorables, -

Decreto;

Fijase ¢l 12 de diciémbre como fech:
Oficinl, para  conmemorar **El Dia de b
Fuerza Adrea (e Chile"’, o

Témeses razdn, comuniquese y publiguese
en el Belelin Oficind y Diario Oficial.—Aati-
rin Cenva—J. Herpdndes, - )

El primer intento de fijar una efeméride de caracter
institucional se encontrod tardiamente, en el Anexo 1
al Proyecto de Reglamento de los Agregados del Aire
de la Fuerza Aérea Nacional, modificatorio al R.A.A.
Serie A N°14, SECRETO, del afio de 1936. Mas tarde,
un Proyecto elaborado el 9 de mayo de 1938, que
lleva la firma de don Armando Castro Ldpez,
Comodoro del Aire, Jefe del Estado Mayor de la
Fuerza Aérea.

En dicho proyecto, se establecia como efeméride
Institucional, el 21 de marzo de 1930 como fecha de
la fundacion de la ahora Fuerza Aérea de Chile.

No seria hasta, hasta dos afios mas tarde que la
Fuerza Aérea podria tener oficialmente, una fecha
para conmemorar su Dia Oficial. Es asi que, el
Decreto (Sin Tramite) N°849 bis, de fecha 10 de
diciembre de 1940, establecerda que el 12 de
diciembre de cada afio, se conmemoraria EL DiA DE
LA FUERZA AEREA DE CHILE.

Aflos mas tarde, el 3 de febrero de 1956, esta
celebracién fue reemplazada por orden del entonces
Comandante en Jefe de la FACH, don Digo Barros
Ortiz, quien considerd en justicia, que las efemérides
debian ser celebradas en el dia de su creacion,
seleccionando tres fechas conmemorativas para las
siguientes Reparticiones y Unidades:

FUERZA AEREA DE CHILE: 21 de marzo de 1930
DIRECCION DEL TRANSITO AEREO: 3 de junio de 1952
DIRECCION DE AERONAUTICA: 21 de marzo de 1930

Desde aquel dia, la fecha de conmemoracién para la Fuerza Aérea de Chile, ha sido celebrada cada 21
de marzo, como también cada 12 de diciembre, se reservé como Dia de la Aeronatica Nacional.
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IX.

RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA
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Ud. de parte del puebl

yen, Presxdento He

Jii tementc sefior Dn'rahelto Go-
doy ha continuado siendo objeto ‘de
caurifiosas manifestaciones. . .«

1| piiblico de la capital-ao hia per-
dido: ‘oportunidad ‘ademfs‘ de reno-
varle  sus aplausos.

Con el Presidente de la’ Republica’

En la-tarde de’ayer cl ‘teniente
Gedey, acompaiiado del“Tefe del De-
partemento de [igenieros:y Comu-
nicaciones ' coronel D‘u'tnen pasé
a saludar-al Presidegtoe. de: la Ite-
pitbiiea, senor’ Saniuentes.
i1 distidguido -aviador * relash .« al
primer ‘mandatar: algutos ‘detalles
d= sv viaje, recibiendo ' de “aguél
cicomidsticas ol
por €l triunfo que ha ‘dado u’ 1.1 avia-
¢i‘n nacional.

En la. Camara de, mpnmdos
Coxcurrié, también ‘aia  Cimara
do Diputados donde so s 1izo ol
jeto  de carifiosas

. jrral’,

Homenaje al vencedor de los Andes

Contmua'n la mamiestacmnes en st hono

El Temente Godoy v1s1'ca ayer a.l Predidente de la Repubhca. Yy ense-
.guida se traslada ala Camara de ‘Diputados.’

El banquete de anoche en el Club Militar

1918.-Ministro - de / Guerra. -Santiago,
Chile.-Porla_travesia .de: los Ande;
rOgAmOs. expresar nuestras cordiales
congratulaciones, por la’ hazaiia ré-
cord - del ;teniente Godoy, . realizada
en acroplano’ Bristol. -Socnednd +Colo-
nials Inglesa de: Acroplunos Bristol,
Inglaterra’’, . .

19 Ministro ’ dc Gucrm
en-los siguientes términos:
s ‘“Agradezco. sinceramente  sus
atentas felicitaciones por-el-triunfo
‘del.aviador teniente Godoy en aero-
plano " Bristol. Pormi pm—te envio
a ‘esa sociedad las fplicitaciones del
‘Gobierno chileno por . haber- contri-
buido ‘en forma' tan efjtdz a la roa-
lizacién de la brillante hazania.-Eu-
rique Bermudez, Ministro de ' Gue-

contestd

" Funcién de Gala

ateuciones - de,

La compania, chilena de come-
dias Baguena-Buhrle ‘dard «manana

QUE
p'lrte do *algunns+ mi nﬂnos d¢ esa
corperacion. :,. o

3 le obseqiia,®
cliampagne.

"wc:tacién asl Presldente Irxgoye)x
Kxtre los numerosps.  talos ramas
que ha reeibido <n estos  dltimos
dias el tenienze  Godoy,: £|gnm el
enviado por el Prosidente de la Re-

vCOn uu.'x CO[)J \'04

ue dice ‘como sigue:
‘‘Sr., teniente '1:0. delt Ejéreito’ de
Chile Dagoberto . Godoy.-Santiago.-
Al rogresar vlorlusumente u. su. pa-
tria me.cs d

piblica'Argentina, sefor don' “Hip6- |
lito Inigoye:

EL \ll’Nl@'l‘RO DE GI;ER’RA Y DE RELACIONES, EL, TENTENTE GODOY Y LO§ JTFES DEL
];Jl“ CO\CURR]ERO\T ‘AL BANQUETE ¥

Sibado una fimeitn de gala en ho-

‘[nor del seiior  Dagaberto Godoy a

la enal asistird ély, se repmsentnru
Ja obra, pntn(:hea en trés actos y
seis enadros txtul'\d1'<“El Girén d»
las Bandera*’,

Con .este . motivo clt temiente ceilor
Godoy la envié, al director de la
compaiiia la sxguxeuto- carta;

8. Arturo ' Bulirle, Pre«eute
Con: viva complacencin * ncepfo Yy
agddzbo da gentil invitaeion’ que
en Sus nombres ¥ en @l de’sus. com-
punpros ds atte me hacen., Uds. son

sar en una efusiva, »feheltamén ta-
das las manifestaciones de admira- |
eibn v *simpatin que 1log aron hasta
de; las au-
toridades argcnlinas tetribuyendo
muy complacido el' defevente ‘salu-

chileno ‘que tuvier
rigirme en_ nuestro Sue
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. .Rau d.u en- Gom:epcxén ,las so-
~uodndes Obromty,deporh\'nn, en
niimero de: ¢inéuenta, alemda\'on(

vitar al teniente Goﬂoy-rpm qne
asisticra el.Doinu;go 29, del. _present

El Imnquclc en el Club Militar
E1 banquete realizado anoche
en_el Club Militar, en honor del
iteniente s Godoy, asumid grandio-
gas proporciones, 'y fué el mis
simpéatico homenaje * que pudie-
ran rendir sus compafneros de ar-
mas al vencedor de los Andes.

En contadas ocasiones se ha
realizado en este hogar militar
una manifestacién como la de
anoche, . en la cual predominé
una nota de intensa alegria y de
justificado entusiasmo’ para feste
jar dignamente al oficial que,
tras de numerosos esfuerzos, ha
dado ' una.nueva gloria. al Ejér-
cito de Chile.

El local del Club se encontra-
ba adgornado desde su entrada
con profusion de luces y bande-
ras, presentando un daspecto por
demés lucido e imponente. A la
subida - de la escala .que da acce-
so al lotal del Club, se habfa co-

lo‘caao-unw pequeﬁu estaluu de
bronce, que representa  al roto
chileno con una espada en la ma
no derecha y - un haz de luces en
la " izquierda. Seguia después una
interminable guirnalda -de flores
Y. bnnderns, que’ se. prolongaba
|hasta el interior del gran come-
dor en el cual se realiz6 la ma-
nifestacion.

En el interior de éste se osten
taban numergsos pabellones chi-
lénos, entrelazados con banderas
brasileras, inglesas y argentinas.
En el Centro de la mesa de ho-
nor se colocG un faro de bronce
en miniatura, rodeado con lam-
parillas eléctricas 'y con una her-
mosa coronacién de« flores natu-
rales. Este! pequeio faro fué el
obsequio- que hizo el Ejército bo-
liviano  al de Chile, con ocasion
del Centenaﬂo de nuestra . Inde-
- | pendencia nacional, celebrado en
1910. En el medio tdel comedor
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* Bn el Ministerio de' Guerra se Te-

un letre- Presidis la manifestacion el vi-
iad!  Pe- B aviador - lia aenrdmlo coneu- | €@ prenldsnte “del - Club  Militar,
< on Mariano -l\ava.rrete

nicia la cion !
de Tos quien tenm'-a su derecha al tes-l

m\r

. lcibi6 el siguiente telegrama:« | de; oﬂ‘.lutas ‘obre e
JAMBA. ( ‘‘Bristol, 18 de-Diciembre “de pﬂ'd. =Ty . ‘q‘mh‘ t:t’)“tfé;lgg‘li:&‘:n‘quoge;?l T
RO e lores, se-

La Nacion, 20 de diciembre de 1918
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidn indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su nimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Sr. Director:

Me es muy grato agradecer el envio de vuestra Revista para la cual faltan adjetivos para calificarla
como una obra de excelencia; muy bien documentada, de gran interes y estupenda presentacion.

Muy cordialmente

LUIS HUMBERTO VILLAGRA REVECO

Estimados amigos,

Es una gran satisfaccion y deleite el recorrer las paginas de tan estupenda Revista Aerohistoria, mas
aun en esta epoca de confinamiento producto de la Pandemia Mundial.

Sin duda esta Revista constituye la recopilacion periddica de grandes sucesos de la Aviacion, que tanto
apasiona a quienes vibramos con el vuelo y la historia.

Saludos afectuosos

OSCAR MEDINA ROJAS

Administrador de Aeropuertos
Secci6n Operacion de Aerédromos
Subdepartamento Servicios de Aerédromos - DASA

Ola estimado Norberto.
Gracias por AEROHISTORIA de octobre.
Lo veo con arifio.

Salud mi amigo.
Att. Teomar Benito Ceretta
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Al Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile

Estimados sefiores:

Acuso recibo y agradezco el envio de la revista Aerohistoria de circulacion mensual.
La misma sera reenviada a nuestros Asociados.

Atentamente:

Noelia.
Secretaria

ACADEMIA URUGUAYA DE HISTORIA MARITIMA Y FLUVIAL

Que buena esta nueva version de la Tercera Parte sobre el 767. Lo curioso es que los autores son
mencionados en tercera persona.

Muy bien logrado el articulo.

Julio Matthei S.

Estimado Norberto,
Recibida la Revista, estupenda como siempre y a pesar de la pandemia!

Edgardo Villalobos

Estimado sefior Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile,
don Norberto Traub Gainsborg:

Agradezco el gentil envio de la "Revista Aerohistoria N° 10", documento de gran importancia y
trascendencia para nuestra Corporacion, y, en especial, para los Miembros de Numero del
Instituto Histdrico de Carabineros "General Carlos Ibafiez del Campo”.

Atentos saludos,

Julio Nanjari Valenzuela,
Secretario.

Estimado Norberto, acuso recibo del ejemplar de la Revista Aerohistoria y te agradezco la gentileza de
considerarme en el repartido de esa interesante publicacion.

Recibe mi cordial saludo.

Carlos Rodriguez Valle
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Seiior

Norberto Traub

Presidente Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
Presente

Junto con saludarlo, se acusa recibo de Revista Aerohistoria, ademéas de agradecerle el
envio, lo felicito por los muy buenos articulos publicados.

Atte.

Luis Fredes Gallardo

Vicepresidente Ejecutivo

Corporacion Patrimonio Historico Militar
Blanco Encalada N° 1550 Ofic. 227 Santiago

Sefior Norberto Traub Gainsborg
Presidente Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile.

Acuso recibo de la revista de su direccion, es un ejemplar formidable, al igual que todos los anteriores.
En esta vuelta, muy acertadas sus palabras en el editorial y el parrafo tomado de Gabriela Mistral,
también un acierto muy oportuno.

Lo saluda en "Paz y Bien:

Oscar Silva Abarca
SOMF.(R)EJTO. 1960
"Batallon de Hierro 1960
"Veterano de Valdivia 1960 y del Beagle 1978"

Estimado sefior Traub:

Acuso recibo y agradezco su amabilidad de enviarme la revista Aerohistoria, correspondiente al mes
de Octubre de 2020.

Atentamente,
Rodrigo Carrasco Casanueva

Muchisimas gracias, estimado Norberto.
Un cordial saludo,
Alvaro Castellon
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Muy agradecido por interesante envio.
Francisco Alomar Marchant

Gracias por tu siempre interesante revista.

Ana Maria Ried Undurraga

Acuso recibo de vuestra publicacion, como siempre de inobjetable calidad por su especial contenido.
Muchas gracias.

Emb. Nicolas Incolla Garay
(Ecosoc-ONU)

Muchas gracias, Norberto!
Saludos cordiales,

Jacqueline Casasempere

Estimado Norberto:

Como siempre un agrado recibir tan completo trabajo de investigacion de los hitos aeronauticos de
Chile y América.

El editorial, sin duda un contundente mensaje a los chilenos que queremos una patria en paz y
equidad.

Cordialmente
Luis Filippi de S.

Presidente
Circulo de Coroneles de Aviacion
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg

Presidente

Oscar Avendaio Godoy Vicepresidente

Alberto Fernandez Donoso
Anibal Jiménez Lazén

José Guzman Moreno
Mario Magliocchetti Oleaga
Sandrino Vergara Paredes

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser

enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AFROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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Desde el celoala tierra, lamagia de una Carroceria,
hoy se escribe GRISOLIA

Aviador 66, Conchali
Fomon: 73636 54/ 734 1797




