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Editorial

“Nadie desea con mas fuerza que yo, un Chile sdlido y cuerdo,
un Chile de politica inteligente y, sobre todo, coherente,

que amar y que obedecer”.
Gabriela Mistral

La historia sirve para estudiar y comprender el pasado, con el objetivo de poder dar explicacién a la
situacién actual, es decir, el presente. Con ella podemos entender por qué las cosas son como son;
conocer de las tradiciones, cultura, politica, economia, tecnologia y otras. Sin ella no podriamos
entender el presente, y menos aln, podriamos saber hacia donde nos podriamos dirigir.

Esta particular cita de la prosa mistraliana, que data de los afos treinta, seguramente no describe con
exactitud la situacion politico social del Chile de hoy, pero si creo que nos identifica, cobra sentido y
guarda plena consonancia con el alma y espiritu de la inmensa mayoria de nosotros, ciudadanos y
habitantes vivos de esta Patria. Somos quienes anhelamos un pais grande, no en tamario, sino de
valores, con espiritu de justicia e igualdad para desarrollar todo lo mejor que podamos brindar a un
Chile de futuro y actualidad, respetando la identidad valerosa y solidaria que nos caracteriza como
nacion.

Nuestra historia altiva y orgullosa, fundamentada en las raices de una tierra Unica forjada en el crisol
de larazén y la fuerza por igual, advierte con ello sobre la responsabilidad que le cabe a nuestro pueblo
y a sus autoridades por conquistar y preservar la paz, el orden y la libertad. Es en este Chile sélido y
cuerdo, donde nace y radica nuestra fuerza para luchar juntos por el derecho de expresar nuestros mas
justos anhelos, toda vez que ello se haga respetando al préjimo y utilizando la légica del esfuerzo y
servicio hacia un bien comun.

Por estos dias, hemos participado con angustia de hechos que, como crénica anunciada, afectan
duramente a nuestra patria, destruyendo y sumiéndola en un particular odio sectario, que de una forma
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u otra, enceguece y envenena a todos los chilenos, dejando camino para el dolor de la muerte fratricida,
espacio para la violencia, cuna para la anarquia e incertidumbre que solo alimenta un desgobierno.

Nuestra corporacion, permanentemente con la confianza puesta en Dios, trabaja desde hace treinta y
siete afios, investigando, difundiendo y conmemorando hechos e hitos aeronauticos que ademas de ser
parte integral de la historia nacional, exponen y concluyen ejemplos claros de paz, identidad, servicio y
conectividad. En todos ellos, reconocemos y descubrimos también nuestro aporte importante e integral
hacia la historia iberoamericana y mundial, tal como lo testimonian muchos de los articulos y aportes
gue peridodicamente compartimos con entusiasmo.

A nivel nacional e internacional, este apunta a instruir, cultivar y perpetuar los mas altos ejemplos de
valor, entrega, moral y fidelidad demostrados por muchos hombres y mujeres que brindaron lo mejor
de ellos no sélo a su nacién de origen o nacimiento como fueron César y Félix Copetta, y que hoy en
coherencia, forman parte importante de un legado y un patrimonio que pertenece a todos.

Esta herencia permanente, es la consigna que debemos cuidar y aumentar, perseverando en su puesta
en valor y resguardo, pues con y en ella, se ayuda a reconstruir la confianza hacia nuestras instituciones
y los integrantes del pueblo que conforman ese Chile sdlido y cuerdo al cual poder amar y obedecer
muy por encima de este caos, que parece ser solo apreciado por quienes claramente no desean
bienestar para la nacion y pretenden engafiar a su pueblo, con letra muerta y demagogia partidista sin
destino.

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

www.historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacién chilena
y de nuestros aviadores, desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.

HACIENDQO
HISTORIA

|
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

+* Archivo Historico de la Fuerza Aérea de Chile conmemoroé su sexto
aniversario

Los integrantes del Archivo Histérico de la Fuerza Aérea de Chile. (Fotografia del afio 2019)

El pasado miércoles 21 de octubre, no pudimos sustraernos del aniversario que cumpliera una muy
importante Unidad de la Fuerza Aérea de Chile e hicimos llegar un mensaje de saludo por el sexto
aniversario de esta que cumpliera el Archivo Histdrico de la Fuerza Aérea. El jefe de esta importante
Unidad, es el Comandante de Grupo (BA) José Esteban Guzman, quien ademads es pilar fundamental
para nuestro instituto, pues aqui también cumple importantes funciones como miembro del Directorio.

Anualmente, nuestro Instituto ha estado presente en cada una de estas ceremonias desde su creacion,
pero este aino en el claro conocimiento que muchas de las ceremonias han sido suspendidas, motivado
por las actuales circunstancias derivadas del cuidado de las personas en época de Pandemia, no
qguisimos dejar pasar esta importante fecha, y recordar una vez mas, las seiieras y justas palabras de
nuestro querido amigo, el comandante Guzman, quien al referirse al papel y funciones del Archivo
sefialara: “..aqui resquardamos y custodiamos el patrimonio documental y testimonial de la identidad
y memoria historica de la Fuerza Aérea de Chile, constituyéndose éste, en una fuente de informacion
primaria util, tanto para el personal de las distintas Unidades de la Institucion, como para investigadores
y organizaciones gubernamentales y civiles que la requieran”.
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CDA. RAMON CACERES JORQUERA

“La Fuerza Aérea de Chile no cobra por salvar vidas”

Sin ser socio de nuestro instituto, con el transcurso del
tiempo fue labrando con nosotros una relacion de
amistad, camaraderia y afioranzas, que con certeza
podemos afirmar perdurard mas alld de su reciente
partida.

Asiduo visitante de nuestra sede, cada vez que ponia
término a sus actividades en Aguilas Blancas, pasaba a
saludarnos. Hombre de conversaciéon agradable,
acostumbraba permanecer largo rato hablando de lo
humano y lo divino.

Por nuestra parte, a él recurrimos en innumerables
oportunidades, en busca de aclarar una duda o
satisfacer una inquietud historica.

Ramoén Cadceres Jorquera (Q.E.P.D.)

Coincidiendo con frecuencia en actividades de indole aeronautico, de conmemoracion institucional, e
incluso en funerales de viejos camaradas, no era extrano que nos dijera; “¢Andas con un lapiz?, anota
que te tengo la respuesta a lo que me preguntaste”.

Como oficial de la Fuerza Aérea, le tocd cubrir destinaciones en diversas guarniciones a lo largo del pais,
ganando una sélida experiencia como piloto en el duro clima de la zona sur austral de nuestra patria y
en su condicién de fiscal de aviacién, muchas veces le correspondié acudir al lugar donde habian
ocurrido graves accidentes. Ocasiones no exentas de peligros, por la agreste y dificil topografia de los
hechos.

Lamentables sucesos en que no era extrafio debiera acoger a los familiares de las victimas, quienes a él
acudian en busca de una explicacion ante lo acaecido. Inconscientemente como implorando volver
atras la inexorable marcha del tiempo.

Oportunidades todas en que se esforzé por brindarles consuelo y cristiana resignacién, sabiendo que
en tales circunstancias ello no es facil de asumir.

Por otra parte, no fueron pocas las veces en que su bien ganada experiencia profesional fue sometida
a duras pruebas, pero de ello no le gustaba hacer mencioén.
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Ahora que ya no nos acompania, seguros de no herir la que fuera su innata sencillez, en forma resumida
relataremos el caso que ante nuestra insistencia finalmente accediera a darnos a conocer.

Encontrandose en Canada, en marzo de 1978 en la pequefia localidad de Povougnituk, recibiendo
instruccién de operacion en hielo y nieve en el nuevo material De Havilland Twin Otter DHC-6-300,
adquirido por la FACh, una mafana, en pleno invierno boreal llegd a hablar con él el jefe de policia de
la aldea. Manifestandole que un joven esquimal, de madrugada se habia accidentado en su moto de
nieve, siendo de urgencia su traslado a un centro asistencial pues su vida corria serio peligro y dado que
el Twin Otter de nuestra institucidn era el Unico avion en la zona, le pedia realizar el rescate.

Hallandose el lugar del accidente a aproximadamente dos kildmetros de la pista y estando los caminos
blogueados, con muy mala visibilidad y techo, "en un mundo todo blanco", evalué la situacion y pidid
gue con motos de nieve le marcaran el trayecto hacia donde se encontraba el accidentado.

Con su copiloto y el instructor de la fabrica, que le recordaba que ese tipo de vuelo no estaba
contemplado en el contrato, inicid un carreteo, esquiando detrds de las motos, hasta llegar donde
estaba el herido, el que acompafado de una enfermera fue subido a bordo del Twin Otter.

Orientando el avidn en direccion al viento y nuevamente, siguiendo la marcacién de las motos despegd
desde ahi mismo, llegando tras dos horas y media de vuelo a Frobisher. Trayecto durante el cual el
joven sufrié dos paros cardio respiratorios, dificil condicion de los que la enfermera logré sacarlo.

A su regreso a Toronto, una autoridad de gobierno se apersond preguntandole por el costo de aquel
vuelo, a lo que él con sencillez respondio; “La Fuerza Aérea de Chile no cobra por salvar vidas".

Muestra palmaria de su condicién de caballero del aire.

Algo que por supuesto ni siquiera fue mencionado, cuando afios mas tarde acusado injustamente de
hechos acaecidos durante los sucesos de 1973, en los que no le cupo participacion alguna, fue
sentenciado a una larga y dolorosa condena.

En nuestras visitas a su lugar de detencién, nunca lo oimos referirse a la situaciéon que lo afectaba, o
formular una queja contra alguien. Por el contrario, lo encontramos con el temple y hombria que lo
caracterizaba, siempre dispuesto a compartir vivencias del pasado.

Cuando su condena le fuera conmutada, al despedirse de nosotros con su salud ya seriamente
resentida, nos hizo entrega de una humilde hojita de papel, en la que con letra temblorosa habia escrito
el relato aqui detallado. Agregando al final de la misma, "Les quedo debiendo el del Otter de..."

Deuda que su lamentable partida le impidié saldar, pero que estamos ciertos, al reencontrarnos en la
otra vida, nos dard tema para reiniciar aquella larga amistad que la muerte ha interrumpido, pero de

manera solo temporal.

Sergio Barriga Kreft
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ITI. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

< En este mes de octubre, seguimos
privilegiando este espacio para compartir
algunos trabajos y libros descargables
disponibles y asi fomentar su lectura desde
casa.

Portadas de algunas valiosas publicaciones en formato
digital que nuestra corporacion generosamente ha
recibido o realizado y que siempre estdn a vuestra
disposicion.

9> Uaéronutigue miliise
ffancuse 4 lonbe de 1 Grands
Guerre
L Rabineau (51)

103> 1déss au husard.
BB Salini 48)

Les invitamos a descargarlas y asi formar
una gran biblioteca digital

32> Foudroiement sur Vastoss
G Le Bretton (63

T Les as frasgais & b Grande
Guerre
L e a Fellye de Jeux
(Saint Gy 38)

13> Hulloss bombes et baloas i fin
d b S

cads Guere mooduls %
O Racsan 36> Tricore & R une

16> Félx Pijsaud, bros oublié de la 1M Jearmot (73)
France lise

37> La dermitre PO & Maage F1
e L G Veuille (06)

Bt oot Muchos saludos a todos ustedes.

A Delahadde (85)

Le piége. La revue des anciens eleves de I'Ecole de I'air

piege °

Revue des anciens éleves
b 55
de Ecole de air

Les 70 ans du Normandie-Niemen

1"222 - & tiimestre 2015 n° 211 - décembre 2012
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I1I. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de cardcter historico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

¢ Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile es
invitado para integrarse como Miembro de Numero del recientemente creado
Instituto Nacional Newberiano — Delegacion de Colombia

PRESIDENCIA DE LA NACION ARGENTINA

MINISTERIO DE CULTURA
INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO
DELEGACION DE COLOMBIA

Bogotd D.C. Octubre 16 del 2020 INN DC0003

Dr. Norberto Traub G.

La Presidencia de Nacién de Argentina, por intermedio del Ministerio de Cultura y Educacién
y el Instituto Nacional Newberiano, creado por Decreto Legislativo 468 de 1997 y ratificado
por el Decreto 080 de 2019 del Superior Gobierno de la Nacién, me han designado como
Presidente de la Delegacién de Colombia, para representar esta Institucidn ante las
Autoridades y apoyar la gestién de divulgacién aeronautica y de investigacion Histérica de
los Pioneros de la Aviacién de Iberoamérica, dando relevancia a sus primigenios gestores.

Por esa razén el Consejo Académico Superior, ha postulado su nombre, para que una vez
llenados los requisitos de Ley, segun el Articulo 21 del Decreto Legislativo 468 de 1997, sea
considerado como Miembro de NUmero, y cuyo diploma serd entregado en ceremonia
especial, con la asistencia del Sefior Embajador de la Cancilleria de Argentina.

En consecuencia, para los efectos de Ley, se envian los soportes y mi respetuosa
consideracién, por su membresia de esta importante Institucion Aeronautica.

AL . Q%

residente de D :

E. Mail institutonalnewberiano@presidency.com Mdvil 1(57) 317 895 5179
Inter 1(512) 4876580 Austin Texas Tv6A 30-68 -1(57)312 525 6531
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Interesante aporte de actualidad internacional proporcionado por el Centro de
Estudios Estratégicos y Aeroespaciales de la Fuerza Aérea de Chile

“Fuerza Aérea de Chile

@_@@_@ Centrode Estudios Estratégicos yAeroespacfales -

Esb'nfegm, Aermmuflm, Espocio, Tec.rmfngm & Jnnnmﬂon

BOLETiN INFORMATIVO Y DE ANALISIS N° 18-2020 Santiago, 23 de Octubre de 2020

TURQUIA COMO UN ACTOR INTERNACIONAL CRECIENTE

Como parte del reposicionamiento turco del siglo XX, el gobierno de
Recip Tayyip Erdogan, ha adoptado una politica exterior cada vez
mas activa, rememorando algo de su pasado imperial. Sectores
civiles y militares turcos consideran que su pais es una potencia
regional emergente con fuertes capacidades demograficas,
econdmicas y comerciales. Tiene fronteras con ocho Estados y el 74%
de la poblacion total (84.339.067 personas) profesa el islam sunita.
Desde 1928, Turguia es oficialmente secular. Sin embargo, el islam
tiene un fuerte peso en la sociedad y la politica.

Entre 2014 y 2016, Turquia promovid la politica de “cero
conflictos” con los vecinos y la mediacion en disputas internacionales.
Asimismo, impulsé medidas no militares (soft power), como la
apertura de embajadas en Africa y América Latina, cooperacion al
desarrollo Sur-Sur, influencia cultural (en particular mediante la
exportacion de series de TV), coauspicio la Alianza de Civilizaciones
y fue miembro no permanente del Consejo de Seguridad de la ONU.
Turquia fomentd inversiones en los Balcanes y Medio Oriente y la
creacion de una zona de libre comercio con Siria, Jordania y Libano.

En el conflicto palestino-israeli, Turquia desempefia un
papel importante: Israel y Turquia se enfrentaron diplomaticamente en
2010 por la flotilla humanitaria para Gaza, que fue apoyada por el
gobiemo de Ankara. Las buenas relaciones comerciales y militares se
redujeron sustanciaimente. Turquia apoya la causa palestinay ha
criticado a Estados Unidos por trasladar su embajada de Tel Aviv a
Jerusalén, en contra de miltiples resoluciones de Naciones Unidas.
Bahréin y Emiratos Arabes Unidos (EAU) han reconocido
recientemente a Israel y cortado sus ayudas a los palestinos. Ankara
ha aprovechado la ocasion auspiciando la primera de una serie de
reuniones en Estambul para mediar entre las facciones palestinas
enfrentadas de Fatah y Hamas.

Turquia, ademas, apoya a Qatar contra las presiones de Arabia Saudi
y los Emiratos Arabes Unidos y es critico del gobierno egipcio por su
represion a los Hermanos Musulmanes. Pese a estas divergencias,
hay algunos indicios de que las relaciones con Israel podrian mejorar,
si se toma en cuenta las dltimas declaraciones de ambos Estados en
foros internacionales.

Erdogan adoptd una posicidbn mas bien activa con motivo de la
“primavera arabe”, cuando apoyd a los Hermanos Musulmanes en
Egipto y a milicias islamistas contra Bashar al Asad en Siria.
Diferentes escuelas de pensamiento han promovido desde el final de
la Guerra Fria que Turquia tenga una vision expansiva de sus
intereses y compita con las monarquias sunitas del golfo Pérsico por
la hegemonia regional. En la actualidad, se habrian fusionado las
escuelas islamistas del Partido por la Justicia y el Desarolio (PJD)
con la nacionalista, antioccidental y proasiatica, en la que coinciden
civiles y militares, que propugna la proyeccion de fuerzas y el
establecimiento de bases militares, la reivindicacion de derechos
maritimos y ganar espacios geograficos, incluyendo varias islas bajo
soberania griega.

Durante la Guema Fria, Turquiaera un fuerte aliado de
Occidente como miembro de la OTAN y del Consejo de Europa.
Debido a su posicion geografica y sus caracteristicas culturales, en la
que conviven el islam con una fuerte tradicion secular, se le
consideraba un puente con Oriente a la vez que un muro de
contencion frente a la influencia de la ex URSS y, en particular desde
septiembre de 2001, del islam politico radical. Este esquema no
estuvo exento de problemas: Ankara esta enfrentada a Grecia, otro
miembro de la OTAN, por la soberania de Chipre desde que Turquia
invadio el Norte de esta ex colonia britanica en 1974. En 1983 declard

la Repiiblica Turca del Norte de Chipre, que no ha sido reconocida por
la comunidad internacional. Chipre esta dividida con una mision
permanente de observacion de Naciones Unidas. En agosto pasado
las tensiones entre Grecia y Turquia renacieron cuando el gobiemo
de Erdogan ordend hacer prospecciones de gas en aguas de Chipre
que estan en disputa con Grecia. Israel, Grecia, Chipre, Italia y Egipto
estan firmando acuerdos de cooperacion para explotar el gas en el
Mediterraneo y venderlo a Europa, pero Turquia considera que tiene
derechos sobre esos yacimientos. Alemania esta tratando de mediar
entre Grecia y Turquia, pero la cuestion ha dividido a los aliados de la
Unién Europea (UE) y de la OTAN. Mientras tanto, Estados Unidos se
ha alineado con Grecia.

Conflicto de Chipre

TURQUIA
3 d Pablacién
. 1964-1973
Mayoria turca
1974 Mayoria griega
Entrada de
tropas turcas  Rapqblica Turca
Frontera del Norte de
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bajo control de poblacién sélo turca
Naciones Unidas desde 1975. P
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El escenario en Chipre. Fuente: www. ifya.it

{60%) poblacién sélo
griega desde 1975,

Ankara tiene una carta fuerte ante la UE: la presencia de los millones
de refugiados de Siria y otros paises que esperan en su territorio la
oportunidad de marchar hacia Europa. Ankara hizo un pacto con la
UE en 2016 para contener a los refugiados a cambio de 6.000 millones
de euros.

La situacion de los kurdos es ofra fuente de conflictos con Occidente.
La poblacion kurda, alrededor de 20 millones, se extiende a lo largo
de cuatro paises (Irak, Siria, Turquia e Iran). En el caso turco, ocupan
parte de Anatolia oriental, donde viven alrededor del 55% de los
kurdos, que representan cerca del 20% de la poblacion total de
Turquia. Durante décadas, Ankara ha combatido duramente los
intentos independentistas de los kurdos. Desde 2015, el gobiemo
intensifico la represion sobre politicos y miembros de la sociedad civil
kurda. En octubre de 2019, tropas turcas entraron en territorio sirio de
Idlib y atacaron a las organizaciones kurdas Partido de la Unidad
Democratica de Siria (FDS) y su brazo armado, las Unidades de
Proteccion Popular (YPG). Estas combatian contra el Estado Islamico
con el apoyo de Estados Unidos, Francia y Reino Unido. Erdogan
considerd que la autonomia gue tenian los kurdos en Siria, podria
alentar el secesionismo de los kurdos en Turquia. Estados Unidos
anuncio en octubre que retiraba sus 2.500 efectivos de esa operacion.
A partir de entonces, Bashar al Asad reconquistd parte del territorio
kurdo sirio y se fortalecieron las relaciones entre Turquia, Rusia y
Siria.

En octubre de 2019, tropas turcas entraron en el territorio sirio de Idlib

e
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y atacaron organizaciones kurdas. Fuerzas turcas y rusas se
coordinaron para controlar la regién. La OTAN critico la operacion
turca y Erdogan contesté que su pais puede lanzar acciones de
seguridad nacional “sin pedir permiso a nadie”.

A pesar de lo anterior, Rusia y Turquia intervienen en lados contrarios
en la guerra civil en Libia, el pais con las mayores reservas de petroleo
de Africa. En diciembre del 2019, el gobierno turco anuncié que
incrementaria el apoyo militar al Gobierno del Acuerdo Nacional
(GAN) de Libia, que cuenta con el apoyo de Naciones Unidas contra
la ofensiva liderada por Khalifa Haftar, comandante militar del
expresidente Muamar Gaddafi. EI Gobiemo de Acuerdo Nacional
reconocido por la ONU, controla la parte occidental del pais gracias
al apoyo militar turco y de Qatar, Iltalia y los Hermanos
Musulmanes. El general Haftar es apoyado por los EAU, Egipto, y
Jordania. Por su parte, Rusia estaria financiando a aproximadamente
1000 mercenarios, segun publica Le Monde.

Francia y Turquia se han enfrentado, debido al papel ambiguo de
Paris, pero inclinandose en favor en Haftar, tratando de establecer
una alianza con Rusia. El gobiemo de Emmanuel Macron tiene
también disputas con Ankara por el acceso a fuentes de energia en el
Mediterraneo oriental. A cambio de su apoyo, Turquia ha obtenido del
fragil gobierno libio la creacion de una zona maritima exclusiva en el
Mediterraneo, con el fin de competir con los proyectos de Grecia y
Chipre.

La renovacion del acuerdo sobre la contencion de los refugiados sirios
en termritorio turco, se ha complicado por el intento de Ankara de
relocalizarlos en parte de Siria, y 1as relaciones econémicas entre las
dos partes estan alteradas por la crisis financiera turca.

Un desafio para los intentos rusos de mantener su hegemonia en el
antiguo espacio soviético, lo representa la politica turca en Nagorno-
Karabaj, territorio que se disputan Amrmenia y Azerbaiyan y que motivo
un reciente boletin de este Centro de Estudios. Rusia mantiene un
delicado y controvertido equilibrio, facilitando armas y mediacion,
entre las dos partes, pero Moscl se encontré con que Turquia,
que siempre ha apoyado diplomaticamente a Azerbaiyan, ahora le
estaria facilitando ammas y, segun algunas versiones, financiando
mercenarios.
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La zona de conﬂtcto entre Armenia y Azerbaiyan. Fuente: www.infogate.cl

Las relaciones geopoliticas entre Rusia y Turquia han girado desde el
siglo XXI alrededor del control de los Balcanes, el mar Negro, el
Caucaso y la influencia en Medio Oriente. Aunque tienen posiciones
diferentes en varios conflictos, comparten una vision estratégica: tanto
Erdogan como Putin consideran que el mundo es multipolar y que sus
paises merecen, junto con China y otros emergentes, una cuota de
poder mayor frente a Estados Unidos y Europa.

Las afinidades entre Mosci y Ankara, se aprecian
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principalmente como una asociacion de conveniencia que sirve para
proteger los intereses nacionales de las dos partes: el deseo turco de
contar con una politica exterior mas auténoma y el de Rusia de
desafiar la relacion de Turquia con la OTAN. Pese a las discrepancias
regionales, los dos paises tienen una estrecha relacion econdmica:
Rusia es el tercer socio comercial de Turquia y su principal proveedor
de energia, y le construira una planta nuclear. En enero pasado, los
dos paises decidieron seguir adelante con el proyecto de un
gasoducto de 930 kildmetros que cruza el mar Negro (y evita el paso
por Ucrania) para proveer gas a Europa.

Las relaciones con Estados Unidos y Europa son también
contradictorias. Washington trata de que el gobierno de Erdogan no
se incline totalmente en favor de Iran. El gobiemo turco critica que el
gobierno de Trump abandonase el acuerdo internacional sobre el
programa nuclear irani de 2015. Estados Unidos y la OTAN tienen en
Turquia la importante base militar de Incifik, desde la cual ha
realizado operaciones, entre otras, en Irak y Afganistan. Erdogan ha
amenazado con cerrarla. Estados Unidos se ha negado a extraditar
a Fetullah Gulen, opositor a Erdogan.

El 2019 el gobierno turco se inclind por adquirr de Rusia el sistema
de defensa antimisiles S-400 Triumph, alegando que Washington no
le habia querido vender misiles Patriot en 2017, lo que le costd perder
la opcién de acceder al F-35. En este escenario, es improbable que
en un plazo medio se negocie Ia integracion de Turquia a la UE.

Foto: El sistema S-400. Fuente: www.bbc.com

En nuestro continente, Ankara esta presente también en las
tensiones alrededor de la crisis politica venezolana. Junto con la
Unién Europea, esta tratando de que se alcance acuerdos entre
sectores enfrentados de la oposicion en Venezuela sobre la
participacion en las elecciones legislativas convocadas para
diciembre préximo. La UE se inclina a que se participe con
condiciones, y Estados Unidos se opone.

En sintesis y desde la perspectiva de la UE, Turquia tiene una triple
identidad: es un socio estratégico de Europa, especialmente en la
economia y el comercio; es un adversario en el Mediterraneo Oriental
y Oriente Medio; y un jugador contrario en la OTAN. Pero lo mas
importante, es un actor internacional con agenda propia, en el
recuerdo de lo que fue el Imperio Otomano. Con nuestra regién y mas
alla de la exportacion de series de TV y la fuerte migraciéon con
pasaporte turco que se produjo hace un siglo, se aprecia un interés
econdmico demostrado en multiples acuerdos comerciales y tratados
de libre comercio, como el que rige con Chile desde 2011, junto con
un interés politico expresado en 13 embajadas en Latinoamérica.

MLL, con antecedentes tomados de BBC.com
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< Interesantes novedades de la International Commission of Military History

International Commission of Military History

ICMH MNewsletter, Issue 33

August 2020

With this Mewsletter we would like 1o keep you informed about the latest activities of
the ICMH cormmunity. Special attention goes to the composition of the new ICMH Board.

CONTENTS

A look o the past and a good amen for the future
Election by acclamation of the new Board 2020-2025
The 2021 XLV Congress in Athens

Future Congresses

The Corvisier Prize 2020

Grant to ICMH from the Breidenthal-Snyder Foundation
The Merriman Pries

Mews fram the National Commisgdions

Visit the ICMH website: hitp:/ fwwiw iemhb-gihm.ongf
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< Pronto iniciara la campaia de enrolamiento para SOCIOS y COLABORADORES de
CHAE, inscribe mientras tanto tus datos, en el respectivo formulario en el sitio
web de esa corporacion, e intégrate a la lista de sus primeros miembros.
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IV. EFEMERIDES DEL MES DE NOVIEMBRE

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de
noviembre, los que hemos seleccionado para mantenerlos
vivos dentro de la historia aerondutica nacional e
Iberoamericana.

1/11/1916: El piloto civil chileno, David Fuentes Soza
acompafiado con el Capitdn de Ejército, seior Carlos Cruz
Hurtado, realizan el primer cruce por aire del Estrecho de
Magallanes, desde Punta Arenas a Porvenir, a bordo del
Blériot “Talcahuano”, coincidiendo esta hazafia aérea con el
aniversario de su descubrimiento en 1520. Al respecto, un
vecino escribid al director del periédico El Comercio: “Este
distinguido joven ha grabado para la eternidad su nombre
con el del valiente don Hernando de Magallanes, que el
mismo dia 1ro de noviembre hace 496 anos, descubrio el
estrecho que lleva su nombre; esperamos que en el futuro
el paso de Punta Arenas se llamard el Paso Fuentes”.
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1/11/1973: Fallecen al medio dia en accidn aérea los Tenientes 12 aviadores navales, sefiores Carlos
Matamala Simmonds, Victor Parada Kreft y el suboficial Victor Manuel Constant Rodriguez, quienes se
sumaron a otros "caidos en el cumplimiento del deber". Posteriormente, el 1 de noviembre de 2006, el
Comandante en Jefe de la Armada de Chile, Almirante senor Rodolfo Codina Diaz, instauré oficialmente

el Dia del Recuerdo a los Caidos en Actos de Servicio.

TENIENTE PRIMERO

aviador naval Carles
Matamala S., mdrtir de la
Aviacién Naval, inmolade en
el accidente aéreo ocurrido
en las cercanias de Quilpué el
1° de noviembre de 1973.

——
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TENIENTE PRIMERO
aviador Naval Victor Parada
Kreft, condecorado con la
‘“Medalla al Valor”’ por
salvamento en la Antartida
perecié en el accidente de
aviacién ocurrido en las
cercanias de Quilpué el 1° de
noviembre de 1973.

SUBOFICIAL Victor Manuel
Constant, muerto tra-
gicamente en un accidente
de aviacion ocurrido el 1° de
noviembre de 1973.
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1/11/1977: Se inician los vuelos de LAN CHILE a Caracas con material Boeing 727.

2/11/1896: Nace en la ciudad de Tandil,
don Eduardo Alfredo Olivero, pionero de la
aviacién argentina.

En 1915, ocultandose de la autoridad de su
padre, viajo a Italia para combatir en la en
la Primera Guerra Mundial por la Patria de
sus progenitores, tras lo cual retorné a su
qguerida Argentina como héroe de guerra
italiano.

En mayo de 1926, junto a Bernardo Duggan
y Emilio Campanelli fueron los primeros
aviadores en unir en vuelo, las ciudades de
Nueva York con Buenos Aires, tras 81 dias
de periplo.

Medalla conmemorativa del Raid Nueva York — Buenos Aires

2/11/1960: Llega el primer avidn Convair 340/440 para Linea Aérea Nacional (LAN). Este material fue
destinado a realizar las rutas Santiago/La Serena/Antofagasta y Santiago-Concepcidén. A la fecha, la
empresa contaba con el siguiente material de vuelo: 16 Douglas DC-3; 7 Douglas DC-6B; 4 Glenn Martin

202; 1 Convair 340/440y 1 Cessna 310.

2/11/1964: Se crea el Club Aéreo de Pichilemu, Chile. Uno de los mas tradicionales en la Region de

O’Higgins.
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Una vista del Hangar e instalaciones del Club Aéreo de Pichilemu (Foto: J. Nasser G.)
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3/11/1918: Fallece tragicamente durante una exhibicién aérea, el teniente piloto aviador mexicano
Amado Paniagua Cortés. Nacido el 5 de agosto de 1901 en Tulancingo, Hidalgo. A los 9 afios fue inscrito
en la Escuela de Oficios y Artes, donde demostré gran aficidon por la mecanica. En 1914 dejd la escuela
y se adhirio a las filas constitucionalistas que comandaba el General Juan Mérigo. Debido a su valor y
conducta brillante, Paniagua fue ascendido rapidamente pasando de cabo artillero en 1914 de artilleria
a Teniente en sélo un afo. Al crearse la Escuela Nacional de Aviacién pasé a formar en sus filas
egresando como piloto en 1918. A los pocos meses de haber obtenido su brevet fallecié tragicamente
en un accidente aéreo.

3/11/1944: Se crea el entonces Servicio Aéreo de Honduras S.A. (SAHSA).

4/11/1920: Hace 100 afios atras, el piloto italiano Elia Liut, veterano de la primera guerra mundial,
realizé el vuelo entre Guayaquil y la montanosa Cuenca, siendo este, el primer cruce de los Andes
ecuatorianos. El avién llamado “Telégrafo |7, era un Macchi-Hanriot HD1 y habia sido adquirido por el
director del diario guayaquilefio E/ Telégrafo, José Abel Castillo.

La historia sefiala que la intencién de Elia Liut en el Ecuador, era la de inaugurar una escuela de aviacion,
pero sus planes iniciales no habian funcionado ya que, el Gobierno de turno, habia descartado la
propuesta que un emisario del propio Liut habia expuesto antes de su llegada. Liut, era un intrépido
aviador que habia arribado a Guayaquil, desde donde queria explorar nuevas posibilidades. Y una de
esas se le presentd cuando el comité de festejos del Centenario de la Independencia de Cuenca vino a
Guayaquil y le propuso hacer unas exhibiciones en la capital azuaya. Para cumplir con estos planes, se
propuso desarmar la aeronave “El Telégrafo |” y llevarla a esa ciudad.
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Liut quien no estuvo de acuerdo con esa idea, propuso entonces cruzar por primera vez los Andes
ecuatorianos, volando entre Guayaquil y Cuenca. El primer intento fue el dia 3 de noviembre, el mismo
dia en que Cuenca festejaba su centenario de Independencia. Para presenciar todo esto, mucha gente
se congregd en las graderias del Jockey Club de Guayaquil.

Esa mafnana Liut llevaria una valija, ejemplares de diario El Telégrafo y volantes con la intencién de
entregar un saludo a Cuenca, sin embargo, el clima, le jugd una mala pasada y Liut debio regresar. A la
mafana siguiente, volvid a intentarlo saliendo nuevamente de la pista del Jockey Club con el biplano
Macchi-Hanriot HD1, pero este dia su despedida fue mas reservada, y el disminuido publico asistente,
menos efusivo. El aviador despegd a eso de las 09:35 horas, siendo avistado su aeroplano como a las
11:25 en Cuenca y unos 20 minutos mas tarde, aterrizaba triunfante en el campo de Jericé, ubicado en
Narancay.

5/11/1912: Jorge A. Newbery, pionero de la aviacidn argentina, logra el récord sudamericano de altura
al ascender en el Globo "Buenos Aires" hasta los 5.100 metros, junto al Teniente 12 Raul E. Goubat y el
Teniente de Navio Melchor Z. Escola.

5/11/1961: Créase la Base Aeronaval "El Belloto" de la Armada chilena, instalacion que funcionaba bajo
otra denominacion desde 1954. A fines de la década de 1980 se cierra y las necesidades de la Aviacion
Naval en esa zona, son cubiertas por la actualmente denominada “Base Aeronaval de Con-Con”.

6/11/1912: Llega a Guayaquil, el
primer avidon que surcard los cielos
ecuatorianos, al mando del piloto
chileno, sefior Eduardo Molina Lavin.

La aeronave con la cual realizdé este
historico vuelo fue un Farman con
motor de 50 HP.

6/11/1920: Se nombra al Capitan Hernan Dalhquist como Director de la Escuela de Aviacion Militar del
Paraguay, a través del Decreto 12.487 del Poder Ejecutivo. Entre 1920 y 1923, dicha escuela funciond
en Campo Grande (Nu-Guazu) precariamente dada la inexistencia de material aerondutico.

Escuela de Aviacion Militar del Paraguay
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6/11/1965: Se establece el “Dia de la Antartica Chilena”. Fue el 6 de noviembre de 1940, cuando el
presidente Pedro Aguirre Cerda fij6 mediante decreto los limites del Territorio Chileno Antartico. 25
anos mas tarde, se acordd celebrar esta efeméride de manera oficial.

7/11/1987: Fundada Aeromar, compaiiia de vuelos ejecutivos regionales en México, el 29 de enero de
1987, la aerolinea realizé recién su primer vuelo este séptimo dia de noviembre, desde el Aeropuerto
de Toluca al de Acapulco. Su primer avion fue un ATR-42-320 matriculado como XA-PEP, bautizado con
el nombre de Presidente Miguel Alemdn. Este avidn habia llegado a México el 28 de octubre de 1987,
procedente de Toulouse, Francia. Los Capitanes Carlos Gémez Mufiz y Raymond Charcoset, fueron los
encargados de efectuar el cruce atlantico de la aeronave fabricada por ATR Aircraft. Aeromar fue la
primera aerolinea mexicana en utilizar aviones con tecnologia llamada “Clear cockpit”. Desde hace
algunos afios AEROMAR opera de manera independiente sus rutas y frecuencias como una aerolinea
regular y compitiendo en el mercado abierto. En 1988, Aeromar trasladd su base operacional
al Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México.

A=0MA?

—_— La Linea aéreq ejeculiva de México

8/11/1881: El inventor y pionero brasilero, sefior Julio Cesar Ribeiro de Souza,
realiza en Paris, su primera experiencia con un globo dirigible al que bautiza
con el nombre de su esposa “Victoria”.

8/11/1924: Se establece la creacién del Comando Aéreo de Mantenimiento de la Fuerza Aérea de
Colombia. Con esta misma fecha se reabre en Cundinamarca, la Escuela Militar de Aviacidn, generando
gue con el tiempo se celebre equivocadamente el Dia Aniversario de la Fuerza Aérea.

8/11/1946: La Linea Aérea Nacional (LAN) recibe los premios internacionales correspondientes a los
anos 1944 y 1945, otorgados por el Consejo Interamericano de Seguridad.

8/11/1962: Es creado el Club Aéreo del Personal del
Ejército.

Su primer Directorio lo conformaron el General de Brigada,
sefior Manuel Montt Martinez; el Mayor Jorge Azdcar
Beaumont; el Mayor Mario Puga Lescos; el Capitan Carlos
Mardones Diaz; el Capitdn Walter Luther Melcher y el
Teniente Patricio Cabezas Gacitua.

Insignia actual del Club. (3er. modelo)
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10/11/1969: Es promulgada la Ley No. 505 que establece que el Poder Ejecutivo de Republica
Dominicana, serd asesorado por un organismo que se denominara Junta de Aeronautica Civil, el cual
tendra a su cargo la politica superior de la aviacion civil en el pais.

11/11/1924: El piloto 22 Agustin Alcayaga salta en paracaidas
sobre la bahia de Valparaiso constituyéndose en el primer salto
sobre el mar en Chile. La prueba fue realizada desde el bote
volador Felixtowe F2A “Guardiamarina Zanartu”, aeronave que
tripulaban los tenientes Manuel Francke M. y Edison Diaz y los
mecanicos Juan Constanzo y Guillermo Gdémez, quienes
observaron a Alcayaga lanzarse al vacio desde una altura de 800
metros, siendo recogido por una lancha del acorazado "Almirante
Latorre".

A las 17.20 horas, el valiente marino se lanzaba al espacio,
abriéndose su paracaidas casi instantdaneamente y demorando su
descenso unos cuatro minutos y medio.

11/11/1952: Don Carlos Ibafiez del Campo asume la Presidencia de la Republica de Chile y nombra
Vicepresidente de la Linea Aérea Nacional (LAN) a don Arturo Merino Benitez en reemplazo de don
Juan del Villar Araya. (Decreto Supremo N2729 del 8 de noviembre de 1952)

Pilotos de LAN en Los Cerrillos, con motivo de una visita que realizara a la Empresa el entonces
Presidente de la Republica, general don Carlos Ibariez del Campo.
De izquierda a derecha: Senores Alberto Beytia, Ratl Turner, Sergio Correa, Alfonso Cuadrado, Mario Amendbar,
Jorge Jarpa, Ronald Lowery y Arturo Prado

11/11/1965: Es creado el Club Aéreo de Quilpué, en Chile.
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12/11/1906: El pionero aeronautico brasilefio,
don Alberto Santos Dumont, obtiene un
récord mundial de duracion de vuelo, al
recorrer un circuito definido de 200 metros en
21 segundos en un aeroplano de su invencién,
bautizado como "14-bis".

12/11/1937: Se inicia en Republica Dominicana el “Vuelo Panamericano”. Este proyecto en honor del
Gran Almirante Cristébal Coldn, se llevaria a cabo con la cooperacion de los pueblos y gobiernos de
América. Cuba y Republica Dominicana se hicieron receptivas del plan. La idea fue apoyada por el
Presidente de Cuba Federico Laredo Bru, el presidente de Republica Dominicana Rafael Trujillo, el Jefe
del Estado Mayor del Ejército de Cuba Fulgencio Batista, y el jefe de la Marina de Guerra de Cuba
Coronel Angel A. Gonzalez. Se formé una escuadrilla que debia realizar un vuelo de buena voluntad
haciendo un llamado fraternal a los pueblos latinoamericanos para que participaran en el proyecto.

A las 09.00 horas del 12 de noviembre comenzé en Ciudad Trujillo, actual ciudad de Santo Domingo, en
la Republica Dominicana el Vuelo Panamericano pro Faro de Colén, constituido por una escuadrilla de
cuatro aviones tripulados por pilotos militares cubanos y dominicanos que se proponian visitar toda
Hispanoamérica. El vuelo debia recorrer los cielos del hemisferio occidental después que la Quinta
Conferencia Internacional Americana efectuada en Santiago de Chile, Chile, aprobé undanimemente una
resolucién que exhortaba a erigir el Faro Monumental o Faro de Colén en Santo Domingo, proyecto en
honor al Gran Almirante genovés Cristdbal Coldn y que se llevaria a cabo con la cooperacién de los
pueblos y gobiernos de América.
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12/11/1969: El avidn Caravelle N2502 de LAN que volaba entre Santiago y Puerto Montt es desviado
de su ruta por dos terroristas para dirigirse a Cuba. El piloto sefior Leonidas Medina e Ingeniero de
vuelo sefior Marcelo Cadena frustraron las acciones de éstos, regresando a Santiago y aterrizando en
Los Cerrillos. Por primera vez una tripulacion lograba imponerse sobre los secuestradores sin causar
dafo a los pasajeros en el avidn.

12/11/1982: El Presidente de LAN CHILE, sefior Patricio Sepulveda Cerdn hace entrega a la Fuerza Aérea
de Chile del Boeing 707-351C matricula CC-CCK adquirido por dicha entidad.

13/11/1899: Alberto Santos-Dumont, realiza su primera experiencia con su globo dirigible N2 3 en el
Parque de Aerostacion de Vaugirard en Paris.

13/11/1914: El aviador Silvio Pettirossi, luego de su
exitoso viaje de estudios a Francia y su posterior gira de
presentaciones acrobaticas, llega al Paraguay a bordo del
vapor Formosa, trayendo su monoplano Deperdussin “T”
desarmado.

14/11/1910: El piloto civil norteamericano, Eugene B. Ely, despega con un avién biplano Curtiss desde
la cubierta del crucero U.S.S. Birmingham, convirtiéndose este acontecimiento, en el primer despegue
registrado desde un buque. Dos meses después, el 18 de enero de 1911, sera el mismo piloto quien
lograra aterrizar exitosamente un avién sobre una cubierta especialmente construida para este
propodsito sobre el crucero blindado U.S.S. Pennsylvania, adjudicandose una recompensa de
UDS$500.00.-

14/11/1979: Denominase “Aeropuerto Internacional de El Salvador, Monsefior Oscar Arnulfo Romero y
Galddmez”, al Aeropuerto de El Salvador, conocido por Aeropuerto Internacional de El Salvador,
ubicado en jurisdiccidn de San Luis Talpa, departamento de La Paz.

15/11/1907: El pionero de la aviacion, don Alberto Santos-Dumont realiza en Paris su primer ensayo
con su aeroplano N2 19 bautizado como “Demoiselle”.
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15/11/1924: Fallece en un accidente sobre el mar, Artur de Sacadura Freire
Cabral, oficial naval portugués que junto a Gago Coutinho realizaron la primera
travesia aérea sobre el Atlantico sur en 1922.

15/11/1934: E| Arma Aérea Paraguaya realiza varias misiones claves de
reconocimiento y bombardeo con aviones Potez 25 en la zona de Canada El
Carmen, los que permitieron elaborar mapas mas exactos de dicho frente.
Estos vuelos de reconocimiento ayudaron definitivamente a la victoria, ya que,
al dia siguiente, El Carmen cayd en poder del Ejército Paraguayo.

16/11/1893: Nace en Obrajes, Bolivia el sefior Juan Mendoza Nernuldes, primer piloto de ese pais que
surcara los cielos de la ciudad boliviana de Oruro el 21 de noviembre de 1921.

16/11/1916: En la Escuela de
Aerondutica Militar, se graduan los
primeros aviadores de la Armada de
Chile, Contador 3¢, sefior Carlos
Yanquez Cerda; Guardiamarina de
12, sefior Enrique de la Maza; vy el
Torpedista senor Luis Farias.

16/11/1936. Es creado el Club
Aéreo de Valdivia, en el sur de Chile.

17/11/1948. El Aerédromo nacional
de Apiay cambia su denominacidn a
Base Aérea de Apiay. Hoy en dia es

la sede del Comando Aéreo de De pie: Teniente Valdivieso; Contador Carlos Ydnquez; Capitdn Urrutia; Gma.
Combate N22 de la Fuerza Aérea de De la Maza; Subteniente ecuatoriano Pedro Traversari y Subteniente Sosa.
Colombia. Sentados: Sargento Soto; Cont. Constanzo; Sargento Gonzdlez; Torpedista

Farias; Sargento Ojeda y Sargento Cofré. 1916

17/11/1949: Por resolucion 26 de la Direccién de Aeronautica Chilena se reconoce al Centro de
Instruccién de la Linea Aérea Nacional (LAN), como “Establecimiento de Ensefianza Aerondutica Civil”.

17/11/1994: Se realiza el lanzamiento oficial de LINEAS AEREAS DEL ESTE S.A. (LADESA), que iniciaria
sus operaciones en los primeros meses de 1995 con aeronaves BAE Jetstream 31 en vuelos de cabotaje
en el Paraguay.

19/11/1913: El Capitdan Manuel Barreiro y el Piloto Teniente Julio Rios seran los primeros heridos
espanoles en accidn de guerra aérea, cuando son alcanzados desde tierra al sobrevolar con un avidn
Farman, el Monte Cdnico durante una mision aérea de reconocimiento en Marruecos.
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20/11/1916: Por ley N2 5.528 se crea la Escuela Militar de Aviacién del Uruguay. Su primera sede se
ubicé en el hoy Aerédromo Militar “Capitdn Boiso Lanza” actual asiento del Comando General de la
Fuerza Aérea. Su primer director fue don Juan Manuel Boiso Lanza, que la historia quiso que también
fuera su primer Martir. En 1935, aprobada la Ley de cuadros se crea el Escalafén de Aerondutica como
quinta Arma del Ejército, cambidndose ese mismo afo, el nombre para pasar a ser Escuela Militar de
Aeronautica.

20/11/1936: Los hermanos Alberto y Jorge Marquez Vaeza, de apenas 29 y 22 afios fundan en Uruguay,
“Primeras Lineas Uruguayas de Navegacion Aérea” (PLUNA).

20/11/1937: Se traslada a la actual ubicacién y pasa a denominarse Aerédromo Militar Gral. Artigas,
hoy Base Aérea, con la gran responsabilidad de tener el nombre del primero de los Orientales.

21/11/1923: Se dicta un primer Curso de Informaciones para Oficiales de la Aeronautica Militar Chilena,
en El Bosque. Participaron el entonces Director de Aerondutica, General Contreras; Director de la
Escuela de Aviacion, Capitan Aracena; comandante de la Escuadrilla Mixta, Capitan Barahona y 41 otros
oficiales, entre pilotos y otras especialidades.

21/11/1984: Se registra el primer nacimiento en Territorio Antartico Chileno. En “Villa Las Estrellas”,
nace Juan Pablo Camacho Martino. Sus padres fueron el Dr. Germdan Camacho, médico de la entonces
Base Aérea Antdartica “Teniente Marsh” y la sefiora Ana Maria Martino.

22/11/1965: Se establece la escala en Guayaquil en la ruta a Chile a Miami servida de los aviones
Caravelle de la Linea Aérea Nacional (LAN).

22/11/1967: Se realiza
sobre la ciudad de Santiago,
el primer vuelo de un
chileno en un avion Hawker
Hunter, el J-719.

Esta aeronave fue tripulada
por el entonces Capitdn de
Bandada (A), sefior Jaime A.
Estay Viveros.
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22/11/1937: Un vuelo de récord, fue el primer vuelo de Air France a América del Sur con el que seria el
primer cuadrimotor en volar sobre cielos chilenos. El 20 de noviembre de 1937 habia iniciado su vuelo
desde Paris, Francia con destino final Santiago de Chile, arribando después de 58 horas y 34 minutos,
con tan solo 4 escalas (Istres, Dakar, Natal, Buenos Aires), en el aeropuerto capitalino de Los Cerrillos,
a las 16, 50 horas de esa tarde. El éxito del vuelo del que demostré la capacidad del Farman NC 2231-
1, bautizado “Chef Pilot Laurent Guerrero” como transporte de largo alcance induciendo a Air France a
aprobar su uso para realizar envios de correo a través del Atlantico Norte.
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Diario La Nacion, martes 23 de noviembre de 1937

22/11/1941: Se inaugura el servicio a Concepcidn en los aviones Lockheed Electra “Diego de Almagro
e Inés de Sudrez”, tripulados por los capitanes Sergio Garcia Huidobro y Eduardo Lazo. Transportan a
autoridades de gobierno, parlamentarios y periodistas. En el discurso inaugural hablé el Consejero de
LAN, sefor Alberto Cumplido. Agradecido a nombre de los habitantes de la ciudad, el alcalde Oscar
Gacitla y cerré la ceremonia, el entonces Senador de la Republica, don Marmaduke Grove Vallejo.

23/11/1948: La Linea Aérea Nacional (LAN) inicia el servicio regular a Punta Arenas — Rio Gallegos. Jefe
Regional Sr. Germdan Acevedo. Agente en Punta Arenas Sr. Sergio del Rio Verdugo.

23/11/2007: A la edad de 98 afios, fallece el Coronel de Aviacion, sefior Agustin Pasmor, héroe de la
aviacion paraguaya y veterano de la Guerra del Chaco.
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23/11/1935: Por primera vez,
el Acorazado chileno Almirante
Latorre recala en Punta Arenas.
Lo hace integrando la escuadra
que realiza maniobras y lleva a
bordo un avion Fairey Il F, que
lanza desde cubierta,
empleando una catapulta de
origen italiano puesta a punto
en enero de 1932 en
Talcahuano.

El primer aviador chileno en utilizar este medio para despegar fue el teniente Teodoro Ruiz Diez, de la
Fuerza Aérea Nacional, quién habia recibido instruccién en Italia para el despegue con catapulta,
entrenando posteriormente a los tenientes de la F.A.N. Rodolfo Marsh y Enrique Byers del Campo, para

gue continuaran operando desde el Latorre.

23/11/1948: La sefiora Brenda Duncan de Ward, piloto privado del Club
Aéreo de Chile, rinde sus pruebas para optar al Titulo de Instructor de
Vuelo. Después de efectuadas éstas en forma satisfactoria ante la
comisién integrada por el Director de Aerondutica, Comandante de
Grupo Washington Silva E.; Teniente 1° Leopoldo Tacchi C. y Teniente
2° Guido Rodriguez P., la aviadora tuvo el honor de convertirse en la
primera mujer chilena en recibir esta acreditacion.

24/11/1912:  Jorge  Alejandro
Newbery cruza el Rio de la Plata en
el monoplano Centenario, un Blériot
con un motor Gnéme de 50 HP.
Siendo el primero en cruzar el rio y
volver en el mismo dia.

Monoplano Blériot “Centenario”

24/11/1944: Es creado el sector de El Belloto, el Club Aéreo de la Universidad Federico Santa Maria,
gracias al aporte de la Fundacidn Santa Maria. En un principio se construyé un amplio hangar para alojar
los dos aviones de entrenamiento Miles Magister, de ala baja y cabina abierta, con motor 145 HP, de
fabricacion inglesa. EI CAUSM tuvo su propia pista de aterrizaje dispuesta en forma paralela al camino

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Octubre 2020

Pag. 27



Troncal, lo que es ahora la Avenida V Centenario. Su primer presidente fue don Julio Hirschmann,
profesor de Termodindmica de este plantel educacional.

Algunos de los primeros pilotos civiles egresados del CAUSM, entre ellos: Julio Diestre H.; Manuel Marifio R.;
Guillermo Muxica H.; Santiago Andrade A.; la primera mujer piloto del Club, sefiorita Iris Villalobos Q.;
Guillermo Martinez G. y Gilberto Orellana M. (4. abril de 1948)

24/11/2003: Un avién P-3 “Oridn” perteneciente al escuadron de exploraciéon aeromaritima de la
armada, apoya a cientificos chilenos y de la NASA en sus investigaciones en la Antartica hasta el dia 14
de diciembre de este afio.

25/11/1919: Por Real Decreto se establecen las Normas de Navegacion Aérea en Territorio Espafiol y
se aprueba el Reglamento de Navegacién Aérea Civil para el Reino de Espafia.

25/11/1953: Llegan a Los Cerrillos dos aviones DC-  _
3 al mando de pilotos de la Linea Aérea Nacional m
(LAN). Hacen la ruta Los Angeles-Mazatldn-
Ixtepec-Panama-Lima-Santiago.

27/11/1912: Eduardo Schaerer Vera y Aragon fue
el primer presidente paraguayo que sobrevold
durante 14 minutos la ciudad de Asuncién en
1912.
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27/11/1935: Se reinician los vuelos a Puerto Montt con escalas en Chillan y Temuco. El viaje inicial se
realiza en el Curtiss Condor N22 al mando del teniente Julio Tapia Jiménez, copiloto el Director de LAN
Capitan de Bandada Oscar Silva Mora. Abordo viaja don Arturo Merino y sefiora, el Diputado don
Ernesto Hein, don Luis Leiva y representantes de la prensa. LAN cuenta desde este afo con cuatro
aviadores no militares en servicio activo: César Lavin, Emilio Tusschaens, David Viveros y Arturo Christie.
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27/11/1992: Es declarado, Dia Nacional de la Aviaciéon Militar Bolivariana Revolucionaria y Patriota y
Antiimperialista, de Venezuela.

28/11/1931: Se realiza el primer correo aéreo nacional de Panama. Este es realizado en el avidn anfibio
bautizado como “3 de Noviembre” (recordando el importante dia de 1903, en que Panama se separo
de Colombia) al mando de Marcos A. Gelabert, y constara de estampillas especialmente expedidas para
ese vuelo inaugural. El avidn realizé escala en Taboga, Chorrera, Bejuco, Antén, Penonomé y varias
poblaciones hasta llegar a Puerto Armuelles y Almirante, en Bocas del Toro.

28/11/1948: Se instituye la Medalla “Campanfia del Atlantico Sur” de la Fuerza Aérea Brasilera (ley N2
497) la que sera otorgada a pilotos y tripulantes aéreos que combatieron en la Segunda Guerra Mundial.
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28/11/1957: Fallece Domingo Rosillo del Toro, primer piloto cubano en obtener una licencia
aeronautica en octubre de 1912.

28/11/1958: Por Orden Particular N2 2 del Comando en Jefe de las FF.AA. del Paraguay, se crea la Base
Aérea de Nueva Asuncién en el Chaco Paraguayo.

28/11/2004: Primer vuelo inaugural de CONVIASA, aerolinea estatal venezolana, el que se realizé con
un avién De Havilland Canada Dash 7, desde Caracas hasta el Aeropuerto Internacional del Caribe
“Santiago Marifio”, en la Isla de Margarita.

29/11/1924: En la madrugada de este dia, el aviador argentino Guillermo Hillcoat arriba a Santiago, tras
realizar un cruce de la cordillera de los Andes, procedente de Mendoza. Hillcoat volé desde Buenos
Aires hasta Lima, recorriendo 4.400 kildbmetros en 12 etapas, entre el 24 de noviembre y el 4 de
diciembre, con el objeto de participar en las festividades conmemorativas del primer centenario de
Ayacucho, en representacién del Aeroclub Argentino.

29/11/1929: Los norteamericanos, Comodoro Richard E. Byrd, junto al piloto Bernt Balchen, Harold
June y el capitan Ashley McKinley realizan el primer sobrevuelo por el Polo Sur.

30/11/1984: Dos aviones Twin Otter de la Fuerza Aérea de Chile, alcanzan el Polo Sur, descendiendo
en la Base Antdrtica estadounidense Amundsen Scott. Con apoyo desde bases terrestres pre
establecidas y desde un C-130 que les brindé combustible y otros abastecimientos mediante
paracaidas, estos aviones marcan un hito en los objetivos de exploracion y soberania antartica. La
denominada Operacién “Estrella Polar”, tenia como objetivo principal efectuar el primer vuelo de la
Fuerza Aérea de Chile con aterrizaje en el Polo Sur, el que deberia realizarse con medios propios y apoyo
logistico institucional. Los aviones Twin Otter fueron tripulados por el Comandante de Escuadrilla (A),
sefor Claudio Sanhueza; el Capitan de Bandada (A), Navegante, seior Francisco de Diego; los Tenientes
(A), Sres. Ricardo Ruminot y Leandro Serra; el Suboficial, Sr. Carlos Palacios V. y el Sargento 2°, Sr. José
Bermedo.

30/11/2006: Inicia sus operaciones VivaAerobus, “low cost” mexicana vinculada a la compafiia de buses
IAMSA y a la familia Ryan, fundadora de Ryanair, la mas grande aerolinea de bajo costo de Europa. En
la actualidad la compania VivaAerobus, opera una de las flotas mas jévenes del mundo con 25 Airbus
320, incluyendo dos A320neo en 91 rutas y 37 destinos diferentes.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Octubre 2020 Pag. 30



V. GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

EN OCTUBRE DE 1940, LA MISTERIOSA HELICE DE LA AVENTURA,
DEJO DE GIRAR PARA EL PIONERO CESAR COPETTA BROSIO

“Con profundo pesar “CHILE AEREO” consigna en sus pdginas, la irreparable desgracia que constituye
la muerte del Socio Honorario de la Institucion, don César Copetta Brosio, acaecida en Los Cerrillos, el
Domingo 27 de Octubre, en circunstancias que efectuaba el primer vuelo de prueba de un avién que
habia refaccionado.””

7

S S
ARSI

César Copetta Brosio a los mandos de un biplano Voisin De Course?, similar al que usara para inaugurar los cielos de
Chile, en 1910. (Archivo IIHACH)

Al respecto, el relato consignado de su lamentable fallecimiento, da cuenta que a eso de las 9.15 horas
de esa fatal mafiana de domingo, habria procedido a probar las transformaciones y modificaciones que
habia efectuado sobre un antiguo monoplano biplaza Morane Saulnier modelo Parasol, que fuera
perteneciente a otro célebre pionero aviador nacional, don Clodomiro Figueroa Ponce, el que habia
intercambiado por el armazdén de un viejo biplano Spad, que se enorgullecia en guardar, ya que se decia
que en él habia volado su compatriota y amigo, Jean Mermoz? fallecido en 1936.

1 (Sic.) Revista Chile Aéreo

2 Sj bien esta fotografia es bastante difundida, en la mayoria de las publicaciones se le menciona como si fuera sido tomada en Chile durante el

emblematico vuelo del 21 de agosto de 1910, pero esta ya habia sido publicada en el Diario llustrado del viernes 29 de julio de 1910, por lo tanto, se trataria
de una toma realizada en Francia, mientras efectud su curso de piloto, y de la cual él habra repartido algunas copias posteriormente. Agrega ademas el
periddico, que el avidn ha venido al pais junto al mismo sefior César Copetta.

3 AlJean Mermoz lo habia conocido en 1928, cuando vino a Chile y firmé un contrato de apoyo para atender los aviones de Aéropostale.
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Los Copetta en Chile
Un dato anecdético cuando iniciamos la investigacién de la familia Copetta Brosio, asalté cuando una
de las notas de prensa de 1940, sefialaba a César Copetta como “italiano”.

mbrado. El. sefior: Copcltaﬂ
. uando la primera guerra
% 3do de su pa ria, y combati6 en el fren-
?contra las potencias centrales, A la izquierda: instanlc en quel
N7 cddo'nr es. extrmda dot ancrato destrozado. o S S

Revista Vea, octubre de 1940

Tras investigar en la genealogia de ambos apellidos, pudimos dilucidar que la raiz original de la familia
Copetta parece provenir de Brescia, ubicada en una region norte de Italia, llamada Lombardia, mientras
gue Brosio, seria mayoritariamente de origen calabrés.

Si bien los hermanos Copetta, eran franceses de nacimiento, sus padres?®, Josépha Marghérite Brosio y
de Charles Théodore Marcel Camille Copetta Laudera provenian de regiones ubicadas en la actual Italia.
De Charles Théodore Copetta contamos con su acta de matrimonio, por lo que sabemos que se casé en
Paris, el 5 de mayo de 1877. Tenia como profesion reconocida, la de Mecanico.
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Detalle del registro de inscripcion de nacimiento de César Jean Maxime Copetta, nacido el 25 de noviembre de 1878
(Archivo gentileza del seiior Ricardo Copetta D.)

4 Charles Theodore Copetta (nace en Turin (Piamonte) el 10 de febrero de 1849 — Fallece en Santiago en 1895) y Margherite Brosio de Copetta (nace el
26 de enero de 1857 en Cinaglio, Asti (Piamonte) - Fallece en Santiago en 1933), ambos se encuentran enterrados en Chile.
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Muchas veces se dice que los hermanos César y Félix habian llegado a Chile procedentes de su natal
Francia, se agrega que fue por sugerencia del ya emblematico ingeniero galo, Alexandre Gustave Eiffel,
con el objetivo de trabajar para diversos proyectos de ingenieria, en una etapa post construccion del
viaducto de Malleco y la Estacién Central, proyectos en la que él habia participado de la licitacion de
construccién y que finalmente perderd en manos de la empresa Schneider et Cie>. Pero una
investigacion mas exhaustiva indica que arribaron a Chile en 1890. Seguramente la confusién surge
efectivamente de la profesion del padre Charles Copetta, quien junto a Marguerite y sus dos todavia
pequeiios hijos, emigraron a Chile, entusiasmados por los numerosos proyectos de metal mecanica que
se estaban construyendo en el pais.

No se ha podido conseguir mayores datos sobre sus estudios profesionales o técnicos en Francia o Chile,
por lo que se presume que ambos seguramente, deben haber seguido el conocido oficio del padre, y
con estos conocimientos, se forjaron en Chile un promisorio y relevante futuro, para sus vidas.

Hay algunos registros, de que ambos habrian destacado tempranamente en el mundo de las bicicletas,
en especial César, quien desde 1894 comenzd a ganar sus primeras carreras. Al fallecer su padre en
1895, se instald rapidamente como comerciante en el ramo de esta clase de vehiculos, donde adquirié
junto a su hermano menor, gran prestigio al exteriorizar su tacto comercial como también un gran
espiritu deportivo. Era asi que, las principales competencias deportivas contaron con la decidida
participacién de alguno de los dos jovenes hermanos, demostrando con creces el gran culto que por el
deporte mecanico profesaron.

Para 1900, el aventurero y popular Cesar Copetta, se enamorara de una joven compatriota de su misma
edad, Marie Louise Pomiés®, con quien se casé en Santiago, el 30 de diciembre de ese afio. Pocos afios
mas tarde, al iniciarse el siglo veinte, Chile veria tempranamente aparecer los automdviles, ellos, los
Copetta no tardarian nuevamente en involucrarse con ello. Es interesante ahondar en este importante
punto, ya que curiosamente el ingenio tuerca, seria una constante en su vida como también con el
desarrollo de la aviacion. Por eso no podemos dejar de mencionar dos vehiculos que, seran parte
fundamental de la historia del automoévil en Chile.

El primero de ellos, serd un automavil Darracq FL Il con un motor de 6,5 HP de potencia, el que arribara
desde Francia a Chile en mayo de 1902, importado por la empresa “Besa y Cia.”” Para don Carlos Puelma
Besa. Al afo siguiente, el mismo modelo hara noticia por el viaje realizado a Valparaiso, aventura en la
gue tomardn unas 10 horas para llegar. Durante 1903, la empresa importara nuevas unidades, esta vez
dotadas de; 8 y 9 HP de potencia maxima, respectivamente®.

5 En Chile se le atribuyé erréneamente y por mucho tiempo, el disefio de la Estacion Central de Santiago, en circunstancias que cuando este edificio fue
declarado Monumento Nacional mediante el Decreto Supremo N.2 614 del 29 de junio de 1983, su investigacion arrojé que habia sido disefiada por
Schneider et Cie., quizas el principal competidor de Eiffel, y posteriormente edificado por la filial francesa Schneider-Creusot de Le Creusot, ciudad desde
donde se importaron los componentes en 1897 terminandose la obra en 1900. Otros antecedentes en Sudameérica, sefialan que para el Peru, el gobierno
chileno de ocupacion tras la Guerra del Pacifico, encargd a una empresa subsidiaria de Eiffel et Cie., la Ultima etapa de construccion de la catedral de Tacna,
y también se encargé en territorio chileno la edificacion de la Aduana. La Unica obra auténticamente disefiada por Eiffel y construida por su compafiia en
el cono sur de Latinoamérica, es la Catedral de San Marcos de Arica, Chile. De igual manera, también le son atribuidas equivocadamente el Terminal del
Ferrocarril de la ciudad de La Paz, Bolivia, la que actualmente es la terminal de buses de dicha ciudad y la construccién en 1906 por encargo de las
autoridades del Instituto Médico “Sucre” de una réplica de la torre en el parque Bolivar de Sucre, capital de Bolivia, las cuales sélo fueron edificadas por
compafiias licenciatarias de Eiffel et Cie.

6 Marie Louise Pomiés, nacida en Francia el 18 de febrero de 1878 y fallecida el 29 de abril de 1922 en la ciudad de Santiago.

7 “Besay Cia.” y mas tarde “Besa Automotora”, era una empresa de don José Besa Infante, abuelo del gran constructor de aeronaves chileno, don José
Luis Sanchez Besa. Esta empresa tomara en corto tiempo, la representacion en Chile para famosas marcas, tales como Dodge, Mercedes Benz y Volvo.

8 La historia del primer auto que llegé a Chile. El Darracq de 1901. www.veoautos.cl/la-historia-del-primer-auto-que-llego-a-chile-el-darracq-de-1902/
.}
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Mismo vehiculo fotografiado en el “Valparaiso Sporting Club” de Vina del Mar, durante un “Corso de flores” (1905)

La importancia de este flamante modelo de automovil pudiera radicar -ademas de ser un modelo
arribado a Chile- en que su fabricante, un francés llamado Pierre Alexandre Darracq, fundaria en 1891,
junto con Jean Aucoc, la fabrica de bicicletas “Gladiator” en Le Pré-Saint-Gervais (uno de los suburbios
de Paris), vehiculos que tenian fama de ser confiables y muy asequibles, y que los Copetta conocieron
de cerca. Quizas este ejemplo, les pueda haber hecho sentido como motivacién.
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Otro singular vehiculo pionero en
los suelos de Chile, fue un modelo
fabricado en 1902, en la ciudad
de Graneros, ubicada hoy en la
Sexta Regién, el que de forma
conjunta entre don Rafael Ovalle
Correa y el ingeniero britanico
Gilbert Hodgkinson Spence,
duefio de wuna fundiciéon en
aquella entonces remota
localidad, hicieron temprana vy

nacional, una realidad
innovadora de Ila que los
hermanos Copetta no

permanecerian alejados en el
futuro préximo.

Modelo fabricado en la ciudad de Graneros, y que alcanzaria velocidades hasta los 40 km/h.

Volviendo a Chile, el mismo afio 1902, segln una
investigacion realizada y difundida por el sitio
“www.tuerca.cl”, se establece que don César Copetta
importara ese afio, dos autos; un De Dion Bouton de 3 1/2 HP
y un De Dion Bouton de 6 HP, ambos de cuatro asientos.

En marzo de 1905 importard un Clement Bayard vy
nuevamente un De Dion Bouton, ambos de motor de 12 HP,

EL MERCURIO del 8 de noviembre de
1903

Los automovilistas Alberto y Germdn
Besa, Eduardo Walker y César Copetta
realizaron un paseo de Santiago al fun-
do Campusano, ubicado cerca de Valdi-
via de Paine ¥ de Buin, aproximadamen-
te a unos 40 kilometros de la capital.
Salieron a las ocho de la manana y lle-
garon alld a mediodia. Regresaron en
la tarde, sin movedad, record que me-
recta una nota en Vida Social.

convirtiéndose en los modelos mds potentes del pais, momento en que ingresan al pais, unidades
Renault. De forma paralela arribard a Punta Arenas, un modelo de la marca britanica Star Motor,

también fabricantes de bicicletas.

Para noviembre de 1904, se celebraria en el
Club Hipico de Santiago, una primera
carrera de autos en Chile. Segln consta en
algunas crénicas periodisticas de época, “la
prueba se desarrollé en una distancia de 20
kilémetros, siendo el ganador el francés
César Copetta, quien hizo el recorrido en 30
minutos con 11 segundos”.

La colonia francesa residente organizé otra
carrera para celebrar su Dia Nacional, el 14
de julio de 1905, esta vez, en una distancia
total de 30 kildmetros en el principal recinto

hipico del pais. En esta memorable jornada deportiva, se inscribieron los sefiores Juan Chessebrought,
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con un Aster de 3 % HP; Chaiant, en un Darracq de 8 HP; Félix Le Blanc, en un Darracq de 9 HP; César
Copetta, en un Baillot de 9 HP y Arturo Gachot en un Renault de 3 % HP.

Pocos afos después, la celebracién de las Fiestas Patrias, contemplaban para la mafiana del 17 de
septiembre de 1908, la realizacidn en el Parque Cousifio (actual Parque O"Higgins) de una carrera oficial
de mayor extension, esta vez de 100 kildmetros. En dicha competencia tomaron parte, entre otros,
Amadeo Heiremans Vaerman, Manuel Cruzat, Bertrand Tisné, Gabriel Robin, Jorge Lamarcay al volante
del auto de Carlos Cruzat, don César Copetta, quien a la postre se quedd con el triunfo al cubrir el
recorrido completo, en una hora con dieciocho minutos. Tanto la revista Zig-Zag como Sucesos, dan
cuenta de la gran expectacion que generd dicho evento, siendo el ganador el francés César Copetta,
duefio junto a su hermano Félix del primer taller mecanico de autos de Chile.

Carrera de automoviles.

En la mafana del 17 sc efectud la gran carrera de cien kilometros, para automéviles. Habja
grande espectativa, pues nunca se habia corrido una carrera de la misma distancia ni en las con-
diciones que la de este afio. Damos 4 continuacion un grupo de vistas que dan una idea gréfica

EL SR. CESAR COPPETTA, CHAUFFER DEL AUTOMOVIL GANADOR, PASEANDO ALREDEDOR DE LA
ELIPSE CON LA BANDERA Y LA (COPA» SOBRE LA MAQUINA.

de la int.resante prueba. En Chile resulta un verdadera novedad este espectaculo, que en Europa
es familiar, y por eso, sin duda, llevé tanta concurrencia y causé tanto entusiasmo.

Es ésta, que sepamos, la primera carrera, propiamente tal, de automéviles, y la prensa entera
ha tenido sélo palabras de elogio para el sefior Alcalde Donoso Urmeneta, por su feliz idea.

Revista Sucesos N° 316 - Ao VII. Valparaiso, 24 de septiembre de 1908.

Estas experiencias, sumado a la fama que pronto adquiririan por participar en estas nuevas lides,
cimentarian la credibilidad y prestigio en temas mecanicos, para ambos hermanos Copetta.
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Seria esta poderosa carta de esfuerzo por el trabajo bien hecho y su amor por los deportes de aventura,
la que habria llevado a vincular a César Copetta con el sefior David Echeverria Valdés quien, por la
prensa del afio 1909 habia anunciado el haber adquirido en Francia el compromiso para comprar un
aeroplano, entusiasmados por uno de los magnificos vuelos del sudamericano Alberto Santos Dumont
en Paris. El y su familia querian para Chile, realizar las mismas modernas evoluciones aéreas, para con
ello ayudar a engalanar las fiestas del Centenario Nacional.

En este sentido, es que tomd contacto con la fabrica Bonnet et Cie., en Francia, con la intencién de
comprar un modelo Demoiselle, el que era construido segun los planos publicos de Santos Dumont, por
un valor de 5.000 francos®. De vuelta en Chile, Echeverria dejé encargado al sefior Vicente Sanfuentes el
pago de saldos de dinero y el envio del aeroplano.
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Corte esquemadtico del monoplano Demoiselle. Disefio de Alberto Santos Dumont

A principios del aifo siguiente, Sanfuentes informdé que la fabrica de los hermanos Albert y Emile Bonnet
y Cia., habia quebrado. Ante este inesperado escenario, es que Echeverria comienza a ver opciones las
cuales eran adquirir otras naves, siendo sus opciones los biplanos Voisin o Farman. Con esa idea en la
cabeza, es que Echeverria entusiasmoé a su primo hermano, don Miguel Covarrubias Valdés, de modo
gue en conjunto financiaran la adquisicidn del avidn que volaria para el Centenario.

9 Unos 16 millones de pesos chilenos en la actualidad.
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Finalmente, el aparato elegido y disponible fue un Voisin Celular con “cloisons” laterales. El avion fue
encargado con un motor Gnome de 50 H.P. incluyendo algunos repuestos. Para dar curso a este noble
sueno, se remitieron finalmente 31.000 francos para su adquisicidn.

Es importante tener en cuenta que la fabrica Voisin para esas fechas ya no fabricaba el Voisin Celular,
por cuanto la versién que se vendid a Echeverria seria un derivado de estel®. Para marzo de 1910, el
semanario Sucesos N°392, anunciaba que “dentro de poco se instalaria en la capital un Club de
Automoviles y Aeroplanos, institucion que ya habia sido formada gracias a la iniciativa de los
distinguidos sportsmen, Sres. Federico Squire y Emilio Edwards Bello*!”.

Esto era el real reflejo de nuestra sociedad, que ya esperaba celebrar las fiestas del Centenario, con
“Autos y Aviones”. Agregaba la misma nota, que Squire se dirigiria en breve a Europa, para adquirir dos
o tres aparatos de aviacion, por lo que la carrera por la aviacion, de alguna manera, ya habia partido en
nuestro pais.
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La prensa de Santiago de Chile, viernes 29 de julio de 1910, sefiala que serd el sefor César Copetta, quien
tras realizar su respectivo curso de aviacion, pilotard el aeroplano Voisin, en las fiestas del centenario nacional.
(Archivo digital IIHACH)

Los hermanos Copetta pilotos

Si bien, actualmente no hay registros de que algunos de los hermanos Copetta se hubiera brevetado®?
en Francia para emprender en 1910, la trascendente tarea de elevar el primer aeroplano por los cielos
de Chile, esta claro que la prensa temprana se encargd de aclarar y consignar que era César quien habia

10 Magliocchetti Oleaga Mario y Sato Kotani Alberto. Los aviones Voisin y el primer vuelo en Chile. Museo Nacional Aeronautico y del Espacio. DGAC.
Agosto de 2010
11 Emilio Edwards Bello junto a José Luis Sanchez Besa, era uno de los conocidos pilotos chilenos que habia por aquellos dias en Europa

12 No existe registro del Aero Club de Francia para César ni Félix Copetta.
|
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seguido su curso de vuelo -seguramente con los mismos fabricantes de la aeronave-, materia y
entusiasmo que puede haber traspasado a su hermano Félix, una vez arribado a Chile.

La verdad es que Félix, siempre sera conocido por su amor, destreza y conocimiento por la mecdnica
de aviacion, mds que por haber volado o disefiado algin aparato en particular, no obstante, en algunas
menciones de prensa, figura unas de las veces como “aviador” pero casi nunca como “piloto”.

El primer vuelo sobre los cielos de Chile

El 17 de diciembre de 1903 los norteamericanos Orville y Wilbur Wright lograban hacer realidad el
suefio de volar en un aparato a motor. En octubre de 1906, el ingeniero brasilefio Alberto Santos
Dumont realizaba en Europa, el primer vuelo de un avién registrado oficialmente y que despegaba por
medios propios. Desde entonces los adelantos aeronauticos se sucedieron con relativa rapidez. En esta
voragine de progresos mecanicos, y a tan solo cuatro afios de diferencia de los legendarios vuelos del
sudamericano Santos Dumont, César Copetta realizaba el primer vuelo sobre los cielos de Chile.

EL PRIMER VUELO
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Detalle del encabezado de la noticia publicada en “El Mercurio” del dia lunes 22 de agosto de 1910.
Se destaca ademas, el hecho que el primer vuelo realizado con pasajero, también se efectuo ese mismo dia.

Eran casi a las cuatro de la tarde, cuando se realiz6 el primer vuelo en aeroplano que se efectuaba en
Chile y a continuacion, ... el primer vuelo con pasajero.
Antecedentes generales sobre este hito

La difusiéon periodistica con los pormenores del magno evento aerondutico y nacional, nunca antes
observado en el pais, aparentemente se vio opacado por las graves circunstancias que afectaron a Chile
durante los preparativos de los festejos centenarios, nos referimos a la muerte del Presidente de Ia
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Republica, don Pedro Elias Montt, acaecida en la ciudad de Bremen, Alemania, casi a la media noche
del 16 de agosto de 1910.

En la busqueda de tan relevante hecho aeronautico, sélo pudimos encontrar dos medios de prensa que
informaron al publico nacional, con mas o menos relevancia de este gran suceso, me refiero a los
medios escritos El Mercurio de Santiago y a El Diario llustrado.
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Portada de El Diario Illustrado, edicion del dia lunes 22 de agosto de 1910

En ambos casos, la noticia fue anunciada obviamente el dia lunes 22. Mientras El Mercurio de Santiago
reproducia solo una breve nota en su pagina tres, el Diario llustrado lo publicaba en su portada, con

toda espectacularidad la noticia, manifestando que “habria sido el tnico medio presente” durante los
ensayos aéreos del avidon “Voisin”.
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Para evitar suspicacias, hemos considerado apropiado el reproducir ambas notas, pues a simple lectura
de ellas, se desprende que si estuvieron presentes ambos medios, con la Unica salvedad que E/ Diario
llustrado acompafia el hecho con sendas fotografias!®, legdndonos de este modo, un invaluable
testimonio grafico y cultural para quienes disfrutamos de nuestra historia aerondutica y nacional.

P

e RS A

Dada la mala calidad de las fotografias que nos suministra el ejemplar impreso de El Diario llustrado, reproduciremos
a continuacion, y para referencia, dos fotografias similares a las publicadas, y que hoy se resguardan en el archivo
fotogrdfico del Museo Nacional Aerondutico y del Espacio.

13 Estas fotografias fueron tomadas por don Ramén Cruz Montt, duefio de la Chacra Valparaiso y casado con Adriana Garcia Huidobro Valdés, prima
hermana de los sefiores David Echeverria Valdés y Miguel Covarrubias Valdés. Uno de los aspectos mas desconocidos de este emblematico dia, y que se
relaciona directamente con la realizacién de este vuelo y con la posterior difusion y preservacion de su memoria, sea la desconocida y destacable
participacion de la figura de don Ramdn Cruz Montt, nombre que lleva la actual plaza que recuerda y perpetua su memoria.

Cruz Montt habia nacido en Valparaiso, y de ahi el nombre de la chacra en donde se realizo el trascendental vuelo. Era también un verdadero connoisseur
de la fotografia y como tal se habia iniciado en Francia donde viaj6 para estudiar Agronomia. En lo que hoy llamariamos su “hobbie”, obtuvo en Europa
especial reconocimiento por su emblematica fotografia de un rayo. Tras regresar a Chile en 1900, de inmediato fue reconocido como un destacado
fotdgrafo, invitdndosele a participar como jurado del certamen fotografico que convocd la revista Instantdneas de Luz y Sombra dirigida por Alfredo
Melossi. El jurado, integrado por Cruz Montt, Marcelino Larrazabal, Obder Heffer, Luis Davila y Ledn Durandin, se constituyé en enero de 1901. Llegé a
tener su propio laboratorio fotografico en su casa, ubicada en la entonces Alameda de las Delicias en Santiago, el que luego mudé a su residencia en la

misma Chacra Valparaiso.
e
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(Copia textual del articulo publicado en “El Diario llustrado” del dia lunes 22 de agosto de 1910.)

En el campo de la experiencia

Con las mayores precauciones, para evitar que acudieran algunos curiosos, se verifico ayer el primer
ensayo del aeroplano que los sefiores Echeverria y Covarrubias encargaron a Europa para las fiestas del
Centenario.

Toda la prensa ignord la noticia, y sélo nuestro fotdgrafo, deseoso de dar un record informativo @ los
lectores de “El Diario Illustrado”, nos acompafo al improvisado campo de aviacion.

Tomamos un tranvia y nos dirigimos a Nufioa, al fundo de los sefiores Cruz Montt.

En las puertas del fundo, con la cautela necesaria, nos internamos por los potreros cercados de
alambre, y después de penetrar hasta cerca del fondo de la extensa propiedad de los sefiores Cruz
Montt, nos encontramos frente al hermoso aeroplano “Voisin”, que con sus enormes alas blancas
parecia desollar las rdfagas de viento que de tiempo en tiempo hacian temblar sus nervios de finos
alambres de acero.

El campo de experiencias era un vasto potrero de unos 500 metros de largo por unos 200 de ancho, sin
un solo drbol, pero, desgraciadamente, surcado por dos acequias, una pequefia de norte a sur, y otra de
unos tres metros de ancho que corre de oriente a poniente, unos 150 metros antes de llegar al lado
norte del potrero.
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Saludamos amablemente al sefior César Copetta, que debia pilotear el aparato, y le tomamos la
primera fotografia inserta en la cual aparecen de pie, los sefiores Echeverria y Covarrubias, los duefios
del Aeroplano, y el sefior Cruz Montt, dueio del fundo en que se ensayaba el aparato.

Toda la concurrencia la formaban algunos intimos de los sefiores nombrados, y casi todos los inquilinos
del Fundo, que no cesaban de contemplar al hermoso “Voisin” y de hacer comentarios acerca si volaria
0 no.

Cinco minutos después que habiamos tomado la fotografia anterior, montd el sefior Copetta sobre su
“Voisin” y mando a sus mecdnicos ayudantes que le dieran un impulso a la hélice para poner en marcha
el poderoso motor Gnéme y constatar que estaba corriente. El ruido del motor llenaba con sus
detonaciones la serenidad del paisaje que se extendia ante la vista de los pocos espectadores que
presenciaban el primer ensayo de aviacion en Chile.

El primer vuelo

Comprobado el buen funcionamiento del motor, empezaron las experiencias. Puesta en movimiento
de nuevo la hélice, los ayudantes que sostenian el aeroplano por la parte de la cola, le soltaron y partio
como un celaje sobre sus ruedas, para tomar vuelo; dio unas dos vueltas corriendo por el suelo y luego
se presentd a nuestra vista uno de los espectdculos mds emocionantes: las ruedas dejaron el suelo, y
poco a poco comenzo a ascender, pasando por alto la acequia del extremo norte del potrero, y después
de un hermoso viraje paso por sobre los espectadores, situados al borde de la mencionada acequia,
momento preciso en que nuestro fotégrafo tomo la unica fotografia del primer vuelo en aeroplano
efectuado en Chile.

Habiamos visto, por fin, volar a un aparato mds pesado que el aire. Eran las 3.45 de la tarde, hora
memorable para los que buscan los menores detalles en los grandes sucesos.

Varios espectadores corrimos a felicitar al sefior Copetta, que piloteaba el aeroplano, cuando éste
aterrizd, y multitud de campesinos rodearon el aparato, comentando de mil maneras lo que sus ojos
acababan de ver.

Un momento de descanso, y el sefior Copetta subid de nuevo en su aparato, llevando al sefior David
Echeverria como pasajero. Partié deslizandose por el suelo para tomar vuelo; pero en una de las
acequias, después de la primera vuelta, una de las ruedecitas en que se apoya la cola, choco
bruscamente y quebrd uno de los montantes, y hubo de detenerse el aeroplano. En unos cuantos
minutos se repuso la pieza quebrada, y después de ponerlo frente al campo de experiencias, monto de
nuevo el sefior Copetta y se dispuso a efectuar nuevos vuelos.

La caida

Partio con la facilidad de los anteriores vuelos, y a poco de recorrer una distancia de unos 20 metros,
se elevo suavemente hasta unos 15 metros de altura, haciendo un hermoso viraje que todos aplaudimos,
y siguio su vuelo al sur, donde también viré con suma facilidad y tomé al norte, alcanzando la altura
anterior; pero al llegar al extremo norte del potrero, viré con suma rapidez, y una rdfaga de viento, sin
duda, levantd el ala derecha y cayd bruscamente a tierra, del costado izquierdo.
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Corrimos al sitio en que habia chocado con el suelo, y pudimos ver al sefior Copetta, que salia de entre
los maderos quebrados, recruzados de alambres, y decir con serenidad: “No ha sido nada”.

Efectivamente, el sefior Copetta fuera de un rasgufio en la mano derecha, no habia sufrido, por suerte
nada. No asi el “Voisin”, que tenia toda el ala izquierda hecha pedazos, como también el timon de
profundidad. Los espectadores, que momentos antes celebrabamos con entusiasmo los hermosos vuelos
del intrépido piloto, lamentdbamos la mala suerte que venia de privarnos por el momento del
espectdculo mds emocionante que puede ofrecernos el progreso actual.

El publico de Santiago se verd privado, por algunos dias, de darse el placer de presenciar un vuelo en
aeroplano, mientras se procede d reparar los desperfectos sufridos por el “Voisin” en las pruebas de
ayer; pero estamos seguros que estas informaciones despertardn en los habitantes de la ciudad un

deseo irresistible de presenciar esta clase de espectdculos, tan llenos de atractivos y de emociones
fuertes.

Lamentando la caida, que pudo tener serias consecuencias para el sefior Copetta, nos retiramos del
campo de experiencias, regocijados con haber visto el primer vuelo efectuado en nuestro pais, y mds
aun, con ofrecer @ nuestros lectores una informacion que constituye un éxito para “El Diario llustrado”,

que puede ofrecer hoy en sus pdginas la unica fotografia del primer vuelo efectuado en Chile.
Lisandro Santelices E.**
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Pdgina 3 de “El Mercurio” del dia lunes 22 de agosto de 1910.

14 E| autor de la nota, don Lisandro Santelices Escalante, fue un distinguido abogado de la Universidad de Chile que para 1910 trabajaba en El Diario
llustrado, pionero en tratar materias de derecho aeronautico, periodista, entusiasta inventor, participe del primer curso de aerostatos realizado en Chile y
Tesorero del directorio del Aero Club de Chile.
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(Copia textual de la nota publicada en “El Mercurio” del dia lunes 22 de agosto de 1910.)

EL PRIMER VUELO DE CESAR COPETTA

“Para la mayoria de los habitantes de esta pacifica ciudad les tomard de sorpresa la noticia del primer
vuelo efectuado ayer en aires chilenos. Efectivamente se ha volado y sin farsi ni bulla. César Copetta ha
logrado remontarse d diez metros de altura en su aparato Voisin. El infatigable ciclista de antario, el
chauffeur de ayer, se ha sentido contagiado del movimiento que sacude hoy dia la Europa y que lleva
en precipitada carrera hacia el progreso, el arte de la aviacion.

El entusiasta Copetta armo su aparato en menos de una semana, y sin pérdida de tiempo se traslado
d una chacra vecina d Santiago, se improviso un hangar con sacos de paja y ayer poco después del medio
dia, el flamante biplano pasaba d los potreros que habian de ser el teatro de los primeros ensayos
formales de aviacion en la costa oeste del Pacifico.

La noticia de que Copetta volaria se habia esparcido sin saber cémo, y fué preciso cerrar el portdn de
la chacra d fin de evitar la aglomeracion de curiosos. Con todo no falto un buen numero que fué testigo
del espectdculo singular de varios vuelos.

El aeroplano se destacaba bizarramente sobre el mullido musgo del terreno. Sus grandes alas blancas,
su cola, su quilla le daban el aspecto completo de una ave enorme. Al fondo, el famoso motor Gnéme y
sobre el suelo el chassis de aterissage completaban las lineas del magnifico aparato.

Copetta subid el asiento del manejo y con el volante en la mano, el motor funcionando, da la orden d
su hermano Félix para mover la hélice. Un ligero envion y la mdquina empieza d rodar y corre
vertiginosamente cerca de cincuenta metros para ir paulatinamente elevdndose y cerniéndose
elegantemente en el aire. Llega al limite del potrero y Copetta con una valentia y arrojo que le honra,
evoluciona, da vueltas y sigue elevdndose hasta una altura de diez, quince metros.

Mientras tanto, los espectadores de esta lindisima escena se sentian movidos de igual entusiasmo y
corrian de un extremo d otro sin atinar qué direccion tomar. El Voisin paso varias veces sobre nuestras
cabezas, dejandonos sentir el zumbido continuo del motor. El espectdculo era sublime y todos
declaraban que ya no existia sport tan notable como la aviacion.

Hubo un nuevo vuelo y el sefior David Echeverria no pudo substraerse d la tentacion de tomar pasaje
en el estrecho espacio reservado al manejo. Y asi juntos con Copetta volvieron a elevarse y recorrer
el potrero de un extremo a otro, con el mejor éxito.

A todo esto, algunos campesinos de los alrededores se hallaban sobrecogidos de espanto y no daban
crédito d la realidad que les proporcionaba sus ojos. Pero el huaso es inteligente, observador, perspicaz,
y no perdia detalle de cada maniobra ni dejaba pasar desapercibida la ocasion de asomarse y averiguar
el mecanismo del aparato. El gran pdjaro blanco como lo llamaban.

Desgraciadamente no todo ha de ser éxito, alegria, buena suerte. En unos de los ultimos vuelos,
Copetta que maniobraba, en el aire d razon de cincuenta millas por hora, quiso volar, y al hacerlo, una
de las alas vino d topar en el terreno, causdndole algunos desperfectos de poca consideracion d una de
las alas y a la hélice. A pesar de lo intempestivo del accidente, Copetta escapa ileso y con todo
entusiasmo empezo a reparar las averias, que quedaran terminadas en el curso de esta semana.
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Tal ha sido el éxito de los primeros vuelos en Chile. César Copetta significard el nombre del primer
aviador chileno y sus ensayos serdn mirados con el carifio y la admiracion que sugieren los “pioneers”
en sus obras grandes y temerarias. El 21 de agosto serd mds tarde una fecha que ha de recordarse,
como asimismo los potreros llanos de la chacra Valparaiso. La aviacion avanza de un modo gigantesco
y muy pronto sus hechos nos contagiardn y hardn de ella algo mds positivo y mds popular. La conquista
del aire se ha conseguido y el hombre pasard d disfrutar de su victoria.

SPORTING BoY 1°”

Del Voisin a los otros
Terminada la jornada de esa accidentada, pero muy memorable fecha para la aviacién nacional, el
aeroplano Voisin, fue trasladado al Taller de automoéviles de los hermanos Copetta para ser reparado.

Lamentablemente, la dimension de los dafios sufridos durante su tercer vuelo, no permitié que el
biplano estuviera listo para realizar las esperadas evoluciones durante las fiestas de Centenario patrio
en el mes de septiembre. Terminados los arreglos, el Voisin fue trasladado a la hacienda de Batuco, de
propiedad de la familia Cifuentes Rogers, y posteriormente vendido a la Sociedad Nacional de Aviacién,
guien mas adelante, lo utilizaria para efectuar algunos vuelos populares en Batuco, a cargo un piloto
espafol apellidado Ruiz, quien el 19 de marzo de 1911, lo destruyo en una exhibicidn en el Hipédromo
Chile.

Diariamente, entre las 4 y cinco de la mafiana, los hermanos Copetta se trasladaban hasta aquella
entonces alejada localidad, a fin de efectuar vuelos experimentales. Es asi que, el 28 de enero de 1911,
lograron remontarse en condiciones muy superiores a las realizadas en los primeros vuelos del mes de
agosto del pasado afio de 1910.

Ambos hermanos fueron realmente unos enamorados de la aviacion. Tal fue asi que, por aquella época
visualizaron la posibilidad de construir un aviéon nacional, que seria producto de la audacia y la
experiencia mecanica de ambos. Entusiasmados y convencidos de la posibilidad cierta de cumplir con
su suefio y poder crear una Escuela de Vuelo?®, es que se dieron a la tarea de disefiar un monoplano
similar a los que volaba el ya célebre Louis Blériot, quien habia logrado cruzar exitosamente el canal de
la Mancha en julio de 1909.

Esta primera aeronave, llevaria por denominacion Copetta “2”, ya que se trataria del segundo avidn
volado por César y esta vez construido por los hermanos. Al respecto, algunos detalles de su facturay
otras novedades, se detallarian en la revista ilustrada “Negro y Blanco” del mes de diciembre de 1911,
de este modo: “Desde fines del afio pasado cuando estuvo en Santiago el aviador Cattaneo, que fue el
primero que proporciond a la ciudad el espléndido espectdculo de sus vuelos en el Parque Cousifio,
Copetta comenzo a ensayar el “Voisin” que se trajo consigo a Chile, a su vuelta de Europa.

15 “sporting Boy” era el seudénimo del periodista nacional de nombre Luis de la Carrera. Trabajé como redactor deportivo en el importante diario El
Mercurio, Revista Zig-Zag desde su aparicion en 1905 y luego en Revista Sport y Actualidades, 6rgano oficial de la Federacién Sportiva Nacional, publicacion
que vio la luz entre los afios 1912 y 1914, y cuyo director fue don Armando Venegas de la Fuente, Secretario General del Aero Club de Chile.

16 E| Mercurio de Santiago, 18 de agosto de 1913.
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Como este aparato, no le diera el resultado que dio en los campos de aviacion franceses, Copetta
emprendio resueltamente la construccion de un nuevo aparato que, segun los planos consultaba las
ventajas de que carecia el “Voisin”. La armazon que es de un Blériot reformado, fue encargada al
maestro Roca'’, quien guiado por los planos y las explicaciones de Stoeckel'®, ha dado término con toda
felicidad a la obra dedicada que se le encomendod.”

Fotografia en la que aparece el aviador Stoeckel, Copetta y el carpintero Roca

Mas informacidn extractada desde la valiosa “Historia Aerondutica de Chile” del reconocido autor, don
Enrique Flores Alvarez, detalla que el avién pesaba unos 260 kilos y fue construido usando maderas de
lingue y roble americano, mientras que para sus alas ocuparon alamo recubierto de una delgada tela
de crea. Aflade mas adelante, que la hélice utilizada fue también disefno propio de César Copetta.

Para comienzos de 1912, nuevamente la revista Blanco y Negro, informaba sobre el nivel de avances
en la confeccion del aeroplano. Al respecto entregaba relevante y poco difundida informacion: “En
nuestro propdsito de informar oportuna y detalladamente al publico de los progresos alcanzados por
los diversos deportes que se cultivan entre nosotros, damos hoy un par de vistas fotogrdficas que se
relacionan intimamente con uno de los mds importantes: con el de la aviacion.

Los sefiores Copetta, inteligentes y entusiastas cultivadores de este noble sport en Chile, acaban de
construir un motor para el monoplano, obra también de los mismos sefiores, de cuyos vuelos en el
improvisado aerédromo de Batuco, hemos dado ya noticia grdfica a nuestros lectores. El motor de
referencia es de cinco cilindros, de 45 caballos de fuerza y de 88 kilos de peso, y ha sido totalmente
construido en Chile, venciendo toda clase de dificultades por la carencia de elementos adecuados para
esta clase de trabajos.

17 Se trata de don Enrique Roca, un conocido carpintero cataldn avecindado en Santiago de Chile.
18 Flores A. Enrique. Historia Aerondutica de Chile. Eduardo Stoeckelbrand, a cuyo apellido se le suprimié la mitad del apellido para facilitar su
pronunciacion, llegé a Chile en febrero de 1911, acomparfiado del mecanico Henri Mdiller.
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Merecen, pues, los sefiores Copetta una palabra de parabien y estimulo por los esfuerzos desplegados
para implantar en Chile este dificil y hermoso sport que hoy concentra en si la atencion universal.
Proximamente los sefiores Copetta hardn en Batuco ensayos de volacion con el nuevo motor que hemos
descrito brevemente, y de ellos impondremos con oportunidad a nuestros lectores. Esperamos que
dentro de poco, la aviacion en nuestro pais, no serd una agradable mentira!”.

Vista lateral
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Este era un avion simple y liviano muy similar, que no poseia alerones para controlar el eje longitudinal
del avién, “de modo que para lograr este control usaba lo que llamaban “alabeamiento”, es decir torcian

las alas en vuelo para inducir el viraje” .*°

Realizadas las pruebas finales y estando todo preparado, el primer vuelo se realizé durante diciembre
de 1911, utilizando un motor Anzani?® de 3 cilindros y de 25 HP para los primeros ensayos de esta
aeronave. Con fecha el 4 de abril de 1912, y utilizando el nuevo motor de 5 cilindros fabricado por ellos
mismos, consiguieron volar a 60 metros de altura durante unos 10 minutos.

Un hecho anecddtico vincularia a otro aviador con este nuevo aeroplano. Se trata del distinguido
Teniente de Ejército, don Eduardo Molina Lavin, quien por aquellos dias, ya se encontraba de vuelta en
Chile tras haber efectuado satisfactoriamente su curso de Piloto Aviador en Francia, por lo que
gentilmente habria solicitado de pilotar el nuevo avién fundamentado su argumento en la fresca
experiencia y vasto entrenamiento con los aviones Blériot, de modo que finalmente su peticion conté
con la anuencia de ambos hermanos.
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El Burrito durante alguna de sus pruebas en 1911.
(Archivo IIHACH. Revista Negro y Blanco. Afio 1. N°3 del 15 de diciembre de 1911)

La historia de este curioso apodo nace mas bien de las cualidades del avién que de sus caracteristicas:
el avidn resultaba “inestable, dificil de controlar”, por otra parte, su autonomia era bastante escasa.
Segun el anecdotario familiar, seria debido a esto, que Félix habria comentado que era como “montar
un burro”, chucaro y su pequefo tamafio le dieron con razén el derecho de bautizarlo posteriormente
con el nombre de “El Burrito”?!. Como sea, esta aeronave, tuvo corta vida, ya que seria el mismo
Eduardo Molina, quien al realizar la primera exhibicidn publica el 13 de abril de 1912, en el Hipédromo
Chile, se accidentd danando seriamente a El Burrito de los Copetta.

19 Gentil comentario observado por don Ricardo Copetta Dagnino, bisnieto de don Felix Copetta Brosio.
20 Motor de aviacién adquirido a Eduardo Stoeckelbrand en 1911.
21 [dem
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Una de las primeras fotografias aéreas tomadas sobre la zona de Batuco,
indicando que fue hecha volando el avion Burrito. (Procedencia: fotos.miarroba.com)
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Hacia fines de ese afo de 1913, otro avidn construido y también de creacidn de estos habilidosos
“mecanicos de locomocién”, constructores, pilotos de autos y tantas otras cualidades y virtudes,
comenzaria a tomar forma. Esta vez, se trataria de un biplano de gran envergadura, el que con el correr
de los meses, tomaria el justo apodo de “Batuco”, como homenaje al lugar proporcionado por la
sucesiéon de don José Filomeno Cifuentes, en donde se realizaron las primeras pruebas del aparato y
gue funcioné como el primer aerédromo civil de nuestro pais, siendo “la cuna de la aviacién deportiva”.

Avion “Batuco” (comienzos de 1914)

La inspiracion para este, obviamente parece estar inspirado en primer biplano Voisin volado por César
Copetta, un avidn al que se le instalé un motor central de 8 cilindros en V marca Renault, con mejoras
sustanciales como lo fueron el perfeccionar el elevador en el plano trasero, lo que aparentemente
brindé una mayor estabilidad y control sorprendentes a la construccion.

AVIACION NACIONAL e

Nuestros aviadores, entusiastas como
siempre, no han podido realizar, en el mes
que dejamos, ninguna proeza a causa de la

lucientes motores, cuyos ronquidos desper-
taran de nuevo a los pajaros que vuelan co-

mo ellos, bajo nuestro cielo azul,

falta de aparatos, pues, como se sabe, todos,
cual mas oual menos, se encuentran en com-
postura por desperfectos sufridos en vola-
vivnes anteriores.

El aviador Page, reticado definitivamente
del servicio del Ejéreito, hard pronto algu-
nos ensayos en el biplano construido por los
hermanos Copetta.

El monoplano Valparaiso, de propiedad
del aviador Figueroa y el Caupolican, del
aviador Castro estin en reparacion en los
talleres de los hermanos Copetta; ambos es-
tan ya porsalir de nuevo a surcar los aires
con sus flamantes alas, movidos por sus re-

David Fuentes, otro compatriota que re-
cien ha legado de Europa donde consiguio
s brovet, espera recibir dentro de poco un
tandem Bleriot 80 HP, para hacer algunos
raids a través del teeritorio,

Recorte del Boletin N°2 de Aero Club de Chile. Enero de 1914
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El Batuco habia sido construido en el “Garage Copetta”, ubicado en la calle ejército 755, destinado
inicialmente a la atencién de los automaviles. Enrique Flores, sefiala en su libro, Historia Aeronautica
de Chile, que el avién estuvo listo para septiembre de 1913, con una serie de reformas al modelo inicial,
pero que sin embargo no habia logrado volar con éxito, debido a una falta de experiencia de vuelo por
parte de César Copetta, quien en uno de los tantos ensayos, sufrié un fuerte golpe en la cabeza y decidid
aplazar las pruebas.

Por aquel mismo tiempo, el proyecto fue mostrado al ex Sargento Luis Omar Page Rivera, quien se
interesd por hacer volar la aeronave, demostrando que la perseverancia de los Copetta, habia valido
grandemente. Un hermoso vuelo, efectuado el dia 16 de febrero de 1914, sellaba una vez mas, su
compromiso con la aviacion chilena.

Pocos dias mas tarde, a las 21,30 horas del 27 de febrero de 1914, otro récord para la época y para este
avién, involucraria al primer vuelo nocturno en Chile, efectuado nuevamente en el Club Hipico y al
mando de su tenaz piloto, Luis Omar Page.

Avidn “Batuco” tras el vuelo nocturno realizado por Luis Omar Page en febrero de 1914

A inicios de ese mismo afio, los hermanos Copetta, ambos para ese entonces socios del Aero Club de
Chile, entidad que siempre les reconocio su caracter tanto de pioneros de la aeronautica nacional como
de apoyo logistico para la reparacion de aeronaves, gozaban de gran prestigio. La prensa y el
recientemente aparecido Boletin del Aero Club (medio especializado), mantenian informada a la gente
de muchas de sus actividades en el campo de la aviacion y de estos grandes logros nacionales.
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Sociedad para el fomento de la locomocién aérea, apr ;
con personeria juridica, con fecha 3 de Junio de 1913

Direccion Telegrafica: c(AEROCLUB»
Aerédromo:

Oficina: MORANDE

. N.2 450

CASILLA 2720.—TELEGRAFO NACIONAL 324

OBJETOS ¥ FINES

Desarrollo de la locomocion aérea
on sus aplicaciones sportivas v cienti-
ficas.

S0CI08

Cuota de incorporacion para los so-
cios vitalicios § 1,000.00 (por una
sola  vez),

Cuota de incorporacion para socios
activos, 50.00 pesos,

Cuota anual, 60 pesos pagadera en
mensualidades de 5 pesos

DIRECTORIO

Presidente, seiior Enrique Phillips.

Vice-presidente, sefior Alejandro
Weber,

Seeretario, sefior Armando Venegas

£ro.secretario, sefor Armando Fer-
nandey, )

Tesorero, Sr, Juan A, Maluenda V.,

DIRECTORES, SENORES:

Julio Kaulen Ossa
Ernesto Anguita
tduardo Molina Lavin
Samuel Salas
Bernardo Morales
Paul Furet

Augusto Perrey
Joaquin Jelves
Erasmo 8. Visquez C,
Lisandro Santelices.

SOCION
VITALICIO
Eugenio Chouteau Manterola.
SOCTIOS HONORARIOS

Acevedo Luis A, (aviador)
Uratia 8. Benjamin,

ACTIVOS

Alessandri José P
Andrade Muioz A,
Anguita Frnesto
Arredondo Vietor

Atria Manuel

Band Armando
Barros Barros Manuel
Bresciani Eduardo

Cabezas Miguel (aviador)
(Cabezas Felipe

Cabezas Oscar

Casanova Victor

Yastro Ramirez Emilio (aviador)
Copetta César
) a Slix

(‘uevas Benito
Cousno Emilio
Cousino Rafael
Cifuentes Guillermo
Cifuentes Ricardo
Cifuentes Eriesto
Covarrubias Anibal
Cozzi Ruggero

Deluermoz Juan 2.2
Diaz Julio Ernesto
Didier Oscar ;aviador)
Downey Guillermo
Durret Enrique

Doizi Duval Jorge
Durret Fernando
Diaz Alejandro

Fernindez Armando

Ferndndez Manuel] J.

Figueroa P. Clodomiro (aviador)
Flores José M.

Furet Paul

Fischer Miiller Fernando
Fleischman He nén

Gilvez Juan

Goémez Miguel A,
Goyeneche Gastén de
Guerra Jorge Andrés
Guzmin Earique
1wffi Pablo
Gamboa Isaac
Gallardo Julio
Gilvez Salvador
Grunert Cgrlog

Lzquierdo Domingo

Jelvez Joaquin
Jiménez ( )svaldo

Kaulen O:sn Julio
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BATUCO.

Labra Mutis Julio
Lavin Rémuio
Lathower E. de

Matte Gormaz Jorje

Maluenda V. Juan A.

Mathieu Luis Elias (aviador)
Molina Lavin Eduardo (aviador)
Molina Lavin Herndn

Morales Bernardo

Marin Robzarto

Molina Juan A.

Meza Torres Rafael

O:rego R. Carlos

Page R. Luis (aviador)
Pagani Albino

Pérez Abraham

Perrey Augusto
Phillips Enrique
Provasoli Virginio
Placier Gustavo

Pujol Luis

Poupin Arsenio

Renard Jorge
Robinovitech Elfas
Rojas Adalberto
Rivano Adalberto
Rivano Oreste
Ramirez Daniel
Ravioly Erasmo

Sage Carlos
Subergaseanx Leon
Salas Manuel
Santelices Lisandro

Serrano M. Luis 4.

Soza Alejandro
Salvo Oscar E.
Sotorff Albert
Salas Silva Exequiel

Urzia S. Benjamin
Valeazuela Rafac]

Venegas Armando
Venegas Rosends

- Vera Aurelio

Visquez ¢, Erasms 8.
Valenzuela Manuel

Yori Guido

Weber 4 lejandro

[F = RSN
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Para fines de marzo de 1914, una nota en El Mercurio, sefiala la partida hacia Buenos Aires, de los
“aviadores” Félix Copetta y Luis Omar Page, quienes se embarcarian hacia Francia, con la finalidad de
estudiar los ultimos adelantos de la ciencia aeronautica y adquirir un nuevo avidon que les permitiera
efectuar exhibiciones acrobaticas.

En Francia, Copetta y Page, tomaban contacto con José Luis Sdnchez Besa, quien al imponerse de las
grandes condiciones de piloto que habia demostrado Page, y el interés que mostraban junto a Copetta
por adquirir una nave de caracteristicas especiales, encomendd a los ingenieros de su fabrica el
preparar un avion que contemplara refuerzos y condiciones para ejecutar acrobacias, accediendo de
esta forma al pedido de Félix Copetta. De aqui surgiria el monoplano Bathiat Sdnchez, aeronave que
incluyé un motor Le Rhone de 60 HP y alas desarmables para su rapido transporte. Para facilitar su
observacion desde tierra, se pintaron las alas de color de rojo intenso en su parte superior, mientras
gue por abajo, mantuvo el color natural de la tela y el dope caracteristico.

s _
JR 5 A A 0

Fotografia autografiada de Félix Copetta y Luis Omar Page que los retrata mientras aparentemente
prueban unos de los cldsicos biplanos de José Luis Sanchez Besa en Francia

Page y Copetta volverian a Chile, a mediados de julio de 1914, via Estrecho de Magallanes, bajando por
algunos dias en Punta Arenas, donde con fecha 23 de agosto, hicieron posible el primer vuelo en aquella
austral ciudad. Interesante resulta sefialar, que fue tal el entusiasmo demostrado por los magalldnicos,
gue Copetta y Page en un acto de agradecimiento a su recepcion, bautizaron ese novel avion construido
por chilenos en Francia, como “Punta Arenas”?2.

22 E| Mercurio, sébado 9 de enero de 1915. Una nota de este medio, nos entrega la informacion referida al avién Bathiat Sanchez y su pasar. “Ha quedado
liquidada la sociedad que tenian el aviador Luis O. Page con el mecdnico don Félix Copetta. El “Punta Arenas” ha quedado a cargo del sefior Copetta. Se
sabe que mds tarde trato de venderlo a la Escuela de Aerondutica Militar, y en una de las pruebas se accidento destruyéndose en 1915.
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Por otra parte, la historia aeronautica de ese afio y los anteriores, habia consultado la asistencia y
persistencia de los Copetta, aviadores como Acevedo primeramente, Figueroa, Castro, Page, los

aviadores militares y todos los
pilotos extranjeros llegados

al pais, habian encontrado
refugio con el Taller
Copetta.

Ambos, especialmente
César, habian acompafiado
y apoyado a Clodomiro
Figueroa en su desafio para
cruzar por avibn la
Cordillera de los Andes,
tentativas que resultaron
infructuosas,

esencialmente por la débil
planta de poder del
aeroplano Valparaiso,
usado en los varios intentos
realizados entre diciembre
de 1913 y febrero de 1914.

En julio de 1914, una
notable figura americana
arribaba al pais, se trato del
aviador de acrobacias
paraguayo, Silvio Pettirossi,
quien también sera
permanentemente

atendido y apoyado por los
hermanos Copetta, desde
los inicios de su recordada
visita a Chile, ocasidon en
gue entusiasmara a muchos
noveles y avezados
aviadores nacionales, con
sus artes volatorias.
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César Copetta va a la guerra '
Sintiendo el llamado de la sangre, viajo a Francia en . -
1914 para enrolarse en el servicio de la aviacion
dependiente del ejército galo. Aquellos valientes
hombres, serian de esos que ayudaron a decidir el
curso de la guerra.

B! xefigr Conet
combatiendo Fem.
afta, 1514, de modo @
serd blen rcelb!do-eu}

AUEARIKCE BlengS i
El Mercurio, 9 de abril de 1919

El 8 de abril de 1919, retornara Santiago don César
Copetta. De él, comentaria la prensa nacional;
“..como francés que era, tomd parte en la guerra
mundial, sirviendo en la aviacion como
bombardeador, pues entonces se lanzaban las
bombas a mano. Comprendiendo lo burdo de ese
sistema, ided un lanzabombas mecdnico que fue de
gran efecto en su época.”

Otro interesante aporte a la aviacién, por parte de
César Copetta, sera la invencion de una bomba
impulsora de combustible durante los vuelos
invertidos, esto producto de su experiencia de
guerra.

César Copetta y Paul Goffi** fotografiados en 1915
en sus respectivos uniformes del Servicio Aéreo francés.

Sus hazafas durante la guerra fueron valiosas y la roseta de la Legion de Honor francesa que lucia en
su solapa, fue un fiel y perenne testimonio de ello. Como se ha indicado anteriormente, la capacidad
de inventiva, particular y en conjunto de estos hermanos, no se limitara exclusivamente a los aviones,
motores y partes de aviacion, es por ello que quienes indaguen algo mas en su vida y obra, encontraran
otros interesantes desarrollos que abarcaran modificaciones mecanicas varias, la construccién de la
primera ambulancia sobre rieles y alguna que otra patente que hoy nos sefiala y recuerda su genio y
dedicacién por la aviacién y por el futuro del pais que los acogio y vio crecer.

23 Ppablo o Paul Goffi, ciudadano chileno de ancestros franceses quien partié a Europa junto a Copetta en 1914. Al llegar a Francia Goffi fue destinado a
la aviacién y enviado al frente de combate donde sostuvo un encarnizado encuentro con una escuadrilla alemana del que salié seriamente herido, viéndose
obligado a aterrizar afortunadamente en las lineas francesas. Una de las balas que recibié atravesé el carnet del Aero-Club de Chile que siempre portaba
junto a una banderita chilena, en recuerdo de su patria lejana. Finalizada la Primera Guerra Mundial, Goffi se radicé en Francia junto a la enfermera que lo
atendiera durante los seis meses que demandd su recuperacion. Registro del diario La Nacidn, del 15 de febrero de 1920. Pag. 14 (Informacién base,
gentileza de Alberto Fernandez Donoso.)

|
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C. COPETTA.
"MEANS FOR SUPPLYING LIQUI(DS,
APPLICATION FILED JUNE 28, 1917,

1,335,093, Patented Mar, 30, 1920, ;
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Patente otorgada para César Copetta, por la invencion de un aparato suministrador de combustible de aviacion para
vuelo invertido, presentada desde Europa en junio de 1917 y aprobada en los EE.UU en marzo de 1920.
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Primera Ambulancia Sobre Rieles.

Fabricada en "Fabrica Nacional de Auto-Carriles Copetta y Robin"

Ya de regreso en Chile, César?*
se integrard nuevamente a la
aviacion nacional, en 1928, vy
tras desaparecer el antiguo vy
otrora emblematico Aero Club
de Chile, se unira al Club Aéreo
de Chile, llegando a ser uno de
sus mas abnegados y dedicados
referentes para la aviacion civil.

Fotografia archivo del antiguo Club
Aéreo de Chile, donde aparecen a
fines de los anos veinte, los
distinguidos senores Arturo Merino
Benitez, presidente de esa
corporacion; César Copetta (en tenida
de vuelo) y Diego Aracena Aguilar,
director consejero.

i A !‘

v .
N =
q P
.l. p ‘ ‘ -

24 En abril de 1930, César fue nombrado junto a Clodomiro Figueroa como Socios Honorarios. (Fuente: Revista Chile Aéreo N°12/1930 — Afio I1)
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20 LA NACION. — Domingo 28 de setiembre de 1930.

DE NUE ATRO/S CORRE ~ADONALE 2 REQIBIDAAL
TELEGRAFO QORREOC ¥ TELEFONO Z

COLCHAGUA | SANTIAGO

San Fernando anhela tener un Campo de (it povisimel teatts) [

entre Lampa y Batuco

SaapRcsy ) LAMPA, 27.— Se ha establecido un
vlaclon servicio provistonal de sutos entre
Batuco ¥ Lampa, que funclonard
hasta que terminen Ins reparociones
ici 3 b °'lx3l“mé’u$2‘§"’m§’.' Péi'iig.‘.i? Fué deteni!
La cancha del Estadio Municipal serd transformada «':nl unF_ utt:n ::;r;“ i itz d | F
] 1 1 8 |serviel sordinario « —|  TEMuCco, 21 -
Aerédromo.—En ella aterrizaron cuatro aviones d\;\‘ranteFas 1cj as | el 1 TEMTCO, 21
3 ves
Patrias—Fl 5 de Octubre sera bautizado el avién “San Fernando indio_que s 13
ca a tods |un almuerzo popular en el Mer- | FADdeTa.
clase ¢o auxilios a los. aviones que |cado Municipal y prometieron volves JUANITA (
eu ella qlerricen. para el 5 de octubre, dia en que 80 Be hacla llamar
Tendird un bomendle al précer &6 | cupeurray, vivie o
= i P T B | ressivian s et e | el s Sles
A0 ex ie . . imen’
SIDAISR LD a",,mh'mmu Pusine “’l“‘ Ale«:l'd:?lonnu;c}lwh:ufu obs= 5:5&-:“;1‘“::“ M‘c‘:);; y estd dis- | motlvo, del centenario de su muer- ('}“;um entro i
Chtid ot L S servaciones formulsans por los visi | Duesto a proparcionarie toda clase | te. F traoréinario pres
Abado passd0 AterTizaron en | lantes ha tomado medidas para en- |de ayuda s fin de que bronto sea En mmluno ala u{_ﬂ bﬂul.udu? “ndlen“udrfinlol‘n
4|3‘..¢m:. cu.u: aviones pilotea- | sanchar la cancha y para 1a cons- |una renlidad el anhbelo de tener un |el avién “San Fernando™ de prool dioses ¥

C! ¥i-
SAN PESINANDO, 27— EL Alcalde | Jero & su profesar don -
de esta comuna sccundado por €l Di= | gueroa, poT don César Cwﬂu.vA;:

slo depl.nooc::?hn del Estadlo Muni- | frieron & 14 cancha y tributaron una

S —_— {lagrosas. No ha
. trucclén de uUn hangar ¥ un galodn |campo de aviscién, dad de don Luls Oarrido. (Corres- | m
LA Garrido, quien Hoh D o | Gus eervirh como faller de mecnl- | Los pilotos fueron festelados con | ponsal). fjualara n Juanite

Interesante nota periodistica del domingo 28 de septiembre de 1930, donde se seiala el nivel de involucramiento que
existio siempre por parte de los Copetta, por apoyar y desarrollar exitosamente las actividades aéreas en el pais. El diario
La Nacion menciona el interés que existe por la ciudad de San Fernando, por convertir el terreno de la cancha del Estadio
y acceder prontamente a tener un aerodromo. En ella se detalla que habrian aterrizado el dia anterior “cuatro aviones
piloteados por el teniente Donoso; por don Luis Garrido, quien traia como pasajero a su profesor don Clodomiro Figueroa;

por don César Copetta y el cuarto por don Aladino Azzari. Alrededor de 5.000 concurrieron a la cancha y tributaron una
cariiosa ovacion a los pilotos”.

Tanto el vuelo como la reparacion y produccion de aviones nacionales a manos de César Copetta en los
Talleres del Club Aéreo, tuvo a mediados de la década de los treinta, un exitoso avién biplano conocido

como “El Chincol” debido principalmente a su pequefio tamaio, y el que mas tarde vendid al piloto civil
sefior Manfredo R. Glauer V.

Cesar Copetta al frente de su avion “Chincol”. (Fotografia en reportaje de la revista Chile Aéreo N°74, en junio de 1935)
Ndtese la pintura caracteristica de un “Chincol” al costado de su fuselaje
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' DIRECGION ot AERONAUTICA
R_EGlSTRO NACIONAL DE MATRICULA
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Copia del Registro Nacional de matricula para el biplano de turismo “Chincol”.

Construido por don César Copetta en 1935.

Su tragico accidente

Dolorosa repercusiéon a nivel nacional tuvo la noticia del
tragico fallecimiento del conocido pionero de la aviacién
chilena, don César Copetta, en la mafiana del domingo 27 de
octubre de 1940.

Al respecto, uno de los diarios nacionales sefialaba sobre él,
entre otras, “Ya las canas habian bajado en prolongado
peregrinaje sobre su cabeza; pero su corazén, era como un
faro orientador de juventudes; sobre la aviacion chilena.
Todos le consultaban y le querian, como al buen amigo de
edad sin calendarios. De este modo ayer, en un dia domingo,
cuando nadie hace turno en las profesiones, este profesional
del ensuefio, trepd como argonauta de un avion que debia
probarse. La prueba fallé y la muerte lo acogio en un nimbo
de las rosas de octubre, cuando ya su pecho estaba cargado
de victorias y su nombre pertenecia a una grandeza que no

. ) ) DON CESAR COPETTA BROSSIO
tiene jamds muerte.” 1878 1940
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Asi parece ser la vida de muchos hombres, que predestinados a cumplir un rol de servicio y bienestar
para la sociedad, van muchas veces por rutas aciagas de la aventura en busca de ideales mas que de
ansiados laureles, hasta que el destino les tiende sus manos postreras. Era ésta, la causa de su
inesperada muerte a los 62 afios de edad, la que lo tuvo por tiempo empefiado en la transformacion de
viejos restos de un avion, para hacer de ello una nueva aeronave con que surcar libre los cielos. Y asi
parece haberlo logrado.

Eran las 9,15 horas, cuando luego de probar el motor de su rejuvenecido avién, “dio la sefial de quitar
cufas a los mecdnicos que lo atendian y comenzo a pingiiinear en direccion hacia el norte.

Repentinamente, a la altura del hangar de la LAN, el avion dio un verdadero salto al espacio, sintiéndose
rugir con mds fuerza el motor. Ya en el aire, prosiguio un vuelo muy anormal que fue acentudndose cada
vez mds no obstante los esfuerzos desesperados del piloto por recuperar la estabilidad del aparato. En
estas condiciones inicid un viraje hacia el W frente al hangar de la Panagra, con el capot excesivamente
alto, lo que determind una brusca caida vertical como consecuencia de una pérdida de velocidad.

El avion se destrozo parcialmente al chocar con el suelo en los jardines que existen en la entrada del
Puerto Aéreo.

Sin pérdida de tiempo, los que presenciaron el accidente corrieron a socorrer al infortunado piloto que
yacia exdnime entre los restos del aeroplano. Conducido con toda la prontitud posible a Santiago,
fallecié en el trayecto a consecuencia de las graves lesiones recibidas.?”

Fotografia de los restos del avion tras la caida en la entrada a Los Cerrillos.

En efecto el médico que lo atendiera en la Posta N°3 de la Asistencia Publica, comprobd que una grave
herida sufrida en el craneo, le habia provocado una muerte casi instantdnea, presentando ademas el
cuerpo, ambas piernas fracturadas.

25 Revista Chile Aéreo N°128. Noviembre — Diciembre de 1940. Pag. 3.
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A continuacidn, la funeraria trasladé su cadaver, como era la costumbre por aquellos dias, a su casa
donde fue velado por sus familiares, camaradas del Club Aéreo, de circulos deportivos y amigos de la
Asociacion de Veteranos de la Gran Guerra. Temprano al dia siguiente sus restos fueron llevados a la
funeraria, lugar desde donde por la tarde, se trasladaron al Cementerio General, para realizar sus
funerales a las cinco de la tarde, donde con gran concurrencia se llevaron a efecto con la mayor
solemnidad y recogimiento.

Antes de proceder la sepultacidn de sus restos en el Pantedn francés, entre otros hizo uso de la palabra
en nombre de la Fuerza Aérea de Chile, el comandante Oscar Herreros Walker, quien en seieras u justas
palabras hizo un recorrido franco de la vida y legado de César Copetta: “Sefiores: Los cielos de Chile
estdn de duelo: Sorpresivamente, victima de una mala jugada del destino, ha desaparecido la vida noble
y amiga que ocupd en nuestro afecto un sitio preferente, la de don César Copetta. Venido a Chile hace
cerca de medio siglo, aclimato su espiritu y su personalidad en esta tierra donde convivio intimamente
con nosotros. Arraigado por vinculos del corazdn, fundo su respetable hogar, creé amistades sinceras y
hondas, desenvolvié actividades utiles y puso en todo ello el calor de su temperamento cordial y selecto,
conjuntamente con las altas calidades de su raza valiente y esforzada. Francés tipico, de la mejor cepa,
representaba las mds elevadas caracteristicas de su pueblo, jovialidad perenne, inteligencia dgil de gran
sentido prdctico, don de adaptacion, impulso tesonero, virtudes todas éstas, que le granjearon amplias
simpatias, el respeto y la alta consideracion de los que tuvieron suerte en conocerlo.

La hospitalidad que brinda Chile a todos los hombres de bien que aqui plantan su tienda, fue por él
ampliamente comprendida en toda su integridad y supo corresponderla con acendrado carifio al pars,
contribuyendo con todo interés a su progreso con el aporte diario de su trabajo tesonero y honrado.

Asi, don César Copetta se sentia chileno y nosotros le teniamos por tal, ya que aqui disfrutd de lo mejor
y mds fecundo de su vida y es esta misma tierra de Chile la que guarda amorosamente sus restos en el
suefo eterno del no ser.

La devocion que tuvo el Sr. Copetta por el deporte del vuelo y sus profundos conocimientos de mecdnica,
orientaron sus tareas al progreso de la aviacion chilena a cuyo nacimiento le consagré su mds calificado
entusiasmo, destacdndose entre sus proceres como el mds entusiasta y decidido cultor de la ciencia
aerondutica que recién se vislumbraba con Wright, Santos Dumont, Blériot y otros.

Como socio fundador del Club Aéreo de Chile, le dedico sin reservas su generosa energia. Para su alma
inquieta de espacio, esta Institucion tenia algo de hogar, en cotidiana convivencia con sus camaradas
de la aviacion militar y civil.

Su personalidad entusiasta y de gran vocacion para el vuelo, lo hacian diariamente surcar el espacio en
sus aviones corregidos e innovados por él, en su afdn de un mejor perfeccionamiento. Pero un dia, ese
tremendo y espantable dia en que se juega angustiado la carta fatal del viaje sin vueltas de un manoton
la Muerte tronchd sus alas de valiente y esforzado aviador, que supo ser el primero que surcara los cielos
chilenos de los cuales fue siempre un convencido enamorado.

Profundamente impresionado por la desgracia que hoy nos enluta, vengo en nombre de la Fuerza Aérea
de Chile a rendir un postrer homenaje al amigo y camarada trdgicamente desaparecido. Acepte su
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atribulada familia las mds sinceras expresiones de condolencia de la Institucion que represento, donde
cada uno de sus componentes guardard un eterno recuerdo de la persona del extinto, que marcho al
infinito al ruido del motor de un avion, unico arrullo de toda su vida, ansiosa de horizontes y acunada
por una mdquina voladora que, al plegar sus alas para siempre, lo dejo dormido para su ultimo vuelo
eterno hacia el azul.”

Un postrer homenaje

Dos anos mas tarde, el 6 de diciembre de 1942, un nuevo y postrer homenaje a César Copetta, tuvo
lugar esta vez en el entonces principal aeropuerto nacional en Los Cerrillos, mismo lugar donde sus alas
de plata se habian tronchado. En una solemne ceremonia organizada por el Directorio del Club Aéreo
de Chile, se recordé su fallecimiento el 27 de octubre de 1940, con la instalacién de un pequefio
monolito con forma de avién.

La revista Chile Aéreo N°137 de 1942, resenhaba la
actividad con estas palabras: “Presidida por el
Directorio del Club Aéreo de Chile, se dio comienzo al
acto. El Orfedn de la Fuerza Aérea ejecuto un trozo
musical y el Capelldn de Aviacion Pbro. Sefior Romelio
Carreiio, procedio a oficiar la misa de campafia que fue
oida por la concurrencia con profundo recogimiento.

0

§
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Al final de ella, el capelldn dijo algunas sentidas y
elocuentes palabras, relacionadas con la significacion
de la ceremonia que se realizaba y lo que simbolizaba
el sefor Copetta para los aviadores chilenos. Acto
sequido, el Teniente de Aviacion sefior Arturo Christie,
a nombre del Club Aéreo, con sobrias y emocionadas
palabras, inauguré el monolito, el que fue descubierto
de las dos banderas que lo cubrian por el Adicto Militar
francés, Coronel Mirizon?®, y por el Teniente de
Aviacion sefior René Gonzdlez.”

En ese mismo instante un avion del Club Aéreo
piloteado por la aviadora Dora (Mucki) Koeppen
Maisan acompafiada por don Rolando Ahumada, vold
sobre el lugar lanzando una ofrenda floral con gran
precision. A continuacion, y finalizadas las palabras del teniente Christie, el entonces presidente del
Consejo de la Alianza Francesa de Chile y miembro del Cuerpo de ex Combatientes, Mr. Rémy Vuillemin,
agradecio con mucha emocion, en calidad de compatriota y ex compafiero de armas de César Copetta,
el homenaje que se le habia rendido.

Otro manifiesto homenaje a la memoria de este gran aviador, fue el realizado la mafiana del 14 de
agosto de 1943, cuando en la losa de la Escuadrilla de Instruccién de la Bese Aérea El Bosque, se hiciera
la entrega de 10 aviones “Aeronca L-3B” a diferentes clubes aéreos del pais, de los cuales dos de ellos

26 e trata del Coronel Victor Maurice Morizon, Agregado Militar de Francia en Chile durante estos afios.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Octubre 2020 Pag. 63



se otorgaron al Club Aéreo de Chile, sede Santiago, siendo bautizados con los nombres de César Copetta
y Hnos. Valdovinos, recordandose en esta forma, los valiosos servicios prestados por estos socios a la
Institucion.

Al respecto, afos después, nuestra
corporacion junto a la Direccidon General de
Aeronautica Civil y la Municipalidad de
Nufioa, hicieron suya la sefiera tarea de
recordar el primer vuelo realizado en Chile,
con la instalacién de una gran piedra
tallada y posteriormente, de otro monolito
de corte arquitecténico y revestido de
marmol de dos tonos, el que indica
claramente el hito y la zona sobre la cual se
realizd este magno acontecimiento para el
pais, punto de partida de nuestra aviacion
a motor, y ante el cual, se ha logrado
celebrar periédicamente, emotivas
ceremonias de conmemoracion.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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LOS GRANDES RAIDS DE LA AVIACION DEL EJERCITO ARGENTINO

El desarrollo de la Primera Guerra Mundial generé una dramatica restriccion en la compra de
aeronaves, partes y repuestos. Por ese motivo la actividad de vuelo en Argentina quedo restringida a
exhibiciones, vuelos sobre aerédromo, carreras, vuelos de entrenamiento, recreo o sports donde las
disparidades existentes respecto de la formacion del personal aeronavegante y técnico generaban
accidentes con la consiguiente desconfianza de la poblacidn respecto del uso del medio aéreo.

Mientras esto ocurria, el desarrollo de la gran guerra habia generado un importante desarrollo del
material aéreo tanto en el aspecto cuantitativo como cualitativo. Para situar al lector en ese contexto
entre 1914 y 1918 los paises beligerantes construyeron 219.799 aeronaves?’ que indudablemente
generaron mayor velocidad, alcance, altura y precision en la operacién?,

La finalizacion del conflicto produjo la disponibilidad de recursos humanos veteranos de guerra
altamente capacitados y grandes cantidades de recursos materiales de ultima generacién que
rapidamente fueron puestos en venta para tratar de saldar las deterioradas economias de los
participantes. Sintéticamente esas mejoras fueron:

Sistematizacidn y optimizacién de la fabricacidn en serie.

Mejora de los disefios y rendimiento de motores.

Aumento de la velocidad de crucero, techo de servicio y alcance de las aeronaves.

Aumento de la capacidad de carga en aeronaves medianas y pesadas.

Mejora de armamentos.

Creacion de nuevas y mejores tacticas y procedimientos de empleo del medio aéreo (civil y
militar) promoviendo nuevos usos (transporte, evacuacion sanitaria, aerofotografia, navegacion
nocturna, etc.).

Disponibilidad de gran cantidad pilotos avezados.

8. Gran cantidad de material aéreo disponible de Ultima generacidn de todo tipo y porte.
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En consecuencia, la confiabilidad y cantidad del material aéreo llegado por esos afios a la Argentina
generd un cambio en los perfiles operativos y un crecimiento progresivo la actividad que se manifesté
en el orden militar y en la promocidn y desarrollo de la aviacidn civil®®. Restaba vencer la desconfianza
de la poblacidn en lo referente a la seguridad aérea estaba ponderada en un 90 %.

Con este contexto la Aviacion Militar y el Servicio de Aviacion Naval asumieron la responsabilidad de
proyectar la infraestructura y seguridad para la aeronavegacion en los ambitos terrestre y maritimo con
la finalidad de incentivar y afianzar la actividad en todo el territorio.

27 MARTIN Eloy. (2014) Influencias de la Primera Guerra Mundial en el desarrollo de la Aviacidn Militar hasta 1927. Il Congreso Internacional de Historia
Aeronautica Militar Argentina.

28 MARTIN Eloy. (2013) El AVRO 504 en Argentina y el método Gosport. Fundacion Histarmar.
https://www.histarmar.com.ar/AVIACION/EloyMartin/EO020c/E020c.pdf

29 MARTIN Eloy. (2012) El rol de la Aviacion de Ejército en el desarrollo de la Aviacion Civil (Periodo 1919-1927). Il Congreso de Historia Aeronautica
Argentina.

30 se destinaron oficiales y suboficiales pilotos, mecénicos, soldados de apoyo, hangares, herramientas y equipos auxiliares en los principales campos de

vuelo.
|
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Creacion del Servicio Aeronautico del Ejército

El 21 de marzo de 1919 se promulgd un Decreto por el cual se creé el Servicio Aerondutico del Ejército®!
(SAE) dependiente de la Direccion General de Ingenieros3?. Su primer director fue el Teniente coronel
Alejandro Pastor Obligado (1877-1940). Un aifio mas tarde lo sucedié en la direccion del SAE el Coronel
Enrique Carlos Alberto Mosconi (1877-1940)33 que tenia muy claro el concepto de empleo de la aviacién
nacional y ademas contaba con recursos humanos capacitados, eficientes y proactivos con un enorme
crecimiento del parque aeronautico militar y civil.

Teniente coronel Alejandro Pastor Obligado Coronel Enrique Carlos Alberto Mosconi

Mosconi tuvo muchas frases con reflexiones referidas a este tema, algunas de las mas representativas
fueron las siguientes:

La humanidad se transformard con el dominio del aire. El hombre del espacio vive y adquiere
aptitudes, cualidades y empujes que no pueden desarrollarse en el llano. Desde su
nacimiento, al que tuve la fortuna de asistir en los campos de Bretafia en 1908, la aviacion
ha efectuado progresos magnificos.

Tiene realizaciones maravillosas pero, en todos los progresos, que son enormes, el mds
grande reside en el corazon del hombre, que respirando en las nubes, ha desarrollado nuevas
fibras y tiene otro latido que espera al fisidlogo que lo defina, al psicélogo que lo explique y
al poeta que lo cante.

31 Boletin Militar N2 5294. 21 de marzo de 1919.
32 Decreto, 21 de marzo de 1919. Boletin Militar N2 5294. El organismo funciond con esa denominacién hasta el 4 de mayo de 1927.

*® Ejercid la direccion entre el 16 de marzo de 1920y el 19 de octubre de 1922.
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Respecto de la Aviacidon Militar y su personal dijo:

Para hacer la aviacion militar es necesario una silenciosa, abnegada y firme consagracion al
deber, es preciso que el entusiasmo, el coraje, la audacia, estén revestidos de prolijidad y de
prudencia, en aviacion no hay que olvidar que a pesar de todos los progresos, el menor
descuido, la mds leve distraccion, tiene un precio que llega a ser el de la vida.

Desde esta perspectiva el armado de la infraestructura aerondutica constituyé un desafio pendiente a
resolver3* que Mosconi con su Estado Mayor se abocaron inmediatamente a planificar y ejecutar; la
necesidad crea el medio, decia el Director del SAE.

Cuando dejo el cargo ya se encontraba finalizada la planificacion de cuatro vuelos exploratorios al
interior del pais con el objeto de determinar rutas aéreas, fijar campos de aterrizaje, conocer la
meteorologia regional y por ultimo consolidar estos objetivos a través del desarrollo aerondutico
continuo, previsible y seguro.

Los raids

En febrero de 1921 el SAE elevé al Ministerio de Guerra un proyecto de rutas aéreas con el objeto de
establecer la infraestructura de apoyo necesaria para promover la actividad aerodeportiva en el
interior, posibilitar que las principales empresas aerocomerciales desarrollaran sus vuelos a los puntos
mas alejados del territorio con una red de apoyo logistico y operativo; y reducir asi el indice de
accidentes propios de la operacidn en terrenos no preparados y alejados de puntos de asistencia técnica
calificada para resolver alternativas propias del vuelo.

El 13 de septiembre de 1922 el Coronel Mosconi impartié la orden preliminar al Mayor Jorge Bartolomé
Crespo (1883-1950) que por entonces se desempefiaba como jefe del Grupo N2 1 de Aviacion3>, para
que se planificaran cuatro vuelos de instruccidn al interior del pais con destinos finales en Mendoza3¢,
Salta®’, Posadas y Rio Gallegos3?; fij6 ademds el cuerpo de la documentacién que contendrian los
informes que deberian elaborar cada uno de los jefes de escuadrilla designados:

a) Material Volante.

b) Material Complementario y de repuesto que se dispondra en cada etapa.
c) Personal volante (aeronavegante).

d) Personal no volante (sostén logistico).

e) ltinerarios.

f) Utilizacién del tiempo.

g) Sintesis de cada uno de los trabajos a efectuar.

h) Gasto (nafta, aceite, viaticos).

34 E| 18 de enero de 1916 por iniciativa del Director de la Escuela de Aviacién Militar, Teniente coronel de Artilleria Ingeniero Alejandro Pastor Obligado,
se implemento la Reglamentacion para el régimen interno de los aerédromos y establecimientos civiles establecidos en jurisdiccion militar. Boletin Militar
N2 1064, 22 Parte. 18 de enero de 1916.

35 El31 de enero de 1922 la Escuela de Aviacién Militar cesé su actividad y dio lugar a la creacién del Grupo N2 1 de Aviacién (Decreto N2 7311 inserto
en Boletin Militar N2 1602, 22 Parte). La unidad estaba constituida por tres escuadrillas (Caza, Observacion y Bombardeo), Servicios Generales, Parque y
una Seccion Aerofotografica.

36 Desde Mendoza la escuadrilla se dividié y realizé vuelos a San Juan y Melocotones con regreso al punto de salida (Aerédromo Los Tamarindos).

37 De Salta a Jujuy volaron dos aviones.

38 Expediente D.S.A. N2 6278.
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i) Otros datos complementarios.
En sdlo cinco dias se cumplié el requerimiento y se elevé al Director del SAE el plan de los cuatro vuelos
inicialmente programados de la siguiente forma:

1. El Palomar, Concordia, Posadas, Corrientes, Santa Fe y El Palomar

2. El Palomar, Rosario, Santiago del Estero, Tucuman, Salta, Tucuman, La Rioja, Cérdoba, Cafiada

de Gémez y El Palomar.

El Palomar, Rufino, Mendoza, San Rafael, Victorica, Carhué y El Palomar.

4. Carmen de Patagones, Trelew, Comodoro Rivadavia, Santa Cruz, Puerto Deseado, San Antonio
Oeste, Bahia Blanca, Olavarria y El Palomar.

29

Para la mision la escuadrilla de Caza se desdoblé en dos y las escuadrillas de Observacidon y Bombardeo
operaron con sus elementos de dotacidn apoyados por escalones de sostén logistico desplegados en
las respectivas rutas que por motivos de espacio no detallaremos.

El 25 de octubre se elevaron los requerimientos ($ 21.796.80 m/n) y la duracion estimada de cada viaje
(15 dias a Posadas, 15 dias a Mendoza, 30 dias a Rio Gallegos y 20 dias a Jujuy)3® que fue autorizada
solo cinco dias mas tarde por el Director General de ingenieros, General de Brigada Andrés H. Rodriguez
y el General Agustin Pedro Justo.

El 9 de noviembre de 1922, el Teniente coronel Valentin Olaechea impartié todas las disposiciones
previas*® y el 17 de noviembre el Mayor Crespo cursd una nota al Director General de Ingenieros
informando todas las medidas particulares adoptadas para el sostén logistico de la operacion y el
transporte del material de la 1™ Escuadrilla de Caza por Ferrocarril hasta Carmen de Patagones al
mando del Teniente 12 Pedro Castex Lainfor.

Teniente coronel Valentin Olaechea Mayor Jorge Bartolomé Crespo

3% Nota E. 3220.
40 Expediente DSA N2 6278.
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Distintivo del Grupo N° 1 de Aviacion

Jefes de Escuadrillas

Capitdn Parodi Capitdn Pissano Capitdn Lozano Teniente 1° Parravicini Diomira

Aeronaves empleadas

Ansaldo SVA 5 Bristol F-2B Fighter
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Raid al Sur

Elemento afectado: 12 Escuadrilla (de Caza).
Jefe: Capitdn Antonio Parodi.

Aeronave

Tripulacion

Comentarios

Ansaldo SVA5 N2 1

Piloto: Capitan Antonio Parodi

12DIC22: Capot6 al aterrizar nocturno en la
pista acondicionada al costado del poligono
de tiro de la localidad de Las Flores.

Ansaldo SVA5 N2 17

Piloto: Teniente 12 Jorge Ernesto Souvillet

Ansaldo SVA 5 N2 7

Piloto: Teniente 12 Pedro Castex Lainfor

12DIC22: Capoté al aterrizar nocturno en la
pista acondicionada al costado del poligono
de tiro de la localidad de Las Flores.

Ansaldo SVA 5 N2 5

Piloto: Teniente 12 Alfredo Miguel Paladino

Ansaldo SVA 5 N2 6

Piloto: Sargento 12 Juan Alberto Carrizo

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Octubre 2020

Biplanos Ansaldo SVA 5 desembarcados en Carmen de Patagones.

Péag. 70



Montaje de los aviones en Carmen de Patagones

Montaje del avion del Teniente 12 Alfredo Miguel Paladino
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Desembarcando material en Rio Gallegos del vapor El Asturiano

Vehiculo del escalén de apoyo vadeando un curso de agua
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Itinerario

Fecha Desde Hasta Distancia Tiempo
(km)

03DIC22 Carmen de Patagones San Antonio Oeste 160 1:40
04DIC22 San Antonio Oeste Trelew 474 3:10
07DIC22 Trelew Comodoro Rivadavia 315 2:06
12DIC22 Comodoro Rivadavia Puerto Deseado 325 2:10
14DIC22 Puerto Deseado Santa Cruz 315 2:06
18DIC22 Puerto Santa Cruz Rio Gallegos 202 1:20
28DIC22 Rio Gallegos San Julian 294 1:58
28DIC22 San Julidn Puerto Deseado 225 1:29
29DIC22 Puerto Deseado Comodoro Rivadavia 325 2:10
02ENE23 Comodoro Rivadavia Trelew 315 2:10
04ENE23 Trelew Carmen de Patagones 460 2:10
09ENE23 Carmen de Patagones Bahia Blanca (Puerto Militar) 290 1:45
12ENE23 Bahia Blanca (Puerto Militar) Olavarria 280 1:52
12ENE23 Olavarria Las Flores 145 1:05
16ENE23 Las Flores El Palomar 300 2:00
Total 4085 27:04
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Ansaldo SVA 5 N2 6 del Sargento 12 Juan Alberto Carrizo aterrizando en Comodoro Rivadavia.
Nétese a los auxiliares de pista tratando de sujetar los planos por el viento patagonico. 7 de diciembre de 1922
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Comodoro Rivadavia. De izquierda a derecha: Tenientes Souvillet, Castex Lainfor, Paladino, Sargento 1° Carrizo
y Capitdn Parodi. 7 de diciembre de 1922

Ansaldo SVA 5 en Trelew. 7 de diciembre de 1922
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Aviones protegidos del viento por carretones en Puerto Deseado. 12 de diciembre de 1922

Puerto Santa Cruz. 18 de diciembre de 1922
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Recepcion en Rio Gallegos

Ansaldo SVA 5 N2 1 del Capitdn Parodi capotado al costado del poligono de tiro de Las Flores.
12 de diciembre de 1922
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Raid al Oeste
Elemento afectado: 29° Escuadrilla (de Caza).
Jefe: Teniente 12 Florencio Octavio Nicolds Parravicini Diomira*l.

Aeronave Tripulacion Comentarios
Ansaldo SVA 5 N2 8 Piloto: Teniente 12 Florencio Octavio | 03DIC22: Durante el desarrollo del raid al
Nicolas Parravicini Diomira oeste, en la etapa San Juan, Mendoza, tuvo

una falla de motor y capotd violentamente al
aterrizar en el aeropuerto de destino. El Tte 12
Parravicini Diomira fue despedido del biplano
y sufrié una conmocion cerebral de la que
posteriormente se recuperd. El avion regresé

por ferrocarril.
Ansaldo SVA 5 N2 2 Piloto: Teniente Anibal Manuel Barros
Ansaldo SVA5 N2 11 Piloto: Teniente Dario Becerra Moyano Averiado, el avion regreso por ferrocarril.
Ansaldo SVA 5 N2 14 Piloto: Teniente Bartolomé de la Colina
Ansaldo SVA 5 N2 9 Piloto: Sargento 12 Dante Ferrari

29 Escuadrilla de Caza a cargo del Teniente 12 Parravicini Diomira

41 Originalmente habia sido designado el Mayor Angel Maria Zuloaga pero fue reemplazado el 14 de noviembre de por razones de salud (Orden de Grupo
N2 188).
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Itinerario

Fecha Desde Hasta Distancia Tiempo
(km)

22N0OV22 El Palomar Junin 259 1:45
23NOV22 | Junin Rufino 195 1:15
23N0OV22 Rufino Villa Mercedes 286 1:55
25N0V22 | Villa Mercedes Mendoza 259 1:45
03DIC22 Mendoza San Juan 185 1:15
03DIC22 Mendoza Melocotones 80 0:40
03DIC22 Mendoza Villa Mercedes 335 2:15
13DIC22 Villa Mercedes Rufino 260 1:44
14DIC22 Rufino Junin 195 1:15
15DIC22 Junin El Palomar 259 1:45
Total 2313 15:34

Raid al Nordeste
Elemento afectado: Escuadrilla de Bombardeo.
Jefe: Capitan Elisendo Ciriaco Pissano.

Aeronave Tripulacion Comentarios
Bristol F-2B N2 7 Piloto: Teniente 12 Victoriano Martinez de Alegria
Observador: Capitan Elisendo Ciriaco Pissano
Piloto: Teniente Alfredo Pérez Aquino
Observador: Capitan Terneyro Bravo

Piloto: Sargento Juan Alberto Farias

Observador:

Piloto: Sargento Ramodn E. Gémez

Observador: Mecanico Pedro Radice

Piloto: Sargento 12 Pedro Méndez

Observador: Teniente Pedro Pascual Pomo

Bristol F-2B N2 8

Bristol F-2B N2 9

Bristol F-2B N2 10

Bristol F-2B N2 11

Tripulantes de los Bristol F-2B Fighter de la Escuadrilla de Bombardeo en El Palomar. 1922
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Itinerario

Fecha Desde Hasta Distancia Tiempo
(km)

23NOV22 El Palomar Gualeguaychu 175 1:20
23NOV22 | Gualeguaychu Monte Caseros 325 2:50
25N0OV22 Monte Caseros Santo Tomé 250 2:10
26N0OV22 | Santo Tomé Posadas 137 1:15
29N0OV22 Posadas Paso de los Libres 278 2:20
30NOV22 Paso de los Libres Concordia 225 1:50
01DIC22 Concordia Gualeguaychu 187 1:40
03DIC22 Gualeguaychu El Palomar 175 1:20
Total 1752 14:45

Raid al Norte
Elemento afectado: Escuadrilla de Observacion.
Jefe: Capitan Oscar Lozano.

Aeronave

Tripulacion

Comentarios

Bristol F-2B N2 2

Piloto: Capitdn Oscar Lozano
Observador: Capitan Rafael Jorge Macias

Bristol F-2B N2 13

Piloto: Teniente 12 Segundo Figueroa
Observador: Teniente Aristobulo Fidel Reyes

Accidentado durante el vuelo, fue reparado y
prosiguio viaje.

Bristol F-2B N2 5

Piloto: Teniente Abel Mauro Gonzalez Lopez
Observador: Mecanico Rosario Lobianco

30NOV22: Sufrié un accidente en Tucuman
sin consecuencias personales con el jefe
accidental de la 22 Division, Teniente coronel
Guillermo Geldn Villegas.

21DIC22: Sufrié un accidente al inaugurar la
pista de Puerto Borghi durante el desarrollo
de la etapa Santa Fe, Rosario, El Palomar.
23DIC22: Durante la etapa El Palomar-
Rosario el Teniente Gonzalez Lopez inaugurd
la pista de San Nicolas.

Transportado por tren a Palomar*?

Bristol F-2B N2 4

Piloto: Teniente 12 Joaquin José Madariaga
Observador: Teniente 12 Lorenzo Luis Yddice

22: Accidentado en aterrizaje de emergencia
por falla de motor.

42 LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proceso en la evolucién de la aviacion militar
y civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica Jorge Newbery. Germanod Artes Graficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pag.147.
e
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Bristol F-2B Fighter N2 2 del Capitdn Oscar Lozano

Escuadrilla de Observacion antes de despegar de El Palomar

Itinerario
Fecha Desde Hasta Distancia Tiempo
(km)

23N0OV22 El Palomar Rosario 265 2:04

23N0OV22 Rosario Puerto Borghi (*) 19 0:48
Puerto Borghi Rosario (*) 19 0:48
Rosario San Nicolas (*) 56 0:27
San Nicolas Rosario 56 0:27

24N0OV22 Rosario Rafaela 205 1:35

25N0V22 Rafaela Pintos 259 1:50

26N0OV22 Pintos Santiago del Estero 220 1:40

29N0OV22 | Santiago del Estero Tucuman 140 1:05

02DIC22 Tucuman Salta 230 1:50

_________________________________________________________________________________________________________|
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04DIC22 Salta Jujuy (*) 66 0:30
04DIC22 Jujuy Salta (*) 66 0:30
05DIC22 Salta Horcones 114 0:55
05DIC22 Horcones Tucuman 130 1:00
05DIC22 Tucuman Lugones 245 1:55
Lugones La Rubia 250 2:00
19DIC22 La Rubia Santa Fe 200 1:30
Santa Fe S4 Pereyra (*) 65 0:30
Sa Pereyra Santa Fe (*) 65 0:30
22DIC22 Santa Fe Rosario 145 1:15
22DIC22 Rosario El Palomar 265 2:04
Total 3080 25:13

(*) Volaron dos aviones.

Resumen de los vuelos

Vuelo Elemento Salida Llegada Km Horas de vuelo
Raid al Sur 1" Escuadrilla (de Caza) 03DIC22% 16ENE23 4085 27:04
Raid al Oeste 2% Escuadrilla (de Caza) 22N0OV22 15DIC22 2313 15:34
Raid al Nordeste | 3" Escuadrilla (de Bombardeo) 23N0OV22 03DIC22 1752 14:45
Raid al Norte 4% Escuadrilla (de Observacion) 23N0OV22 22DIC22 3080 25:13
Total 11230 82:36

Consecuencias de las operaciones

El 15 de marzo de 1923 se elevo el informe final de los vuelos con la relevante experiencia adquirida y
el detalle de las novedades surgidas con una serie de 38 fotografias ilustrando el mismo. Se realizaron
demostraciones de aptitudes y condiciones necesarias para la operacidn y navegacién aérea y la
importancia de disponer de una organizacion eficiente que reuniese no solo los aspectos operativos
sino también los inherentes a las tareas de apoyo al vuelo (mantenimiento, comunicaciones,
meteorologia, transporte, abastecimientos, organizacion de campos eventuales de aterrizaje, etc.).

En conjunto se reunié importante informacion sobre el terreno y los diferentes climas regionales de
nuestro territorio con un total de 11230 km navegados y se pudo apreciar el mercado monopdlico de
las empresas extranjeras proveedoras de combustibles y lubricantes como la WICO. Esto ultimo incidid
de manera decisiva en la futura conduccién de Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPY). Subsidiariamente
estos vuelos incentivaron la donacién privada de campos para el establecimiento de pistas.

Incidente con la West India Oil Co. (WICO)

Durante las actividades preparatorias se suscitd un incidente entre el Coronel Mosconi y la West India
Oil Co. (WICO)* que habia sido seleccionada para proveer el combustible necesario para las
operaciones. Cuando los responsables de la gestion se presentaron en la oficina con la correspondiente

43 Desde Carmen de Patagones.
44 West India Oil Co (WICO): filial de la Standard Qil de New Jersey.
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Orden de Compra de una partida de cajones de nafta de aviacion; el gerente de la compaiiia le informo
gue no se entregaria la nafta sin cancelar previamente el pago de la totalidad del importe.

Mosconi concurrié personalmente a la Oficina Central de la WICO, donde pidié hablar con la autoridad
maxima quien le ratificd que esa era la norma de la compafia. Inmediatamente y muy molesto le
manifesté que consideraba impertinente la actitud de la empresa.

ﬂ&

aY

LA MEJOR NAFTA
PARA AEROPLANOS

NAFTA WICO AVIACION

| WEST INDIA OIL COMPANY

CASA MATRIZ: =——————=
PASEO COLON 18

Publicidad de Naftas WICO. 1921%°

La situacion ademas del enojo le hizo ver al director del SAE la gravisima vulnerabilidad que
representaba esta limitacion burocratica para la autonomia operacional de la Aviacion Militar y a partir
de ese momento se juramentd a si mismo para cooperar por todos los medios legales a romper los
trusts internacionales y resolver el problema de raiz.

El 19 de octubre de 1922 fue designado Director General de Yacimientos Petroliferos Fiscales, cargo
que desempefié hasta el 9 de septiembre de 1930 cuando fue relevado por el General Angel Pacifico
Allaria, la empresa que convirtid en la mas importante de Latinoamérica en su tipo.

En este lapso le imprimidé a la empresa petrolera estatal un empuje de tal magnitud que fue motivo de
interés y analisis en otras partes del mundo. Basta decir que recibié una empresa deficitaria que
producia anualmente 350.000 m3 de petrdleo. Al cabo de un afio dejé de ser deficitaria; en 1925
inauguro la destileria de La Plata, en 1929 rebajoé el precio de la nafta y en 1930, establecié el precio
Unico de la nafta en todo el pais cuando la produccidn anual de YPF alcanzaba 900.000 m?3.

45 Revista Aviacion N2 12. Diciembre de 1921.
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AEROMOVIL YPF

lubricante que usa la aviacion militar

Publicidad de combustible YPF Aeromévil %

Dejé sentado que el éxito obtenido se fundd en gran parte en la eliminacion absoluta de toda influencia
politica en la gestion industrial y comercial de la organizacién. En una conferencia expresé con toda
claridad lo siguiente:

Los grandes trust son organizaciones insaciables, dificiles de dominar una vez que han
tomado posesion de las tierras y se les ha acordado facultades o derechos.

Tanto el grupo europeo, el anglo-holandés Royal Dutch, como el norteamericano Standard
Oil, de funesta tradicion ante la justicia de su pais, son indeseables para toda nacion que
quiera fecundar en paz su trabajo creador.

Otros resultados de los raids

Desde el punto de vista del apoyo a la aeronavegacion resultd fundamental el desempefio de las
comunicaciones telegraficas (nacionales y de las empresas de ferrocarril), la importancia de las vias de
comunicacion (ferrocarril y caminos) y finalmente la integracién con las poblaciones a través de la
colaboracién y hospitalidad recibida de las diferentes comunas, municipios y gobiernos del interior.

El corolario final de estos vuelos sumados a los importantes estudios desarrollados produjo una
sucesién de avances estructurales que marcaron un cambio de paradigma en la aviacién argentina que
ademads se vio complementada por el aumento de partidas presupuestarias para el Ejército y la Armada
de un 16 %* y que en conjunto marcaron un significativo punto de inflexidn que trascendid la aviacién
militar y se proyectd a la aviacion civil promoviendo un modelo de desarrollo que fue tomado luego por
los Estados Unidos de Norteamérica y Gran Bretafia. Sobre este ultimo punto el Informe del Inspector
de Aviacion Civil. Memoria del Departamento de Aviacién Civil y Meteorologia correspondiente a 1924
cita que la prensa norteamericana:

...sefialaba como modelo a la organizacion de la aviacion argentina, producto de la
dedicacion del Superior Gobierno de la Nacion y realizada por el Departamento de Aviacion
Civil del Servicio Aerondutico del Ejército.

46 Revista AVIA. Diciembre de 1941.

47 En 1919 se habia acordado una asignacién para el ejército de 37382 millones y en 1920 aumenté a 43259 millones. Diario de Sesiones de la CAmara
de Diputados. 1928.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile - Octubre 2020 Pag. 83



A rengldn seguido el informe expreso:

La Gran Bretafa, nacion previsora y de recursos inagotables, fija también sus miras en el
sistema adoptado por el Servicio Aerondutico del Ejército y plasma su organizacion bajo las
mismas bases y procedimientos*:.

Para finalizar las experiencias concretadas con estos vuelos permitieron corroborar y en algunos casos
rectificar y proyectar el disefio de la infraestructura de la aviacion militar y civil tanto de caracter
deportivo y privado como comercial, pero esa es otra historia.

Eloy Martin

Miembro Correspondiente en Argentina
del Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronduticas de Chile

48 Revista Aviacion N2 30. Enero de 1926. Pag. 5.
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LOS PRIMEROS BOEING 767 Y LOS VUELOS
DE SS JUAN PABLO Il EN LAN CHILE

(Tercera parte)

1. INTRODUCCION
En abril de 1987, Lan Chile, tenia sus oficinas en
Estado 10y la Gerencia de Operaciones, se ubicaba
en el piso 10, en Santiago Centro.

. . . . ,'gl.’h'"lm

Estaba compuesta por los siguientes ejecutivos: ,'.""m-
Exequiel Sanhueza Yafiez, Gerente de Operaciones St
sy

Marcelo Canobra Alvarez, Jefe de Operaciones ' AL
Cristian Prado Schonthaler, Jefe de Pilotos E ;:""';".‘;
Mdximo Astorga Rojas, Jefe Flota B - 767 — IS ||
Jaime Pizarro Lluch, Jefe Flota B -707
Jorge Morgado, Jefe Flota B -737
Mario Troncoso, Jefe de Roles

Mario Monardes, Jefe de Instruccion

RUTAS VOLADAS POR LAN CHILE EN ABRIL DE 1987

RUTA AEREA INTERNACIONAL

FRANKFURT
(FRA)

PARIS
(CDG) "

MADRID_/

NUEVA YORK X (MAD)

1

= miami PAPEETE
; (PPT) T\

¢

CARACAS ! :
(CCS) POLINESIA !
FRANCESA !

GUAYAQUIL
@Yy — &

LIMA SAO PAULO
(LIM) (SAO)

SANTIAGO RIO DE JANEIRO
(SCL)7 (GIG)

MENDOZA —*
(D0Z2) r"
MONTEVIDEO

BUENOS AIRES :
MTV
(EZE) {MLV)
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RUTA AEREA VISITA DE JUAN PABLO Il

RUTA AEREA NACIONAL N R b ARRIL S

ARICA —
{ARI) \.

IQUIQUE — &
(120)
CALAMA
/ (CFL)

S :
BUENOS AIRES !
(B-767)

ANTOFAGASTA

~ ANTOFAGASTA
(ANF)

(ANF)

ISLA DE PASCUA
. (IPC)

Pl

=LA SERENA

$

»~—— SANTIAGO SANTIAGO &5
) (scL)

(B-737) .*

CONCEPCION
——— (CPP)

PERNOCTADA ™.

—  TEMUCO
(zCo)

CONCEPCION ——
(CCP) 3

TEMUCO ——*
(2C0)

4 DE ABRIL ! ‘
1987 20)  PUERTO MONTT :

< 4 DE ABRIL
1987

d PUERTO MONTT
[ & (PMC)

* W = BALMACEDA
AE (BAL)

PUNTA ARENA
(PUQ)

PUNTA ARENAS
= (PUQ)

Ruta Nacional

En ruta nacional se volaba a: Arica (ARI), Iquique (1QQ), Antofagasta (ANF), Calama (CFL), Santiago (SCL),
Concepcion (CCP), Temuco (ZCO), Puerto Montt (PMC), Balmaceda (BAL), Punta Arenas (PUQ) e Isla de
Pascua (IPC).

Ruta Internacional

En la ruta internacional, se volaba a: Argentina, Buenos Aires (EZE) y Mendoza (DOZ), Uruguay,
Montevideo (MTV), Brasil, Sao Paulo (SAO) y Rio de Janeiro (GIG) Espaia, Madrid (MAD), Francia, Paris
(CDG), Alemania, Frankfurt (FRA), Perd, Lima (LIM), Ecuador, Guayaquil (GYL),Venezuela, Caracas (CCS),
EE.UU., Miamiy Nueva York, y en la Polinesia Francesa, Papeete(PPT).
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2. FENOMENOS ATMOSFERICOS QUE SE DAN EN LAS RUTAS NACIONAL E INTERNACIONAL DE LOS
VUELOS DE LAN CHILE

a) APROXIMACIONES COMPLICADAS

El B767 volaba a Nueva York y Montreal y en la llegada a Kennedy (KJFK). Sus aproximaciones eran
tensionales pero entretenidas, especialmente la aproximacion Canarsie, a las pistas 13 izquierda y
derecha, porque tenian un tramo curvo, con sefiales luminosas en tierra, que habia que sobrevolar
visualmente.

“Ya le habiamos tomado la mano - o la rienda al avidon - y también a la automatizacion del B-767”. Los

vuelos a Montreal, que estaba una hora mas al norte de Nueva York, eran en un area de mucho trafico
aéreo, en la frontera con Canada a la orilla del rio Saint Lawrence, exigia mas esfuerzo profesional
debido al mal tiempo y a la nieve en invierno.

Recuerda Max que en una oportunidad aterrizaron en CYUL, Aeropuerto de Mirabel en Montreal,
Canadd, dentro de una tremenda tormenta de nieve. “Todo se veia blanco alld afuera y los
limpiaparabrisas trabajosamente sacaban los copos de nieve en la ventana de los pilotos” Esto estaba
clasificado como LVP (Low Visibility Procedure) y por supuesto la aproximacién ILS y el aterrizaje, lo
hicieron los tres pilotos automaticos y cuando se detuvo el avidn, el paisaje era un verdadero sudario
blanco, sin horizonte. Tenian la carta con el plano de las pistas y calles de carreteo, pero asi y todo ise
demoraron 30 minutos en llegar al estacionamiento designado!

Recuerda Max también, que en otra oportunidad volaron de Santiago a Buenos Aires. “Con la pampa
argentina bordada de cumulos nimbos, que se veian como rosarios rojos dispersos en las pantallas de
los radares. Era de dia, asi que no se vislumbraban mayormente los reldmpagos escondidos dentro de
las torres blancas”. Pasado la ciudad de Junin de los Andes y durante el descenso hacia Ezeiza, los
autorizaron a la aproximacidn directa ILS de la pista 10.

Ya habian interceptado las cruces
de los ILS, en ambos paneles de
vuelo y el tren de aterrizaje
estaba abajo y los flaps en
posicion de aterrizaje.

“Los tres pilotos automdticos se
engancharon en las cruces
invisibles, que nos guiaban
electronicamente al cabezal de la
pista. Un ruidoso chaparron de
lluvia azotd los parabrisas que se
iluminaban a cada rato con los
reldmpagos”.

“Landing check list” (lista de
verificacion para aterrizaje), “le pedi a mi copiloto”.
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Allan Turner, el Primer Oficial, leyd los items faltantes. En ese momento se escuchdé un IBERIA 747,
anunciando que rehusaba a la aproximacién, debido a la tormenta y a la falta de visibilidad.

“La Torre de Control confirmd la maniobra y autorizd al IBERIA, a seguir el procedimiento de rehusada
publicado y luego nos informd y confirmoé que el 747 habia rehusado el aterrizaje”. La torre de control
de Ezeiza nos consulta “LAN 151 Confirme intenciones”, le contestamos, “LAN 151, continuamos la
aproximacion”

“Allan Turner me mird y asenti empufiando la mano derecha con el pulgar extendido”. El avidn
descendia sin turbulencias. Al llegar a los 200 pies, que era la altura minima de la aproximacion,
aparecio la pista empapada, con el numero 10, a través del vaivén de los limpiaparabrisas”

“iAterrizamos! ... Grité fuerte para que me escucharan, indicando que tenia la intencion de aterrizar”
El avién siguid bajando mientras los parlantes cantaban la lectura de los radios altimetros {100
...50...40...30...20... 10... i

Las palancas de los aceleradores de los motores retrocedieron, hacia posicion de relanti (idle), en el
instante que las ruedas traseras tocaban el pavimento mojado y los pilotos automaticos depositaban la
rueda delantera, debajo nuestro, en el suelo..... jAl frente, un inmenso rayo azotd el extremo de la pista
con un fuerte estallido!

“De la que nos libramos” Pensd Max accionando las palancas de reverso de los motores “Si hubiéramos
rehusado... el rayo nos habria caido en la cabeza”.

“Lan 151 confirme visibilidad y techo de nubes, che...”, nos preguntd el controlador de la torre con tono
argentino”.

Allan respondié mirando hacia afuera, no muy convencido “Torre...ehh...200 pies con media milla”, los
cuales eran los minimos meteoroldgicos autorizados para operar.

“CHE...ESO NO LO CREE NI SAN ISIDRO! canturreo el torrero con voz de tango”.

El B767 podia aterrizar automaticamente, hasta con 25 nudos de viento (40 KPH), con un esfuerzo
minimo, siempre que usaran la pista larga, que era lo usual.

Los pilotos recuerdan que hubo otros vuelos, cuando volaron otros aviones como el DC3, DC6B, Avro
HS748, B727y B737, en tiempos pretéritos, con aproximaciones y aterrizajes complicados, por ejemplo,
cuando en Punta Arenas, Chile, eran dificiles debido al viento extremo y arrachado, especialmente en
el verano y el piloto tenia que ser “baqueano” accionando los aceleradores y el timén de vuelo,
controlando con movimientos bruscos al avién que corcoveaba como una mula; ademds de los periodos
con nieve en la pista y aproximaciones con baja visibilidad, producto de la circulacion del Este, que traia
toda la humedad del Atlantico y también en la zona de Aysén, que aparte de las malas condiciones
meteoroldgicas estaban las formaciones montafiosas de la cordillera de Los Andes.
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Cockpit avion B-767

b) PROCEDIMIENTOS DE BAJA VISIBILIDAD (LVP)

Uno de los procedimientos con mas escollos en la Historia de la Aviacién, en el mundo entero, ha sido
inicialmente la carencia de visibilidad en tierra, para los despegues y aterrizajes, tanto diurnos como
nocturnos.

El desarrollo tecnoldgico de la aviacidn, a través de los aiios, en los instrumentos de vuelo abordo y de
tierra, han permitido asegurar, notablemente, dichos procedimientos de aproximacién por
instrumentos, aumentando la eficiencia y seguridad de la aviacion a través de su historia.

“Esta historia no ha sido fdcil y desgraciadamente ha sido sangrienta. No en vano la naturaleza no nos
dio alas, pero como somos porfiados, cuando ascendimos a la categoria de “Homo sapiens, sapiens”,
nos bajo la “comezon de curiosear” e inventar cuanta cosa se le pudo ocurrir, a través del tiempo y de
los siglos, entre ellas... jrecientemente los aviones! Esta historia y las otras adjuntas son conocidas, pero
resumiendo y saltdndonos un monton de anos y de horas de vuelo, llegamos a la actualidad en que los
aviones pueden volar, aproximar y aterrizar usando también los pilotos automdticos, como es el caso
de nuestro avion B 767 y con visibilidades muy reducidas. Ahora ¢ Coémo lo hace? Bueno el sistema de
vuelo automdtico recibe sefales radio eléctrica y electronica de la orientacion de la pista y del perfil de
aproximacion, que comienza alrededor de los 3.000 pies, mds o menos, sobre la pista”.

“Los pilotos automadticos perciben y siguen esas sefiales invisibles, horizontales y verticales, con toda la
magia y exactitud necesaria para “posar” la aeronave en su pista — no importa el porte — “y lo hacen
con tanta exactitud y pericia ... jque nos hace comernos las uias! ........ iBueno, esto se ve fdcil, pero no
es tan fdcil! y es una técnica que hay que conocer y practicar, ademds de entender su ciencia literaria”.
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Los procedimientos de baja visibilidad (LVP), se activan cuando en un aeropuerto se reduce bajo 550
metros (RVR550) la visibilidad y la base de las nubes o techo baja de 200 pies de altitud, activandose
entre otros, el radar de superficie, vias de carreteo diferentes y proteccion de areas de las instalaciones
de equipos para que no sufran interferencia.

Los fabricantes de aviones y las autoridades aeronduticas del mundo como la OACI, FAA y CAA, han
estado a la vanguardia de dichas etapas, culminando en los aviones actuales, que se fabrican con una
capacidad de operar en condiciones meteoroldgica minimas, con la eficiencia y tanta seguridad, con los
minimos permitidos por la legislacion aerondutica, expresada en la siguiente nomenclatura tecnolégica
vigente y sus definiciones.

RESUMEN:
1. Alcance Visual en la pista = Runway Visual Range (RVR)
Altura sobre obstaculos= Obstacle clearance (OCA/OCH)
Altura de Alerta= Alert height (AH) CHILE= 200 pies
Altitud de decision=Decision Altitude DA/DH
Area critica o sensible del ILS
CAT 2 = DH bajo 200 pies /sobre 100 pies de altitud y RVR 350 metros de visibilidad.
CAT 3 A =DH 100 pies de altitud y RVR 200 metros de visibilidad.
CAT 3 B = DH bajo 50 pies de altitud y RVR bajo 150 metros de visibilidad.
CAT 3 C = DH 0 pies de altitud y RVR 0 metros de visibilidad.
. FINAL APROACH FIX = FAF (Comienzo del ILS)
. ASA = Autoland status annunciator
. LAND 2 = ASA indica 2 pilotos automaticos disponibles
. LAND 3 = ASA INDICA 3 pilotos automaticos disponibles
. NO AUTO LAND = No se puede aterrizar automaticamente
. LVTO = Low Visibility Take Off
. FAIL OPERATIONAL = Si falla un sistema se puede aterrizar
. FAIL PASSIVE = Si falla un sistema no se debe aterrizar
. EQUIPO TERRESTRE: (Antenas). Localizador direccional, ubicado extremo opuesto pista Glide
slope (perfil aproximacion), ubicado costado pista. Marker beacons, luces indicadoras de
distancias a la pista.

o 9 N @ Ui 9S 9

R R R R R R R R R
c0ONOULDS WNRERO

Cuando Lan Chile recibié su flota inicial de B-767, el Aeropuerto Arturo Merino Benitez sélo tenia ILS
categoria | y carecia del equipo adecuado y certificado para LVP, con baja visibilidad por niebla o humo
y a pesar que los aviones podian hacer aproximaciones y aterrizajes automaticos, no se permitia operar
bajo minimos, vale decir: Techo de nubes bajo 200 pies y visibilidad menor de 800 metros (media milla),
“lo que fue frustrante para nosotros, porque normalmente en las madrugadas otofiales e invernales
entraba niebla a SCEL (Arturo Merino Benitez) y los vuelos desde Miami que, por itinerario arribaban a
esas horas, tenian que irse a los aeropuertos de alternativas como: Mendoza (SAME), Antofagasta
(SCFA) o Concepcion (SCIE)”...... iLo que era antipdtico y cansador, ya que muchas veces, en vez de llegar
a casa a desayunar, termindbamos llegando a almorzar!

En Chile el proceso para la instalacion y certificacion para las empresas fue muy lento, donde la primera
norma para CAT Il fue la DAN 06 02, de fecha 06 de diciembre de 1994, donde se fijan, entre otros: Los
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requisitos de conceptos operacionales, certificacion de aerédromos, programas de habilitacion e
instruccién de pilotos, equipos a bordo, manual de operaciones, evaluacidn de los sistemas a bordo,
demostraciones, deteccion de fallas y programas de mantenimiento.

En ese entonces Marcelo Canobra se desempenaba como Capitan de la Linea Aérea Saudita y habia
recibido su instruccién y certificacion, en esa empresa, para aproximaciones de CAT I, la cual era muy
importante para operar en invierno en Europa. En reuniones con el gerente de Operaciones Cristian
Prado y el staff de operaciones, les informd del proceso realizado, de la norma de FAA al respecto AC
120-29 y de la instruccién recibida, asi que los insté a iniciar la certificacion para Lan Chile, debido a que
cumplian con todos los requisitos para lograrlo.

Sin embargo, el aeropuerto de Santiago, fue equipado directamente para CAT Ill B y la norma DGAC
gue se utilizé fue la DAN 06 12. Consultado al respecto el experto de ATC, don Alberto Fernandez -
qguien disend la norma - comentd que fue un salto muy importante para la aerondutica nacional, ya que
se instald, en el afio 1995, un equipo de alta tecnologia y de mucha precision, siendo el primer pais del
hemisferio sur en instalarlo y numero veintisiete en el mundo, quedando Chile a la vanguardia en
tecnologia aeronautica.

c) i WIND SHEAR!

Dentro de las innovaciones de esa época, de la década de los ochenta, también United Airlines fue
pionera — junto con otras agencias como FAA, NTSB, NASA — en la investigacion de varios accidentes
causados por vientos violentos “arrachados”, horizontales y verticales, provocados por la nubosidad
cumuliforme — [éase - cimulos nimbos o cimulos potentes.

Fendmeno atmosférico causado por variaciones de la temperatura y la humedad, que en una
intolerancia fisica meteoroldgica, provocada por estas diferencias “térmicas”, crean nubosidad de
desarrollo vertical, que son esas nubes como torres, que se elevan debido al aire humedo caliente, que
asciende y que se transforman en nubes al condensarse y que al seguir subiendo, se van agrandando y
qgue luego, por el peso de su humedad, descienden rapidamente, creando corrientes descendentes,
para luego volver a subir y luego bajar, ciclicamente. Agrandandose y formando el cimulo potente y
gue al crecer mas aun, se transforma luego en cimulo nimbos — tipico por su forma de yunque - cuando
llega a la estratdsfera.

Dentro de la nube hay cascadas de gotas que
suben y bajan turbulentamente,
desarrollandose, congelandose y
energizandose, constantemente. Con la friccidon
de esas gotas se producen campos eléctricos
positivos y negativos, que terminan en chispas
inmensas dentro del cimulo o en su exterior y
sus Ilamaradas eléctricas — llamadas “rayos o
relampagos” — batallan entre las nubes vecinas
o con el terreno alld abajo, creando a su vez
expansiones térmicas sonoras que llamamos
“Truenos”.

|
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Por otro lado, las corrientes de gotas al ascender se enfrian y congelan, lo que hemos bautizado
“Granizo” que suben y bajan, a su vez, con fuerza y sonoridad, causando abundante dano. Bajo este
fendmeno violento de la naturaleza, el viento vertical, que no se condensa en gotas o granizo, baja de
todas maneras a gran velocidad, con diferentes intensidades y direcciones. “El pobre avion —no importa
su tamaho — que lo pille, es victima de esta “cizalla” que puede ser tan mortal como botar ese avion al
suelo ...... jComo un escupo gigante!”

“Esta descripcion — muy personal y poco meteoroldgica — describe este fendmeno que, hasta no muchos
afnos atrds, era conocido solamente como “viento arrachado”, lo que era un nombre incompleto, por
asumir que las rachas eran horizontales solamente”.

“Un conocido meteordlogo japonés, que estudio este fendomeno - en la Universidad de Chicago - en un
equipo de trabajo integrado por meteordlogos y cientificos del gobierno, incluyendo profesionales de la
United Airlines, que siempre se ha destacado por sus investigaciones y que bautizaron estas bombas de
lluvia ventosa como “microburst” y buscaron soluciones para evitar accidentes aéreos, en el despegue
o en el aterrizaje; creando programas y procedimientos para combatir este problema de baja altura,
buscando y recomendando maniobras que fueron practicadas en los simuladores de vuelo, para evitar
las catdstrofes ........ pero con mucha humildad determinaron que la mejor receta era “hacerle el quite”
a este monstruito de la naturaleza, recomendando “no despegar” o “no aterrizar” en esas condiciones”.
El comandante Herndn Tapia, fue a un simposio de este tema en Londres, auspiciado por la Boeing,
donde le entregaron sendos manuales y diapositivas del programa de instruccion, partiendo con el
concepto humilde que ilo mejor” es evitar el Wind Shear (Cizalla)! como fue bautizado este fenémeno,
en la jerga aerondutica de hoy en dia.

Posteriormente, en Santiago, se analizaron los manuales y diapositivas que les entregaron en ese
Simposio, en Londres y que Lan Chile acordd incluir su literatura y practicas de vuelo, en los cursos de
transicion de sus pilotos y nombré a un grupo de instructores para que se especializaran en el tema.

3.-VUELO CONS.S. JUAN PABLO I
Mensajero de la vida y Peregrino de la Paz
Abril de 1987

El viaje del Papa Juan Pablo Il a Chile fue, sin lugar a duda, el
proyecto mas complejo y delicado que le toco desarrollar a Lan
Chile S.A., debido a que durante la década de los anos ochenta,
hubo serios problemas con Argentina, por disputa de
territorios limitrofes en Tierra del Fuego.

Esto se agravd con el tiempo e inclusive se hablaba de un
posible conflicto. Posteriormente, se supo de movimientos
militares, nduticos y que la Fuerza Aérea habia movilizado
aviones de combate al sur del pais. También Lan Chile, al igual
gue otras lineas aéreas, transporto tropas discretamente al sur
del pais. La prensa y la televisidon informaban de la situacion,
en la que no se vislumbraba una solucidn pacifica.
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Afortunadamente, los gobiernos de Chile y Argentina, a través de los Nuncios Apostdlicos, plantearon
el problema en el Vaticano y sabiamente ambos aceptaron la mediacién y veredicto del Papa Juan Pablo
Il, donde tuvo especial relevancia la actuacién del Cardenal Samoré.

Esto motivd un tremendo suspiro de alivio para ambas naciones, porque su Santidad dio una solucién
salomdnica, a un problema que pudo haber sido gravisimo, para ambas naciones hermanas, por las
consecuencias inmediatas y las histdricas.

Para celebrar este acontecimiento se planificd una visita del Papa a Chile y Argentina. Se comenzé a
trabajar este proyecto con meses de antelacidn, con reuniones mensuales, luego con reuniones
semanales y el Ultimo mes las reuniones eran diarias. No se dejé un solo detalle al azar.

En estas reuniones de trabajo participaron, un representante del drea Comercial, de Ingenieria y de
Operaciones. Ademas de un representante de la Iglesia chilena y del Vaticano, de la Armada, de la
Fuerza Aérea, todo supervisado por el presidente de la empresa don Patricio Sepulveda Cerdn.

Es necesario subrayar que, hasta esa fecha, el protocolo del Vaticano exigia, que todos los vuelos del
Papa fueran efectuados por Alitalia. En el caso de Chile, después de las reuniones se acordd que el Papa
Juan Pablo I, llegara desde Roma en un vuelo de Alitalia y que dentro de nuestro pais volara en Lan
Chile, tanto en los vuelos nacionales, como el regreso de Su Santidad, desde Antofagasta a Buenos

Aires.
i Paralelo a todas estas reuniones la Gerencia
de Ingenieria de Lan Chile preparaba dos
B737 y un B767, cada uno con una sala de
reuniones exclusiva para el Santo Padre, lo
gue no fue un trabajo menor.

Mientras tanto la Gerencia de Operaciones
preparaba las rutas y los procedimientos,
de acuerdo con los perfiles de vuelo
recomendados por OACI, para vuelos de
alto riesgo y la Gerencia Comercial y
Servicios a Bordo, se centraban en los mas
minimos detalles de atencion a bordo.

El Papa llegé a Santiago en un vuelo de
Alitalia y fue emocionante cuando beso la
losa del aeropuerto de Santiago. Justo en
ese lugar hay una placa que corresponde al
estacionamiento remoto niumero 31.

w
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El Papa besa la losa del aeropuerto de Santiago, al llegar a nuestra capital en un vuelo de Alitalia

Vista general de parte del publico presente en el Terminal Aéreo “Arturo Merino Benitez” en Santiago

Los viajes en aviones B737.

El avion Boeing 737 al mando de los comandantes Exequiel Sanhueza Yafiez, Julio Reti Malusa y
Fernando Rueda Jolly, realizé la ruta domestica Santiago Punta Arenas, Puerto Montt y Concepcién, con
fecha 04 de abril, donde se pernoctd. Al dia siguiente, el 5 de abril volaron desde Concepcidon a Temuco,
La Serena y Antofagasta, respectivamente.
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En el primer avién B737 junto al Santo Padre

viajaba su Secretario Privado Monsefior M £ gaLanC'hilé

Estanislao Dziwisz; la Guardia Suiza; Patricio * . ‘
Sepulveda Cerdn, presidente de Lan Chile; un ﬁ '. . . . ..
Coronel de Aviacién representante de la Fach; L 1 ;

Cardenales de la curia romana; el Arzobispo ‘
de Santiago y el Obispo de Punta Arenas.

# © LanChile
N cessscss sesassssnnnsnnns

' "
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Un segundo avién B737 despegada quince minutos después del vuelo Papal, con el resto de la comitiva:
Autoridades, personal de seguridad y periodistas. Este avion tenia que aterrizar antes de la llegada del
vuelo Papal en destino y estuvo al mando de los comandantes Jorge Morgado del Pozo, Luis Mufioz
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Marasi y el Primer Oficial Gastén Ronda Calvert, que ademas tenia el propdsito de servir de back up del
avion Papal, si hubiera sido necesario.

El coordinador general de las operaciones fue el comandante don Marcelo Canobra Alvarez, Jefe de
Operaciones de Vuelo de Lan Chile, quien estuvo 24/7 atento a todos los movimientos y a todos los
requerimientos operacionales y técnicos de los aviones, dandole entre otras, especial atencién a la
coordinacion de los dos B737.

Comenta el comandante Sanhueza: “Cuando estabamos sobrevolando Puerto Montt, recibi un mensaje
del Obispo de Coyhaique porque queria comunicarse con el Santo Padre, para enviarle un mensaje de
su Didcesis en nombre de toda la comunidad. Como esta situacion estaba fuera del estricto protocolo
del Vaticano, me coordine con Monsefior Dziwisz para pedirle su opinion. El Papa acepto, le preparamos
la cabina, se sentd en el asiento plegable del medio, se puso su cinturdn de seguridad y le ofreci si queria
recibir el mensaje privadamente con audifonos o a través del parlante de la cabina, acepto lo ultimo”.

Cuando estabamos a la cuadra de Coyhaique, el Obispo de esa ciudad, que estaba reunido con los fieles
en la Catedral, le envié un mensaje. Recuerdo que el Papa Juan Pablo Il se emociond mucho al recibirlo
y lo respondid en perfecto espafol. Ese dia el tiempo estaba particularmente esplendoroso y se quedo
con nosotros en la cabina, durante unos diez minutos, observando la majestuosidad de la cordillera y el
paisaje de esa zona, mientras yo le explicaba detalles de interés. Dentro de lo que conversamos,
recuerdo que le agradeci enormemente haber intervenido y mediado para evitar una guerra fratricida.
Recuerdo que cuando se levantd, puso una mano en mi hombro y la otra en el hombre del otro
comandante y nos dijo “Que Dios les bendiga, hijos mios.”

Cuando el Papa se fue a su despacho especialmente preparado para él en el avion, nos miramos
asombrados con el comandante Rueda y nos preguntamos al unisono “ésentiste? “jsi, nos respondimos
al mismo tiempo! Que habia sucedido. El Papa al ponernos sus manos en nuestros hombros, nos habia
enviado una carga energética asombrosa, propia de quienes tienen la virtud de manejar su enorme
potencial.

Muy interesante la visita de Monsefior Fresno a la cabina
de vuelo, porque yo tenia la responsabilidad de darle el
momento exacto, cuando estuviéramos pasando a la
cuadra del Cabo Froward, para que el Santo Padre
bendijera la enorme Cruz que la Armada de Chile habia
instalado alli, con motivo de esta visita.

Era un acuerdo que yo habia asumido, con el
representante de la Armada en las reuniones de trabajo.
Necesario es recordar que Cabo Froward es el punto mds
austral del continente americano.”

Bendicion de S.S. Juan Pablo Il
a Exequiel Sanhueza y familia.
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El viaje en avién B767

El vuelo se efectud desde la ciudad de Antofagasta al Aeropuerto de Aeroparque de Buenos Aires, con
el aviéon B761, matricula CC-CJU, con los comandantes Max Astorga Rojas, Cristian Prado Schonthaler y
Ricardo Pizarro Lorca, donde esa mafana del 06 de abril, el vuelo desde Santiago a Antofagasta se
transformd en un vuelo presidencial, con el Presidente de Republica el Capitan General don Augusto
Pinochet Ugarte, Sefiora Lucia Hiriart de Pinochet y un grupo de personas del gobierno que viajaron a
Antofagasta para despedir a Su Santidad. El dia amanecid hermoso y cuando llegé la comitiva
presidencial, después de los honores militares correspondientes, acompaiados marcialmente por la
banda de guerra, los ilustres pasajeros subieron a bordo.

El comandante Astorga nos cuenta: “Después de hacer partir los motores, se encendio una luz de
advertencia indicando que uno de los generadores estaba desconectado. Como el avion tiene tres
generadores y de acuerdo con la reglamentacion técnica, decidimos con Cristidn Prado, hacer el vuelo
en esas condiciones, debido a que era engorroso tener que detener el motor, con la banda aun tocando
marchas, para abrir las capotas del motor y tener que reconectar el generador, a la vista y asombro de
quien estuviera mirando”.

“Ya ibamos volando por Tongoy, cuando nos avisaron que el avion con el repuesto venia detrds nuestro,
asi que todos los que sabiamos del problema respiramos aliviados y alcanzamos a tomar desayuno antes
de aterrizar en el Aeropuerto de Cerro Moreno, llegando a la losa sin mayor incidente, con las banderas
presidenciales flameando en las ventanas laterales, desde sus mdstiles metdlicos, lo que desde afuera
se ve muy bonito, pero que no deja de ser otro problemilla, ya que si una se suelta de su amarra
mecdnica, en el borde inferior de las ventanas laterales del cockpit, es muy probable que la succione el
motor de ese lado lo que no es chiste, asi que Patricio Sepulveda y Ricardo Pizarro fueron una gran
ayuda, sujetando desde atrds los bellos emblemas y asi pudimos llegar a la losa de estacionamiento a
itinerario”.

Constatamos que el generador estaba solamente desenganchado y su conexion se hizo en un minuto,
lo que estuvo muy bueno, ya que después de aterrizaje, el protocolo de seqguridad cerro el aeropuerto y
el Lear Jet tuvo que irse al aeropuerto de Calama a aterrizar”.

El avidn estaba dividido entre tres clases. En la primera clase se habia habilitado el recinto papal, en la
clase ejecutiva viajarian todos los dignatarios eclesidsticos y las personalidades invitadas y en la clase
turista, los periodistas y funcionarios de apoyo.

Una de las responsabilidades del comandante
de este vuelo, tan especial, era el riguroso
cumplimiento del itinerario, ya que ademas de
salir a la hora, lo que podria tener alguna
flexibilidad, era indispensable que aterrizara a
la hora exacta en Aeroparque, en Buenos Aires,
porque alli estaria el presidente Alfonsin y toda
la plana mayor del pais, con el cual se venia
saliendo de las conocidas disputas fronterizas y
cuya compostura habia sido el objetivo principal
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del viaje de Su Santidad, razén por la cual se efectué una ceremonia de despedida y el Papa subid la
escala y desde arriba se despidio de Chile.

Comentaria el comandante Astorga: “Cuando enfrentamos la pista de despegue mirando hacia el mar
y cuando me autorizaron a despegar me persigné y le dediqué ese maravilloso despegue a mi Dios, que
tanto me ha favorecido y la maniobra salié suave y elegante, como si los dngeles hubieran cogido las
alas de mi Boeing, ayuddndolo a sumergirse alld arriba en el Cielo.

Dimos una larga vuelta sobre el mar en nuestro ascenso, enfilando rumbo Sur Este y a medida que el
avion tomaba altura, hubo mensajes protocolares, por radio, de agradecimiento entre el presidente y el
Santo Padre, y mientras Cristian Prado tomaba el control de la aeronave, tuve que transmitirlos en mi
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mejor diccion, ya que ambas personalidades, supuestamente, los escuchaban por sus receptores y
parlantes, ademds de los dngeles en las nubes y en la pampa.”

El vuelo estaba planificado detalladamente por las aerovias chilenas, que empalman con las argentinas,
en la frontera alld en la cordillera, en el paso de “Monturaqui,” detrds de Antofagasta. En el cruce de la
frontera, volando a diez kilometros de altura, el control aéreo argentino nos autorizo a volar directo a
nuestro destino y asi logramos llegar a la hora planificada.

Al acercarnos a Buenos Aires, fuimos interceptados por una escuadrilla de cazas de la Fuerza Aérea
Argentina, que nos escoltaron hasta nuestro arribo. Al sobrevolar Aeroparque, ellos hicieron un
desprendimiento alar hacia arriba y hacia los lados, formando una cruz en el cielo y escuché la despedida
del jefe del escuadrdn, con quién mantuve contacto permanente.

iFinalmente aterrizamos! Creo que todos los que ibamos en el cockpit nos desinflamos, en una enorme
exhalacion. Lan Chile habia transportado de regreso al Santo Padre, sano y salvo. Cuando vino el silencio
de los motores que dejaban de girar, nos estrechamos las manos mientras desde afuera se escuchaban
otras marchas marciales, alegrando nuevamente el trascendental momento.

Habia un compds de espera. El protocolo establece que Su Santidad no apareciera en la puerta del avion,
hasta que los periodistas y los elementos de seguridad, que viajaban en el vuelo, pudieran bajar y
organizarse alld en la losa.

En el inter tanto, los pilotos fuimos llamados a saludar al Santo Padre. Por alguna razon fui el ultimo en
sentarme a su lado. Juan Pablo I, vistiendo su tradicional atuendo blanco, estaba acomodado al lado
izquierdo de la nave, me mird con sus profundos ojos azules y senti que escudrifiaba mi alma, me toméo
la mano y me dio su bendicidon, agradeciendo el vuelo.

Me dijo: “Usted es un hombre
bueno - dele mis saludos y
bendiciones a su familia.

Después se puso de pie, mientras
todos los que estdbamos a su
alrededor lo aplaudimos y luego
de detenerse un momento en el
umbral de la puerta para darnos
su bendicion, bajo por la escala a
besar la tierra argentina.

iY asi finalizo el vuelo mds
hermoso de mi vida!”

ESTRELLA AL MERITO
A Maximo Astorea Rours

AAm 81 DASTISIDACIAN FN FI VIAIF DE

Bendicion de SS Juan Pablo Il a Max Astorga y familia
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Bendicion de SS Juan Pablo Il a Cristian Prado y familia.
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Con posterioridad, con fecha 21 de abril, se realizé una reunién de evaluacion en el hotel Holiday Inn
Crown Plaza, donde el presidente de Lan Chile, agradecié a todos los participantes por la labor
desarrollada, entregando galvanos, albumes de fotos, libro del Papa y una carta de agradecimientos
donde se destaca lo siguiente: “El proyecto mencionado es sin lugar a duda, uno de los de mayor
envergadura emprendidos por Lan Chile, a lo largo de su historia, tanto en lo concerniente a los aspectos
operacionales, propiamente tales, como por los ribetes espirituales y emotivos en el cual se encontraba
inmerso.”

Epilogo

Ha sido muy grato para nosotros, el haber podido encontrar un medio como la revista Aerohistoria del
Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, para registrar y transmitirles en estos
tres Ultimos capitulos, los primeros pasos de este maravilloso avién Boeing 767 de Lan Chile, que con
el correr de los afios, la empresa alcanzd a tener una flota de 25 aviones, aumentando asi sus destinos
y llevando nuestra bandera nacional a otras partes del mundo, con un gran estilo y seguridad.

Max Astorga Rojas y Marcelo Canobra Alvarez
Comandantes del B-767

Piocha de piloto de Lan Chile con mds de 15 anos
como Comandante de Aeronave. (Una estrella por cada 5 aiios de experiencia.)
(Coleccién: Marcelo Canobra Alvarez)

Nota: Queremos también agradecer a la Psicdloga, sefiora Marianela Cartagena Mufioz, quien fuera nuestra secretaria en
la Gerencia de Operaciones, en los afios ochenta y que ahora tuvo la gentileza de aportar sus conocimientos, para llevar a
cabo este relato en tres etapas, tanto desde la llegada del B-767 a Lan Chile, como en el vuelo con S.S. Juan Pablo Il en su
viaje a Chile, en abril de 1987.
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VI. AVIONES CON HISTORIA

Finalizado el festival Aéreo de Villarrica 2015, el Ryan PT-22 despega rumbo a Santiago bajo una lluvia intensa.
Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

RYAN PT-22 (ST-3KR), UN WARBIRD EN CHILE

Con la Segunda Guerra Mundial ya en el horizonte, la fabricacién de aeronaves de instruccién se
intensificd rdpidamente. Estados Unidos puso toda su maquinaria industrial, en este caso aeronautica,
a trabajar de lleno en el disefio y produccién de aviones para el rol de instruccidn primaria.

Las principales fabricas de aviones se abocaron a la tarea y es asi como nace de la Ryan Aeronautical
Company, el prototipo del primer entrenador monoplano del Cuerpo Aéreo del Ejército de los Estados
Unidos, el nombre asignado fue “Recruit” (Recluta).

Las pruebas iniciales del disefio del primer Ryan STA (Sport-Trainer-A), dieron como resultado, una
solicitud en el afio 1939 por 15 aviones de ese tipo, ahora redesignado como YPT-16.

Las pruebas a las que fueron sometidos estos biplaza en tandem, resultaron satisfactorias y el United
States Army Air Corps (USAAC), ordené un lote de produccién de 30 aviones, ahora denominado PT-20.
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Dos anos después en 1941, el USAAC, requirié que se le dotara de un motor mas potente a fin de
soportar los rigores del entrenamiento de los futuros pilotos.

Ryan Aeronautical Company, procedié al reemplazo del motor en linea por un motor radial Kinner,
pasando a denominarse PT-21. El resultado fue tan bueno, que muchas de las versiones PT-16 y PT-20,
fueron modernizadas con este nuevo motor, convertidas ahora en modelos PT-16A y PT-20.

Alumnos se preparan para iniciar su entrenamiento en algtn aerédromo de EE.UU. durante la Segunda Guerra Mundial.
Crédito: https://sandiegoairandspace.org/collection/image-collection

Los programas de entrenamiento de vuelo a lo largo de Estados Unidos, fueron expandidos y se solicitd
una orden por 1.023 aviones mads, dotados de un motor Kinner mejorado, y algunas modificaciones
como la eliminacién de los carenados del tren de aterrizaje, estos modelos fueron denominados PT-22.
La Armada de los Estados Unidos, también ordend un lote de PT-22, los que fueron designados como
NR-1, utilizandolos hasta el afio 1944.

En tanto, los Paises Bajos ordenaron un lote de 25 aviones, recibiendo la designacién NR-3 pero nunca
fueron entregados debido a la capitulacion del pais ante las fuerzas del Eje.

Finalmente, la USAAC, utiliz6 este modelo de avidon hasta el final de la Segunda Guerra Mundial.
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The Nirst Ryan ST, NC 14222,

Ryan STM-1 of the
Mexican Air Force.

NEW

RYAN
>—t

FYAN ALDDRATICAL CO
brag b=l

Ayan PT-20A No. 5I,
U.S. Army Awr Corps.

Ryan PT-22, NS307L, privately owned surplus
sircraft In 1966; built Feb, 1942

Ryan YPT-25, 28703,
United States Air Force, Wright Field.

0. INORALIER SARTLE Anier

Algunas versiones del Ryan publicadas en revista inglesa Profile Publications N° 158.
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Especificaciones Técnicas del Modelo PT-22:

Motor: Un motor radial de cinco cilindros Kinner R-540-1 de 160 hp
Peso: vacio 1,313 Ibs., Despegue maximo 1,860 Ibs.

Alcance: 30 pies. 1 en.

Longitud: 22 pies. 5 pulg.

Altura: 6 pies. 10 pulg.

Velocidad mdaxima: 131 mph

Techo: 15,000 pies

Alcance: 352 millas

Muchos aviones de este tipo, al ser dados de baja, fueron adquiridos por escuelas de vuelo y
particulares en Estados Unidos.

Hoy podemos encontrar estos aviones en museos y también en manos de particulares, dentro de los
EE.UU. como afuera, operados por fandaticos de los aviones de guerra.

Uno de estos aviones remanentes de la Segunda Guerra Mundial, fue protagonista hace poco tiempo
de un evento que acaparo las noticias mundiales. El conocido actor norteamericano Harrison Ford,
sufrié un accidente el 5 de marzo del afio 1915, en un Ryan PT-22, version civil ST-3KR, numeral 50, de
su propiedad.

Estado en que quedo el Ryan PT-22 durante el accidente.
Crédito: httpswww.telemetro.com

Segun las investigaciones de la Junta Nacional de Seguridad en el Transporte (NTSB), el actor, piloto
certificado, acababa de despegar del aeropuerto de Santa Mdnica, California, cuando reportd una falla
de motor a una altura de 1.100 pies (335 metros), y solicité regresar al aeropuerto.
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El reporte senala que Ford, no tratd de poner en marcha nuevamente el motor, sino que continud
planeando a una velocidad de 85 millas por hora, iniciando un giro hacia la izquierda. Durante la
maniobra se dio cuenta que el avion no alcanzaba a llegar a la pista, intentando un aterrizaje de
emergencia. El avion choco contra la cima de un drbol, cayendo dentro de un campo de golf, tan solo a
243 metros de distancia de la pista del aeropuerto.

Un problema con una pieza del carburador origind la falla, haciendo que fluyera demasiado combustible
y esto llevd a que el motor perdiera potencia. La pieza en si, esta fabricada para mantener la mezcla
adecuada de aire y combustible en las velocidades del motor.

La NTSB en la revision de los mantenimientos, sefiala que el carburador fue reconstruido durante la
restauraciéon del avién en el afio 1998. Asimismo, contribuyé al accidente, la falta de instrucciones como
mantener el carburador, ya que no habia registro que el personal de mantenimiento haya revisado el
carburador posterior a su restauracion.

En América Latina, al nivel militar el Ryan PT-22, en distintas versiones, tuvo varios usuarios: Fuerza
Aérea de Bolivia un avion desde 1939 a 1944. Fuerza Aérea de Ecuador diez aviones llegados en 1941.
Fuerza Aérea de Guatemala doce aviones desde el afio 1938 a 1943. Fuerza Aérea de México seis
aviones desde el afio 1937 a 1947 y la Fuerza Aérea de Nicaragua un avion en el afio 1938.

Unica fotografia encontrada de un Ryan PT-22 de la Fuerza Aérea de Ecuador. Crédito:
https://www.facebook.com/HistoriaMilitarEc
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Imagen de seis Ryan STM-150 de la Fuerza Aérea de México en enero de 1938. Fotografia: Sr. Santiago Flores.

En la actualidad, y de acuerdo con el sitio Airport-Data.com, existen en el mundo un total de 228 aviones
Ryan ST-3KR, uno de ellos en nuestro pais.

Ryan ST-3KR en Chile

Estacionado en la losa del aerédromo Eulogio Sdnchez de Tobalaba, durante un aniversario del Club Aéreo de Santiago.
Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy
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El empresario y piloto del Club Aéreo de Santiago, sefior Jaime Colvin de la Fuente, adquirié en Estados
Unidos en el afio 2012, un avidn Ryan ST-3KR, fabricado en el afio 1942, el que llegé al pais a mediados
de ese mismo afio.

Fue inscrito en el Registro Nacional de Aeronaves con la matricula nacional CC-APT (S/N° 1662) en el
mes de octubre de 2012.

Realizando una pasada de baja altura a los mandos de su dueio, durante el 86° aniversario del Club Aéreo de Santiago.
Fotografia: Sr. Claudio Cdaceres Godoy

Sus primeros vuelos comenzaron al afio siguiente, en enero de 2013, y desde esa fecha ha estado
presente en forma estatica y en vuelo, en los aniversarios de cada afio del Club Aéreo de Santiago,
formando siempre parte activa de la “Coleccién de Aviones Clasicos”#°. Una verdadera asociacién de
entusiastas, fundada oficialmente 16 de agosto de 2010 al interior de este club aéreo, gracias a un
pufiado de socios amantes de la aviacidn antigua, los que han permitido generar un drea fundamental
en la vida y desarrollo de esta entidad aérea.

Asimismo, desde el afio 2015, ha sido posible admirar esta aeronave en particular en provincias, donde
su prestancia y elegancia sin igual, han sido foco de admiracidn en la ejecucidn y desarrollo del Festival
Aéreo de Villarrica, entre otros.

< La C.A.C. estd conformada por socios que han dedicado gran parte de su tiempo a la busqueda, adquisicion, reparacion y mantencion de aviones

considerados como Clasicos en la tipologia aerondutica, con el gran estimulo y gracia de mantenerlos siempre en perfectas condiciones de vuelo,
preservando de esta maneray en forma operativa, parte de nuestro patrimonio histérico aerondutico civil. (Fuente: Revista Tobalaba Aéreo. N°87, octubre
de 2013)
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Realizando las pruebas de motor en el Aerodromo de Villarrica. Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy.

Este avidn de instruccién primaria Ryan ST-3KR, actualmente constituye un verdadero “Warbird” en
nuestro pais y es un enorme y atractivo testimonio para quienes vemos en el vuelo de estas reliquias,
no sdlo un hermoso espectaculo aéreo y terrestre, sino que ademas un magnifico ejemplo del desarrollo
mecanico aplicado al disefio vanguardista que siempre ha impulsado a la aviacion y a sus derivados.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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VII. SABIA USTED?

...que el 27 de octubre de 1920, el Gobierno del Ecuador, presidido por el Dr. José Luis Tamayo, realizo
el primer decreto sobre la actividad aerondutica nacional y con ello cred la primera Escuela Militar de
Aviacidn, dando paso con el tiempo, al nacimiento de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

)

Desde octubre de 1948, cada dia 27, se conmemora el “Dia de la Fuerza Aérea del Ecuador

+ €l-Congreso-de -[a-Republica-vel- e @ @ &
Congiderando:

@ut por Dereto Eegislativo de 27 de Octubre de 1920 5
seautorizo al Popder Ejecutivo la creacion de la Primera
Escucla de Jvacion que fue ol ovrigen de la actual fuersa
Aérea;

€&

Resuelbe: =——

Are. 1" -Senala el 27 de Octubre de cada aio como dia
conmemorativo de la Fuersa Acvea Ecuatoriana.

Art.2° -Serd deber de las autoridades correspondientes
promober en cste dia el espiritu civico ecuatoria-
no en relacion con los altos deberes encomenda
d0s a esta Vama de [a Fucrsa Frmada Militar.

CEE€E€®

Davo, en la Sala de Sesiones del honorable
Congreso Nacional, en Quito, a los 26 dias
del mes de Octubre de 1948,

E1 Presvente del . Congreso Nacional,
(1] Manuel Sotomavor p Luna

3

€1 Secretans del B. Congreso Nacienal,

17

et
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S AT e

*Cuidamos el cielo para que haya paz en la tierra”™
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VIII. RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA

Por primera vez en Chile se efectuaron ayer experien-
'z cias de vuelos de avion sin motor
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Diario La Nacion, Santiago, lunes 17 de noviembre de 1930

Una interesante nota aparecida en la portada del diario La Nacidn, titulaba hace ya 90 afios atras, “Por
primera vez en Chile, se efectuaron ayer experiencias de vuelos de avién sin motor”*°, da nuevamente
cuenta, del empuje e interés demostrado por Arturo Merino Benitez -verdadero arquitecto de la
institucionalidad aérea de Chile-, por desarrollar y acercar los beneficios de la aviacidon nacional, al
progreso de este pais.

Con estas letras, se informaba al publico, las tareas que el entonces Club Aéreo de Chile, habia realizado
hacia la preparacién de nuevos pilotos: “Interesantes resultaron las experiencias efectuadas por primera
vez en Chile de vuelos de un avion sin motor, (planeador, en términos aeronduticos). Estas experiencias
que se llevaron a cabo en el aerédromo de “Los Cerrillos”, fueron presenciadas por una numerosa
concurrencia que siguio con curiosidad los vuelos que varios pilotos efectuaron en el planeador. Entre
los asistentes, anotamos al presidente del Club Aéreo de Chile, comandante don Arturo Merino Benitez,
y a numerosos miembros de esa institucion.

EL PLANEADOR

El avidn sin motor o planeador, fue encargado por el Club Aéreo de Chile a Estados Unidos con el fin de
realizar experiencias en Chile y despertar entusiasmo por esta clase de vuelos. Es un aparato que tiene
la misma extension que un avion tipo sport, muy liviano, con ruedas pequefas y una especie de patin,
que hace las veces de deslizador. El piloto va sentado al centro del avion, entre las dos alas. En el asiento
lleva el bastdon de comando, que permite al piloto hacer los movimientos de los timones de las alas como
el de profundidad.

LAS EXPERIENCIAS
Después de los preparativos del caso, mds o menos a las 4.30 de la tarde y ante la expectacion general,
se dio comienzo a las experiencias. En primer término, manejo el aparato, el piloto militar teniente

50 | as primeras experiencias oficiales en Chile datan de 1909, con los experimentos del ingeniero Alfredo G. Leigh, desde las colinas del cerro San Cristobal
en la ciudad de Santiago de Chile.
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Aurelio Celedon. Para dar la debida velocidad al planeador, un automovil de bastante potencia, lo
remolcaba por medio de un cable de acero de un largo de 100 metros mds o menos, a fin de que pudiera
remontarse. El automdavil que iba dirigido por Piloto Azzari, partio a toda velocidad. Pronto se vio, ante
la admiracion general, que el planeador ascendia a unos 10 metros de altura mds o menos, y después
de recorrer unos 100 metros descendia nuevamente.

El piloto Celeddn repitio la prueba tres veces, y al ultimo alcanzé mds de 20 metros de altura y recorrio
300 metros. En estas pruebas se vio que el planeador tenia un pequefio defecto en uno de los tensores
de las alas pues no respondia al golpe del bastén de comando.

NUEVAS EXPERIENCIAS

Arreglado el desperfecto, ocupd el planeador, el piloto capitdn Arturo Montecinos, quien después de los
preparativos del caso, ordend al automdavil que partiera. A los pocos metros el planeador tomaba altura
y alcanzo a 30 metros mds o menos. Recorrio cerca de 500 metros. El publico aplaudio al piloto por el
éxito de la prueba.

Repetida la experiencia, el piloto Montecinos alcanzé a mds de 50 metros, y a cerca de 800 metros de
distancia del punto de partida.

Después el capitdn Sdenz ocupd el planeador, quien consiguié un mayor éxito, pues se elevo a cerca de
100 metros y aterrizo muy cerca de los hangares ante la admiracion de todo el publico.

Vuelto el avidon sin motor al punto de partida, el piloto Sdenz consiguié aun mayor altura y alcanzd
mayor distancia.

Finalmente, el capitdn Montecinos volvio a repetir la prueba, que tuvo tanto éxito como su colega, pues
llego a 100 metros de altura y aterrizo casi en el mismo punto que en el vuelo anterior. A las 6 de la
tarde se daba término a las experiencias, que alcanzaron pleno éxito, y que se volverdn a repetir el
Domingo proximo.

CON EL PRESIDENTE DEL AERO CLUB

Mientras se efectuaban las experiencias del planeador, tuvimos ocasion de conversar con el presidente
del Club Aéreo de Chile, serior Arturo Merino Benitez, quien nos informd que este avion sin motor habia
sido adquirido por la institucion a fin de que sus socios practiquen esta clase de deporte que estd muy
difundido en Europa, especialmente en Alemania, donde se han construido aparatos especiales de
madera que han dado magnificos resultados, uno de los cuales llegard luego al pais.

Nos agregd que el Club Aéreo una vez que se formalizaran las experiencias, organizaria un curso.

Finalmente nos dijo que estaba muy satisfecho del resultado de las pruebas efectuadas por los pilotos
que ya hemos mencionado.”

Qesab =29
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccion indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su numero de teléfono. La Direccidon de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente extensos.
Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no necesariamente
podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimado sefior
Norberto Traub,
Presidente del Instituto de Investigaciones Histdricas Aeronduticas de Chile:

Le agradezco el envio de la Revista Aerohistoria, documento de sumo interés e importancia, que he
dado a conocer a los Miembros de Numero del Instituto Histdrico de Carabineros "General Carlos
Ibdiez del Campo".

Le saluda atentamente,
Julio Nanjari Valenzuela

Secretario del Instituto Historico de Carabineros
"General Carlos Ibdnez del Campo"

Estimados amigos,
Gracias por las publicaciones de "mi / nuestro" trabajo literario/aéreo en la Revista Aerohistoria. La
revista es notablemente simpdtica y atractiva por su mensaje a los que amamos la Aviacion y el Cielo.

Al hojearla, me impresiond ver la foto en uniforme de Sergio Moya a quién conozco de muchos afos y
estaba casado con mi prima hermana Emita Astorga Fritis.

Sergio siempre fue una perdona agradable y caballerosa con la que conversabamos a menudo de los
viejos tiempos de los DC-3 - yo estaba basado en el Regional Puerto Montt y nos topdbamos a cada
rato en las pistas cordilleranas,- igual que con su concufiado y colega Jorge Arias, también casado con
otra Astorga, mi prima Florinda Astorga, media hermana de Emita.

Gracias por todo y estoy a vuestra disposicion
Max Astorga
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Sr. Presidente
Don Norberto Traub G.

Estimados camaradas y amigos:
Excelentes muy bien enfocados todos los variados articulos. -
Diversos temas profesionales y apoyo con diferentes y amenos topicos generales. -

Permitirme agradecer y destacarles; una muy distinguida y acertada evocacion de Uds. con fotos
inolvidables, de mis ex grandes amigos; formadores; mis instructores, Sres. Generales (Q.E.P.D.) Dn.

Vicente Rodriguez B. y Dn. Fernando Miguel Silva Corvaldn.-
Attos. y fraternales saludos.
Humberto H. Limongi S.

Brigadier Director (aviador)
Centro Caballeros del Orden.-

Estimados amigos,
Muy agradecido por este brillante documento histdrico que es vuestra revista.

Un cordial saludo
LUIS VILLAGRA REVECO

Exposicion virtual

Filatelia, comunidad Y o8
pandemla { w2

Del 09 al 18 de octubre del 2020 ‘*‘#

#SoySoldadoDelPatrimonioCultural

n“";’ﬁ Casa de la Gastronomia Peruana - Museo Postal y Filatélico del Pert
Q8" 10 de octubre a las 12:16 - 2 min de lectura -

Por el #DfaMundialdelCorreo el Museo Postal y Filatélico del Per( presenta la exposicion
virtual “Filatelia, comunidad y pandemia”, basada en las colecciones de filatelistas
nacionales y extranjeros con la colaboracién del Circulo Amigos de la Filatelia.

Exposicion virtual “Filatelia, comunidad y pandemia’
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& C & facebook.com/CasadelaGastronomia.MuseoPostalyFilatelicodelPeru/videos/832250784202731 g B & = :
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Oscar Medina G i )
B i) asa de la Gastronomia =

La aviacion en crisis e
Filatélico del Peru esta con
Omar Carrillo Quiros
. . - 9 de octubre a las 14:13 - Q
“Las Aerolineas viven su peor momento desde que se crearon, el Personal Aerondutico Presentacién de exposicion virtual
estd quedando cesante(...)pero la confianza en que vendrdn tiempos mejores ha llevado a “Filatelia, comunidad y pandemia”
convivir los periodos de Pandemia con la férrea esperanza y Fe en la recuperacion.” #Exposic én\',inu al 4§ £ Museo Postaly

Conoce mas sobre la aviacién, sus pioneros y a sus trabajadores en la publicacién de la Filatélico del Pert con la colaboracion del Circulo

coleccion completa el 17 de octubre. Amigos de...
Ver mas
Q0P 34 4 comentarios
Dato del filatelista
Me
Administrador de aeropuertos y Socio del Instituto de L&) gusta O Comentarz> Compartir J+

Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile. Premiado
con la Medalla de Plata por su participacion en la

A continuacion
exposicion virtual Reto Filatélico en mayo del 2020. ”

Woodturning -

Hawthorn Root Lamp
Matt Jordan - Woodturni...

Comentarios Ver todos

2 Escribe un comentario.. © © @ 2

Espero que encuentren muy bien y que la Pandemia ya esté siendo lo mds amigable posible con
ustedes y sus familias.

Recuerdan que les conté que participaria en una Exposicion Filatélica Internacional Virtual?

con el tema:
"LA AVIACION EN CRISIS, EFECTOS DE LA PANDEMIA 2020"....(gratamente....obtuve Medalla de

Plata)...

Bueno, me contactaron y ahora esta exponiéndose en el Museo Postal y Filatélico del
Perd...virtualmente, entre 9 Expositores, (solo dos de Chile)

Les dejo los links de presentacion.

https://www.facebook.com/CasadelaGastronomia.MuseoPostalyFilatelicodelPeru/videos/832250784
202731 /?redirect=false

Oscar Medina Rojas

Estimados sefores:

Junto con saludar, deseo hacerle llegar mi sincero agradecimiento por las hermosas palabras dedicadas
a la memoria de mi padre en la revista Aero Historia por don Sergio Barriga. Sin duda él fue un gran
admirador de vuestro trabajo y siempre trato de traspasar a sus nietas el interés por la aviacion.

Reciban Ud. un afectuoso saludo de parte mia y de mi familia.

Respetuosamente,
Paula Rodriguez C.
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Oscar Avendaio Godoy Vicepresidente
Alberto Fernandez Donoso Director - Secretario
Anibal Jiménez Lazén Director - Tesorero
José Guzman Moreno Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Sandrino Vergara Paredes Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberan ser
enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AEROHISTORIA ===

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE Alberto Ferndndez Donoso
Alfredo Mellado Yadiez

Oscar Avendaio Godoy

Declaracion de responsabilidad: Sergio Barriga Kreft
Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o Colaboradores
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un Claudio Cdceres Godoy
ambiente académico de libertad de expresion. Eloy Martin
Marcelo Canobra Alvarez
Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus Max Astorga Rojas
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros Sergio Barriga Kreft

organos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.

ISSN 0719-9635
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Desde el celoa latera, lamagia de una Carroceria,
hoy se esciibe GRISOLIA
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