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» REVISTA
AEROHISTORIA

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE

Editorial

“El generar conocimiento, el transferirlo de mejor manera y compartirlo,
resultan siempre clave para resolver muchos de los problemas
que surgen diariamente”

Al participar de actividades y tareas de conmemoracion, traer de forma escrita a la memoria sus nombres y
relatar con objetividad sus historias, agradecemos el trascendental y titanico legado de aquellos hombres que
surcan a diario nuestros cielos, sea sobre los Andes, desierto, el Cabo de Hornos, el Pacifico o la Antartica. Esta
conectividad ganada a fuerza de sacrificios, es la que este Instituto registra, perpetua, reconoce, divulga por ya
treinta y siete afios y que mensualmente, en un esfuerzo de muchos, comparte con ustedes en esta revista.

Este mes de diciembre, cuando nos prepardbamos para recordar y reconocer una vez mas, algunos de los mas
destacados hitos cumplidos por avezados aviadores que en el cumplimiento del deber, entregaron lo mejor de
ellos para beneficio de nuestros pueblos; un imprevisto y quizas inexplicable accidente aéreo ocurrido sobre el
Mar de Drake, enlutd los cielos y el corazén de todos los chilenos.

Como complemento de las innumerables hazafias, hitos, hechos y nombres por recordar, el luto que nos
envuelve y un mes mas, de ver cdmo se destruye nuestro pais y se vulnera el ESTADO DE DERECHO ante la
mirada estupefacta e ingenua de la mayoria de los chilenos; resulta dificultoso cumplir con nuestra
contribucidn permanente desde estas paginas, pero aunque el dnimo y el cansancio nos acechan, seguimos
cumpliendo este compromiso de cuidar nuestras raices e identidad.

Quisiera enfatizar y reiterar inicialmente nuestro agradecimiento por los innumerables correos electrdnicos
recibidos, las cartas y mensajes telefénicos y que al final de esta revista, transcribimos algunos, como prueba
fehaciente de que Aerohistoria, se convierte en parte tangible del aporte a convertir suefios por realidades
para un mundo mejor.

Sentimos que no es un medio mds que esta corporacion tiene para hacer sentir esa “Voz Viva” de la vida aérea,
sino que es un complemento audible que cual raudo avion surca entre aquellos que nos siguen mensualmente,
reviviendo los espiritus, voluntades y afioranzas de quienes escribieron notables pdaginas historia y otros que
estan prestos a hacerlo.
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Desde sus tempranos anos de trabajo, esta Corporacion, se ha granjeado el carifio y reconocimiento de todas
las organizaciones civiles y militares aeronduticas del pais, pues la acuciosidad, perseverancia y logros
obtenidos en las actividades de investigacion y difusién que llevan adelante los seleccionados investigadores y
miembros que componen este cuerpo académico, ha merecido reiterados elogios y distinciones tanto
nacionales como extranjeras.

Sélo para recordar algunos de sus logros alcanzados, traigo a la memoria el 1995, cuando el Instituto de
Investigaciones Histérica Aeronauticas de Chile junto al entonces Instituto Argentino de Historia Aeronautica
(actual Instituto Nacional Newberiano) y la Academia Uruguaya de Historia Aerondutica propusieran la creacién
de una organizaciéon que agrupara a las otras entidades latinoamericanas encargadas de la investigacion y
difusién de la Historia Aeronautica, dando como resultado al afio siguiente en Chile, la celebracién del Segundo
Congreso Internacional de Historia Aeronautica y Espacial, ocasiéon que convocé la masiva asistencia de otros
paises al encuentro y en el cual se cred la Federacién Internacional de Entidades Histdricas Aeronduticas y del
Espacio (FIDEHAE), y que en el ya no muy lejano mes de octubre del 2020, nos reunira una vez mds, esta vez en
Lima - Perd, para participar de la version XVIII, del Congreso Internacional de Historia Aeronautica y Espacial.

En estos 25 afios, se han integrado entre otros, el Instituto de Estudios Histéricos Aeroespaciales del Perd,
quienes seran los anfitriones del encuentro; el Instituto Boliviano de Historia Aerondutica; el Instituto Histérico
Cultural de Aeronautica del Brasil (INCAER); la Academia de Historia Aeronautica de Colombia; el Centro de
Historia de la Direccion de Educacién de la Fuerza Aérea del Ecuador; el Instituto de Historia y Cultura
Aerondutica del Ejército del Aire de Espafia; el Instituto Dominicano de Historia Aerondutica; la Academia de
Historia Aeronautica de México; la Sociedad Mexicana de Estudios Aeronduticos Latinoamericanos; el Instituto
Paraguayo de Historia Aerondutica “Silvio Pettirossi” y la Comisién Histérico Cultural de la Fuerza
Aérea Portuguesa.

Al terminar este 2019, aprovechamos, este medio también para agradecer una vez mas vuestro animo de
colaboracidn en el cumplimiento de esta tarea que es de todos, el trabajo franco y desinteresado de muchos
entusiastas, que compartieron su tiempo y destrezas desde un espacio en esta tierra para elevar sus
conocimientos por el infinito.

Muchas gracias a todos y que Dios los bendiga en este nuevo periodo que inicia,

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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I. CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

** El Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de
Chile celebro su 36° Aniversario

El miércoles 11 de diciembre, la Sede Social del Centro de Ex-Cadetes y Oficiales "Aguilas Blancas" se
engaland para conmemorar una nueva y significativa fecha de aniversario. Siendo las 13.10 horas y
con la llegada de muchos socios integrantes de la corporacion amiga, se dio inicio a la ceremonia por
el trigésimo sexto aniversario de la creacién del Centro de ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea
“Aguilas Blancas”.

Tras guardar un minuto de silencio en memoria de los Camaradas caidos en el lamentable accidente
del C-130 ocurrido el pasado 9 de diciembre, vino la espontanea entonacién del himno de la Escuela
de Aviacién Capitdan Manuel Avalos Prado. A continuacién, se dirigié a los presentes su presidente,
Vicente von Teuber, quien destacd la trayectoria del centro que dirige, la reapertura de la Escuadrilla
del Aire y su compromiso de proyectar, ain después de la vida militar activa, la camaraderia, respeto
a la historia y tradiciones de nuestra Fuerza Aérea. Asi como también el interés de aprovechar
nuestros valiosos recursos humanos de especialistas en diversas dreas de la aerondutica, para el
desarrollo de nuevos proyectos que permitan fomentar la importancia del poder aéreo de nuestra
nacion.

Don Rafael Burgos Fuentes recibe de Aguilas Blancas un galvano recordatorio
por sus importantes servicios a la corporacion

Luego se procedid a brindar en recuerdo de quienes han precedido a los actuales aviadores socios de
Aguilas Blancas y a destacar la valiosa participacién que han tenido el Secretario Administrativo don
Rafael Burgos Fuentes, quien tuviera que dejar su puesto para desempefar nuevas funciones
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administrativas en el Servicio Religioso institucional, y don Braulio Silva quien también terminé sus
funciones contables. Ambos fueron calurosamente felicitados y se les entregd un galvano
recordatorio por sus fieles servicios prestados.

¢ Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
brinda conferencia sobre el Espacio Aéreo Nacional

ERMACION Y CONQU.-

1 DEL ESPACIO AEREQ_
" NACIONAL

Expone Dn. Alberto Fernandez

- > ‘1_
% i "‘7.. /
2 * »,%}V_V

Rotary Clup Vitacura
Ml 'de Diciembre2019 W
dtel.Sheraton San Cf‘istéba %

\Rotafbf. (o)

Por la tarde del 11 de diciembre, nuestro socio director Alberto Fernandez Donoso fue invitado por el
Rotary Club de Vitacura a dictar la conferencia “Formacién y conquista del espacio aéreo nacional”,
con motivo de conmemorarse el Dia de la Aerondutica Nacional y bajo el lema del Rotary
Internacional “El Rotary conecta al mundo”.

La actividad se efectud en uno de los salones del hotel Sheraton, exposicién en la cual Fernandez se
explayo sobre los vuelos pioneros con los que la Fuerza Aérea de Chile abrié los caminos aéreos sobre
la cordillera de los Andes, el océano Pacifico y la Antartica, generando la presencia aérea nacional en
los aproximadamente 31.000.000 km? que conforman el espacio aéreo soberano e internacional cuya
administracion y gestién le ha sido encomendada por la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional,
OACI.

Durante la reunién con la que el Rotary Club de Vitacura se asocio al “Dia de la Aeronautica Nacional”
establecido para conmemorar la hazana realizada por el teniente Dagoberto Godoy de cruzar la
cordillera de los Andes por su parte mas alta, el 12 de diciembre de 1918, el conferencista entregd un
enfoque sobre el Espacio Aéreo Nacional, su importancia geoestratégica y econémica para el
desarrollo de nuestro pais, mediante la conectividad aérea. Al finalizar el acto, los presentes en un
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emotivo homenaje a la tripulacién del C-130 N°990 de la Fuerza Aérea, desaparecido dos dias antes
durante un vuelo logistico a la Antartica, entonaron el Himno Camaradas a viva voz.

“ La conquista del espacio

a€reo nacional

v

«* Ceremonia del Dia de la Aerondutica Nacional 2019.

En lo que fue una dolorosa ocasién y tras haber trascendido las primeras noticias que dejaban atrds
los aires de esperanza por encontrar con vida a 38 chilenos que iban a bordo de un avion C-130
Hércules perdido cuando volaban rumbo a la Antartica la tarde del dia 9 de diciembre pasado, fue
conmemorada el jueves 12 de diciembre con extrema sobriedad y manifiesto luto, la hazafia realizada
por el joven Teniente Dagoberto Godoy Fuentealba, quien en una fecha similar de 1918, cruzé por
primera vez en la historia de la aerondutica mundial la Cordillera de los Andes por su parte mas alta
en un fragil y ligero avidn Bristol M1 C.

Todo inici6 tras el arribo del Subsecretario para las Fuerzas Armadas, sefior Alfonso Vargas Lyng, parte
del Alto Mando Institucional, ex Comandantes en Jefe de la Fuerza Aérea y autoridades de
organizaciones del ambito aerondautico.

Con un sentido discurso pronunciado por el Director General de Aerondutica Civil, General de
Aviacion Victor Villalobos Collao, donde se refirié a los importantes avances del sistema aeronautico
de nuestro pais, asi como el espiritu y valores de los precursores de la aviacién nacional, como el
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Teniente Dagoberto Godoy, quien en 1918 realizé el primer cruce de la cordillera de Los Andes en un
avion Bristol de 110 HP.

“Este vuelo de dimensiones heroicas constituyd uno de los primeros pasos para abrir nuevas rutas por
las cuales hoy numerosos vuelos surcan los cielos en forma rutinaria. El cruce de Los Andes abrio la
senda de nuestro pais al mundo. Sin embargo, le correspondié al Comodoro Arturo Merino Benitez
hacer el disefio del desarrollo de un sistema aerondutico moderno”, seiialé el Director de la DGAC.

En el marco de esta celebracion y como ya es tradicional en esta fecha, se distinguié a aquellas
entidades y personalidades aeronduticas que se hicieron merecedoras al reconocimiento publico por
méritos en pro del progreso y de la seguridad de la actividad aérea. En este aspecto, se otorgd el
premio, “Paul Tissandier”, el que recaydé en el senor Rolando Stange Molina, por su brillante
trayectoria como piloto, instructor de vuelo. El Diploma fue entregado por el presidente de la
Federacién Aérea de Chile, (FEDACH), sefior Rafael Bravo Villaroel.

El sefior Rolando Stange Molina, del Club Aéreo de Puerto Montt recibe el premio “Paul Tissandier”
de manos del Presidente de la Federacion Aérea de Chile, Piloto civil don Rafael Bravo Villaroel.

A continuacion, la Fuerza Aérea de Chile junto a la Direccidon General de Aerondutica Civil y la empresa
Esmax Distribuidora Ltda., entregaron el premio “Seguridad de Vuelo” al Club Aéreo de Melipilla, por
haber alcanzado el mas alto indice operativo y de seguridad en sus actividades aéreas durante 2019.
Cabe recordar que entidad premiada, tiene casi ocho décadas de funcionamiento, tiempo en el cual
ha formado a muchos pilotos y se mantiene operativa en pos del desarrollo y promocién de la
actividad aérea del pais.
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En la significativa ocasidn, fue galardonado con la condecoracién Cruz al Mérito Aerondutico, en el
grado de “Cruz de Servicios Distinguidos”, uno de nuestros distinguidos y muy apreciados socios, el
General de Aviacion don Ricardo Gutiérrez Alfaro, actual Director del Museo Nacional de Aeronautica
y del Espacio distinguido y el Comandante de Grupo (Rsva.) sefior Hernan Barahona Flores en el grado
de “Cruz al Mérito”.

El Subsecretario para las FF.AA. junto al Director de la DGAC, imponen las condecoraciones a los
distinguidos agraciados con la “Cruz al Mérito Aerondutico” en sus respectivos grados.

La ceremonia finalizé con la interpretacion del Himno “Camaradas” de la Fuerza Aérea de Chile
coreada con gran emotividad por todos los asistentes.

A esta actividad tan importante para la aviacién nacional concurrieron en representacion del Instituto
de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, algunos socios y miembros del directorio quienes
entregaron los saludos correspondientes de la Corporacién al Director de la Direccién General de
Aeronautica Civil, felicitaciones a los nuevos agraciados y también para todo el personal de nuestro
Museo Nacional Aerondautico y del Espacio.
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+* Ceremonia de Premiacion en la Escuela de Especialidades
“Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas”

A las 14.30 horas del viernes 13 de
diciembre, nuestra  corporacién
estuvo presente en la tradicional
ceremonia de premiacion de los
alumnos de la Promocién 2018-
2019.

La emotiva ceremonia fue presidida
por el distinguido Director de la
Escuela de Especialidades, Coronel
de Aviacion (DA) Antonio Cortés
Reyes, y contd con la asistencia de
ex directores del Instituto, Oficiales
de la Fuerza Aérea y de las Fuerzas
Armadas, de Orden y Seguridad
Publica, autoridades de diferentes
organismos publicos y privados,
Personal del Cuadro Permanente,
Profesores, Alumnos, Personal Civil,
familiares de los jovenes e invitados
especiales.

A continuacién, se premid a los
Alumnos destacados durante su
permanencia en el Plantel.

Al centro, la alumna Bdrbara Diaz Alarcén tras recibir
la condecoracion por mérito académico
“Premio Mecdnico Aviador Miguel Cabezas Soto”.

En la ocasion, se hizo acreedor a la condecoracion del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile por mérito académico, “Premio Mecdanico Aviador, Miguel Cabezas Soto” a la
alumna, seforita Barbara Diaz Alarcén, de la Especialidad Control Militar de Transito Aéreo. A nombre
del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile, entregd la distincion nuestro
Presidente, sefior Norberto Traub Gainsborg. Esta hermosa y significativa distincién, ha sido otorgada
por noveno afio consecutivo desde su creacién, rescatando por esta via, la memoria de quien fuera un
destacado piloto y mecanico de la naciente aviacion militar chilena.

La Escuela de Especialidades de la Fuerza Aérea de Chile, nace el 16 de octubre de 1939, como centro
militar de instruccién técnica de nivel superior, orientado a la formacién de Suboficiales y Soldados,
conforme a las necesidades de la Institucion, disponiéndose su ubicacién en la Base Aérea de El
Bosque en Santiago. Mediante el Decreto Supremo N2181 del 6 de abril de 1992 pasa a denominarse
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Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas” en honor al primer suboficial aviador
fallecido en acto de servicio el afio de 1914.

i
ESCUELA DE ESPEC!A
SARGETO 1
ADD! G MEMZSER
’3_ gd 4 W

Los alumnos premiados durante la ceremonia

¢ El Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile,
en la Ceremonia de premiacion de la Escuela de Aviacion
“Capitdn Manuel Avalos Prado”

A las 19.00 horas del viernes 13 de diciembre, en una solemne ceremonia presidida por el Director de
la Escuela de Aviacién “Capitdn Manuel Avalos Prado”, realizé su tradicional ceremonia de premiacién
de los Cadetes de cuarto afio que en los dias proximos a esta fecha, egresaron como Oficiales de Ia
Institucion.

El acto, que se llevd a efecto en uno de los jardines del plantel, contd con la presencia del Director de
la Escuela de Aviacidn, Coronel de Aviaciéon (A) Miguel Marguirot Fajardo; Agregados Aéreos, de
Defensa, Militares y Navales de naciones extranjeras, representantes de las Fuerzas Armadas, de
Orden y Seguridad Publica, del mundo académico y empresarial; docentes del Instituto; familiares de
los premiados y condecorados, ademas de invitados especiales.

Durante la ceremonia, el comandante del Grupo Escuela, Comandante de Grupo (DA) Cristian Tagle
Sepulveda, destacd a los alféreces premiados que: “Ustedes han sido elegidos como los mejores,
destacdndose positivamente dentro de sus pares, no solamente en el dmbito académico, sino
cubriendo toda la gama de dreas que se desarrollan en la Escuela de Aviacion. La Institucion les exigird
lealtad y profesionalismo; sean hombres y mujeres de bien, y sigan dando el ejemplo como lo han
hecho hasta ahora, estoy sequro que recibirdn la admiracion y el respeto de quienes los rodean”.
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El comandante del Grupo Escuela, CDG (DA) Cristian Tagle Sepulveda durante su brillante discurso

En la ocasidén, se hizo acreedor a la condecoraciéon del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronauticas de Chile por mérito académico, “Premio Coronel de Aviacién, Enrique Flores Alvarez” el
Subalférez (1) Francisco Conejera Jorquera, la que fue impuesta por nuestro Presidente, sefior
Norberto Traub Gainsborg y Director don Sandrino Vergara Paredes.

El Subalférez (I) Francisco Conejera Jorquera recibe la distincion que le impusiera nuestra Corporacion

Esta hermosa distincidn es otorgada por noveno afio consecutivo, rescatando con ella la memoria de
un destacado oficial de la Fuerza Aérea de Chile, que fuera primer Presidente de nuestra corporacidn
y uno de los mas renombrados historiadores de la aerondutica nacional.
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UTILIZADO POR £1 TTT. DAGOSIRTO GODOY,
PARA (FECTUAR [L PRIMER 2 J
CRUCE DE LA CORDILLIRA DF 105 ANDES, |
£ SU PARTE MAS ALTA, 11 12 DE DICIMBRE DF 1918,

De izquierda a derecha: Norberto Traub Gainsborg, Francisco Conejera Jorquera y Sandrino Vergara Paredes

s* Ceremonia ecuménica en apoyo a las familias de los
ocupantes del avion C-130 accidentado sobre el Mar de Drake

En dependencias del Comando Logistico de la Fuerza Aérea, emplazado en la Base Aérea Cerrillos
como también en el Grupo de Aviacion N° 6 de la Base Aérea Chabunco en Punta Arenas, se
desarrollaron de manera paralela, el domingo 15 de diciembre, una ceremonia ecuménica con el fin
de brindar apoyo espiritual a las familias de los treinta y ocho ocupantes de la aeronave C-130
Hércules accidentada el pasado 9 de diciembre en el mar de Drake.

Con ocasion de la ceremonia ecuménica efectuada en la Base Aérea Cerrillos, el Obispo Castrense de
Chile, Monsefior Santiago Silva Retamales, acompainado por el Administrador Apostdlico de Santiago,
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Monseiior Celestino Ads e integrantes del Servicio Religioso de la Fuerza Aérea de Chile, presidio la
ceremonia ecuménica en apoyo a las familias de los ocupantes de la aeronave C-130, la que contd con
la asistencia del Ministro de Defensa Nacional, Alberto Espina Otero junto el Comandante en Jefe de
la Institucidon, General del Aire Arturo Merino Nufiez, acompafiado por parte del Alto Mando,
Oficiales, Personal del Cuadro Permanente y Personal Civil.

Al inicio de la ceremonia ecuménica, el Capellan Nacional Evangélico de la FACh, CDA Anibal Jiménez,
manifestdé que “el recuerdo presente de nuestros seres amados nos ayude a tomar decisiones
transcendentes para nuestras vidas. Con la admiracion y cariio que sentimos por los que
emprendieron ese vuelo sin escalas, los invito a recordarlos con alegria, gozo y paz”.

Por su parte, Monsefior Silva expresd que con motivo de esta ceremonia “no nos reunimos solo
porque fallecieron nuestros hermanos, nos reunimos porque ellos tienen vocacion de vida y vocacion
de plenitud. Nos reunimos para celebrar la eucaristia porque queremos alabar la vida y agradecer al
Dios de la vida”.

Al término de la solemne ceremonia ecuménica, se realizd un emotivo toque de silencio, con el
propodsito de rendir un homenaje a los treinta y ocho ocupantes que fallecieron en la aeronave
accidentada el pasado 9 de diciembre.

*»» IIHACH recibe la visita de oficiales de la Plana Mayor de la
Prefectura Aérea de Carabineros de Chile

El ingenuamente llamado “Estallido Social” que ademas de alterar profundamente el convivir de
nuestros conciudadanos a lo largo de todo el pais, ha tenido un altisimo costo espiritual y humano,
ademads de la sistematica destruccidn de un valioso patrimonio material e inmaterial que ya es
irrecuperable. Todo este ya incomprensible desorden, ha contraido una inentendible y fabricada
desobediencia e irrespeto, que dificulta e imposibilita muchas veces el notable trabajo de proteccion,
defensa y seguridad que este selecto grupo de chilenos, cumple profesional y celosamente en todo
horario y para beneficio de todo el pais.

Como una sencilla e intima manera de brindar nuestro apoyo y expresar como ciudadanos “las
gracias” a Carabineros de Chile, el Directorio del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas
de Chile tuvo el privilegio de reunirse, el pasado lunes 16 de diciembre de 2019, con la Plana Mayor
de la Prefectura Aerea en una muy grata reunion de Camaraderia, misma que se llevo a efecto en el
Salén Fundadores del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”.

Entre los selectos presentes, se encontraron junto a los sefiores Directores, también dos distinguidos
socios de la Corporacion: el General de Carabineros (R) Alejandro Acufia Almeida quien fuera uno de
los primeros integrantes de la Prefectura y Director del Club Aéreo Carabineros de Chile, entidad
formada con el propdsito de difundir la practica del vuelo en la institucion, como también el Coronel
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de Carabineros (R) Humberto Limongi Sanchez, integrante del Primer Curso de Vuelo del Club Aéreo
de Carabineros.

De izquierda a derecha: Alberto Ferndndez Donoso; Alejandro Acuiia Almeida; Capitan Pablo Alcaino Sepulveda;
Norberto Traub Gainsborg; Humberto Limongi Sdnchez; Vicente von Teuber Lizana (atrds); Tte. Coronel Patricio Nuiez
Fuentes; Oscar Avendaio Godoy; Mayor Carlos Molina Zapata y Anibal Jiménez Lazon

Representando a la Prefectura Aérea participaron el Teniente Coronel Sr. Patricio Nufiez Fuentes, Sub
Prefecto de Operaciones de la entidad, el Mayor Sr. Carlos Molina Zapata, Jefe de Mantenimiento y
piloto de helicéptero y el Capitan Sr. Pablo Alcaino Sepulveda piloto de helicdptero.

Se inicid el cordial encuentro con un Minuto de Silencio en recuerdo del General Inspector Sr. Hosmdén
Pérez Sepulveda, recientemente fallecido, Presidente del Instituto Histérico de Carabineros de Chile,
distinguido y recordado Socio del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, quien
se desempeiid como Jefe de la Comision Admision de Socios y Comité de Disciplina de esta
corporacion.

A continuacion el Presidente del Instituto, Sr. Norberto Traub Gainsborg fundamenté el encuentro
con sentidas palabras en las cuales lamenté la situacién en que se encuentra Carabineros de Chile, al
tener que actuar entre dos fuegos, uno al tratar de cumplir con su cometido cual es mantener el
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Orden y la Seguridad de la ciudadania, cuya conducta se ha visto reflejada en un vandalismo pocas
veces visto en nuestro pais y por el otro frente el encono demostrado contra Carabineros de Chile que
en muchas oportunidades se ha visto superado por la enorme cantidad de manifestantes que los
atacan con palos, piedras, fierros, bombas molotov, bombas con acido e incluso armas de fuego, sin
que ellos puedan repeler los ataques con sus armas de servicio, estando solo autorizados a emplear
carros lanza agua o lanza gases y eventualmente escopetas con balines de goma.

La misma ciudadania, ha olvidado el trabajo de Carabineros de Chile ante situaciones de emergencia
nacional, ya sea por tsunamis, terremotos, avalanchas de barro, agua y piedras, incendios en ciudades
0 en zonas boscosas, situaciones y rescates en que se arriesgan incluso hasta perder la vida por salvar
a una o mas personas, incluso a mascotas.

La misma conducta asume la Institucion, cuando turistas o nacionales irresponsables, se aventuran en
la cordillera sin portar muchas de las veces, los mas minimos elementos de abrigo o alimentacién, que
al extraviarse y gracias a un eventual testigo logran dar aviso a Carabineros quienes, sin importar hora
o condiciones atmosféricas, despegan en sus helicdpteros y no cejan hasta dar con los damnificados
para proceder a su rescate, sin mas reconocimiento que la satisfaccion del deber cumplido.

Vinieron seguidamente las palabras de agradecimiento del Teniente Coronel Sr. Patricio Nufiez
Fuentes quien manifesté que era dificil comprendiésemos, hasta qué punto se sienten apoyados con
este gesto de reconocimiento a su labor, considerando el odio o desdén con que muchos ciudadanos
se expresan hacia ellos o incluso hacia sus familias, sin considerar que también son seres humanos,
gue abandonan su hogares en jornadas de 48 y hasta 72 horas continuas, durmiendo 3 o 4 horas
entre servicio y servicio, mal alimentados, estresados y muchas veces fisicamente heridos o
guemados por el lumpen.

Todos los concurrentes hicieron votos para que esta situacién anémala termine pronto y que la calma
y el encuentro, vuelvan a nuestro Chile querido.

A continuacion se sirvio un Rancho de Cuartel durante el cual se departié distendidamente
recordando episodios de la fundacién del Club Aéreo Carabineros de Chile, sus primeros directores,
los primeros pilotos formados, la Colecta Nacional que se llevd a cabo en junio del aifio 1949,
oportunidad en la cual se reunid la cantidad de S 1.260.000.- que se destinaran a la compra de dos
aviones Cessna, un C-140 que se destinaria a la Instruccion de nuevos alumnos y un C-170 para
patrullaje y traslado de comitivas policiales.

Se dio término a la reunién con un intercambio de presentes testimoniando el objetivo del encuentro.

Junto a las ilustres visitas participaron en el evento el Presidente del Centro de Ex Cadetes y Oficiales
de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas” Comandante de Grupo (R) Vicente von Teuber Lizana; el
Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, Norberto Traub
Gainsborg; el Vicepresidente Oscar Avendafio Godoy; el Director Secretario Alberto Fernandez
Donoso; el Director Comandante de Grupo José Guzman Moreno y el Director Anibal Jimenez Lazén.
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¢ Sesenta y cuatro nuevos Oficiales tiene la Fuerza Aérea de
Chile

En una emotiva ceremonia realizada por la manana del pasado miércoles 18 diciembre en la losa de
operaciones de la Base Aérea “El Bosque”, sesenta y cuatro subalféreces, -entre ellos once mujeres-
de la Escuela de Aviacién "Capitdn Manuel Avalos Prado”, se convirtieron en Oficiales de la Fuerza
Aérea de Chile.

La ceremonia militar estuvo encabezada por
S.E. el Presidente de la Republica de Chile,
sefor Sebastian Pinera Echenique acompaiiado
del Ministro de Defensa Nacional, sefor
Alberto Espina Otero y por el Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire, sefior
Arturo Merino Nunez.

Formada la Escuela de Aviacidn tras ser
revistada por la Presidente y el Comandante en
Jefe a los sones del Himno Nacional, se dio paso
al tradicional y solemne relevo de
portaestandarte y escoltas para el Pabellon de
Combate de la Escuela de Aviacion.

Coronel de Aviacién (A), sefior Miguel Angel Marguirot
Fajardo, Director de la Escuela de Aviacion.

Tras esta importante y emotiva actividad, el Director de la Escuela de Aviacidon, CDA (A), sefior Miguel
Marguirot Fajardo, se refirid en su discurso ante los nuevos Oficiales al proceso de formacion que
vivieron los jovenes durante sus afios de permanencia, adquiriendo las herramientas fundamentales
para la conducciéon en los diferentes niveles y areas de la Institucién, guiados siempre por fuertes
principios valdricos. “Procuren ser tan grandes de manera de que todos quiera alcanzarlos y ser tan
humildes de manera de que todos quieran estar con ustedes. Por cada paso de grandeza que logren,
den dos de pasos de humildad y logrardn ser respetados”, les dijo el Director del Plantel.

El Subsecretario para las Fuerzas Armadas, sefior Alfonso Vargas Lyng, leyo el Decreto Supremo, que
nombra como Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile a los graduados que integran los escalafones de
Piloto de Guerra, Ingeniero Aerondutico, Defensa Antiaérea, Telecomunicaciones e Informatica y
Administracion.

La primera antigliedad de la Promociéon denominada “Tiféon”, recayd en el Alférez (A) sefior René
Salcedo, quien recibié el premio "Espada de Honor de la Fuerza Aérea de Chile" y le fueron conferidas
la medalla “Fuerza Aérea de Chile”, entregada por el General Arturo Merino y las condecoraciones “Al
Meérito del Senado de la Republica", ademas de la medalla “Ministerio de Defensa Nacional al Mérito
Profesional”. A continuacidn, el Primer Mandatario, le hizo entrega de la condecoracién “Presidente
de la Republica” en el grado de Caballero, junto a un espontaneo abrazo que desaté el aplauso de los
asistentes.
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Luego se dio paso a la invocacion espiritual a cargo del capellan evangélico y luego el capellan catdlico
de la Escuela hizo lo propio con la tradicional bendicion de las espadas de los nuevos Oficiales,
simbolo del mando. Posteriormente, se efectud el esperado y emotivo Juramento a la Bandera,
ocasién en que los jovenes se comprometieron a servir al pais hasta dar la vida si fuese necesario.

La actividad finalizé con el desfile aéreo y terrestre de la promocion “Tifon” y de la Escuela de
Aviacion.

** IIHACH presente en la ceremonia de investidura de nuevos
cabos de la Fuerza Aérea de Chile

En representacidon del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, dos de sus
Directores don Anibal Jiménez Lazén y Sandrino Vergara Paredes, asistieron a la solemne y emotiva
ceremonia que fuera presidida por el Ministro de Defensa Nacional, sefior José Alberto Espina Otero,
acompafado del Comandante en Jefe de la Institucion, General del Aire don Arturo Merino Nufiez a
manana del pasado jueves 19 de diciembre, donde 326 jévenes que durante dos afios se prepararon y
superaron las mas altas exigencias de la Escuela de Especialidades “Sargento 12 Adolfo Menadier
Rojas”, fueron investidos como Cabos de la Fuerza Aérea de Chile.

El Director del Plantel, Coronel de Aviacion (DA) Antonio Cortés Reyes, en su discurso expreso el
orgullo que sienten como Escuela de Especialidades por los logros alcanzados por estos jovenes,
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felicitando a los Cabos recién egresados, sefialandoles que “estamos plenamente confiados que
cuentan con las herramientas necesarias para desempefar los puestos que les corresponden de
acuerdo con su grado y especialidad. Lo podemos asegurar gracias al contacto permanente con ellos,
haberlos visto crecer como personas y como aviadores militares, nos sentimos con la tranquilidad de
sefialar que cuentan con el cardcter y el valor que les permitird continuar con la larga tradicion de
victoria y heroismo propia de las Fuerzas Armadas de nuestra amada Patria”.
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El Director de la Escuela de Especialidades “Sargento 12 Adolfo Menadier Rojas”,
CDA (DA) Antonio Cortés Reyes durante su brillante y cercano discurso

Luego, el Jefe de la Division de Recursos Humanos, Coronel de Aviacién (AD) Rodrigo Palma Violic, dio
lectura a la Resolucién del Comando de Personal que nombra a los nuevos Cabos de la Fuerza Aérea
de Chile.

En la ocasidn, se hizo entrega de estimulos a quien logrd las mas altas calificaciones de la promocidn,
distincion que recayd en la Cabo Monserrat Irribarren Oyanedel, egresada con la especialidad de
Comunicaciones y Electrénica, y que recibié el premio al “Aviador Militar Distinguido” y la Medalla “Al
Mérito Profesional Ministro de Defensa Nacional”.

Posteriormente se dio paso al tradicional Juramento a la Bandera, rito militar con el cual los jévenes
sellaron el compromiso que adquiere todo militar chileno de ofrecer su propia vida en beneficio de la
Patria. “Yo Cabo... Juro por Dios y por esta Bandera, servir fielmente a mi Patria, ya sea en aire, mar,
tierra o en cualquier lugar, hasta rendir la vida si fuese necesario...”

Una vez finalizado el Juramento, los recién egresados efectuaron un desfile frente a la Tribuna Oficial
ante autoridades, padres y familiares. Para finalmente lanzaron al cielo sus gorras como simbolo del
término de una etapa importante en sus carreras como aviadores militares.
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Posteriormente se dio paso al tradicional Juramento a la Bandera, rito militar con el cual los jévenes
sellaron el compromiso que adquiere todo militar chileno de ofrecer la propia vida por los intereses
superiores de la Patria.

o

Juramento a la Bandera realizado por la Promocion 2018-2019

Una vez finalizado el Juramento, los recién egresados efectuaron un impecable desfile terrestre frente
a la Tribuna Oficial. Padres y familiares de los jovenes se mostraron orgullosos.

Al finalizar, y luego de entonar el himno de la Escuela, la Promocién “Vikingo”, tiraron sus gorras al
cielo para después culminar con un fraterno abrazo entre camaradas.
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s Emotiva investidura de nuevos Senores Generales para
nuestra Fuerza Aérea de Chile

El General de Brigada Aérea (A) Fernando Silva De la Harpe, recibe de manos del Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino Nuiiez, la espada de Oficial General de la Institucion.

El viernes 20 de diciembre pasado, los integrantes de nuestra corporacion tuvimos una alegria
adicional, cuando en el Club de Campo de Oficiales de la Fuerza Aérea “Quinchamali”, se realizo la
Ceremonia de Investidura de Generales, la que fuera encabezada por el Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile, General del Aire Arturo Merino Nufiez junto a parte del Alto Mando
Institucional.

En esta ocasion, junto a la alegria de conocer el valor profesional y humano de cada uno de los nuevos
oficiales generales que continuaran integrando el distinguido Alto Mando institucional, destacamos el
ascenso de uno de nuestros muy apreciados socios, GBA (A) Fernando Silva de la Harpe, hijo del
distinguido “Past President” y socio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile,
General de Aviacion don Fernando Silva Corvalan.

Al iniciar la ceremonia, se rindié un homenaje a quienes perdieron la vida en el accidente del avion C-
130 Hércules con un minuto de silencio de todos los presentes.

En representacion del Alto Mando, el Director de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC)
General de Aviacion Victor Villalobos Collao, se dirigio a los nuevos Generales de Brigada Aérea,
destacando que este es el momento mas trascendental en la carrera de un Oficial. “Marca el ingreso
al Alto Mando Institucional, posibilidad concreta de ejercer la conduccion militar en su mds alto nivel,
oportunidad unica para ejercer un liderazgo eficaz y acorde a nuestros tiempos”.
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Junto a ello se leyé una breve bitdcora profesional de cada uno de los seis Generales investidos, a
modo de reconocer los largos afios de esfuerzo y dedicacién al servicio, que avalan su ascenso.
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Posteriormente, el Jefe de la Divisién de Recursos Humanos, Coronel de Aviacién (AD) Rodrigo Palma
dio lectura al Decreto Supremo que dispone el ascenso a General de Brigada Aérea a los oficiales
superiores.

A continuacion, el General Merino distinguié con la Condecoracién “Cruz al Mérito Aerondautico de
Chile” en el grado de “Cruz al Mérito” y entrega de la nueva espada a los siguientes Oficiales
Generales: General de Brigada Aérea (A) Miguel Marguirot Fajardo; General de Brigada Aérea (A)
Fernando Silva de la Harpe; General de Brigada Aérea (A) Maximo Venegas Raggio; General de Brigada
Aérea (AD) Helmut Hecht Caro; General de Brigada Aérea (AD) Mauricio Garcia Barria y al General de
Brigada Aérea (S) Javier de Aretxabala Urquiza.

Los generales Miguel Marguirot F. y Mdximo Venegas Raggio durante su trascendental y emotivo ascenso
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Los orgullosos padres Fernando e Ivette junto a su hijo, el distinguido sefior General de Brigada Aérea (A) Fernando Silva
De la Harpe.

Esta corporacion les desea una vez mas, a los nuevos sefiores Oficiales Generales de nuestra Fuerza
Aérea, el mayor de los éxitos en el ejercicio del mando y servicio a la Patria, que Nuestra Sefiora de
Loreto les acompafiie siempre en sus altas responsabilidades y que el Buen Dios los bendiga con una
vida larga y plena de realizaciones.

Qe=sh =29
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II. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS
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TEOMAR BENITO CERETTA

Con gran agrado recibimos por correo aéreo este mes, la segunda edicidon de este muy interesante y
completo trabajo de nuestro amigo brasilero Teomar Benito Ceretta. En esta edicidon, se contemplan
nuevos enfoques a la épica del correo aéreo francés, con su notable presencia en la costa brasilefia,
desde Natal/RN hasta Pelotas/RS (1927-1931), donde aun hoy, podemos encontrar rastros de la
otrora emblematica compafiia aérea, en varias ciudades brasilefias.

Escrito por el aviador civil Teomar Benito Ceretta, el libro emociona no sélo a los lectores de su patria
Brasil, sino que estamos seguros que encantara a los de Chile, Argentina, Uruguay, incluida Francia.
No se pueden perder este trabajo para la biblioteca de aquellos que buscamos los sabrosos detalles
de una “leyenda” que se extendid por la ruta aérea mas larga del mundo en los afios veinte del siglo
pasado, que unia Paris con Santiago de Chile, en un momento en que los actos de heroismo,
excedieron muchas veces, los limites del sentido comun.

Segun el autor, el punto culminante de la narracion es presentar al publico detalles sobre la vida de
Saint-Exupéry, el aviador, mds conocido como el duefio de un imperio literario, con El Principito como
el avion lider de su obra. Hoy en dia, pocos saben que el aviador Saint-Exupéry vivié poco tiempo en
Sudamérica, y estuvo al menos una vez de manera comprobada en Brasil cuando realizé el primer
vuelo de pasajeros entre Buenos Aires y Rio de Janeiro, el 17 de abril de 1930.

El libro se puede comprar directamente con el autor, enviandole un correo electrénico a
cerettateo@hotmail.com
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III. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

+* Todos somos FACH

Asi se titulaba el fraterno correo electrénico recibido por parte del Presidente del Instituto Nacional
Newberiano y Miembro Correspondiente de nuestra corporacion en Argentina, Comandante Mayor
Prof. Salvador Roberto Martinez, el pasado 10 de diciembre de 2019.

Mons. Olivera se unié en oracion por el avion desaparecido en
Chile

Buenos Aires (AICA): El obispo castrense de |Ia
Argentina, monsefior Santiago Olivera, envié un
mensaje a las Fuerzas Aérea de Chile, uniéndose en
oracion por la desaparicion del avion Hércules C-130,
que partié el lunes 9 de diciembre desde Punta Arenas
con destino a la Antartida, y fue declarado desaparecido
en el Mar de Drake.

El avion Hércules C-130 de la Fuerza Aérea de Chile desaparecié el lunes 9 de diciembre en el Mar de
Drake, luego de partir de la Base Aérea Chabunco, de Punta Arenas, con destino a la Antartida. El
obispo castrense de la Argentina, monsenor Santiago Olivera envié un mensaje y se unié en oracion
con los hermanos chilenos.

“Me uno en oracion junto a mi hermano monsefior Santiago Silva Retamales por nuestros hermanos
de la Fuerza Aérea Chilena y toda la familia castrense del pais vecino. En estos momentos,
necesitamos mds que nunca la valentia de la fe, tengamos confianza, el Sefior es nuestra fortaleza”,
expreso.

Esta mafiana, en la celebracion mariana de Nuestra Sefiora de Loreto, el obispo castrense argentino
rezd especialmente por la proteccion de los efectivos chilenos: “En Maria nuestra Madre, en la
advocacion de Nuestra Sefiora de Loreto, ponemos bajo su manto la vida de nuestros hermanos y la de
sus familias”.

La aeronave despego a las 16:55 y perdid contacto a las 18:13. Con 38 personas a bordo, las Fuerzas
Armadas chilenas declararon la nave como “siniestrada” e iniciaron el operativo de busqueda vy
rescate del avidn, que cuenta con la colaboracién de la Argentina, Brasil, EE.UU y el Uruguay.
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¢ Mensaje del Papa por el avion militar chileno que cayo en un vuelo a
la Antadrtica

BUREAU DE PRESSE DU SAINT-SIEGE
PRESSEAMT DES HEILIGEN STUHLS

HOLY SEE PRESS OFFICE
OFICINA DE PRENSA DE LA SANTA SEDE

BOLLETTINO

SALA STAMPA DELLA SANTA SEDE

Mercoledi, 11.12.2019
N. 0989
Pubblicazione: Immediata

Sommario:

¢ Telegramma del Santo Padre per ’aereo militare scomparso nel
sud del Cile

Pubblichiamo di seguito il telegramuma che il Santo Padre Francesco ha inviato, tramite il
Cardinale Segretario di Stato Pietro Parolin. all’Ordinario militare del Cile. S.E. Mons. Santiago
Jaime Silva Retamales, per la scomparsa dell’aereo militare. avvenuta ieri nel sud del Cile:

Telegramma

A SU EXCELENCIA
MONSENOR SANTIAGO JAIME SILVA RETAMALES
OBISPO CASTRENSE DE CHILE

EL SANTO PADRE SIGUE DE CERCA LAS NOTICIAS QUE LLEGAN DE ESE
AMADO PAIS SOBRE LA PERDIDA DE CONTACTO CON EL AVION DE LAS FUERZAS
AEREAS QUE SE DIRIGIA RUMBO A LA ANTARTIDA.

ASEGURA SU CERCANIA ESPIRITUAL AL PUEBLO CHILENO Y A TODAS LAS
FAMILIAS: Y REZA AL SENOR PARA QUE OTORGUE ESPERANZA EN ESTE MOMENTO
DE INCERTIDUMBRE Y SOSTENGA LOS TRABAJOS DE BUSQUEDA Y A CUANTOS
COLABORAN EN ELLA. EN PRENDA DE LO CUAL IMPARTE LA BENDICION
APOSTOLICA.

CARDENAL PIETRO PAROLIN
SECRETARIO DE ESTADO
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¢ Ascenso al grado de Brigadier General de la Fuerza Aérea de
Colombia

El Brigadier General F.A.C., Sr. Oscar Zuluaga Castano recibe las insignias de Oficial General de parte del Doctor Ivdan
Duque Mdrquez, Presidente de la Republica de Colombia

A las 10.15 horas del pasado lunes 23 de diciembre, y presidida por el Doctor Ivdan Duque Marquez,
Presidente de la Republica de Colombia se llevé a cabo en el Campo de paradas de la Escuela Militar
de Cadetes “General José Maria Cérdova”, la Ceremonia de ascenso a los grados de Mayor General,
Vicealmirante, Brigadier General y Contraalmirante de las Fuerzas Armadas de este nacidon hermana.

En lo que fue una emotiva y marcial ceremonia donde se distinguié a veinte oficiales del Ejército
Nacional, siete de la Armada Nacional y nueve de la Fuerza Aérea Colombiana, y que contd con la
presencia del Doctor Carlos Holmes Trujillo Garcia, Ministro de Defensa Nacional y altas autoridades e
invitados especiales, recibid sus insignias y bastdn de mando como Brigadier General de la Fuerza
Aérea Colombiana, don Oscar Zuluaga Castano, distinguido oficial con quien nos une una entraiable
amistad y fuera el primer Agregado Aéreo de Colombia en Chile (2017-2018).

El Honorable Directorio y Socios Integrantes de esta Corporacidn, hacen llegar por este intermedio las
felicitaciones por su merecido ascenso y un especial saludo al Brigadier General de la Fuerza Aérea de
Colombia, Sr. Oscar Zuluaga Castafo y hermosa Familia, haciéndoles presente nuestra permanente
consideracion y alta estima.

Un fuerte abrazo y los mayores deseos de éxito en el ejercicio de sus funciones profesionales y gran
alegria y bienestar en su vida.
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*» Se recuerda que el 30 de abril de 2020, vence el plazo de presentacion de los
trabajos académicos para participar del XVIIl Congreso Internacional de Historia

Aeronautica y Espacial

INSTITUTO DE ESTUDIOS HISTORICOS AEROSPACIALES DEL PERU

Estimados Miembros de la FIDEHAE,

Es un honor dirigirme a cada uno de ustedes distinguidos representantes de los
Institutos de Historia Aeronautica y Espacial que conforman la FIDEHAE, para
saludarlos e informarles que en la reciente Sesién Solemne, se ha oficializado por
Resolucién Directoral del Instituto la ejecucion del “XVIII CONGRESO
INTERNACIONAL DE HISTORIA AERONAUTICA Y ESPACIAL”. denominado
“HISTORIA Y AVANCES TECNOLOGICOS DE LOS PAISES INTEGRANTES
DE LA FIDEHAE EN EL AMBITO ESPACIAL”: el cual se llevar4 a cabo del 05 al
09 de octubre del 2020. en la Ciudad de Lima = Peru; porlo que adjunto la Resolucién
Directoral correspondiente. asi como las Bases y-la Ficha de Inscripcion.

Esperando contar con su presencia y-con el fin de‘iniciar un fluido intercambio
de informacion, me despido conun‘abrazo.

INSTITUTO DE ESTUDIOS HISTORICOS AEROSPACIALES DEL PERU
Av. Arequipa N° 5200 - Miraflores - Email: ideha_2010@hotmail.com
Central Telefonica: (01) 693-8998 - (01) 693-9039
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Resolucion Directoral

Miraflores, 27 de setiembre de 2019

EL CONSEJO DIRECTIVO DEL INSTITUTO DE ESTUDIOS HISTORICOS
AEROESPACIALES DEL PERU

CONSIDERANDO:

Que, con Decreto Supremo N°004/AE del 1° de diciembre de 1981, se crea con el
auspicio del Ministerio de Aerondutica, el Instituto de Estudios Histéricos Aeronduticos
y Aeroespaciales del Peri, como persona juridica de derecho privado; modificando su
denominacién con el Decreto Supremo N°005-84/AE de 04 de diciembre de 1984 al de
Instituto de Estudios Historicos Aerospaciales del Peri.

Que, segiin a lo establecido en el Articulo 5° incisos b) y c¢) del Estatuto vigente,
el Instituto para cumplir su finalidad tiene como objetivos no limitados el de realizar,
Jomentar y auspiciar la investigacion y estudio de los hechos relacionados con la
aerondutica y el espacio ultraterrestre, asi como contribuir a la formacion y
consolidacion de la cultura aeroespacial, promoviendo las divulgaciones, actuaciones y
actividades inherentes a dicho fin.

Que, en la Declaracion de Santo Domingo, de fecha 16 de noviembre de 2018,
Articulo 3°, se aprueba por unanimidad la propuesta del Instituto de Estudios Histéricos
Aerospaciales del Peru, para ser sede del XVIII Congreso Internacional de Historia
Aerondutica y del Espacio FIDEHAE 2020, denominado “Historia y Avances
Tecnoldgicos de los Paises integrantes de la FIDEHAE en el Ambito Espacial”.

De conformidad a lo dispuesto y con el voto aprobatorio del Consejo Directivo
SE RESUELVE:

ARTICULO UNICO.- Oficializar el XVIII Congreso Internacional de Historia
Aerondutica y del Espacio, denominado “Historiay Avances Tecnolégicos de los Paises

integrantes de la FIDEHAE en el Ambito Espacial”, organizado por el Instituto de
Estudios Historicos Aerospaciales del Perti, a llevarse a cabo en la Ciudad de Lima -

Peru, del 05 al 09 de octubre del 2020.
E] Director Sexcxetarfo

(.
’VVL/\
Teniente General FAP %&@ te FAP

PEDRO SEABRA PINEDO RAUL MONT OY/ BARANDIARAN
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BASES DEL “XVIII CONGRESO INTERNACIONAL DE HISTORIA
AERONAUTICA Y DEL ESPACIO”

“HISTORIA Y AVANCES TECNOLOGICOS DE LOS PAISES INTEGRANTES
DE FIDEHAE EN EL AMBITO ESPACIAL”

1. Podrén participar los Honorables Miembros Académicos integrantes de la FIDEHAE, y
de aquellos paises que, sin serlo lo deseen, sin importar su ubicacién geografica, asimismo
pueden hacerlo aquellas personas interesadas o entidades que hayan iniciado tramites para el
ingreso a dicha organizacion, lo cual no implica su aceptacién de incorporacion a la misma.

2. El tema del “XVIII Congreso Internacional de Histéria Aerondutica y Espacial”, serd sobre
la “Historia y Avances Tecnoldgicos de los paises integrantes de la FIDEHAE en el Ambito
Espacial”. Se tendrd como directrices: su evolucién y sus implicancias en sus respectivos
paises. Entre los propésitos buscamos difundir el conocimiento de la actividad aeroespacial.
Para dar cumplimiento a este fin, se solicita que los trabajos de investigacion a enviar
abarquen especialmente los siguientes enfoques:

a. Investigacion sobre los antecedentes del desarrollo de la era espacial en los paises
miembros de la FIDEHAE.

b. Reflexiones sobre la influencia y consecuencias de la era espacial en los paises
miembros de la FIDEHAE.

¢. Reconocimiento y valoracion de la accién de los precursores de la era espacial en
los paises miembros de la FIDEHAE.

d. Aspectos relacionados con la organizacion e infraestructura espacial en los paises
miembros de la FIDEHAE.

3. Los trabajos se redactaran a doble espacio en piginas tamafio A4, en formato Word, en

letra Times New Romén tamafio 12 puntos. La extensién de los mismos no deber4 exceder

las 20 paginas. Deberan respetar lo siguientes margenes:

- Margen izquierdo 3.5 centimetros, margen derecho 2.0 centimetros, margen superior e
inferior 3.0 centimetros.

4. Los trabajos que contengan iméagenes, infografias o ilustraciones, debern estar en alta
resolucién en formato JPG (300 dpi).
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5.-Cada organizacion puede enviar como minimo un trabajo de investigacion, teniendo
abierta la posibilidad de presentar un nimero mayor de ellos, en cuyo caso todos los trabajos
presentados serdn considerados en el compendio final del congreso.

6. Los trabajos a presentar deberan ser inéditos, e incluir al final del mismo las referencias
bibliograficas de las fuentes citadas e investigadas. Ademds, acompafiados de una
autorizacion simple escrita por parte de los autores, para su difusion.

7. Los trabajos se enviaran via correo electronico a la direcciébn de email
ideha_2010/@hotmail.com., a nombre de Mayor General FAP Wolfgang Dupeyrat Luque.
Deberén incluir una foto del autor en alta resolucion y una reseiia biografica del mismo en
un maximo de 15 lineas.

8. Se fija como fecha limite de recepcion de los trabajos, el dia jueves 30 de abril del 2020.

9.- Los paises participantes deberan informar sobre los trabajos elegidos para ser expuestos
en el Congreso teniendo como fecha maxima el dia 29 de mayo del 2020.

10. En lo relacionado a las exposiciones durante el Congreso, se debe tener en cuenta que:

- Cada pais podra exponer hasta un maximo de 02 (dos) trabajos, con una duracién de
20 minutos cada uno.

- Las exposiciones deberan ser presentada en formato PDF o Power Point.

- Las exposiciones deberan ser remitidas a la direccion de email indicada en el parrafo
7. hasta el dia 4 de setiembre del 2020.

11. Para la solucion de las inquietudes sobre las presentes Bases, sirvase contactarnos a la
direccion email indicada en el parrafo 7, dirigidas al Oficial General indicado.

Entre los dias 5 y 9 de octubre de 2020, se realizard en la ciudad de Lima, Peru, el XVIII Congreso
Internacional de Historia Aerondutica y del Espacio organizado por el Instituto de Estudios Historicos
Aeroespaciales del Peru (IEHAP) como integrante de la Federacion de Entidades Histdrico
Aeronauticas y Espaciales (FIDEHAE).

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pég. 33



IV. EFEMERIDES DEL MES DE ENERO

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de
enero, los que hemos seleccionado para mantenerlos
vivos dentro de la historia aerondutica nacional e
Iberoamericana.

- Reputica
W Domeicana
-

01/01/1912: El piloto norteamericano, sefior Jesse
Seligman, seria la primera persona en volar en Costa Rica.
Recorrié volando en su aeroplano Blériot unos 7
kilbmetros en Llano Grande Mata de Platano. Seligman
brindé también los primeros espectaculos aéreos en
Costa Rica y cobrando ¢ 1.500 a cada pasajero.

Diecisiete afos después, en 1929, el Vvaliente
costarricense Tobias Bolafios Palma seria el primer piloto
“Tico” en volar sobre su patria.

01/01/1915. Se realiza el Primer Concurso de
Aviacion en Chile, en el Aerédromo de la Escuela
de Aeronautica Militar en la chacra “Lo Espejo”.

Su organizacién estuvo a cargo del Aero Club de
Chile, a fin de ayudar a los familiares en apuros
econdmicos de los extranjeros y de chilenos que
partieron a Europa a combatir en la 12 Guerra
Mundial.

Este evento tuvo gran resonancia en Sudamérica
por las proporciones que tuvo el concurso,
guedando de manifiesto la gran pericia vy
preparacion de los aviadores chilenos que existia
para la época.

El total de inscritos en esta gran fiesta de la
aviacion fue de 14 aviadores, pero finalmente
participaron sdlo 11 pilotos, los que concursaron
en una prueba de vuelo contra el tiempo que
consisti6 en un raid de 45 kildmetros y . .
. . . Pilotos Sargento 12 Eleodoro Rojas y
posteriormente en la tarde de la misma jornada, R e T
= 7]

a una prueba de destreza consistente en de destacada participacion en el Concurso.
precision al aterrizaje con motor apagado.
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A esta segunda competencia asistié al campo
aéreo, el Presidente de la Republica junto a una
innumerable cantidad de publico, los que
vitorearon a los aviadores participantes vy
posteriormente a los ganadores de ambas
pruebas: Teniente Tucapel Ponce, el sargento
Eleodoro Rojas y el aviador civil don Luis Omar
Page.

01/01/1917. Se efectla un concurso aeronautico
en el Club Hipico, con participacién de la Fuerzas

Armadas, a beneficio del Hospital Militar ya fin Primer Concurso de Aviacion realizado en Chile. 1915.
de reunir fondos para la instalacién de un Parque  Aerédromo de la Escuela de Aerondutica Militar “Lo Espejo”
Aerostatico del Aeroclub de Chile. en la comuna de El Bosque.

01/01/1919. Se otorga la primera distincidn oficial por parte del gobierno a un aviador. El entonces
teniente de Ejército, don Dagoberto Godoy Fuentealba, recibe de manos del Ministro de Guerra,
sefior Enrique Bermudez de La Paz, una medalla de oro que recuerda la hazafia del cruce de la
Cordillera de los Andes, por su parte mas alta. Esta ceremonia se realizd en presencia de autoridades
militares y los miembros del Aero Club de Chile.

...................................

,ir[JDRREU ME@ 01_/01/1919. El a\’/|ador civil chlle.no Clodomiro Flgueroa' realiza el

primer Correo Aéreo entre Santiago y Valparaiso, transportando
una valija con correspondencia tanto de ida como de regreso.

Para este servicio, utilizd unas estampillas particulares hechas de
papel fotografico, las debian ser cortadas tras la huella dejada por
la aguja de una maquina de coser y posteriormente encoladas a la
correspondencia. El histérico vuelo de correos fue realizado en un
avion monoplano Blériot XI de 80 HP de su propiedad y bautizado
como “Valparaiso”.

| »

FIGUEROA

01/01/1924. La Compaiiia Rioplatense de Aviacidn S.A., inaugura la Linea Aérea entre Buenos Aires,
Argentina y Montevideo, Uruguay.

01/01/1927. El Hidroavién Dornier Wal “Atlantico” perteneciente a la empresa alemana CONDOR
SINDIKAT, realiza el primer vuelo de la aviacion comercial brasilera, uniendo a las ciudades de Rio de
Janeiro y Floriandpolis.
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01/01/1928. La visita del insigne aviador norteamericano a El Salvador, Charles A. Lindbergh, en
especial tras su vuelo sin escalas desde Nueva York hasta Paris entre los dias 20 y 21 de mayo de
1927, toma las caracteristicas de fiesta nacional e incentiva el desarrollo de la aviacion en ese pais.

01/01/1929. Aeroposta Argentina S.A., inicia sus servicios regulares desde el aerédromo de General
Pacheco, Buenos Aires a Asuncién en el Paraguay via Monte Caseros, Corrientes, con dos aviones Laté
25, piloteadas por el francés sefior Paul Vachet y los argentinos Pedro Ficarelli y Leonardo Selvetti.

01/01/1936. El presidente dominicano, sefior Rafael Trujillo crea mediante decreto No. 297, el
Departamento de Aviacidon del Ejército Nacional con sede en el entonces Campo de Aviaciéon de
Miraflores.

01/01/1947. La sociedad mixta Z.0.N.D.A,, inicia los servicios en forma regular entre las ciudades
argentinas de Buenos Aires y Mendoza. Posteriormente tomé a su cargo los servicios de cabotaje que

atendia Panagra en esa ruta, con sus respectivas escalas.

01/01/1948. Creacion Club Aéreo de Panguipulli.

Septiembre de 1947. Foto de curso para pilotos del Club Aéreo de Valdivia. En ella figuran su instructor, el teniente
de la Fach, don Emilio Salas (primero a la izquierda) y don Alberto Etchegaray Torrés (Cuarto de derecha a izquierda),
fundador del Club Aéreo de Panguipulli en enero de 1948. (Fuente: www.lbnpanquipulli.cl)

02/01/1912. En La Habana, acompafiado por el piloto Charles F. Walsh, se eleva por primera vez en
un aeroplano un cubano, el sefior Agustin Parla Ordufa.

02/01/1926. El Servicio Aeronautico del Ejército Argentino entra en posesidon de un campo en Mordn,
destinado al aerédromo "Presidente Rivadavia".
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03/01/1919. A la corta edad de 34 afios, fallece lamentablemente victima de una epidemia de tifus
exantematico que por aquellos dias causaba estragos en la ciudad de Santiago, el Capitan de Ejército
don Manuel Avalos Prado, quien fuera primer piloto militar chileno y primer Director de la Escuela de
Aeronautica Militar (cargo desempeiado desde febrero de 1913 hasta marzo de 1915).

Manuel Avalos Prado (1885 — 1919)

El distinguido aviador, quien habia sido internado hace una semana en el Pensionado del entonces
recién inaugurado Hospital Aleman de Santiago, presentaba un cuadro de fiebre alta que no pudo ser
manejado pese a los esfuerzos de los reconocidos doctores Ostornol, Gonzalez, Valenzuela y Johow,
dejando de existir en la manana de este dia.

Avalos habia gozado de una exitosa carrera tras egresar de la Escuela Militar en 1904 con el grado de
Alférez en el arma de artilleria, siendo comisionado al Regimiento Miraflores, donde dejé huellas de
su entusiasmo y preparacion militar. En 1907, recibid sus despachos de Teniente 1° y al afio siguiente
fue nombrado alumno de la Escuela de Caballeria.

En 1911 fue seleccionado para estudiar aviacion en Europa, donde permanecid hasta 1912, mientras
hacia sus respectivos estudios en Paris en las entonces Escuelas de Aviacidon del afamado Louis Blériot
y del distinguido piloto y constructor de aeronaves chileno residente en Francia, José Luis Sanchez
Besa.
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Ya de regreso en Chile, le correspondié asumir como Director Técnico de la Escuela de Aeronautica
Militar, plantel pionero de aviacion en América, cuya creacién se cimentaba en la preocupacion
expresada en 1910 por el Alto Mando militar hacia el gobierno de la época y que diera como
resultado concreto el Decreto Supremo N° 187 de fecha 11 de febrero de 1913, con el cual se hizo
realidad su fundacion.

El 7 de marzo de 1913, Manuel Avalos, primer piloto militar chileno, realizé el primer vuelo sobre la
actual Base Aérea “El Bosque” y dias mas tarde, otros vuelos mas sobre la ciudad de Santiago,
asombrando gratamente con ello, los suefos y esperanzas de sus ciudadanos.

03/01/1946. El avion Lockheed Electra N2505 de la Linea Aérea Nacional (LAN), vuela por primera vez
a la localidad argentina de Rio Gallegos desde Punta Arenas en Chile.

04/01/1954. El Presidente de la Republica, General Carlos Ibafiez del Campo dicta un Decreto de
Fuerza Ley con el cual se fija el texto refundido de los D.F.L. Nos. 101 del 27 de junio y 239 de 30 de
julio de 1953, que crean la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE). En él se mencionan en
sus articulos 12 lo siguiente:

Créase la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE), organismo con personalidad juridica y
administracion auténoma, que tendra patrimonio propio y que se regira por las disposiciones del
presente Decreto de Fuerza Ley y del Reglamento que se dictara posteriormente. Su objeto serd la
construccion de toda clase de aeronaves, planeadores, repuestos y demds elementos aeronauticos
que directa o indirectamente se relacionen con las necesidades de la defensa nacional y, en general
con el fomento de las actividades aeronauticas del pais. Podrd ademas, fabricar y comerciar con toda
clase de maquinarias, herramientas y articulos industriales.

Articulo 2.- La Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE) tendra su domicilio en Santiago y
estard a cargo del Oficial Superior o Jefe que la Fuerza Aérea designe como Gerente de ella.

Articulo 18.- Para todos los efectos administrativos, la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO —
CHILE) dependerd del Ministerio de Defensa Nacional por intermedio del Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile.

04/01/1999. Cierra operaciones para siempre el Aeropuerto de Paitilla, Panama. A las 6.59 p.m. de
este dia despega el HP-1359, un avién Cessna Caravan de AEROPERLAS, ultimo avién en operar en
estas instalaciones luego de 70 afios de uso. Bautizado Marcos A. Gelabert en 1952 y considerado:
“Cuna de la Aviacion Panamefia”.

05/01/1930. Se inaugura el servicio aéreo entre Santiago y Puerto Montt con aviones Junkers R-42
05/01/1942. Se crea la Escuela Militar Mexicana de Mecanicos Especialistas de Aviacion.
05/01/1946. Raid en formacidn, Puerto Montt — Arica. Pilotos del Club Aéreo de Puerto Montt, en 3

aviones Fairchild PT-19 y PT-26, realizaron entre el 5 y el 15 de enero de 1946, el primer raid de esta
envergadura emprendido por un club aéreo civil.
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06/01/1910. El ingeniero y pionero aeronauta argentino, sefior Jorge Newbery acompafiado por
Josué Quesada y Alejandro Amoretti realizan una ascension en el aerostato “Patriota”. La partida tuvo
lugar en Belgrano, arribando a Cafiuelas luego de cuatro horas de vuelo.

06/01/1913. El aviador chileno Eduardo Molina
Lavin, lanza desde un avién biplano Farman en
vuelo, por primera vez en la historia de la aviacion
chilena, dos bombas de su invencion sobre un
fuerte simulado en el Hipédromo de Santa Beatriz,
en Lima, Peru.

Teniente Eduardo Molina Lavin

06/01/1940. Creacion del Club Aéreo de Concepcidn, Chile. El acto se realizé a las 17 horas de este
dia, en una de las salas de conferencias que poseia en sus tiempos el diario “El Sur”, la que hoy ocupa
la direccidn de dicho diario. Patrocind esta idea con todo entusiasmo el sefior Eric Jacobsen Wessel,
quien habia llegado a esta ciudad en 1939, como arquitecto de los FF.CC. del estado. Era socio
fundador del Club Aéreo de Valparaiso, donde recibio su titulo de aviador civil poco tiempo después
se incorpord como oficial de reserva de la Fuerza Aérea de Chile.

07/01/1937. A las 18:25 horas de un dia jueves aterrizé en el Aerédromo de Bahia Catalina en Punta
Arenas, el avién anfibio Sikorsky S-43 “Magallanes” piloteado por el Capitan de Bandada (A) Carlos
Abel Krefft y el Teniente 1° (A) Tomas Gatica lbacache, inaugurdndose asi, el Servicio Aéreo de
Pasajeros entre Puerto Montt y Punta Arenas. Viajaron en este vuelo, el Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea, General del Aire don Diego Aracena Aguilar, entre otras autoridades.

08/01/1910. Primer vuelo realizado en México y Latinoamérica por el sefior Alberto Braniff Ricard.
Realizado en un avion Voisin de fabricacidon francesa, el vuelo se efectud en los llanos de Balbuena.
Sin embargo no fue este el primer avién en México, ya que se habian hecho intentos en un Farman
traido al pais por Ernesto Pugibet, pero debido a la altura de la Ciudad de México, los combustibles
usados no proporcionaban la potencia necesaria para impulsar a los motores utilizados. Tras adecuar
Braniff correctamente su combustible y motor para la altura de la ciudad, es que este dia obtuvo la
potencia necesaria para levantar el vuelo.

08/01/1918. Parten desde Rio de Janeiro a Inglaterra, el primer grupo de oficiales de la Marina
Brasilera, que durante la Primera Guerra Mundial, van a recibir entrenamiento de vuelo en el “Royal
Naval Air Service”. Dias mas tarde, el 26 de enero parte con el mismo destino un segundo grupo de
oficiales, en el vapor “Amazon”.

08/01/1943. Creacién del Club Aéreo de Los Angeles, Chile.
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08/01/1944. La Linea Aérea Nacional (LAN), recibe el Premio Continental de 1942, que otorga el
Consejo Interamericano de Seguridad de Nueva York, por haber mantenido sus servicios sin fatalidad
alguna para los pasajeros o para las tripulaciones, sobre una distancia total de 1.396.890 kilémetros
en su red sudamericana de 2.118 kildmetros con un recorrido total de 10.326,546 kildmetros. Se
realiza una ceremonia en el aeropuerto de Los Cerrillos, la que fue presidida por el Ministro de
Defensa Nacional, don Oscar Escudero Otérola.

08/01/1947. La sociedad mixta A.L.F.A., inaugura los servicios regulares aerocomerciales entre la
ciudad argentina de Buenos Aires - Asuncion en el Paraguay y Buenos Aires — Montevideo en el
Uruguay.

08/01/1979. Se da inicio al Plan de Transicién mediante el cual la Republica de Panama asume el
control total del Transito Aéreo y Servicios afines. El acuerdo se firmo en la Cancilleria por el sefior
Hermes Carrizo como Director de la Direccién de Aeronautica Civil y Longhorne Bond, Administrador
de la FAA, por los Estados Unidos de Norteamérica. El plan de transicidon estuvo a cargo de los sefiores
Diego Hurtado por la DAC y Ben Frazier de la FAA.

09/01/1928. Aterriza cerca del actual Hipddromo panamefio “Presidente José Antonio Remén”, el
intrépido aviador norteamericano, sefior Charles Lindbergh al mando del monoplano Ryan NYP
“Espiritu de San Luis”. Fue recibido por el Presidente de la Republica Rodolfo Chiari y una gran
comitiva.

09/01/1929. Llega a la ciudad de La Habana, el avién de Pan American Airways bautizado con el
nombre de “Cuba”, inaugurando la ruta aérea entre Estados Unidos, La Habana, Santiago de Cuba,
Santo Domingo y Puerto Rico.

PELUB AERED -

09/01/1964. Creacién del Club Aéreo de Puerto
Varas, Chile.

Foto del Club Aéreo de la Ciudad de Puerto Varas. (2005)

10/01/1922. Cumpliendo un vuelo de altura, el piloto argentino Eduardo Olivero se eleva a 7.000
metros en Villa Lugano, utilizando para dicha prueba un biplano italiano Ansaldo A.300/4.
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11/01/1914. Primer Martir de la Aviacion Militar chilena. Fallece tragicamente el Teniente 22 don
Francisco Mery Aguirre, mientras aterrizaba en el monoplano Blériot de 50 HP “Manuel Rodriguez”
(Primer avién militar chileno que habia volado el Capitdn Manuel Avalos en Francia) sobre el campo
de aviacion de Lo Espejo, en Santiago.
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Recorte de la trdgica noticia ocurrida hace 105 afios atrds

11/01/1985. Los pilotos chilenos de planeador, sefiores Srdjan Radic Piraino, Alejandro Chanes,
Reinaldo Urbina, Carlos Pérez junto al francés Bernard Schneider, efectian el primer doble Cruce de la
Cordillera de Los Andes por 5 planeadores en formacién en la ruta Mendoza - Santiago - Mendoza.

12/01/1914. Se realiza el primer vuelo operativo prestado al pais por la aviaciéon militar nacional. Los
tenientes de ejército, sefiores Arturo Urrutia y Augusto Ledn, (observador) fueron los primeros
aviadores, que cuando al disponer la superioridad militar que un avién efectuara un reconocimiento
aéreo entre Santiago y San Fernando, con el fin de verificar la exactitud de rumores sobre Ia
destruccién de la via férrea por elementos comprometidos en una huelga ferroviaria declarada esos
dias.

12/01/1930. La Trimotor Safety Airways Inc., inaugura su Linea aérea entre la ciudad de Buenos Aires
en Argentina y Rio de Janeiro en Brasil.

12/01/1998. Operacion Manu Tama ‘I. Aviones F-5E pertenecientes al Grupo de Aviacion N°7, unen
en vuelo Antofagasta con Isla de Pascua. Esta operacion, encabezada por el entonces Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire don Fernando Rojas Vender, y conformada por el
GDB (A) sefior Nelson Sanhueza L., Comandante en Jefe de la V2. Brigada Aérea; el CDG (A) José
Mardones M., comandante del Grupo de Aviacién N°7; y los CDE(A) Alvaro Aguirre W., Jorge Gebauer
B., Manuel Soto C. e Ivan Travisany D., es realizada con reabastecimiento en vuelo y con el apoyo de
medios del Grupo de Aviacién N° 10 y personal del Regimiento de Artilleria Antiaérea. El éxito de la
operacion demostrd la capacidad que la Fuerza Aérea de Chile tiene para desplegar sus medios ope-
rativos en todo el territorio nacional e insular.
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13/01/1908. Un grupo de deportistas argentinos, entre los cuales se contaba con Jorge Newbery y
Aaron Anchorena, fundan la primera institucion aeronautica de este pais, el Aero Club Argentino;
contando como Unico material el globo denominado "Pampero", cuya donacién fue hecha por
Anchorena.

La comision directiva quedd constituida en la siguiente forma: Presidente, Aaron Anchorena;
Vicepresidente 1° Coronel Arturo M. Lugones; Vicepresidente 2°, Jorge Newbery; Secretario Tesorero,
Alberto de Bary; Vocales, mayor Waldino Correa, Bardn Antonio De Marchi y Sebastidn Lezica.

13/01/1930. Arriba a Puerto Montt el
entonces Teniente Coronel Arturo
Merino Benitez, conduciendo un avién
“Curtiss Falcon”. Su objetivo era
inaugurar el servicio aeropostal entre
Santiago y Puerto Aysén, y estudiar en
lo posible, la ruta a Magallanes.

13/01/1940. Creacién del Club Aéreo
de Osorno, Chile.

Su primer avién fue adquirido recién
en 1941.

Tres afios después el Club contd con su
primera bandada de aviones Gipsy
Moth.

13/01/2009. Se crea el Comité Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil de Panama.

14/01/1943. Se inaugura en Cuba la primera torre de control, construida en el Aeropuerto Rancho
Boyeros de la ciudad de La Habana.
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14/01/1981. Seis aviones Pitts, conforman la nueva Escuadrilla de
Alta Acrobacia “Halcones” de |la Fuerza Aérea de Chile.

Los primeros integrantes de este grupo fueron los distinguidos
oficiales pilotos: el CDE (A) Herndn Gabrielli; CDB(A) Rafael
Marambio; CDB(A) Alvaro Cameratti; CDB(A) Roberto Valdebenito;
CDB(A) José lli S.; y el CDB (A) Tomislav Spajocevic.

La idea de reponer el antiguo cuadro acrobatico “Condores de Plata” que durante afios conocieran del
carifio de Chile, nacié del entonces Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire,
sefor Fernando Matthei Aubel, quien con gran visién, cred un nuevo equipo que con sus pequeifios y
maniobrables aviones biplanos pintados de azul, supo cautivar ain mas el corazén que la ciudadania
mantiene hacia la institucion aérea y posicionando el nombre de la Fuerza Aérea de Chile en el
mundo.

14/01/1995. Operacién Polo Sur. Los aviones
Twin Otter N2 932 y 933 aterrizan en la Base
Antartica Amundsen Scott, ubicada en el Polo
Sur geografico, siendo apoyados por un
Hércules C-130 que opera en la Base Patriot
Hill, en latitud 75 Sur. En este vuelo participa el
Comandante en Jefe de la época, General del
Aire Ramoén Vega Hidalgo, como jefe de la
operacion, recalcando asi la importancia que las
exploraciones antdrticas de la Fuerza Aérea de
Chile tienen para el pais.

15/01/1911. Tras su arribo de Francia, realiza el
primer vuelo oficial en el Perq, el sefior Juan (lvan)
Bjelovuci¢ Cavalié. EI magno evento es desarrollado
en el hipédromo de Santa Beatriz de la ciudad de Lima
ante un grupo de invitados entre los que se
encontraba el Presidente Augusto B. Leguia vy
Ministros de Estado.

Es interesante resaltar que el piloto peruano de origen
croata, Bjelovucié, obtuvo el Brevet N287 de junio de
1910 del Aero Club de Francia y fue formado en la
Escuela de Vuelo del piloto y constructor chileno, José
Luis Sanchez Besa.

Estampilla del Correo de Croacia (2014)
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15/01/1932. El Poder Ejecutivo argentino autoriza a la empresa comercial Panagra, a transportar
encomiendas y pasajeros entre las ciudades de Buenos Aires, Argentina y Santiago de Chile.

15/01/1983. El bimotor Piper Comanche, matricula CC-KXD, del Club Aéreo de Santiago, tripulado por
los pilotos civiles, sefiores Patricio Herrera y Carlos Roca, desde Punta Arenas a la Base Aérea
Antdrtica “Presidente Eduardo Frei Montalva” y por Sergio Elgueta y Gerardo Diaz en el vuelo de
retomo, realizan el Primer raid de un avidn civil entre Punta Arenas y el Territorio Antartico Chileno.

15/01/1987. La escritura publica N° 379 protocoliza, la cesion de todos los derechos y obligaciones de
AEROPERLAS S.A., y Contadora Panamad S.A. a la sociedad denominada Transporte Aéreo Ejecutivo,
S.A. (TAESA) de Panama.

16/01/1910. Por iniciativa del barén De Marchi, arriba a la Argentina, el aviador italiano sefior Ricardo
Ponzelli para realizar demostraciones aéreas, siendo el primer aviador que volara en ese pais a fin de
este mes.

16/01/1923. El aviador naval, Piloto 2° don Agustin Alcayaga, tripulando el hidroavion Short N° 4, y
llevando como pasajero al cirujano de la Escuadra, sefior Alberto Benitez, practicaron, sobre la playa
Las Torpederas y a 5.000 metros de altura, por primera vez en Sudamérica, observaciones cientificas
sobre temperatura, presidon atmosférica y densidad del aire.

16/01/1925. Procedentes de Rio de Janeiro, Brasil llegan a El Palomar en la Argentina, dos aviones
Breguet XIV los que efectuaron el viaje experimental de la linea Aeropostal Latecoere.

17/01/1917. Es aprobado a través del Decreto N2 12.364, el primer Reglamento de la Escuela de
Aviacion Naval del Brasil.

17/01/1921. Primer vuelo de una aeronave de alas giratorias, el autogiro C.4 de Juan de la Cierva, en
Getafe, Espaiia.
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17/01/1969. Se funda la entonces Fuerza Aérea Panamefa (FAP) con la llegada desde Guayaquil,
Ecuador a Panamd, del primer avién C-47 matriculado FAP-201. Los primeros pilotos fueron los
sefiores Alberto y Lorenzo Purcell, Theodoro Alexander, Augusto Villalaz y Cristébal Fundora y los
Técnicos en Mantenimiento: Ramoén Gavilan T., Abdiel Lamboglia, Rosendo Chavarria, Luis Castillo,
Manuel Labastid, Carlos Beitia, Gustavo Cuervo, Fabio Martinez y Telio Pacheco.

17/01/1972. Como parte del programa de la visita a Chile de Fidel Castro, el entonces Capitan de la
Fuerza Aérea cubana y “Héroe de Playa Girén”, sefior Rafael del Pino vuela en los cielos cubanos un
MiG-21U junto a el Comandante de Escuadrilla (A), sefior Jaime Estay, piloto de Hawker Hunter, a fin
de promocionar los aviones soviéticos. Afios mas tarde, en mayo de 1987, el General de Brigada de las
F.A.R., Rafael del Pino salté a la fama cuando en un bimotor Cessna 402 logré volar fuera de Cuba
junto a su familia aterrizando en Key West, Florida. El General del Pino devino en un activo detractor
del gobierno Castrista.

18/01/1954. Primer vuelo sin escalas entre Santiago (Los Cerrillos) y Punta Arenas (Bahia Catalina),
efectuado en un avion C-47 N20010 de la Linea Aérea Nacional (LAN).

19/01/2009. Panama se convierte en el primer pais de América Latina en utilizar el sistema ADS-B
(Automatic Dependance Surveillance). Monitoreo de Vigilancia Satelital en un radio de 250 Millas
Nauticas.

19/01/1913. Fallece el subteniente Manuel Félix
Origone, precursor de la aviacién militar de ese pais,
convirtiéndose en la primera victima fatal de Ia
aviacion argentina

19/01/1930. Antoine de Saint-Exupéry, piloto de la
Aeropostal Argentina, establece un record partiendo
de Rio Gallegos y llegando en el dia a Buenos Aires,
en tan solo 17,30 horas de vuelo, conduciendo un
monoplano Late 25.

Subteniente Manuel Felix Origone
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19/01/1982. Por primera vez en la historia es enarbolada
la bandera uruguaya en el Polo Sur, son protagonistas de
este hecho, el Coronel (Aviador) Roque Aita y el Capitan

(Navegante) Bernabé Gadea de la Fuerza Aérea Uruguaya. -

20/01/1921. Organizada por el Aero Club Argentino, se -

realiza la carrera aérea internacional San Isidro- o
Montevideo, triunfando en dicha prueba el piloto inglés, A A

Mayor Shirley H. Kingsley, que empled una hora 6 minutos ° - a2

y 46 segundos utilizando un biplano Airco.

20/01/1941. Se crea el Ministerio de Aerondutica del Brasil por Decreto Ley N2 2.961. Merece
destacarse especialmente esta fecha, pues es cuando se rednen todos los servicios de la aviacion civil
y militar, paso que conduciria a la aviacién brasilera a la realizaciéon de un ideal acariciado durante
muchos anos. No se comprendia por esos dias que Brasil, patria de Alberto Santos Dumont, pais de la
aviacion y de otros gloriosos pioneros de la navegacion aérea -Bartolomé de Guzmadan y Augusto
Severo- no colocara a la aerondutica a la altura de las exigencias de la defensa nacional y de las
necesidades de su vasto sistema de comunicaciones. Dieciséis afios después, el 31 de agosto de 2001,
el Ministerio de Aeronautica (MAER) fue transformado a Comando de Aeronautica (COMAER),
subordinado ahora al Ministerio de Defensa.

20/01/1944. El avion Lockheed Lodestar N2503 de la Linea Aérea Nacional (LAN), tripulado por los
comandantes Eduardo Lazo y Eduardo von Bischoffshausen, junto al mecanico Fernando Mella; se
precipitan a tierra al despegar del aerédromo mendocino de El Plumerillo.

Su tragica historia extractada de un articulo aparecido en el Diario de Cuyo, relata lo sucedido: “Una
vez mds un fuerte terremoto ha golpeado a los hermanos chilenos, las regiones del centro y sur del
pais son, sobre todo, las mds afectadas. Nuestra ayuda a todo tipo de damnificados debe ser
inmediata y lo mds completa posible, esta reaccion es la mds Iégica frente a seres humanos que
enfrentan una desgracia, pero lo debe ser mucho mds cuando el afectado es el pueblo
chileno. Precisamente si alguien fue rdapido en reaccionar cuando sufrimos la catdstrofe sismica de
1944, fue el conjunto de la sociedad chilena.

Inmediatamente se organizaron colectas populares para ayudar a los afectados, y el domingo 16 de
enero, al dia siguiente de nuestro drama, ya estaba aterrizando un avion militar chileno trayendo
ayuda. Y desde entonces todas las jornadas siguientes llegaba un avion trayendo esperanza desde el
otro lado de la cordillera.

El quinto vuelo, el del dia jueves 20 de enero, partié de Santiago con una carga de medicamentos
y leche fresca en damajuanas, laleche en polvo todavia era un producto casi desconocido.
Como entonces era habitual, el aparato realizé una escala técnica en el aeropuerto de El Plumerillo
en Mendoza, alli el Capitan Lazo fue informado de que habia mds de 2.000 heridos sanjuaninos que ya
eran atendidos en hospitales mendocinos, por lo que se le solicito que descargase alli los
medicamentos que se transportaban. Esto se realizé inmediatamente y como entonces quedaba
espacio libre se autorizo a subir al avion y sequir vuelo hasta San Juan a un conjunto de enfermeras y
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médicos sanjuaninos. No bien Lazo hizo despegar el aparato, la carga de damajuanas de leche se
desestibd, es decir se desprendio de los cordones que las sujetaban, lo que provocd un desequilibrio
que hizo entrar al avion en tirabuzon y estrellarse contra el suelo. Todos murieron.”

20/01/1951. El avidén anfibio Consolidated OA-1 A Catalina N° 405, de la Fuerza Aérea de Chile,
bautizado como “Manu Tara”, despega desde La Serena, el 19 de enero, arribando a la isla tras 19,22
horas de vuelo. Componen la tripulacion el CDG (A) don Horacio Barrientos Cofré, Comandante de la
aeronave y jefe de la operacidn; Capitan de Bandada Roberto Parragué Singer, piloto; Teniente 2°
Alfredo Aguilar Cerdn, piloto; Teniente 2° José Nufiez Rousseau, piloto y navegante; Sub Teniente
Sabino Poblete A., piloto y navegante; Sargento 12 Gilberto Carroza, mecdnico; Sargento 2° Héctor
Lopez Celeddn, mecanico y los Cabos radiotelegrafistas José Campos y Mario Riquelme.

La noticia de este exitoso primer vuelo fue comunicado ese 20 de enero a través de las radios,
interrumpiendo sus transmisiones para anunciar el arribo del Manutara en el improvisado aerédromo
de Mataveri, para luego tocar el Himno a la Victoria de Yungay. Este hito contribuyd a afianzar la
soberania en el territorio insular y llevéd a considerar las futuras rutas comerciales del Pacifico Sur.

20.01.1951. El Presidente de la Republica, S.E. don Gabriel Gonzdlez Videla junto a la Tripulacion que emprenderia el
historico vuelo a Isla de Pascua. Tres de sus integrantes, fueron destacados socios de nuestra corporacion.

20/01/1954. Primer vuelo sin escalas entre Punta Arenas (Bahia Catalina) y Arica (El Buitre),
efectuado en el avién C-47 N20010 de la Linea Aérea Nacional (LAN). Tripulan el bimotor, el
comandante Alfonso Cuadrado Merino; el Gerente Técnico Adalberto Fernandez Ferreira; el Ingeniero
de Vuelo Jaime Ortiz Carvajal y el Director de la Revista Vea, el periodista Genaro Medina. Debido a
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las malas condiciones meteoroldgicas se alterd la ruta, recorriendo el vuelo finalmente 4.185
kildmetros. Este vuelo fue dispuesto por el Vicepresidente de Lan, don Arturo Merino Benitez, como
una manera de homenaje en el Dia del Roto Chileno, demostrando con ello al pais la calidad de
trabajo técnico de los mecanicos y la eficiencia de sus tripulantes.

21/01/1929. Salen desde Santiago 10 aviones Gipsy Moth de la Linea Aeropostal Santiago — Arica
para tomar colocacidn en sus respectivas postas. Se dejan dos aviones en Santiago, Ovalle, Copiapo,
Antofagasta, uno en Arica y el otro en Iquique. Forman el grupo el Capitan Osvaldo Acuiia Cuadra, los
tenientes Carlos Baldeig Alarcén, Emilio Larrain Ortuzar, Jorge Batte Potts, Roberto Costabal Garcia
Huidobro, Armando Rivera Fuentes, Rolando Sepulveda Riveros, Ramdn Lisboa Mendiluce, Arturo
Meneses Kinsley y Julio Fuente Alba Bonniard.

21/01/1956. Creacion del Club Aéreo de Coyhaique, Chile.

22/01/1926. Primer gran raid de la aviacidn espafiola. El Dornier Wal “Plus Ultra” vuela del Puerto de
Palos hasta Buenos Aires en Argentina.

B

El “Plus Ultra” amarizado en Buenos Aires

22/01/1932. La Aviacién Militar Salvadorefia tiene su bautizo de fuego, al participar como arma aérea
en el levantamiento comunista del 22 de enero de 1932, efectuando misiones de reconocimiento,
ametrallamiento y bombardeo con bombas de fabricacidn casera, las posiciones del ejército rojo en
Juayua, lzalco, Tacuba, Salcoatitdan, Nahuizalco, Sonzacate, Sonsonate, Ahuachapan, Santa Ana y La
Libertad. La experiencia ocurrida en este conflicto, dio la pauta para que el Gobierno del general
Maximiliano Hernandez Martinez, buscara el perfeccionamiento del Cuerpo de Aviacién, entrenando
a los pilotos en técnicas de ametrallamiento, bombardeo y fotografia aérea, asi como también, se
adquirié nuevo material aéreo.

22/01/1937. Los aviones anfibios Sikorsky S-43 “Chiloé” y “Magallanes” de la Fuerza Aérea Nacional
inician sus viajes de itinerario con pasajeros y correspondencia entre Puerto Montt y Punta Arenas.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 48



22/01/1942. Creacion del Club Aéreo de San Felipe, Chile. Su primer directorio estuvo conformado
por: Victor Lafén H., Presidente; Dr. Luis Fajardo G., Vicepresidente; Armando Fernandez S.,
Secretario; Victor Arriagada C., Prosecretario; José Jorquera S., Tesorero; Abraham Sabaj N.,
Protesorero y Gregorio Yarza L., Director.

22/01/1944. Se funda la empresa panamefia, Compafia Chiricana de Aviacion, S.A. a la que se le
autorizoé los vuelos entre David y Puerto Armuelles; en un avidn Fairchild 24. Luego volaron de David a
La Chorrera en una aeronave inglesa Avro, modelo Anson.

22/01/1944. El gobierno dominicano inaugurd
el primer aeropuerto de ese pais, bautizandolo
como “Aeropuerto General Andrews”, en
honor y memoria de uno de los fundadores de
las Fuerzas Aéreas del Ejército de los Estados
Unidos (United States Army Air Forces), el
General Frank Maxwell Andrews, comandante
del Comando de Defensa del Caribe y el Canal
de Panama hasta 1942 y luego comandante de
las Fuerzas norteamericanas en el Teatro de
Operaciones Europeo hasta su tragico deceso
en 1943.

22/01/1969. Mediante Decreto de Gabinete N° 13, se crea con patrimonio propio la Direccion de
Aeronautica Civil como Entidad Auténoma del Estado Panamefio.

23/01/1917. El capitan boliviano, sefior José de Alarcdn, sufre una caida de consecuencias mortales
en El Palomar, Argentina mientras piloteaba un biplano Henri Farman de 50 HP.

23/01/1917. México regala dos aviones a El Salvador. Con la llegada de una comision integrada por el
Coronel Adalberto Salinas Carranza, jefe de la Academia de Aviacién de México, Capitdn Felipe
Carranza y los tenientes Guillermo Villasafia y Benjamin Vanegas, para hacer efectiva la entrega de
dos aeroplanos: uno armado y el otro desarmado, que mds tarde serviria para repuestos del primero.
Junto a los aeroplanos hicieron también entrega de una estacién inaldmbrica, la que fue bautizada
con el nombre de su donador, el entonces Presidente de México, General Venustiano Carranza.

23/01/1926. La ciudadania de Puerto Montt, recibe a los primeros pilotos militares en llegar a esas
latitudes. Una escuadrilla de 4 aviones Vickers Vixen de 450 HP. pertenecientes al Grupo Mixto N23,
con asiento en El Bosque. Sus pilotos fueron el Capitan Andrés Sosa Fuentes (al mando de la
Escuadrilla), Teniente 12 Julio Maldonado, Tenientes Humberto Zanelli y Roberto Ewin, que luego de
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evolucionar sobre la ciudad aterrizaron en Alerce, en un potrero del campo de Alfredo Binder y
Enrique Schnettler.

23/01/1926. El Teniente Coronel de Artilleria, don Elias Veloso Rivera, se hace cargo de la Direccién
General de Aerondutica, mientras dure la comisién de Adicto Militar de Chile en Suecia y Jefe de la
Mision Militar de Aviacion en Europa, del Coronel Marmaduke Grove Vallejo, iniciada tres dias antes.
Como dato general, como dato anecddtico podemos agregar que las oficinas de la entonces Direccidn
General de Aerondutica se ubicaban por esos dias, en la Avenida Alameda 2015, Santiago.

23/01/1931. Son recibidos en Panama con gran manifestacién en el Parque de Lesseps de Coldn, los
aviadores Julio Estrada y Marcos A. Gelabert, quienes venian de Cuba graduados como pilotos
profesionales panamefios.

23/01/1944. Creacion del Club Aéreo de Castro, Chile.
23/01/1948. Se realiza el primer salto paracaidista en Espafia en la Escuela Militar de Alcantarilla.

23/01/1948. El Comodoro del Aire, don Arturo Merino Benitez es designado Director Honorario del
Circulo de Pilotos de Lan-Chile, por medio de un documento firmado por el Presidente y el Secretario,
comunicacion que el llustre fundador de LAN, agradece dias mas tarde.

23/01/1948. Creacion del Club de Planeadores de Santiago, Chile. Sus raices se remontan al afio 1936,
cuando un grupo de jévenes chilenos de ascendencia germana escribieron al entonces Canciller
aleman, Adolf Hitler, solicitdindole les ayudara a iniciarse en el Volovelismo. Fue asi, que el gobierno
aleman les regalé un planeador primario Grunau 9. De este modo se iniciaron en estas artes del vuelo
hasta que el Gobierno del Presidente Juan Antonio Rios dispusiera en 1943, el cese de relaciones con
Alemania, prohibiendo de paso estas practicas aéreas hasta el fin de la segunda guerra mundial. Ya en
1946, algunos entusiastas fundaron el actual Club de Planeadores, cuya personalidad juridica no fue
obtenida hasta enero de 1948. El primer presidente de este organismo aéreo fue el sefior Eduardo
Pinochet Carte y entre sus socios conté con nuestro recordado amigo, seiior Alejo Williamson Davila
(Q.E.P.D.)

25/01/1940. Por Decreto Supremo N243, se acepta la renuncia al Presidente del Consejo de la Linea
Aérea Nacional (LAN), Comodoro Arturo Merino Benitez, siendo reemplazado por el abogado sefior
Pedro Opitz Velasquez.

26/01/1913. Primer vuelo deportivo en Medellin y segundo realizado en Colombia, fue realizado por
el piloto, sefior John Smith en un avién Farman. El sitio escogido para el vuelo, que duré 15 minutos,
fue la Hacienda La Pradera localizada en la zona de La Aguacatala.

26/01/1930. Por la mafiana se eleva desde el Estuario de Aysén, el avidén “Junkers R-42” N2 hacia
Punta Arenas. Tras pernoctar en Puerto Natales debido al mal tiempo contintdan la ruta hacia
Magallanes el dia siguiente y luego de volar con una hélice astillada y un flotador roto acuatiza en las
frias aguas del Estrecho a la vista de los habitantes de Punta Arenas quienes se abalanzaron a la costa
para brindar a los valientes pioneros del aire su carifio y admiracion por la magna hazafia cumplida. El
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histérico vuelo se realizaba en recuerdo y homenaje al Teniente Anibal Vidal Silva y el Sargento 22
Ernesto Roman, primeros martires de la conquista del austro.

26/01/1974. Tres aviones Hawker Hunter,
sin sistema de reabastecimiento en el aire,
cruzan con éxito el Atlantico Sur desde
Londres a Santiago en uno de los vuelos mas
notables que haya emprendido una Fuerza
Aérea Latinoamericana y quizds del mundo,
cubriendo mas de 16.000 km y sobrevolando
paises de Europa, Africa y América. La 12
agrupacion de aviones, estuvo al mando del
CDG (A) Sr. Mario Lépez Tobar. Mas tarde, el
1° de marzo de 1974, llegaron otros 3
aviones restantes, al mando del CDE (A) Sr.
Fernando Rojas Vender. Los pilotos
participantes en ambas bandadas fueron: los
Capitanes de Bandada Jaime Estay V., Raul
Tapia E., Enrique Montealegre J., César
Guevara F. y Nelson Sanhueza Lépez. Esta
Operacién Aérea fue bautizada como
“Atlantes”.

27/01/1927. La Armada de Chile
inaugura la Base Aeronaval de Quintero,
cuya proyecciéon y construccidon data de
1922, cuando el entonces comandante
Edgardo von Schroeders efectuara la
primera campafia de verano en la que se
comprobaran las bondades de la bahia.

Durante los tres afios siguientes, se adquirieron los terrenos y se gestionaron los fondos para
construir. Con fecha 29 de enero, se concretaba el traslado definitivo del personal y material de vuelo,
los que serian alojados en un edificio y un primer hangar. Al aino siguiente, se inauguraba el segundo
hangar, que por su estructura y dimensiones, fue considerado el mayor edificio de su tipo en
Sudameérica.

Este traslado desde la Base de Las Torpederas en Valparaiso a Quintero, cerrdé un capitulo importante
para la joven especialidad aérea en la Armada. Poco tiempo después, en marzo de 1930, se producia
la unificacién de los Servicios Aéreos, con lo que el material e instalaciones del Servicio de la Aviacion
Naval, pasaron a la Fuerza Aérea Nacional. Junto a ello, el Decreto Ley N21167, agregd entre varios
puntos: ...que todos aquellos militares o marinos que voluntariamente pasaran a incrementar esta
nueva arma de la Defensa Nacional, serian automdticamente ascendidos.
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Al respecto, un antiguo Marinero 12, don Félix Mateo, consignaria tiempo mas tarde lo siguiente:
“Corria el afio 1930; para ser mds preciso era el dia 29 de junio. La Comandancia de la Base Aeronaval
habia comunicado a todo el personal que para el dia siguiente, miércoles 30, habia una formacion de
parada con los nuevos uniformes que nos investiria como aviadores, como funcionarios fundadores y

,II

precursores de la Fuerza Aérea. jQué alegria la de aquella tarde!

27/01/1930. A las 10.20 horas, el bombardero Junkers R-42 W 6, equipado con flotadores, amarizé
junto al muelle fiscal de Punta Arenas, piloteado por el Capitan Alfredo Fuentes Martinez, llevando al
comandante Arturo Merino Benitez como comandante de la aeronave y la siguiente tripulacidn: el
Técnico Mecanico civil Fritz Reiche; Sargento 1° Radioperador Luis Soto Vasquez; Sargento 2°
Fotégrafo Alfredo Moreno Mendoza; y Cabo 1° Mecanico Uldaricio Espinoza P. Se ponia fin al raid
iniciado en Santiago el 25 de enero, realizdndose escalas en Puerto Montt, Aysén y Puerto Natales, y
estableciendo asi, la posibilidad real de comunicacién por aire desde el centro del pais a Magallanes.

27/01/1953. Se inauguran los servicios regulares de la linea aérea brasilera VARIG entre Buenos Aires
(Argentina) y Santa Cruz de la Sierra (Bolivia), con escalas en las ciudades argentinas de Cordoba y
Salta.

28/01/1984. Se cumple la primera misidn aérea uruguaya a la Antartida en un avién de transporte
Fairchild FH-227 FAU 572, perteneciente al Grupo de Aviacion N24 (Transporte).
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28/01/1999. Operacion Aurora Austral. Con esta fecha un Helicoptero Sikorsky UH-60 “Black Hawk”
del Grupo de Aviacién N°9 de la Fuerza Aérea de Chile, alcanza por primera vez el Polo Sur. En un
vuelo iniciado en Santiago, la aeronave tripulada por el entonces Comandante en Jefe, General del
Aire don Fernando Rojas Vender; el Capitan de Bandada (A) Hugo Rodriguez; los tenientes Claudio
Avendafio y Jaime Reyes; y el Sargento Erik Hernandez, aterriza en la Base Antartica norteamericana
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Amundsen-Scott ubicada en el Polo Sur. La Operacion involucré medios de los Grupos de Aviacion N°
5.6,9y 10; y demoré 30 horas de vuelo desde Santiago al Polo Sur.

29/01/1927. Se da término al traslado de personal y medios de la Aviacion Naval desde la antigua
Base de “Las Torpederas” hasta la nueva Base Aeronaval en Quintero. Su primer comandante, fue el
Capitan de Fragata, sefior Luis Davila Espinoza. La Armada considerd esta fecha como la inauguracion
de la Base, lo que tras la fusidn de los Servicios Aéreos el 21 de marzo de 1930, fue mantenida esta
por la Fuerza Aérea como fecha de fundacion del ahora Grupo de Aviacidn N22.

29/01/1959. Segundo vuelo del OA-10A Catalina N2560 "Manutara" a la isla de Pascua, al mando del
entonces CDA (RA) Roberto Parragué Singer. Dias después el avion retorna en vuelo a la Base Aérea
de Quintero, siendo la primera vez que aquella posesién insular queda unida de ida y regreso por via
aérea con Chile continental.

29/01/2005. Es inaugurado el Aerédromo “Desierto de Atacama”, cerca del puerto de Caldera,
destinado a sustituir al antiguo aerédromo de Chamonate en Copiapd, Chile.

30/01/1924. Es comisionado para que se traslade a Europa a las érdenes del Jefe de la Mision Militar
de Chile, el Capitan don Diego Aracena Aguilar a fin de que perfeccione sus conocimientos en el arma
de Aviacion, dejando de ser Director de la entonces Escuela de Aviacidn.

30/01/1998. Se firma un Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica de Panama y Aruba.

31/01/1923. El piloto civil chileno, sefior Clodomiro Figueroa inaugura en la Base Aérea de “El
Bosque”, la Primera Escuela Civil de Aviacion de nuestro pais.

31/01/1924. Por Decreto del Ministerio de Guerra, el entonces Capitan de Ejército don Diego Aracena
Aguilar, Director de la Escuela de Aviacion es trasladado a Europa, a fin de desempefiarse como
nuestro primer Agregado Aéreo en la ciudad de Londres, Inglaterra.

31/01/1925. Es nombrado Director General Interino de Aeronautica, el Teniente Coronel Marmaduke
Grove Vallejo, dejando de ser Jefe de Seccion del Estado Mayor General del Ejército.

31/01/1933. Se crea la Direccion de Sanidad de la entonces Fuerza Aérea Nacional (FAN). Destinada a
prestar atencion de medicina preventiva y curativa, en tiempos de paz y de guerra, al personal de la
Fuerza Aérea de Chile y a sus cargas familiares, asi como a desarrollar los conocimientos de medicina
de aviaciéon requeridos por la institucion.

Su primer Director fue el Capitan de Bandada (S) don Agustin Inostroza P.

31/01/1977. Se crea la Policia Aeronautica Nacional, dependiente del Comando en Jefe de la Fuerza
Aérea Argentina.

Esta Unidad especializada se creé como una fuerza de seguridad militarizada para ejercer funciones
de poder de policia en el aeroespacio y en las instalaciones en la jurisdiccion territorial. Con fecha 22
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de febrero del 2005, pasé a denominarse Policia de Seguridad Aeroportuaria actuando ahora como
una fuerza desmilitarizada y dependiente del Ministerio del Interior argentino.

31/01/2006. Arriban los dos primeros aviones F-16 C/D Block 50, para la Fuerza Aérea de Chile, de un
total de 10 unidades destinadas a equipar el reactivado Grupo de Aviacion N2 3, en lquique.

31/01/2009. Luego de suspender sus
vuelos en abril de 2007, el Lloyd Aéreo
Boliviano volvié a iniciar sus vuelos por
algun tiempo.

Creada en la ciudad de La Paz, el 15 de
septiembre de 1925, es la segunda mas
antigua de las aerolineas de Latinoamérica
y su primer avion fue un Junkers F-13, con
capacidad para dos tripulantes y cuatro
pasajeros, regalo de la comunidad
alemana en Bolivia.

Detalle de un Boeing 727-200 de LAB frente a El Alto

31/01/2010. Comienzan a llegar a
Chile, los aviones EMB-314 “Super
Tucano”, adquiridos en Brasil para
cumplir roles de entrenamiento tactico
en el Grupo de Aviacion N2 1, basado
en lquique.

Fotografia: Rodrigo Loyola (FIDAEGROUP)
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V.GALERIA DE HOMBRES Y HECHOS DESTACADOS

EL VUELO DEL “SKUA”

La vision que a sus ojos de joven oficial se abrié aquel 15 de febrero de 1947, mientras al mando del
Vought Sikorsky OS2U-3 Kingfisher N°308 de la Fuerza Aérea de Chile se elevaba sobre la inmensidad
de los hielos eternos, fue algo que nunca olvidé. Era el segundo vuelo de un avién de la FACH en
territorio antdrtico nacional, acompafiando a la flotilla de la Armada que ese afio habia viajado a tan
altas latitudes a instalar la Base Soberania de la Armada Nacional, hoy Base Arturo Prat, reafirmando
los derechos soberanos de Chile en el helado continente.

o
-25%

T =

- -

Vought Sikorsky OS2U-3 “Kingfisher” N°308 de la Fuerza Aérea de Chile.

Fue en estas circunstancias, que el entonces Teniente 2° Humberto Tenorio lturra aquilaté el papel
gue a nuestra aviacién corresponderia a futuro en la exploracién antartica, alcanzando a lugares que
para la via maritima serian inaccesibles y el hacerlo por tierra, tarea casi imposible.

Al retornar al continente, registraba en su bitacora dieciséis horas de vuelo, habiendo sido el primer
aviador chileno en amarizar en isla Decepcion.

La labor que en dicha oportunidad realizara en conjunto con los buques de la Armada, fue de tal
importancia, que en un gesto que lo honra, el Comodoro Federico Guesalaga Toro, al mando de la
flotilla, dio el nombre de Islote “Aviador Tenorio”, a aquel ubicado a 2,2 millas nauticas al W de Punta
Bascopé, sobre la costa de Chile en la isla Greenwich, en las Shetland del Sur en Latitud 59° 43" W vy
Longitud 62° 28°S.
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Acta inaugural de la “Estacion Meteoroldgica y Radio telegrdfica “Soberania” donde
se aprecia la firma del Teniente 2° Aviador Humberto Tenorio Iturra.
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No fue pues extrafio, que al aifo siguiente, cuando el Presidente Gabriel Gonzalez Videla, viajé a la
Antartica a inaugurar la Base General Bernardo O’Higgins del Ejército, se le designara como uno de los
pilotos a cargo del “Kingfisher” que acompafiaba a la flotilla antartica.

Al regreso, con la experiencia alcanzada, en su mente ya empezaba a germinar una idea, la que por
entonces prefirié guardar en el silencio de su conciencia, sin sospechar que un afio mas tarde deberia
volver a la Antartica, pero bajo otras condiciones.

H
i

Relevos en la Antdrtica. Creardn la Base FACH, Presidente Gabriel Gonzdlez Videla!

Fue a comienzos de 1949, que en la Antartica la flotilla se aprestaba a realizar el relevo de las
dotaciones de las bases Prat y O Higgins, llevando a bordo de uno de los buques un Vought Sikorsky
de apoyo. Desgraciadamente al bajar el avidén al mar para descargar las bodegas, el tiempo empeoré,
se desaté un temporal y el avidn sufrié graves dafios al estrellarse contra el casco de la nave, que lo
dejaron inutilizado.

A lo anterior se agregd un nuevo y serio problema, ocasionado por el mar, que congelado no permitia
el acceso de los buques a la base O’Higgins, con el peligro cierto que dado lo avanzado de la época el
relevo de su personal no pudiera realizarse, debiendo permanecer otro afio mds en sus puestos.

1 Revista semanal VEA, 5 de enero de 1949. “Posaron para VEA, su revista favorita, antes de iniciar su viaje a la Antdrtica Chilena, los relevos de dos

guarniciones que izan la ensefia tricolor en las riberas del Polo Sur. Partieron de Valparaiso, en la mafiana del domingo 2 de enero. La tercera flotilla
expedicionaria al territorio antdrtico estd compuesta por el petrolero Maipo, la fragata Covadonga y el patrullero Lautaro. La dirige el comandante
(derecha) don Leopoldo Fontaine, quien instalard una nueva base, denominada “Presidente Gonzdlez Videla”, a cargo de la Fuerza Aérea de Chile. Los
relevos permanecerdn un afio entre los hielos polares.”
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En tales circunstancias se solicitd el apoyo de la Fuerza Aérea para ver modo de efectuarlo por via

aérea.

Conociendo de su experiencia en esa zona, el mando institucional dispuso que el Teniente 2°
Humberto Tenorio, acompanado del Subteniente Rafael Vasquez Reginensi, un mecanico y un
radiooperador se trasladaran de inmediato en vuelo hasta el canal Beagle, donde los esperaria un
bugue de la Armada para llevarlos hasta Bahia Soberania, donde se encontraba fondeada la flotilla
antartica. El vuelo hasta el canal que se efectud bajo pésimas condiciones meteoroldgicas, con escala
en Quellén donde un Catalina los reabastecié de combustible.

Finalmente, tras llegar a Bahia Soberania, el comodoro de la flotilla solicité la realizacién inmediata de
vuelos exploratorios en busca de un paso entre los hielos que permitiera a los buques navegar hacia

base O’Higgins.

Después de cuatro horas de vuelo y habiendo sobrevolado mas de quinientas millas, se confirmd que
el mar congelado no permitia el acceso a la base del Ejército.

En vista de ello, se dispuso lo conveniente
para llevar a cabo el dia siguiente el relevo
por via aérea, amarizando los aviones en un
sector aledafio a la base militar que no
estaba congelado.

Pero bien se dice que en la Antartica hay
que fijar metas y no plazos y largos once
dias debieron esperar los aviadores para
hacerse nuevamente al aire, dado que el
mal tiempo impidid todo tipo de operacion.

Tan pronto ello fue factible, llevando al
presidente de la comisién interventora,
Tenorio fue el primero en dar inicio a los
vuelos y al tan ansiado relevo.

Asi, uno a uno, en los dos aviones, los
miembros de la base fueron siendo
evacuados, mientras la nueva dotacion
asumia sus puestos. Operacion que con los
medios entonces disponibles fue
considerada una verdadera hazaia.

La prensa nacional toda, guardo sus
titulares, para felicitar y evidenciar la
proeza de su Fuerza Aérea
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niente Rafael VAsquez amariza-
ron en Puerto Covadonga y réa-
pidamente ganaron ia playa en
sus boteg de goma. Alli al borde
mismo del planchoén de hielo que
impidio la cercania de bugues,
Hugo Schmidt, jefe militar de Ia
base; Toro Mazote, teniente de la
FACH en guarnieion, y sus nueéve
compafieros cuadrados miiitar.
mente recibicron la primera ayu

militar fueron mantenidas hasta |
el ultimo y el pufiado de hombres |'

que ia avlacién chllena salvé en
la Bafe O'Higgins merece de
verdad la gratitud de la patria.
El jefe de la aviacion embarca-
da, capitdn Arturo Parodi, mere-
ce especial mencién, ya que gra-
clas a su talento fué posible

realizar el plan de evacuacion sin
peligro -y en perfectas condicio-
nes

Mdis tarde, 10s bugues de la
expediclon, al mando
del comodoro Lafon-
taine, llegaron hasta
Puerto Covadonga,
rescatando el resto
de la guarnicién ¥
desembarcando- vive-
res para la nueva do-
tacion que quedard
alid de guardia.

Es éste el segundo
relevo aéreo que s°
produce en Ja Antar-
tica. E! primero Ilo
hizo Richard Byrd,
cuando sus 26 hom-
bres de la base del
Pste, en Bahia Mar-
garita, {ueron salva-
dos de una muerte
segura por un avion
que volo desde la Is-
la Mikelson hasta
una cancha de hielo
construida artificial-

TENORIO, AS ANTARTICO, /El piloto Hum-
berto Tenorio fué a In Antértida el 47. En una
foto tomada entonces se le ve do pic en su
avidn, mientras nuestro subdirector, Jenaro
Medina, est4 en la carlingn. Regresaban de
un viaje de reconocimiento. Ahorn Tenorio re-
edité su fama de piloto antirtico.

menie por los solda-
dos amenazados por
los hielos. La FACH
y su jefe, " Aurelio
Celeddon, han tenido
derecho al legitimo
orgulio.



M. R. N.° 518
Sontiage de Chile, 16-111-1949
APARECE LOS MIERCOLES

LA FUERZA
AEREA de Chile
realisé la dra-
matica ¢ kspectacular
procsa de rescatar de la
Base OHiggins, en las
riberas del Polo Sur, a
los sels vallentes que alli
cnarbelan Ia cosena tri-
color. Esa base fué fun-
dada a principios de
1948 por el Presidente
Gonzalex Videla, quien
aparece en la foto, des-
pldiéndose del capltin
Hugo Schmidt, (INFOR-
MACION EN PAGS.
CENTRALES)

SUPIERO
CUMDLIF

Meses mas tarde, la ilustre Municipalidad de Nueva Imperial, ciudad natal de Tenorio, procedia a
hacerle entrega de una medalla de oro y a declararlo hijo ilustre. Hoy en dia, una calle de la ciudad
ostenta su nombre.

Ello no lo envanecid, sino que con la modestia que le era caracteristica, retomo sus funciones, pero
acrecentando en su espiritu su anhelo largamente acariciado, convencido que la aviacidn, a través de
la Fuerza Aérea, tenia aun mucho que aportar al desarrollo de la nacién.
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Fue entonces un decidido admirador de Parragué y de su vuelo en el Manutara en 1951 a isla de
Pascua, en la certeza que las alas de la patria tenian en sus manos las llaves de la ruta al Pacifico Sur.

Por ello mucho le molestaba cuando se hablaba de que aquel vuelo habia sido un fracaso, debido al
accidente que el Catalina sufriera la despegar de regreso al continente. En su opinién aquel vuelo
habia demostrado que era totalmente factible establecer un enlace regular con la lejana y enigmatica
Rapa Nui.

Existiendo otros Catalina y con la experiencia adquirida, no habia razén para no continuar con los
vuelos. “Falté voluntad politica por parte del gobierno de don Gabriel Gonzdlez Videla”, decia.
Reconociendo que aquel mandatario se encontraba sometido a presiones de toda indole, por parte de
quienes a toda costa, querian hacerlo fracasar en el mando de la nacién.

Largos ocho afios habria que esperar para ver a Parragué retornar a la isla a bordo de su querido
Manutara y todos sabemos a qué costo.

Fue a comienzos de 1952, que como Teniente 1°, Tenorio se enterd que la aviaciéon naval argentina
habia decidido establecer la primera Estafeta Aeronaval Argentina y que el 7 de febrero de ese afio,
dos aviones Catalina PBY-5A de la Aviacién Naval habian realizado el vuelo directo entre Rio Grande e
isla Decepcion, donde la nacidon hermana, tenia establecida una pequefa base.

Como puntos de apoyo para que les brindaran informacidon meteoroldgica actualizada y les sirvieran
de radiofaros, la Armada Argentina dispuso que en el paso del Drake se establecieran las fragatas ARA
Hércules y ARA Sarandiy en bahia Foster, en isla Decepcidn, el buque oceanografico Sanevirdn.

Ademas de ello, ambos Catalina contaban con radar meteoroldgico y disponian de jatos para facilitar
su despegue en el vuelo de regreso. Demas esta decir, que el gobierno argentino supo sacar debido
provecho de aquel vuelo; “El primero realizado en el mundo, en que un avion uniera en vuelo sin
escala el continente sudamericano con la Antdrtica, en territorio argentino”, decia la propaganda.

Hecho que ademas motivé el matasellado de correspondencia en la misma base por el correo
argentino. Sin duda un gesto que a nivel internacional marcé soberania.
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El vuelo de regreso se efectud el 10 de febrero, directamente de isla Decepcidn a Rio Grande, donde
luego de reabastecerse de combustible, ambos hidroaviones prosiguieron a Buenos Aires, aterrizando
ya de noche en el Aeroparque, aeropuerto en el que las tripulaciones fueron recibidas por el alto
mando naval y trasladadas a la Casa Rosada en donde las esperaba el General Juan Domingo Perdn,

presidente de la nacion.

El general Perdn junto a las tripulaciones primera Estafeta Aeronaval Argentina
(Fuente: http://www.marambio.aq/primerestafeta.html)

Como resultado de aquel vuelo, la superioridad de la
aviacion naval, dispuso que aviones Catalina quedaran "de
estacion" en Rio Grande y Ushuaia, para proseguir con
"operaciones rutinarias" al territorio antdrtico de la nacién.

Mientras tanto, era un hecho que los aviadores nacionales
solo esperaban érdenes para iniciar vuelos directos a la
Antdrtica, autorizacion que no llegaba.

Sucedié entonces que el 4 de febrero de 1953, el Teniente
Luis Alberto Nufez Rojas, acompanado del Sargento 2°
Gregorio Israel Salas, sin la autorizaciéon correspondiente,
en el North American AT-6D N°290 del Grupo de Aviacidn
N°6, despegaba desde Bahia Catalina rumbo a isla
Decepcién. Avion al cual le habian adaptado un estanque
auxiliar para aumentar su autonomia.

Desgraciadamente para su propdsito, en vuelo las
condiciones meteoroldgicas se fueron tornando mas y mas
adversas, lo que obligd al piloto a dar por cancelado su
intento y regresar al continente, aterrizando de emergencia
en Isla Navarino.

Tewlente 2 de 1o Voch dowm Luis Alberin Nuieg Redas. rom
M aiin N A 200 anien de derpwonr de Bahia Cotnling
runibho @ la Aniariida

El Mercurio, lunes 9 de febrero de 1953

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 61



Por cierto muy lamentable, pero los tiempos de la aviacidn heroica ya habian pasado y a pesar de
ciertas notas de apoyo que por su valentia y arrojo recibiera, su intento de emular a Cortinez no tuvo
acogida y el 21 de abril de aquel afio se dispuso su baja de la institucion.

Entre quienes comprendieron su actitud se encontraba el Comandante de Escuadrilla (RA) Humberto
Tenorio, quien llamé al Capitan de Bandada (RA) Rafael Vasquez Reginensi, el que como subteniente
lo acompanara en 1949 en el relevo de la dotacién de la Base O’Higgins y le dio a conocer su
propdsito de realizar un vuelo sin escalas en un anfibio Catalina entre Punta Arenas e isla Decepcion,
solicitandole le ayudara a elaborar la planificacién respectiva, la que una vez lista haria llegar al
mando. Mientras tanto, habia que mantener la debida reserva, para evitar que el proyecto se
malograra si llegaba a conocimiento de quien no correspondia.

Habiendo sido nombrado en 1954 ayudante del Ministro de Defensa Nacional, por su cargo era
frecuente que debiera entrevistarse con el Comandante en Jefe de |la Fuerza Aérea y fue a fines de
1955, que vio llegada la oportunidad que esperaba y en un gesto de confianza que le otorgara el
General Diego Barros Ortiz, recién asumido el mando de la Fuerza Aérea, le dio a conocer e hizo
entrega de su plan de realizar un vuelo directo a la Antartica.

Vuelo que demostraria que la Fuerza Aérea de Chile estaba en condiciones de atender nuestras bases
antarticas, dejando de depender para ello del viaje anual de la flotilla antartica.

El general Barros, hombre prudente, ajeno a las decisiones precipitadas, lo leyé atentamente y sin
pronunciarse al respecto, lo guardd en su escritorio dando por terminada la entrevista.

Sin tener certeza del resultado de su cometido, Tenorio se mantenia en la incertidumbre, cuando fue
citado a presentarse de urgencia en la Comandancia en Jefe.

Ahi el general Barros le informd que en una reciente conversacion con el Presidente de la Republica,
el General Carlos Ibafiez, de improviso aquel le habia consultado; “General, ¢ Cudndo la Fuerza Aérea
va realizar un vuelo a la Antdrtica?”

“iCuando Ud. lo ordene presidente!”, habia sido su respuesta. |Ibafiez, hombre de pocas palabras, le
contestd; “jHdgalo!”

Ante su sorpresa y alegria, el comandante Tenorio recibié de vuelta, de manos del general Barros su
proyecto y la autorizacidn para ponerlo en practica al mas breve plazo. Para lo cual deberia realizar las
coordinaciones respectivas por intermedio del Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea.

Eso si, recibio la orden que dicho vuelo deberia realizarse en la mas absoluta reserva, sin que
trascendiera a conocimiento de la prensa o de la opinién publica, como tampoco de las unidades de la
Fuerza Aérea que no tuvieran participacion directa en él. Se trataba de evitar lo sucedido con el vuelo
del Manutara, en que el gobierno de Gonzalez Videla lo habia aprovechado para mejorar su imagen
mientras lo estimé favorable y tras el accidente durante el despegue al regreso, se habia
desentendido de ello, recibiendo toda clase de ataques por parte de la oposicidn, los que a la postre
habian danado el prestigio de la propia institucion.
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"iUd asume el mando de la operacion y serd directamente responsable que en todo momento el vuelo
se realice solo si existe la mds absoluta seguridad!", le recalcé el general Barros.

Asi, si algo acontecia, se informaria a la prensa que se habia tratado de un vuelo rutinario de

exploracion.

El fin del ano se acercaba y el tiempo apremiaba, por lo que hubo que trabajar contra reloj. Como
primera medida, “por razones de mantenimiento”, se dispuso el traslado a la Maestranza Central de
Aviacion, del Catalina OA-10A N°406 de dotacion del Grupo de Aviacion N°2 de la Base Aérea de
Quintero, donde fue sometido a una completa revisidén y se procedid a designar la tripulacién que lo

operaria:

+» Comandante de la Nave y Jefe del Vuelo, Comandante de Escuadrilla (RA) Sr. Humberto

Tenorio
+* Piloto, Capitan de Bandada (RA) Sr. Rafael Vasquez

++» Copiloto, Capitan de Bandada (RA) Sr. Sabino Poblete, quien como subteniente integrara en

1951 la tripulaciéon del Manutara.

** Ingeniero Aeronautico, Capitan de Bandada (RI) Sr. Orlando Gutiérrez

+* Mecadnico Jefe, Suboficial Sr. Agustin Azola
** Mecanico, Sargento 2° Sr. Juan Navia
** Radiooperador, Sargento 2° Sr. Flamarion Garate

Finalizados los preparativos, el 25 de diciembre, dia de Navidad, el
Catalina luciendo en ambos costados el nombre de “Skua”, como habia
sido bautizado y la figura de aquel ave antartica, como un vuelo
cualquiera despegd desde Los Cerrillos rumbo a Balmaceda. Escuadrilla
de la Fuerza Aérea donde se pernoctd, aprovechandose de reparar una
pequeiia falla en uno de sus componentes.

Al dia siguiente se prosiguid vuelo a Punta Arenas aterrizando al
atardecer en la Base Aérea de Bahia Catalina, informandose al mando
local que se realizaba un vuelo de rutina con fines de instruccion, lo
qgue a nadie llamdé mayormente la atencion.

Dadas las malas condiciones meteoroldgicas, el dia 27 el vuelo a la
Antdrtica se pospuso para el dia siguiente, sin dar ninguna sefal de
inquietud para no despertar sospechas en el personal de la base.

El 28, temprano, junto al sefior Martenson, metedrologo de la Linea
Aérea Nacional se analizaron las diversas alternativas, manifestando
aquel que hacia el norte el tiempo estaba decididamente malo, no
haciendo recomendable intentar el regreso a Santiago.

“SKUA” BAUTIZARAN
AL “GATALIN" 405

|
|  Pintado de color blanco en|
i toda su estructura y con fran-|
las amarillas en el fuselaje v
en las alas, el "Catalina” N.o 406
! se irguid ayer airoso sobre los|
ultimos monticulos de la Amé-
vica del Sur, para luego inter-

| narse en la emocionanfe soledad
del espacio antartico y alcan-!
zar en seguida la vision blancai
de las islas cubiertas de nieves]
eternas.

En uno de sus costados, el
“Catalina’” lleva pintado un pa-
faro anfartico o gaviota polar,
conocido por el nombre de]
“skua®”, por su manera de volar.
Yuecla muy allo, ¥y cuando des-
clende lo hace en picada.

Asi como el “Catalina” que
realizd el vuelo a Pascua 1omo
¢l nombre de “Manutara”, el an-:
fibio N.o 406 que cumplio el
raid a Decepcion sera bautizado
con el nombre de *“Skua”. ‘

En la Isla Decepcion, en Ia
iarde de ayer, se registraba una
temperafura de cuatro grados
bajo cere, ¥ la fuerza del viento
alcanzaba a so6la cualro nudos.i

En cambio, hacia el Atlantico las condiciones meteoroldgicas habian mejorado ostensiblemente,
sefalé como al pasar, momento en que Tenorio y su tripulacidon en forma reservada dieron a conocer
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su verdadero destino sacando plan de vuelo hacia isla Decepcién. Pasadas las 13:15 horas local, el
Catalina despegd rumbo a Decepciéon donde se encontraba ubicada la base antartica “Pedro Aguirre
Cerda” de la Fuerza Aérea de Chile.

A poco de despegar, un principio de incendio en un dinamotor de uno de los equipos causé inquietud,
temiendo una posible cancelacién del vuelo por razones técnicas. Inconveniente que con los medios a
bordo fue subsanado, permitiendo continuar con la mision largamente anhelada.

La parte anecddtica la constituyé el enlace radiotelefénico desde el avidn con el radiooperador de
servicio en la base antartica, quien cuando se le comunicd que hacia alla se dirigia el avidn, no lo creyd
por estimar se trataba de una broma de aquel 28 de diciembre, “Dia de los Inocentes”. Algo
tradicional en nuestra patria, en que el ingenio se aguza para jugar la mejor de las bromas.

Solo cuando el comandante Tenorio habld por radio con el Capitan de Bandada (RA) Hugo Sage Sage,
comandante de la base, se dieron cuenta que el vuelo era una realidad.

Catalina OA-10A N°406 de dotacion del Grupo de Aviacion N°2 de la Base Aérea de Quintero, amarizado en Bahia Foster

A las 20:02 horas, el ruido de los motores del Catalina rompid la quietud del atardecer antartico y la
aeronave se deslizo por las frias aguas de Bahia Foster, ante la mirada atenta del personal de las bases
chilena y argentina.

En su fuero interno el comandante Tenorio recordaba como en 1947 en su pequefo Kingfisher, habia
sido el primer piloto chileno en amarizar en tan lejana posesion.
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Ahora su suefio y del capitdn Rafael Vasquez se hacia realidad, demostrando que era factible
establecer un enlace aéreo entre Punta Arenas y la Antartica.

Tras hacer entrega al personal de la base de algunos obsequios de los que eran portadores y disfrutar
con ellos de una frugal cena de camaraderia, Tenorio dispuso preparar el regreso a Punta Arenas.

RADIOS LLEGADOS 29-X1I-955
9/1  SPGO 44 29 14.10/14/55
CREE TENORIO
811 . ACEPTE CORDIALES Y EMOCIONADAS FELICITACIONES
ESTE CDO EN JEFE POR BRILLANTE RAID ENTRE LA ANTARTICA Y EL
CONTINENTE QUE DEMUESTRA LA CAPACIDAD LA FE Y EL. IDEALISMO
INHERENTE AL PERSONAL DE LA FUERZA AEREA DE CHILE,TRANSMITA
A TRIPULACION. SALUDOS Y FELICITACIONES ESTA SUPERIORIDAD. -

. GENERAL BARROS.
CBN SILVA ROA
S 291545

RADIO RECI3IDO 29/12/955

+T60 15 29291420 g

LL CDTE. TENCRIO CA406 CENA :

7/46 JEFES COMA OFICIALES COMA EWLEADOS CIVILES SUBOFICIALES
Y SOLDS. DIRECCION TRANSITC AEREC Y AERONAUTICA FELICITAN CA-
LARUSAMENTE UD ¥ TRIP FOR £XITO RAID PTO

CORCNEL FLORES
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RADIC RECIBIDO

STGO 19 W30 291445

LL CDTE., BUMBERTO TENORIC C40C6 CENA

29/12,/955%

S/N EL SUBSECRETARIO COMA OFICIALES COMA SUBOFICIALES COMA

SOLDS. Y EMPLEADOS CIVILES DE ESTA FELICITAN ESE CDO Y TRIPS,

C406 POR BRILLANTE RAID CUMPLIDO PTO

AVSUBSECR

CBM 1845LM

Las condiciones meteoroldgicas seguian siendo dptimas y no olvidaba las prudentes recomendaciones
del General Diego Barros Ortiz, en cuanto debia operarse solo si existia la mas absoluta seguridad de
hacerlo. Al momento de la despedida, la nota de emocion la puso el cocinero de la base, quien con los
ojos llenos de lagrimas regalé a Tenorio, como recuerdo de aquella visita, lo Unico que tenia, una

piedra volcanica.

El vuelo de regreso se desarrollaba sin contratiempos cuando se
recibié un llamado urgente desde Pedro Aguirre Cerda, informando
que uno de los miembros de la escuadrilla de reparaciones,
durante una actividad deportiva habia fallecido producto de un
infarto, consultando si el avion no podria regresar a la base a
buscar su caddaver para trasladarlo a Punta Arenas.

Luego de analizar la situacién, considerando consumo de
combustible y un repentino empeoramiento de las condiciones
meteoroldgicas, el comandante Tenorio, muy a su pesar, sefiald
gue no podian acceder a dicha peticién y debian otorgar prioridad
al objetivo de la misidn.

A la postre el malogrado hombre fue sepultado en la base y sus
restos repatriados al continente cuando la flotilla antartica dio
término a la temporada antartica.

Ry p——

Fallecid en la lsla
Decepeitn U cane
de la Fuerza Aérea

Santiago, 31.— (Especial).—
Desde la Antartida chilena se
recibié una comunicacion en el
Comando en Jefe de la FACH,
por la que se informa que {a-
liecié el cabo de Aviacién Héc-
tor Gutiérrez Vargas, al pare=-
cer de un sincope cardiaco.
Pertenecia al personal auxiliar
que efectuaba el relevo y dque
trabajaba en las instalaciones.
~ Se agrega que se efectuarén

| hoy
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Con el Skua ya préximo a Punta Arenas recién se comunico la noticia a la prensa, la que como reguero
de pélvora recorrio el pais de Arica a Magallanes. Al arribo del avién en Bahia Catalina lo esperaban
las principales autoridades civiles y militares y gente que se habia enterado de la noticia.

PUNTA ARENAS, JUEVES 29 DE DICIEMBRE DE 1955 \ PRECIO QUINCE PESOS N.2 18.05

“on todo éxito se realizé el primer VM@IQ de ida °
regreso, a la Antdrtica Chileng, por un anfibio
”Catalma” de la Fuerza Aea’@@a

y
sal del Ministerio de Defensa 1 l‘ e de Eahxa] Ly °‘l" Fﬁ“é;ox&l;p:ing;
dlona), irradlada anoche por | ‘@ Maquing, al mando del Comandante de Escuadrilla, seiior Humberto Tenorio Iturra, llevando sicle fripulankis, spegé {:Rgg’cl‘)&wg’ dernds Jef

[ <l %
— Cubsi boficlales que tripularon el
Catalina ayer, a las 13.39 hs., descendiendo sin novedad en Caleta Péndalo, isla Dececion, a las 20.17 hs. Cubsis la distancia ] Sibot e i 1

= o G s e 4 ares, dejando_ costs
en 6 horas 47 minulos. — Al regreso los aviadores que cumplieron el “raid” fueron recibidos en el campo ageo or las aulo- (;’;ﬁ;{;};hmmhl por haber,

+ través de una {nformacién

i . p=q o - =, - Lo biao . fu nido oportunidad de ser los
NSl G Bl ridades civiles y militazes, dando motivo su recepcion a una —.Les p del tiempo. fue- ! ws&xﬂls-” del primer vuelo
‘ | Antértica
faa a0 Thomeine 1o prepa- ron decisivos para levar a foliz 1érmino la nueva hazaia realizada vor la Fuerza Aérea de Chile. — E{la neche se- Bl radgxmx?& Xl:r f::: 5
ivos del ratd se mantuvieron = a of ™
Is. mayor teserva por Jos. allos rin festejados los tripulanies del anfibio “Catalina-406" en el Casino de Oficiales de la FACH y mafiana regre- de comunicaciones de 14
ulos de la’ Fuerza Aérea Na- .

unciond sin lnconver

10), Levindose & cabo con to- . manteniéndose en_conf

scéreto @ fin do no tmalograr savan al aerédromo de “El Bosque”.
cualquler detalle 14 arrles-
& empresa que cumplieron un

po de oficlales y suboficlales d° por la Puerza Aérea para A= R
1a crama del alre de nuestras. H2arlo, llenando de satisfaccidn a 13577

| 0 hasta
amarizar en Bahia Péndulo.

S R ot ! .#x 7 [ anfiblos radio ¢ FL JEFE DE LA uummc
rzas Armadas. . ]N 1M°“ ‘lmc lales y -;cxrsonal de o st S i . 2 AER!
ﬂmtuco’l)‘\lpxtnt'o { . < A :
DETALLES DEL RAID ! A re 1 1 aps d:l Grupo _do. F-Xv
OFICIALES Y TRIPULANTES 5 0 3 1o

! lunes arrlbé o Bahia th
;,r;ud nte d la_base Et persoml de oficiales y tri-
fiblo  “Catalina: Pulantes de la maquina, a quie-

slon reservada y DS correspondis cumpllr  esta
3 que solamente $ran hazada, fué selecc fonado o-
nto el Ministro -Oftunamente y ee prepard en

coronel forma cutdgdosg, a levar a fe-
Ben- Mz Xermluo la del ?:.‘ld’l mislén que
a: el Coman-

FACH rona. 52 le asigno.

Entrevistado por la prensa, Tenorio sefiald que en ningln caso era una hazafa y sélo un vuelo mas de
rutina de la Fuerza Aérea, la que en dicha ocasidn habia querido extender sus alas a la Antartica.

Reabastecido de combustible, el Skua prosiguié vuelo a Santiago, aterrizando al atardecer en Los
Cerrillos, siendo recibido en la losa del Grupo de Aviacién N°10 por el alto mando institucional.

Con posterioridad, como premio a cada tripulante se le estampé una felicitacién en su hoja de vida.

A todo esto, aquel vuelo no habia sido bien recibido por el personal del Ala N°2 de Quintero y en
especial por parte de los miembros del Grupo de Aviacidn N°2, unidad a la cual pertenecia el Catalina,
por estimar que habia existido falta de confianza en la superioridad hacia ellos, al asignar la
preparacion del anfibio a la Maestranza Central de Aviacidn y su operacidn, si bien a antiguos
"quinteranos", a personal que ya no pertenecia a la base.

Trabajo costé el convencerlos que siendo Quintero una localidad pequefia, donde todos se conocian,

de una u otra forma la noticia se habria filtrado a la prensa y con ello tal vez el vuelo no se habria
podido realizar.
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Tal era la molestia, que en un arranque emocional, un oficial del mando medio hizo borrar del fuselaje
las palabras Skua vy las figuras del ave, colocando en su reemplazo la palabra “Felipillo”, el indio que en
época de la conquista traicionara a los espafioles y a su propio pueblo. Situacién que pronto fue
subsanada por el mando de la base.

A pesar de que la misién se habia cumplido con todo éxito y de acuerdo a la planificacion aprobada
por la propia Comandancia en Jefe, por razones desconocidas, nunca mas un Catalina volvié a volar a
la Antartica, prosiguiéndose con la costumbre de enviar anualmente aeronaves embarcadas en los
buques de la flotilla antartica de la Armada Nacional, hasta que dicha institucidon pudo transportar sus
propios helicopteros.

Fotografia Aérea de Decepcion. (1963)

Solo en 1963, con ocasidon de un viaje que en un buque de la Armada realizara a la Antartica el
Ministro de Defensa Nacional don Julio Pereira Larrain, se dispuso el envio de dos aviones Grumman
SA-16B del Grupo de Aviacion N°2 a isla Decepcidn, los cuales trajeron de regreso al continente a tan
alta autoridad junto a su comitiva.

A su retorno a la capital, consultado por la prensa si ello podria significar que los tiempos de
permanencia de las dotaciones antdrticas en sus bases podria ser menor y sus relevos realizarse por
via aérea, lo descartd, indicando que la experiencia aconsejaba que permanecieran en sus puestos al
menos un afo.

Si, menciond que a futuro tal vez podria construirse un aerédromo en alguna de las bases, el que
podria servir como escala técnica a los vuelos que en un tiempo mas se realizaran entre Sud América y
Australia o Nueva Zelandia.
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Pasarian otros diecisiete afios para que en territorio antartico nacional, en la base Presidente Eduardo
Frei Montalva, se habilitara el pequeio aerédromo "Teniente Rodolfo Marsh Martin".

En cuanto al ya Coronel de Aviacidn (A) Humberto Tenorio lturra, por razones de salud, en 1970 se le
concedi6 el retiro de |la Fuerza Aérea, falleciendo en Santiago el 26 de febrero de 1995.

En lo personal, estimo que hace falta, aunque sea un modesto testimonio de reconocimiento, en
alguna de nuestras bases institucionales en la Antartica, que haga justicia a su labor pionera en tan
lejanas posesiones.

Sergio Barriga Kreft
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 69



EL PRIMER AVION Y EL PRIMER VUELO EN MEXICO

El Primer Avion en México.

La Compafiia Tabacalera de “El Buen Tono”, fundada por el empresario mexicano de ascendencia
francesa don Ernesto Pugibet, fue pionera en la utilizacidon de globos aerostaticos para publicidad de
sus productos, iniciando con ellos en 1900. Se tenia planeado que en 1906 iniciara la publicidad con
un dirigible, teniendo al norteamericano Charles Hamilton como el piloto asignado para ello, sin
embargo la falta de potencia en el motor del dirigible, derivada de la altura de la Ciudad de México
(7,382 Pies sobre el nivel de mar) y la calidad del combustible disponible en ese tiempo, retrasaron los
vuelos hasta el 7 de enero de 1907, aunque con ciertas dificultades técnicas, el éxito publicitario en la
Ciudad de México fue espectacular, por ello el dirigible también fue llevado a las ciudades de Puebla,
Guadalajara y Monterrey aunque en esta Ultima no se pudieron realizar los vuelos.

Dirigible publicitario del “Buen Tono”, sobrevolando la Ciudad de México.

Derivado de lo anterior y conociendo los avances y logros de la aviacion, especialmente en Francia,
con Louis Blériot al cruzar el Canal de La Mancha en su avion Blériot XI el 25 de julio de 1909, don
Ernesto Pugibet decide agregarse a la lista mundial de compradores del avién francés para que la
publicidad de “El Buen Tono”, tenga otro éxito, por lo que al comprar el avién Blériot XI con un motor
Daraq de 25 H.P., contrata al piloto francés Maurice Raoul-Duval y el Mecanico Golbery, para que
realicen los primeros vuelos de un avidon en México, lo cual seria un gran evento y una gran publicidad
para esa empresa, como lo habian sido las demostraciones aéreas con globos y dirigibles, sin embargo
a pesar de los arduos intentos para hacer que el avién levantara el vuelo, nuevamente la falta de un
combustible adecuado, la falta de potencia del motor y la altura de la Ciudad de México impidieron
que el vuelo se llevara a cabo. El avion Blériot XI Unicamente realizo “carreteos” en alta velocidad y
algunos saltos, pero nunca llego a efectuar un vuelo sostenido efectivo.
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Avion Blériot Xi, el primer avion en llegar a México, propiedad de la Compaiiia Tabacalera “El Buen Tono”

Tras una infinidad de intentos fallidos, el avién es almacenado en su “hangar”, aparentemente en los
Llanos de Balbuena y la suerte posterior del piloto Maurice Raoul-Duval, se diluydé con el tiempo,
algunas fuentes indican que regreso a Francia y otras que permanecié en México como representante
y promotor del Agua Mineral Francesa. Probablemente en algin evento social se reunieron don
Ernesto Pugibet y Miguel Lebrija Urtetegui, aeronauta, aficionado de la aviacidén y constructor de sus
propios planeadores, otorgandole Pugibet la autorizacién para que con la ayuda del Mecanico
Golbery lograran que el avion Blériot Xl, levantara el vuelo. Tras una infinidad de ajustes y pruebas de
carreteo, finalmente el 14 de mayo de 1910, es que el Blériot Xl logra realizar un breve vuelo efectivo
y sostenido.

Fue asi como el Blériot XI de “El Buen Tono”, aunque fue el primer avidon en México, fue el tercero en
volar, ya que antes de lograr elevarse, Alberto Braniff lo logrd por primera vez el 8 de enero de 1910,
con su avion Voisin en los Llanos de Balbuena, siguiéndole el Ingeniero Juan Guillermo Villasana en
abril de 1910, en un avion construido por el mismo, llamado “Pachuca” al que le instalé un motor
Curtiss con 15 Caballos de Fuerza (tomado de un bote) y probado en los alrededores de la Ciudad de
Pachuca Hidalgo, México.

El Avion Voisin de Braniff

Don Thomas Braniff Woods, quien era hijo de inmigrantes irlandeses nacido en 1830 en Staten Island,
Nueva York; fue un ciudadano norteamericano que llegé a México en 1865 para ser el responsable de
la coordinacidn y construccién del Ferrocarril Mexicano de Veracruz por lo que tenia una importante
posicidn ante el gobierno mexicano. Su hijo Alberto Braniff Ricard naciéo en México en 1884 y cursé
parte de sus estudios en Europa, donde tuvo la oportunidad de presenciar algunos vuelos de los
pioneros de la aviacién. El joven Braniff habia participado en carreras de autos, boxeo y la
aeroestacion por lo que su caracter aventurero lo llevé a tomar clases de vuelo con los Hermanos
Voisin en Francia, decidiendo que a su regreso a México seguiria con sus practicas de vuelo.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 71



EL IMPAREIA[.’

DIARIO DE LA MANANA

l mur—-muuuu«a:m = - o

Para ello adquiere directamente de los Hermanos Voisin en Paris, un
ejemplar del avién Voisin, por un equivalente de 25 mil pesos de esa
época, el avién, desarmado fue embarcado en Francia y el envio constaba
de tres cajas de madera con un peso total combinado de 1.500 kilos que
fueron colocados a bordo del Vapor La Navarre con destino al Puerto de
Veracruz, México, llegando a ese puerto el miércoles 8 de diciembre de
1909, (exactamente un mes antes de su primer vuelo), segun lo informara
el diario El Imparcial, del sabado 11 de diciembre de 1909.

Al ser bajadas las cajas del barco, fueron colocadas directamente en un
vagon de Ferrocarril con plataforma plana para efectuar su traslado a la
Ciudad de México. El armado del avidon Voisin serie 13, N°331, inicio el 12
de diciembre a cargo del Mecanico Alfonso Ploquin junto a dos
ayudantes, aparentemente el chofer de la familia Braniff y un mecanico
automotriz. El motor utilizado en el avidén de Alberto Braniff era un E.N.V.
de 60 H.P. correspondiente al modelo “F”, que podia operar a 1200 r.p.m.

Alberto Braniff, tenia pensado bautizar su avién, sin embargo,
probablemente por la emocién y el querer armar al avién pronto para
probarlo, quedd pendiente su bautizo, aunque no se conserva un registro
fidedigno de los demas nombres que tenia en mente para el avién, dos de
ellos fueron: “México” o “Ciudad de México” sin embargo, ninguno de los
dos le fue colocado. Habiendo sido armado el avion y después de haber
efectuado varias pruebas en los dias previos, el 8 de enero de 1910, el
Voisin levanté el vuelo, iniciando con ello uno de los hechos mas
trascendentes de la historia de la aviacion en México y Latinoamérica,
ante una serie de espectadores y reporteros ansiosos y desesperados por
ver como se elevaba la “Maquina Voladora”.

El Equipo para Vuelo.
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El equipo de proteccién usado por Alberto Braniff, derivaba de los equipos usados por
los corredores de autos y motocicletas de la época, actividades que también realizaba
Alberto Braniff, los cuales protegian a los conductores de la lluvia, viento, lodo, etc., sin
embargo la proteccion mas importante que proporcionaba el traje de cuero forrado en su
interior con lana, era el amortiguar los golpes y raspaduras que podrian recibir los pilotos,

asi como también protegerlos del fuego, teniendo como complemento los guantes vy
botas, de igual manera el casco, fabricado con cuero, ofrecia una proteccion adecuada en
caso de accidente, al tener tiras transversales rellenas de algoddn. Algunos de los cascos
de piel usados por los primeros aviadores mexicanos, se encuentran en exhibicion en el
Museo del Ejército en el Convento de Bethlemitas de la Ciudad de México.
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Es interesante hacer notar que en la mayoria de las fotografias de los aviones Voisin y otros muchos
contemporaneos los pilotos no llevan un equipo de proteccion. Normalmente volaban con su traje de
vestir habitual, sin embargo, en las fotos de Alberto Braniff antes de abordar su avion, se le ve con su
equipo de proteccion, lo que seguramente le ayudo a evitar lesiones en el ultimo vuelo de su Voisin.

Preparando el avion Voisin para el vuelo

(B
[
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El histérico vuelo de Braniff y su avién Voisin N°331 el 8 de enero de 1910.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 73



THE ITALIAN DAILY NEWS

R QRN - RGNS LM CRONET UM SUEA COETN L PORCY

L'ITALIA

e Pacific Comnt

e ———

P T —

= we e | o e
RES RS l S
e R

e

it fondatore del socialismo itaiano, il pin’” oncslo
€ gincroxo dei campioni ded

Diario L’Italia, viernes 21 de
enero de 1910

.

ti chimici e [erro. -
T T -
. y : ka
Alberto -nrumh ricco “v\,"“'“' il‘“I .
m‘-v, o, ha ese cpito un Volo cm‘(m:

suo bml.nm parte ..dn dal piano vicino} it

al lago Texebo ed innalzandosi finoj .
a 25 piedi di altezza. : .\i'.

Altezza considerevole se sI DEnséi, g
ch’egH volava a non pin di 7500 pieoi| R

sfera rarvefatta.
.\ondlmmm
ottinramente.

volo &

il suo riuscitof ¢,

O T. RAGSEVELT

S goow ba IWI(-
ek wrbdeents mt)
T - Sty &4 Wl - e

CRRBLL POUTTE 4 CRCaR

g————— <
R

P 108 torws » ve

Lo Mesdasbas 2ol Y e
wet

]
|
|
sul livello del mare ed in una &tmo 1
]
o g sl L R !

In una pubblica via di Mantova, il, ncg
LA g = o ;

' -
Pe

WIC LTSI

L “Bawn b ek -
hiis e Wow e

P

IR ANAIT & A

s chemans b5 basdierry

e |.-.~.a.. ‘..A-u

n—-—-—uu--m

(A MORTE DI ANDRER COSTRNMAMDON  IERE R (3T VE G 1 TR

6L NISTRD CANNERCD YINGALD

populo Chiude 10 U s athy 9 dex che Tox Presddeus m"
:um\";!alm‘l.t‘.mtnta nella nativa Imols - Lutto nuthu lc:-r‘n Raeurvd et s ot li:.nmt L1 M . foull
a

DEPACO PAREICOLANE DELL “TTAUA™

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019

Pag. 74



Lhe “ﬂiaﬁhm/gtnn Times

LAST EDITioN

WASHINGTON, FHIDAY EVENING,

SIS S CHRSTYPAvES —  EGISIST | ol.a;n:ms.on Phan | Wr T
BITERLYASOULED | . oo s ‘,f,ffﬂ T T ey TS N S
BYVCTORNURDOGK| < =~ = e e G T U
. 4 o PEI X Ko =% o i \v\"'r:t'" &
& Flies at 7,500 Feet. A, i
|, MEXICO CITY, Jan. I&—Albertolf:= L
| Braniff, the mililonalre Mexican aviat ar, | EEC R J
fIRABR 5 Smpcom il flight in his Hiplane ,Bummmnw 0t W i
.::r‘&i-“ Ael in *‘h-r'-' 1> be the only man |g=: RWALR(\HAPPLH AsEHIEK[NIHI[V[S
{ who has ever gperiled a machine o \ :
'{t*.‘-‘ ';I:xtud‘r, a little over 750 fe -
)‘dOU\e sen ievel. - .‘I' T

e T T e |

The Washington Times, viernes 14 de enero de 1910

El Incidente

Pocos dias mas tarde, el domingo 30 de enero de 1910, Alberto Braniff inicidé nuevamente una serie
de vuelos de practica con el objetivo de lograr mas altitud y quizds mayor cobertura. Durante uno de
ellos, sufrié un incidente al perder el control del avién durante el vuelo.
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murieron al encenderlas. Esto demuestra, dice
Braniff, sobre la imposibilidad de volar en esta
altitud.

Interesante nota recogida después del accidente por
“The Norfolk Weekly News Journal”
Norfolk, Nebraska, viernes 25 de marzo de 1910
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Segun algunos testigos, el avion elevé demasiado la nariz, aunque Braniff aparentemente recuperaba
el control en el ultimo momento, la altura fue insuficiente para recobrar la estabilidad, haciendo que
el avion cayera estrepitosamente a tierra, quedando dafiado principalmente del ala y tren de
aterrizaje del lado izquierdo. Afortunadamente Alberto Braniff sufrié solo algunos golpes que hicieron
que se lastimara el hombro, codo, muneca y dedo pulgar del lado derecho, por lo que tuvo que usar
un cabestrillo temporalmente para mantener en reposo su brazo.

El Voisin de Braniff dafiado el 30 de enero 1910
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Alberto Braniff inicialmente habia decidido enviar un “cable” a Francia para solicitar un nuevo avién
Voisin, sin que se incluyera el motor, ya que el suyo no habia sufrido dafios de consideracién,
Unicamente la hélice habia sufrido una pequefia averia que podia reparase facilmente. El estimaba
que el nuevo avién llegaria a México en menos de un mes para reiniciar sus experimentos
aeronauticos. El motivo de su caida tal y como lo contd Alberto Braniff a un reportero pocos dias
después del incidente, se debié a que durante el vuelo intento ascender rapidamente y en un gran
angulo lo que provoco su caida. En otras palabras; el avidn entré en pérdida —desplome- por el angulo
en que colocé al avién intentando ganar altura.

Pocos dias después, Alberto Braniff cambid de parecer y realizé un pedido a Francia por un avién
Farman, el cual recibiria posteriormente. También decidié reconstruir el avién Voisin, el cual se
encontraba desarmado en su hangar especialmente construido para el avién en los terrenos de los
Llanos de Balbuena, propiedad de su familia, lo que finalmente no se realizd, se ignora el destino final
gue se le dio a los restos del avion, lo Unico que se rescato fue el motor E.N.V. Tipo “F”.

El otro avion Voisin, El “Voisin Mexicano”.

Durante los preparativos para celebrar el 50 Aniversario del primer vuelo de un avion en México a
celebrarse en 1960, el Centro Internacional de Adiestramiento de Aviacién Civil (CIAAC) y los sefiores
Luis Angel Jara y Francisco Vargas construyeron una reproduccién del avién con material tubular, Ia
cual fue realizada en una escala de 1/25, y se le bautizé como “Ciudad de México”, esta reproduccién
fue colocada en la exhibicidon que se montd en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
(AICM) para la celebracién del Cincuentenario, en esa exhibicion se mostraban los adelantos de la
Aviacion Mundial, para hacer una comparacién de tales avances, se tomaron una serie de fotografias
del avién Voisin junto al primer avidn jet con matricula mexicana: XA-NAS, un avién De Havilland DH-
106 Comet IVC, que acababa de ser entregado a Mexicana de Aviacidn. Durante la inauguracion de la
exposicion, estuvieron presentes Gabriel Voisin, el disefiador original del avion y Alberto Braniff.
Después de la exhibicion mencionada, se desconoce el paradero de esa reproduccion del avidn Voisin.

MEXICANA
L —

L v — -

Reproduccion del avion Voisin y el DH-106 Comet IVC, en el Aeropuerto de México 1960.
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Gabriel Voisin y Alberto Braniff en México 1960

Sellos Postales

En México, existen cuatro sellos postales con la imagen del avién Voisin, los dos primeros fueron
emitidos el 15 de mayo de 1960, para celebrar el 50 aniversario de la Aviacién en México, la imagen
de ambos sellos es similar, un mapa de la Republica Mexicana con las principales rutas aéreas
operadas en ese entonces, la imagen del avidn Voisin la izquierda y la imagen de un Bristol Britannia,
decorado con la imagen de Aeronaves de México, aunque no lleva los titulos de esa empresa, pero la
linea del fuselaje, bandera y lugar donde esta colocada la matricula corresponden a esa decoracidn, la
Unica diferencia entre estos dos timbres son el valor facial de cada uno de ellos, uno de 50 centavos
impreso en color morado y el otro con valor de un Peso impreso en color verde claro.

50 f""VESMﬂD DE LA AVIACION NACIONAL 1910 - 1960 50

LT

4.;- _ ‘EAEZJ.Q?

s

UNPESO_CORREO

TALLERE® OX 1

Este sello postal ha estado erréneamente registrado en los catdlogos filatélicos, como un avidn
Douglas DC-7, debido a su ligera semejanza. El otro sello es el emitido por el Comité de Nacional de
Lucha contra la Tuberculosis y Enfermedades del Aparato Respiratorio, disefiado por Cecilia Vergara y
Sara Villanueva, con asesoria e imagen de la Academia de Historia Aeronautica de México (AHAM) en
2009, el sello aunque no tiene valor postal, en realidad son dos sellos postales con valor de 50
centavos cada uno de ellos, ya que la imagen ocupa el tamano de dos sellos de la planilla con los
demas aviones representativos de la historia de la aviacion mexicana.

El Sello postal mexicano mas reciente con la imagen del Voisin de Braniff, fue emitido en ocasién del
Centenario del Primer Vuelo en México, el 8 de enero de 2010, el cual muestra el aviéon Voisin en
actitud de vuelo en la parte superior izquierda del sello postal, en la parte inferior la leyenda de “100
Afos Aviacion México”, en el lado derecho se colocd una Rosa de los Vientos, un retrato de Alberto
Braniff y en la parte superior el valor facial correspondiente a 7.00 pesos.
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Los aviones del tipo Voisin en sus diferentes versiones han aparecido también en varios sellos
postales del mundo como en Australia, Chile, Archipiélago de las Comoras, Guinea Ecuatorial,
Monaco, Rumania, Rwanda, San Marino, Sudafrica y Tanzania.

Por razones desconocidas, el avién Voisin o Alberto Braniff que realizaron el primer vuelo en México,
no fueron representados en el Mural de Juan O’Gorman “La Conquista del Aire por el Hombre”, que
fue pintado en el edificio terminal original del “Aeropuerto Central de la Ciudad de México” y que
actualmente se encuentra en la Terminal N°1 del Aeropuerto Internacional de Ciudad de México.

Otros importantes vuelos con aviones Voisin

Aunque la produccién del avidn Voisin podria considerarse como limitada, este tipo de avion tuvo la
oportunidad de realizar una serie de vuelos importantes para la aviacion mundial, entre ellos
destacan los siguientes.

Primer vuelo en formaciéon
En abril de 1908, dos aviones Voisin, el de Henri Farman y el de Ledn Delagrange, efectuaron vuelos
simultaneos en una exhibicién en Paris.

El primer vuelo con pasajero en Europa
En marzo de 1908, el piloto Leén Delagrange, llevo como pasajero a Henri Farman en un vuelo
improvisado, viajando a un lado del piloto.

El primer vuelo de un avion en Italia
El 24 de mayo de 1908, se efectud el primer vuelo en Italia, siendo realizado por el piloto Delagrange
en la Plaza de Armas de Mildn.
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El Primer ciudadano de Bélgica que vol6 en su pais.
El 30 de noviembre de 1908 a bordo de un avion Voisin el Barén Pierre de Caters, se convirtio en el
primer ciudadano de su pais en realizar un vuelo sobre Bélgica.

El primer ingles en volar en Inglaterra
John Theodore Cuthbert Moore-Brabazon obtuvo el primer certificado del Royal Aero Club el 30 de
octubre de 1909 y fue el segundo piloto registrado en Inglaterra, el primero fue Henri Farman.

El primer animal que volé como pasajero

Existe una expresion inglesa, en referencia a algo
imposible de efectuar que dice... “Cuando los
cerdos Vuelen” (When the Pigs fly!) por ello el
aviador inglés J.T. Cuthbert Moore-Brabazon
colocé a finales de 1909, un pequefio cerdito en
una canasta a bordo del avién Voisin de su
propiedad para demostrar que esa expresion ya
no era valida. Convirtiendo de esa manera al
cerdito en el primer animal que vol6 como
pasajero en un avion.

La primera Mujer Piloto registrada en el mundo
Raymonde de Laroche fue la primera mujer en el mundo que obtuvo licencia de piloto el 8 de marzo
de 1910 en el sur de Paris con un avién Voisin junto con Charles Voisin, siendo registrada en el
Aeroclub de Francia con el “Brevet” numero 36.
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El primer vuelo de un avion en México.
Realizado el 8 de enero de 1910 por Alberto Braniff sobre los llanos de Balbuena en la Ciudad de
México, elevandose aproximadamente a 15 metros de altura en un circuito de 1.200 metros.
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El primer vuelo de un avion en la Argentina

El 30 de enero de 1910, el aviador italiano Ricardo Ponzelli, a bordo de un Voisin efectué un vuelo de
200 metros a una altura de diez metros. Poco tiempo después, a bordo de otro avion Voisin, el 6 de
febrero el aviador francés Henry Bregui realizé un par de vuelos. Ambos pilotos europeos habian
llegado a la Republica Argentina para efectuar sus vuelos, en preparacion de los festejos del
Centenario de la Revolucién de Mayo.

El primer vuelo de un avién en Australia

Fue realizado por el famoso mago Harry Houdini en un avién de su propiedad comprado en Alemania,
el vuelo se efectud el 26 de marzo de 1910. Este avion es el que mantiene una mayor semejanza con
el avion de Alberto Braniff de México, ya que también contaba con la quinta rueda y la seccién
delantera del piloto cubierta.

El primer vuelo de un avion en Cuba

Se efectud el 7 de mayo de 1910 por el piloto francés André Bellot, en un avién Voisin con motor de
60 HP, piloto contratado por los Hermanos Voisin, el vuelo se llevd a cabo en el drea de Almendares,
al sur de La Habana, el inicio del vuelo fue exitoso, pero debido a una fuerte corriente de aire el avién
perdid sustentacion y se desplomo, quedando totalmente destrozado, afortunadamente el piloto
resulto sin heridas graves.

El primer vuelo de un avion en Chile

Los chilenos David Echeverria y Miguel Covarrubias, que se encontraban de paseo por Francia en
1909, decidieron comprar un biplano Voisin con motor de 50 H.P., con la idea de efectuar vuelos en
Chile para participar en las celebraciones del Centenario de la Independencia Nacional, en septiembre
de 1910. Después de trasladar el avion a Chile, y proceder a su armado, lo exhibieron en el Parque
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Cousino, actual Parque O’Higgins para promover su proyecto. Entre los visitantes se encontraba el
ciudadano francés César Copetta, quien vivia en Chile junto a su hermano Félix dedicandose a la
mecanica automotriz. Al ver el avion, sintid el lamado de la aviacion, entrando en contacto con los
duefios del Voisin para ofrecerse a pilotearlo.
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Recorte del Diario llustrado, julio de 1910 (Archivo IIHACH)

César Copetta viajo a Francia donde aprendid a volar y en julio de 1910 regresé a Chile, iniciando con
su hermano Félix los preparativos para las demostraciones aéreas programadas, por lo que
trasladaron el avidn a la chacra “Valparaiso” en Nufioa. Era necesario probar en vuelo al biplano y que
el piloto ganara experiencia, por lo que se efectuarian vuelos de ensayo. Con gran reserva, se
programaron estos ensayos para el 21 de agosto de 1910. Ese dia, a las cuatro de la tarde, y ante
curiosos llegados al lugar pese a la reserva mantenida, César Copetta despegd para un vuelo a baja
altura y de algunos minutos de duracidn, el que seria el primer vuelo de un aeroplano en Chile.

En un segundo vuelo, Copetta llevd como pasajero a David Echeverria, uno de los propietarios del
Voisin, quién se sostuvo improvisadamente tras el piloto en ese primer vuelo con pasajero en el pais.
Al intentar un tercer vuelo, Copetta no pudo controlar debidamente el biplano, tocando tierra con el
ala izquierda, lo que daifid seriamente el avidn. Esto impidié efectuar los vuelos programados para el
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Centenario de la Independencia, pero no lo privé de la gloria del primer vuelo en aeroplano en Chile.
Mads adelante, sus propietarios vendieron el Voisin, sin volver a intervenir en asuntos aéreos. Por su
parte César Copetta y su hermano Félix continuaron ligados por muchos afos al vuelo en Chile,
construyendo y experimentando aviones, actividad en la que César encontré la muerte en 1940. 2

Fotografia original del vuelo efectuado por César Copetta Brosio

Este avion Voisin era del tipo que incluia la “quinta rueda” pero aparentemente solo diferia de del
usado por Alberto Braniff en México por no llevar la cubierta de tela sobre la seccion en donde los
pilotos colocaban las piernas durante el vuelo.

Fernando A. Morlet Becerril
Miembro Correspondiente en México
del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile

Fuentes Documentales

Ruiz Romero Manuel Diccionario Biogrdfico Aerondutico de México. México 2002
Revista Quahutli 2010 / Academia Mexicana de Historia y Cultura Aerondutica.
Archivo Historico Mexicana de Aviacién. Compaiia Mexicana de Aviacion.
Hemeroteca Sebastidn Lerdo de Tejada. Secretaria de Hacienda y Crédito Publico.
Hemeroteca del Archivo General de la Nacion Secretaria de Gobernacién México

» u |n

Diarios consultados “Excélsior”, “Universal” y “El Imparcia

llustraciones

Mediateca INAH, Archivo Casasola Fototeca Nacional México.
https://mediateca.inah.gob.mx/repositorio

Archivo Manuel Ruiz Romero

Archivo Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile
Archivo Fernando Morlet

2 Informacién proporcionada por Eduardo Werner Cavada, Historiador de la Seccién Historia del Museo Nacional Aeronautico y del Espacio - Chile
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LA AERONAUTICA DE CIENCIA FICCION
EN LOS ALBORES DE LA REPUBLICA DE CHILE

Este breve articulo aborda la Aerondutica de Ciencia Ficcion en obras de tal género literario
concebidas en las primeras décadas del Chile independiente donde tres escritores imaginan
tecnologias inexistentes en sus épocas y a la vez critican en cierta medida a la sociedad que les toco
vivir. A diferencia de la tradicion literaria chilena que suele hacer cuestionamientos en base a lo
familiar; por el contrario en los Ocios Poéticos y Filosoficos de J. Egana (1826), El Espejo del Mundo
de B. Tallman (1875) y Desde Jupiter de F. Millares (1877) se explora la conquista del aire y del
espacio desde lo lejano y extraino donde queda de manifiesto la diferencia entre el estado real del
pais y el estado deseado de él, imaginado el rol de artefactos voladores en la transformacion del
primero en el segundo.

Aquello denominado Ciencia Ficcion

Lo primero es consensuar o al menos para el presente articulo, precisar qué se entiende por Ciencia
Ficcion. Al respecto se observan criticas de hispano-parlantes que postulan que el nombre de dicho
género literario fue mal traducido desde la lengua inglesa, mereciendo denominarse “Ficcion
Cientifica”3.

Sin embargo, esta ultima definicidon es también cuestionable por la alusién a la ciencia. Ciertamente
las obras de Ciencias Ficcion o de Ficcidn Cientifica como quiera llamarse, no fantasean con el Método
Cientifico para develar las leyes que gobiernan el Universo. Lo que hace una obra Ciencia Ficcidn es
imaginar alguna aplicacion de los conocimientos cientificos no existente al momento en que ella es
concebida. Es decir, se fantasea con los adelantos tecnoldgicos. En efecto, lo que le da identidad a
este género es la tecnologia artefactual o procesual que encauza buena parte de su guion, la cual no
existe en la realidad del publico objetivo, aquel a quien va destinada la obra.

En este contexto la Aeronautica de Ciencia Ficcidn tiene clasicos caracterizados por las aeronaves
capaces de desplazarse a velocidades cercanas a la de la luz, algunas de gigantescas dimensiones y
dotadas de sUper armas e incluso otras tripuladas por extraterrestres.

El inicio

La historia de Chile se suele relatar en funcién de acontecimientos militares y econémicos, no
sirviendo de hitos para segmentar los diferentes periodos aquellos eventos artisticos, cientificos ni
deportivos, menos los filoséficos. Siguiendo en parte esta metodologia y rompiéndola por otra, se ha
tomado el lapso de interés para describir la Aeronautica en las primeras obras de Ciencia Ficcion en
este pais al tramo en el eje del tiempo que se acota por la Guerra de la Independencia y por la Guerra
del Pacifico.

3 J. Diez, Antologia de la ciencia ficcion espaiiola 1982-2002, Ediciones Minotauro, Madrid 2003.
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La Guerra de la Independencia se ha considerado como punto inicial no sélo porque en rigor lo que
hoy se conoce como Chile dejé de ser una provincia de Espafia; sino porque dicha disrupcién resulta
de un fenédmeno mds complejo del pensamiento humano resumido en la llustraciéon donde el lema del
primer escudo nacional “Post tenebras lux” propicia esa libertad para imaginar, acto tan propio de la
comunion entre la Aerondutica y de la Ciencia Ficcion ya que en ambas “se hace volar la mente”.

La Guerra del Pacifico se ha seleccionado como punto final pues para muchos es considerado el
acontecimiento que unificé al pais luego de conocerse la gesta del 21 de mayo de 1879 en Iquique. En
efecto, ahi aparece el héroe indiscutido, aquel que hacia falta tal como expresa Labarge: “Si vivimos
una vida de tranquila desesperacion, es porque nuestros horizontes de posibilidades son demasiado
estrechos y los héroes pueden ayudarnos a levantar nuestros ojos un poco mds alto”*. Justamente
cuando todo un pais se une en torno a un héroe es porque quiere ver mas. Pues bien, esa mirada mas
alta es propia tanto de la Aeronautica como de la Ciencia Ficcion.

Ocios Filosoficos y Poéticos en la Quinta de las Delicias

Comenzando en orden cronolédgico se identifica que el primer trabajo chileno con conspicuos
elementos de Ciencia Ficcidon data de 1826, apenas siete anos después de oficialmente declarada la
independencia nacional. Es un ensayo de Filosofia Politica intitulado “Ocios Filosdficos y Poéticos en
la Quinta de las Delicias” ® del diplomatico chileno Juan Egafia Riesco.

En esta obra cuyo cuarto volumen se publicéd en Londres, Egafia imagina un Chile para el afio 50000
como una sociedad distdpica cuya causante de ese indeseado estado no es la tecnologia misma, sino
las propias personas: “..si observamos que los hombres apenas progresan en civilidad, costumbres, y
buen orden, cuando nuevas convulsiones destruyen el arreglo social, y aparecen los siglos de
atrocidades y barbarie.”

En efecto, el autor es pesimista respecto a la conducta humana futura pese a las bondades de los
adelantos que él pronostica: “acaso en el afio de 50000 pudiera manejarse la inmensa fuerza de los
elementos, combinados o ya separados de los mixtos, de lo que ahora dan alguna pequeia muestra el
vapor, la pdlvora y muchos agentes minerales; y disponer con ellos de las sdlidas y grandes masas de
la Tierra; allanar los montes, transmutar los rios y aun los mares, y aumentar prodigiosamente la
fuerza de proyeccion”

Inmediatamente continda imaginado un desarrollo artefactual para alcanzar el espacio despegandose
de la Tierra: “¢Quién sabe si en virtud de esta fuerza, pudieran salir algunos cuerpos de la esfera de la
atraccion terrestre, y transportarse a los planetas y aun comunicarse con el Sol?”

También imagina el transporte aéreo por el globo terrdqueo, no sélo mencionado el tipo de vehiculo;
sino ademas la energia utilizada: “Los globos aerostdticos nos indican, que alguna vez podremos correr
con suma celeridad y descanso por todas las regiones de la Tierra; y es muy probable que el vapor sea
el agente y director de esta navegacion”.

4 s, Labarge, “Why Heroes are important”, Markkula Center for Applied Ethics (2000), https://www.scu.edu/ethics/focus-
areas/more/resources/heroism-why-heroes-are-important/, consultado el 27 de agosto de 2019.

5 J. Egafia, Ocios Filosdficos y Poéticos en la Quinta de las Delicias, Manuel Calero, Londres 1826.
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Incluso este escritor va mads lejos anticipando la actual tecnologia de comunicacion electromagnética
a través del espacio para la busqueda de inteligencia extraterrestre: “Quién sabe si la luz pudiera
hacerse un conductor, o por lo menos una escritura representativa, para familiarizarnos con los
habitantes de aquellos orbes?”

El Espejo del Mundo en el Ao de 1975

Continuando con el recorrido cronolégico se tiene que en 1875,
cuatro afios antes de la Guerra del Pacifico, aparece la obra “E/
Espejo del Mundo en el Afio de 1975” © de Benjamin Tallman. Esta
narra las noticias leidas por un portefio en su viaje por la Abisinia | EL ESPEJO DEL MUNDO
del siglo XIX (actual Etiopia) en un diario de Santiago de Chile
llamado “Espejo del Mundo” respecto de cien anos en el futuro,
anticipando varios adelantos tecnoldgicos tales como “la venta de
caballos utilizando fotografias magicas instantaneas con
movimiento” (telemercado).
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En cuanto al transporte aéreo de personas, en dicho diario se

publica el programa de vuelos comerciales entre Chile y Europa: "E/ _Predo a0 Con
Céfiro Alado Linea de Correos saldrd del cerro de Santa Lucia el 1y
15 de cada mes a las 4 P.M. para Londres, Paris y Berlin”. También
se anuncian vuelos hacia el resto de América: "Los dias 5 y 20 de
cada mes se despachard el Condor Aéreo de Valparaiso para Paris y
Londres con escala en Panamd y Nueva York”.

En este diario que se proyecta un siglo hacia el futuro, la Aeronautica explicitamente parece ser algo
cotidiano tal como se aprecia en el anuncio: “El Gladiador Volante ha sido examinado por la Junta
Aerondutica de Ingenieros de Valparaiso el pasado enero y ha obtenido el certificado...”
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Saldrd ¢l 1.° de cadz mes para la costa, con escala en
Punta Arenaz, Montevideo. Buenos Aires, Rio Janeiro,
Havana, Nueva Orleans, Nuaeva Yalk, Liverpool, Lon-
dres i Paris.

¢El Gladiador voiante ha sido ex

aminado por la Juuta
Aereondutica de injenicros de Valparaiso el pasado encro
i ha obltenido el certificado de I. A. o sea de primera

clase.

“[Las comodiiades para pasajeros son escelentes i nada
se ha omitido para proporcionaries toda clase de conve-
niencias.

“El conductor e3 una persona de intelijencia i siempre
estard dispucsto a comunicar a los pasajeros todos los
datos qne exijan acerca de los paises por donde se pase.

“Unna de las ventajas mas notables de esta linea es Ia
circunstancia de no requerirse provision de agna mas que
para veinte i cuatro horas, pues, asi qne se haya agotado
el deposito, no habrid mas que barrenar las nubes para ob-
tener todo lo que se quiern,

6 g, Tallman, El Espejo del Mundo en el Aho 1975, Santiago 1875.
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~ DESOE JURITER,

La tercera obra de Ciencia Ficcion que se identifica en

este segmento del tiempo, es del afio 1877, titulada £} i
“Desde Jupiter” 7 del chileno colchaglino Francisco NEHELR GREIENE
Miralles quien firma con el seudénimo de Saint Paul,
reconocida por muchos como la primera novela de su
género en lengua castellana.
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SAINT PALL.
Este escritor relata la historia de un habitante de la s Ay S e
capital de Chile que mediante “magnetismo” / o £ ttincndit o0 el Lt
(hipnosis), es proyectado a una avanzada civilizaciéon 2 Mooy ald
gue habita en aquel planeta gigante del Sistema Solar.

Desde el planeta Jupiter gracias a un potente
instrumento, el narrador observa a la sociedad
chilena.

Asi en esta obra se explota la metifora del

distanciamiento para desde millones de kildémetros, en SANTIAGO.
un espacio ya conquistado, tener una vista mas IMPRENTA I LITOSRATIA. DX KL PATS.
completa del medio nacional. 1877.

Un pasaje de la critica del autor se observa cuando asocia el nivel intelectual con el de la Aerondutica:
“Habéis visto también que los sistemas de locomocion coinciden con ese estado intelectual, pues
todavia usdis vehiculos arrastrados por animales, y por consiguiente no conocen aun el bello arte de
transporte aéreo, tanto mds comodo, veloz, barato y seguro, que ningun otro”.

Pero Miralles no sélo fantasea con vehiculos de transporte; sino principalmente con la capacidad de
obtener informacién a la distancia, tecnologia actualmente conocida como Percepcidn Remota
cuando él logra elevarse desde el suelo: “..torno mis miradas alrededor de un horizonte cuya
superficie era mds de veinte veces mayor que la posible en la Tierra en iguales condiciones”

Conclusiones

Las tres obras comentadas en parrafos anteriores se ocupan del impacto de la Aerondutica en la
sociedad chilena y a diferencia de otros clasicos de Ciencia Ficcidn en lengua inglesa, la gestidon que de
esta tecnologia se hace no es la causante de males.

En efecto, uno de estos males es la pérdida de control cuando un emprendedor aplica por primera vez
una tecnologia que forma parte de un exclusivo patrimonio intelectual a un proyecto cuyo curso, muy
a pesar de él y de sus colaboradores, sigue una trayectoria inesperada con tragicos resultados.

7 saint Paul, Desde Jupiter, Imprenta y Litografia del Pais, Santiago 1877.
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Sin embargo, en el caso chileno para el periodo examinado, la Aeronautica avanzada y disruptiva para
la época cuando fueron concebidos los relatos, no registra historias desgraciadas. Puesto que dicha
tecnologia no es la causante de los males, estas tres obras literarias no caben dentro los Cautionary
Tales y por lo tanto deberian hoy propiciar los vanguardismos que tanto se clama bajo las
denominaciones de innovacion.

En este mismo contexto se nota en las obras estudiadas que ellas poseen un componente de Filosofia
Politica y Geopolitica donde la Aerondutica como conquista del aire y del espacio es un simil,
metdafora o analogia de otras conquistas sociales. Es decir, los escritos de Egafia, Tallman y Miralles
pueden interpretarse como una invitaciéon para dominar el espacio aéreo el cual una vez sometido,
permitira en un futuro alcanzar otras legitimas metas.

Dr. Lucio Cafiete Arratia
Universidad de Santiago de Chile
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S| VOLVIERA A NACER, NUEVAMENTE ELEGIRIA
LA FUERZA AEREA DE CHILE

En abril de 1960, recalé en el muelle Prat en Punta Arenas, la motonave Villarrica, y entre sus
pasajeros en esa mafiana aparecian 27 cabos FACH recién egresados de la Escuela de Especialidades?.
Todos mozalbetes cuyas edades fluctuaban entre los 16 y los 18 afios. Una veintena de jovenes que,
ilusionados llegaban al Grupo de Aviacién N°6 basado en Bahia Catalina.

Entre ellos, destacaban Hugo Gonzalez Orellana, Victor Eduardo Horta Barahona, Lorenzo Gonzalez
Aravena, Jorge Montt Martinez, Guillermo Vasquez Oyarzun, Héctor Olguin Vivar, Sergio Meza
Ramirez, Juan Palma Mufioz, José Caceres Lopez, Mario Herndndez, Bernardo de la Torre Herndndez,
Eulogio Hernandez Garrido, Enrique Villarroel Zegarra, Luis Angulo Diaz, Luis Labarca Espinoza, Jovino
Gonzalez Yafiez, Humberto Varas Contreras, Juan Quiroz Manriquez, Héctor Venegas Mondaca, Juan
Pérez Tapia, Pedro Aceituno Iribarren y Luciano Alfredo Mellado Yafiez.

e , i et S - e e

En el hangar de Operaciones del Grupo N°6, el comandante de la Unidad, Comandante de Grupo
César Ruiz Danyau, nos dio una grata bienvenida, asegurandonos que nosotros llegabamos a una de
las mejores Unidades de la Fuerza Aérea de Chile. La recepcion fue el 20 de abril 1960, y quedaria
grabada en nuestros recuerdos, ya que el dia 21 nos pagaron el primer sueldo “con 60% de zona”. Fue
un gratisimo recibimiento, por cierto, y Punta Arenas nos esperaba...expectante.

De este modo, comencé mi carrera de aviador que, paraddjicamente, se prolongd por largos 35 afios
de servicios en la Fuerza Aérea, de los cuales 30 en forma consecutiva transcurrieron en Bahia
Catalina y Chabunco, entre 1960 y 1990.

8 Cabos nombrados con fecha 1° de enero de 1960 por Resolucién D.P. N°711 de 23 de diciembre de 1959.
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En estos 30 afos en Magallanes, fui trasladado tres veces a Unidades en Santiago, pero en las tres
ocasiones, “esas destinaciones fueron anuladas sobre la marcha”.

No obstante, esta introduccion, agregaré que mi camino dentro de la Fuerza Aérea de Chile,
realmente comenzé en 1957, cuando ingresé a la Escuela de Especialidades y tras 3 afios de
permanencia en la Base Aérea El Bosque, fui destinado al Grupo N° 6 en Punta Arenas.

BOLETIN OFICIAL

348

Especial Procesos Metal C, 56542 ROMERO,
Pedro Josés ’

Especial Procesos Metal. C 45381 ONATE

Afelin, Osvaldo,

Especial Procesos Metal C 3495, ARAVE-
NA CGaray, Radl del Carmen;

Especial. Procesos Metal, C. 25265 GEORGES
Ponce, Julo Francisco,

Especial. Procesos Metal 39742, MIRANDA
Maldonado, Enrique Segundo

Al Grupo N° 3 (Temuco).
Mec Instrumentista C. 1154, CANDIA Bus-

Radioperador Terzestre C $3262, REYES Gon-
24lez, Lvuis Victor;

Observador Mcteoroldgico C 63203 VEGA de

la Roea, Sergio Luis,
Al Grupo N? 6 (Punta \rcnas).
Mecinico de Ayvign C 10277. CACERES Lopez,

osé,

.\Igc;imco de Avion C. 40872, MONTT Marti-
nez, Jorge Ennique,

Mecinico de Avion C 47602 PALNA Muejwz,
Juan Eduardo,

Mecinico de Avién C 3092 ANCULO Diaz,
Lws Belisaro,

tos, José Edmundo,

Mee. Motores Convencionales C 845 AGUI-
LAR Pizarro, Juan Roberto Hugo,

. Elecinneista de Awidn C. 33445, LARENAS
Yinez, René Eduardo

Mecinco de Avion C 27805, GONZALEZ Yi-
ez, Jovino Joaquin,

Mecanico de Avién C. 30555 HORTA Barahe-
nz, \ictor Eduvacdo, Si

Mecimico de Avien C 29655 HERNANDEZ
Gonzilez, Lws Gustavo,

Detalle de algunos de los jovenes Cabos que recibieron su primera destinacion en la Institucion

Estuve en Bahia Catalina, en el hangar de Mantenimiento como electricista de avidn, junto a Leonel
Yafez, Luis Aguila, alternando también con viejos aviadores de esos afios, como Alberto Nyborg
Rissmann, Alejandrino Barria, Alejandro Arellano, Raul Herrera Vera, Victor Matamala, Dionisio
Ferndndez, Casimiro Colum, Victor Zelada, Manuel Fuentes, Caupolicdn Contreras, Eulogio Sussy, Raul
Sonn, Manuel Cardenas, Juan Bahamondez, Sergio Pastorelli, Eduardo Alvarado y el popular Pluma
Negra Aguilar, por mencionar a los mas caracterizados.

El material de vuelo, por esos afios, se remontaban a los ilustres North American NA-44, BT-13 Vultee
y el ya legendario C-47, la paloma...como reconociamos a este fiel y noble aeroplano.
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Avion BT-13 Vultee del Grupo N°6

Posteriormente, aparecieron los C-45 Beechcraft, algunos esporddicos helicopteros y como gran
premio, la presencia de los Twin Otter DHC serie 300 que arribaron a Punta Arenas en 1978, cero
kildmetros, recién despachados desde De Havilland, Toronto, Canada.

En este apretado resumen, destaco mi primera comisién del servicio por 3 meses en Tierra del Fuego,
como cabo soltero, para “hacer presencia FACH” en la estancia San Sebastian, ubicada cerca del
limite con Argentina, oportunidad en que conoci de cerca la importante actividad de la Empresa
Nacional del Petréleo ENAP, principalmente en sus campamentos de Cerro Sombrero y Cullen
también en Tierra del Fuego.

Formacién general dia lunes en Bahia Catalina, aiio 1961

Frente al hangar de Mantenimiento, el capitan ingeniero Arthur Clark Flores, consulté voz en cuello, si
entre el personal de cabos nuevos llegados desde la Escuela de Especialidades, habria alguno que
escribiera a maquina -he aqui aflora la picardia tan tipica del chileno- el cabo Hugo Gonzalez, empujé
entre las filas al cabo Mellado.... y éste de repente se vio parado frente al capitan Clark......
“muy bien” dijo el ingeniero jefe de mantenimiento...... “Mellado, ipase a la Ayudantia y me
espera...!”. Y Mellado, se enfrenté de pronto ante una antigua maquina de escribir Underwood, y
comenzd por redactar algunas comunicaciones breves, 6rdenes del dia u oficios varios.......
reemplazando al escribiente oficial, el sargento Arenas que estaba con parte de enfermo
por esos dias.

Y curiosamente, tras ese épico empujon del cabo Gonzalez, permitié al cabo Mellado iniciarse en una
habilidad nueva que nada tenia que ver con su especialidad primaria de mecanico electricista de avidon
-digamos eso si que el cabo Mellado ya tenia experiencia en maquinas de escribir- por lo tanto, sabia
escribir a maquina y gozaba ademds de una aceptable redaccion, luciendo, ademas, una muy
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buena ortografia como cualidad personal. Asi, el cabo Mellado dejé el taller por una oficina,
cambidndole su vida, por cierto.

El acierto del empujén del cabo Gonzdlez al cabo Mellado, permitié a éste muy pronto a pasar de
mantenimiento al Departamento de Relaciones Publicas de la IV Brigada Aérea, cuyo jefe era el
Comandante de Grupo dentista Francisco Goyoaga Palacios.

El Cabo Mellado que pronto ascendid a sargento, se posesiond tan bien en Relaciones Publicas que,
pronto se convirtié en un ayudante del ayudante del Comandante en Jefe de la Cuarta Brigada Aérea,
general José Berdichewsky Scher (en esa época).

Asi, el 21 de marzo de 1972 una escuela primaria de Punta Arenas apadrinada por la Fuerza Aérea,
rindi6 un homenaje a la Fuerza Aérea con motivo de su aniversario. A dicha ceremonia,
en representacion de la IVa. Brigada Aérea, asistid al comandante GOYOAGA, el sargento MELLADO,
y el fotégrafo cabo José Villarroel. Realizado el acto literario en homenaje de la FACH, la directora del
colegio ofrecid la palabra a un representante de la Brigada para que dijera algunas palabras sobre el
desarrollo del acto mismo y dirigiéndose al comandante Goyoaga, le invitd a subir al escenario. Ante
este llamado, el comandante Goyoaga, ordend al sargento Mellado agradecer y que se
explayara sobre la historia de la Fuerza Aérea, ocasion que el sargento Mellado pudo salir adelante
con una excelente exposicién educativa.

La importancia de esta sabrosa anécdota es que el sargento Mellado, haciendo gala de su muy buena
memoria, pudo describir lo aprendido en la Escuela de Especialidades sobre los inicios de la FACH
desde 1930, y sobre todo el importante rol que le cupo al Comodoro Arturo Merino Benitez y
posterior desarrollo de la Institucién Aérea en Magallanes, logrando con ello, sendos aplausos del
alumnado presente.

En 1962, CHILE fue sede del Mundial de Futbol, disputado en nuestro pais. Ese ano, fui a dejar una
citacion al diario La Prensa Austral de Punta Arenas en mi calidad de secretario del Club Aviacion, y
en esa misma ocasion fui invitado por el periodista Olegario Gémez Cardenas®, a integrarme a la
seccién deportes del diario, como ayudante del reportero de deportes y de la noche a la mafana, me
encontré escribiendo para La Prensa Austral.

El director del diario Osvaldo Wegmann Hansen, como buen periodista y escritor, capté rapidamente
mis cualidades como redactor y me desafié a que reemplazara por un mes a Olegario Gdmez, quien
viajo a Santiago a cubrir todos los pormenores del Mundial, ofrecimiento que gustosamente acepté.
Ese mismo afio 1962 fui contratado como redactor deportivo, con un horario muy especial. (desde las
seis de la tarde, en adelante debido a mis labores profesionales en la Fuerza Aérea). El Grupo N°6, me
dio todas las facilidades dentro de esos horarios y de este modo, pude cumplir en ambos lados con la
eficiencia debida.

En 1968, el Colegio de Periodistas de Chile, me colegié como periodista y la Fuerza Aérea, me instald
en el Departamento de Relaciones Publicas en Bahia Catalina, en la naciente 1Va. Brigada Aérea.

9 Olegario Gémez Cardenas, distinguido periodista magallanico, quien en 1978, recibiera el Premio Nacional de Periodismo Deportivo de Chile, galardén
creado en 1969 y que es entregado anualmente por la entidad que agrupa a los profesionales de ese rubro, Circulo de Periodistas Deportivos de Chile.
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Mi carrera militar se cumplié en todos los requisitos de ascenso y
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cursos, alusivos, llegando al grado de Suboficial Mayor, posicién K Lo susia A
que me permitié dar vida en abril de 1984, al suplemento interno ESRD0 RORRAS FUN

El Aguila Austral, con el apoyo directo de dos altos mandos que

2.8 , ) LIDE AVIACION (A)
fueron clave en el éxito de este boletin quincenal. El General de

Brigada Aérea Leopoldo Porras Zuiiga y el Coronel de Aviacion EDITOR .

, , sre OFICIAL .
Edelberto Rousseau Farias, serian los verdaderos artifices en esta it:nsoomsLLADov
iniciativa. '

DISENO GRAFICO

Y la IVa. Brigada Aérea, no olvida este boletin... mas aun cuando FOTOGRAFIA '
por esos mismos afios aparecieron de pronto E/ Aguila del Sur en
Puerto Montt y en lquique, El Aguila del Norte.

Sme impresora

Lo acontecido en Chile en 1973 y el conflicto internacional de 1978, me llega muy de cerca,
satisfaccion y orgullo por el deber cumplido como aviador y como chileno de corazén, y no podria
obviar esos capitulos que ya estan escritos en la historia de Chile.
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Uno de los Twin Otter serie 300, arribados de Canadd en 1978.

También, recuerdo la comision a Canada en 1978, como integrante de la delegacion FACH que
concurrié hasta Toronto, para traer en vuelo aviones Twin Otter serie 300, adquiridos por la FACH
para el Grupo N° 5 de Puerto Montt y Grupo N° 6 de Punta Arenas.

Acaso la anécdota mas vistosa en este recuento histérico del suboficial Mellado, ocurrié en 1978, afio
en que fue comisionado para integrarla delegacién de Oficiales y Sub Oficiales que ese afio
cumplieron la mision de viajar hasta Toronto Canadd para traer en vuelo aviones Twin Otter, hasta el
Grupo N°5 de Puerto Montt y Grupo N°6 de Punta Arenas.
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En el verano de ese afio, el suboficial Mellado con su familia estaba instalado en el avion
FACH de régimen haciendo uso de su feriado legal, para dirigirse hasta El Tepual en Puerto Montt.

Previo al despegue del cuadrimotor DC-6B, se acercd el ayudante de la Brigada, y dirigiéndose a
Mellado, le comunicé que su feriado legal se cancelaba y que, en cambio, sin bajarse del avion, seguia
ahora en comisiéon de servicio al Grupo N°5 en Tepual para participar en un curso de
perfeccionamiento profesional en aviones Twin Otter.

En rigor, al mds antiguo del taller eléctrico le correspondia postular a este curso, pero el sargento
Leonel Yafiez, no quiso o no pudo postular y, en consecuencia, fue designado el sargento Mellado.

Al término del curso en El Tepual, Mellado hizo su feriado legal, y cuando regresé a Punta Arenas,
el comandante Matthei le comunicé oficialmente que se preparara para viajar a Canada para traer los
aviones en vuelo hasta El Tepual y Bahia Catalina en Puerto Montt y Punta Arenas.

Cuando el sargento Mellado fue a despedirse de Leonel Yafiez, éste estaba pegandose cabezazos en el
taller ...... por haber rechazado ir a Puerto Montt a ese curso.

Sabido es que el afio 1978, las relaciones de Chile y Argentina, estaban bastante tirantes por el Canal
Beagle y las islas Nueva, Picton y Lennox. El 13 de diciembre de ese afio el sargento Mellado celebraba
su cumpleafos 40 y la torta de cumpleafios la tuvo que llevar al sector de Agua Fresca en Punta
Arenas, lugar de desplazamiento del Grupo N°6, por esos dias.

Ese mismo dia, un avién de régimen FACH realizaria el tramo Punta Arenas, Puerto Montt Santiago y
todos los pasajeros inscritos debian estar en CHABUNCO, a las siete de la mafiana. Sin embargo,
fueron escasos los pasajeros que llegaron y el avidén transportd solamente a los estaban en ese
instante.

Entre ellos, los familiares del sargento Mellado, en el aeropuerto, el comandante del grupo N°6,
Ramén Caceres Jorquera, practicamente obligd al sargento Mellado a viajar en el acto a Agua Fresca y
asi se hizo.

Ese 13 de diciembre hubo torta en la colacién de la tarde y el sargento Mellado que se movilizaba en
su furgédn MAZDA 929 amarillo, quedd comisionado por el alto mando para servir de enlace entre el
retén de Carabineros de Agua Fresca y el campamento del Grupo N°6 en ese mismo sector....

La familia del sargento Mellado llegd a El Tepual sin novedad ese mismo dia, y Mellado permanecié
hasta el 22 de diciembre de 1978, en Agua Fresca, dia en que finalizaron las hostilidades gracias al
Cardenal Samoré, convertido a la postre en Mediador en la paz de ambos paises.

Guardo gratos recuerdos tanto de Bahia Catalina como de Chabunco. Asimismo, gratos recuerdos
para el General de Aviacion César Topali Fravega quien como brigadier en 1997-1998 y 1999, me
reintegrd a la FACH por tres afios en la Il Brigada Aérea, para reforzar las Relaciones Publicas en El
Tepual y Puerto Montt.
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En la Plaza Mufioz Gamero de Punta Arenas, recibiendo un homenaje 21 de marzo de 1982

Para mi, la Fuerza Aérea lo es TODO... Hoy pertenezco al Circulo de Suboficiales Mayores en Puerto
Montt, y mi ultimo orgullo es ser socio activo del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas
de Chile.

En el Club de Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile, reciben sus diplomas de Socios Activos y Socios Honorarios algunos de
los miembros de la Corporacion. 28 de enero de 2015
De izquierda a derecha: Gabriel Lira Rosas, Giielfo Alessandrini Contreras, Anibal Jiménez Lazon, José Guzmdn Moreno,
Alfredo Mellado Yanez, Omar Mellado Gacitua, Rodrigo Jiménez Schmidt y Rino Poletti Barrios.
Atrds: Atilio Baldini Ferrari, Esteban Eduardo Raczynski y Oscar Medina Rojas.
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En enero de 2015, Alfredo Mellado Yadiez es cdlida y orgullosamente recibido por el Instituto como otro mds de
sus distinguidos integrantes y colaboradores en esta cruzada de amor y entrega por la historia aerondutica,
que ha caracterizado a esta corporacioén por ya 37 afios de vida.

Mantengo vinculos con la Fuerza Aérea, recordando mi paso por Bahia Catalina y Chabunco,
aprovechando esta ocasidn para reenviar por este medio, un saludo especial a los aviadores de esta
década que tendran la dicha, la fortuna y el orgullo de estar presentes en el Centenario Institucional
que ya prepara sus galas para ese cercano 21 de marzo del 2030.... 100 afios de la FUERZA AEREA DE
CHILE.

Alfredo Mellado Yaiez
Suboficial Mayor

Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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I. AVIONES CON HI

Magnifica ilustracion manual de nuestro distinguido socio artista Samuel Matamala Fuentes,
nos muestra el vuelo del Falcon 200 con matricula civil.

A.M.D. FALCON 200 UN EJECUTIVO HISTORICO

El primer aviéon de negocios desarrollado y fabricado por la empresa francesa Aviation Marcel
Dassault, fue el jet modelo Falcon 20.

Su desarrollo comenzé en diciembre del afio 1961 que contempld un disefio monoplano de ala baja,
equipado inicialmente con dos turbinas General Electric CF 700, alojados en la parte trasera del avién.
Su primer vuelo lo realizé el 4 de mayo del afio 1963, y el primer ejemplar de produccién salié el 3 de
junio de 1965.

Siete dias después, la aviadora francesa Jaqueline Auriol, logra batir el record mundial de velocidad de
mujeres en este primer ejemplar.

Mediante un acuerdo de comercializacién y ventas firmado por la fabrica Dassault y la aerolinea Pan
American, llegaron a Estados Unidos estas aeronaves, siendo conocidas inicialmente como Fan Jet
Falcon, para derivar posteriormente a Falcon 20.

La calidad del modelo fue rdpidamente comprobada y se vendieron 160 ejemplares civiles a Estados
Unidos en 1968. También la empresa Federal Express adquirid Falcon 20. En tanto en el dmbito
militar, fue adoptado por la Guardia Costera de Estados Unidos y la Armada de Francia.
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Posteriormente se desarrollé una version mejorada del avion, cuya denominacién fue Falcon 200. Esta
variante, tenia mas autonomia, mayor capacidad y comodidad que su antecesor, fue equipada con
dos motores Garrett ATF3.

Esta version fue presentada en el Saldn Aerondutico de Le Bourget en el afio 1979, y correspondié a
uno de los Falcon 20 reacondicionados a la nueva version.

Su produccién finalizé6 en el afho 1988, debido a los desarrollos de modernos y mejores aviones
ejecutivos de la empresa Dassault.

AMD Falcon 20 del Servicio de Guardacostas de Florida, captado durante el Miami Air Show del afio 1990.
(Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy).

Falcon 200 en Chile

La Aviacion Naval de Chile, dentro de sus planes de renovaciéon de material, considero la adquisicion
de dos aeronaves AMD Falcon 200, de segunda mano para servir junto a la Escuadra Nacional en
misiones de calibraciones de sensores y sistemas de armas. Otra mision a desempefiar por estos
aviones, era el traslado del Alto Mando de la Armada en misiones Oficiales y propias del Servicio.

También originalmente se considerd utilizar estos aviones como plataformas de misiles similares a los
utilizados por los helicdpteros Cougar. La experiencia recogida a nivel internacional sobre este tipo de
proyecto, determino rechazarlo definitivamente, aun cuando Irak, utilizo con éxito un ataque a un
buque norteamericano.

Una muestra de este proyecto se pudo observar durante la versién 1990 de la Feria Internacional del
Aire y del Espacio, FIDAE, donde el primer ejemplar lucia armado con dos misiles Exocet.
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Vista aérea del Naval 301 durante FIDAE 1990. (Fotografia: FIDAE via Sr. Erwin Cubillos Salazar).

Naval 301:

Este avidn corresponde a un modelo Falcén 20, (s/n 401) refaccionado por la empresa a modelo 200.
Fue el demostrador presentado en Le Bourget en 1979. Su primer vuelo operacional como Falcén 200,
fue el 30 de abril de 1980.

Luego de pasar por varios operadores, fue escogido y comprado por la Armada de Chile, en 1987.

En enero del afo siguiente, 1988, una comision de oficiales pilotos, ingenieros y mecanicos de la
Aviacion Naval de Chile son enviados a Francia, a fin de efectuar los cursos correspondientes y traer a
Chile el avidn.

El Naval 301 fue entregado a las autoridades chilenas el 17 de febrero, en la planta de la fabrica
Dassault, en el Aeropuerto de Le Bourget.

La tripulacion compuesta por los Capitanes de Fragata Miguel Gallegos, Percy Richter, Jorge Raby, el
Teniente 2° Tomas Ketels y el Cabo 1° Miguel Correa, arribaron a la Base Aeronaval de El Belloto, el
dia 19 de marzo, y dos dias mas tarde el 21 de marzo, ante la presencia del Comandante en Jefe de la
Armada, Almirante José Toribio Merino Castro, fue recepcionada oficialmente la aeronave, en la Base
Aeronaval Vina del Mar.

El avidn fue incorporado al Escuadrén VP-1 de Exploracion Aeromaritima.
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Falcon 200 en operaciones aeronavales en el sur de Chile. (Fotografia: Sr. Patrick Laureau via Claudio Cdceres Godoy).

Al Falcon 200 Naval 301, le correspondié el honor de ser el primer avion de la Aviacidon Naval de Chile,
que llegd por sus propios medios a la lejana Isla de Pascua.

En efecto, a fin de conmemorar la celebracion del Centenario de la Toma de Posesion de la Isla de
Pascua al territorio chileno, realizado por el Capitan de Fragata Policarpo Toro el 9 de septiembre de
1888, se desplazd esta aeronave a nuestra mas lejana isla insular, llevando al Comandante en Jefe de
la Armada de Chile y su esposa.

El viaje contempld una escala técnica de reabastecimiento en la Isla San Félix y tuvo una duracidn
total de cinco horas y cincuenta y tres minutos. Al regreso, realizando la misma ruta, la duracién del
vuelo fue de cuatro horas y veintiocho minutos.

En el enlace abajo indicado'® se puede leer el relato completo de esta travesia, narrada por el
comandante Percy Richter Silberstein.

10 https://revistamarina.cl/revistas/2005/5/richter.pdf
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Estacionado en la antigua Base Aeronaval de El Belloto. (Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios).

El 10 de marzo de 1994, se dieron de alta en el Escuadréon VC-1 de Propdsitos Generales el Naval 301 y
Naval 302, de acuerdo a lo dispuesto por la Comandancia de la Aviacion Naval.

En las instalaciones de la empresa Jet Aviation en el Aeropuerto de West Palm Beach, Florida, EEUU,
el Naval 301 se sometié a una revision mayor "2C" el 2 de abril del afio 1994, regresando a la Base
Aeronaval de Viiia del mar el 8 de mayo.

Finalmente, el 9 de febrero del afio 1998, luego de diez afios de servicio, el Falcén 200 Naval 301 es
vendido por la Armada de Chile, y vuela a Estados Unidos, West Palm Beach, para su entrega.

Despegando desde la Base Aeronaval Guardiamarina Zaiartu, en Puerto Williams. (Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios).
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Naval 302:
Este segundo avién del mismo modelo, recibié la matricula Naval 302 (s/n° 496), fue recibido en

Francia por la delegacién de la Aviacidon Naval de Chile, que habia viajado en febrero del afio 1989.
Al igual que su antecesor, fue asignado al Escuadrén VP-1.

La tripulacidon que trajo al Naval 302, estuvo compuesta por los Capitanes de Fragata Tomas Schlack
C., George Thornton M., Miguel Gallegos S. y el sargento 2° Pedro Vega S.

Vista del Falcon 200 Naval 302, tomada desde el Naval 301. (Fotografia: Sr. Erwin Cubillos Salazar).

Momento del arribo del Naval 302 a la Base Aeronaval Viiia del Mar el 21 de marzo de 1989.
(Fotografia: Sr. Carlos Saldivia Rojas).
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Tripulacion y autoridades al arribo del Falcon N-302 en marzo de 1989. (Fotografia: Sr. Erwin Cubillos Salazar)

Este avion, al igual que el 301, estuvo en servicio en varios usuarios antes de la incorporacién a la
Aviacion Naval de Chile, por esta razén a su arribo, portaba una pintura distinta a su “gemelo” y sélo
se identificaba con una inscripcion N-302 en el timén. En este avidn, el Comandante en Jefe de la
Armada de la época, realizé una visita oficial a la Republica de Paraguay.

En la Feria Internacional del Aire y del Espacio 1994, realizada en el Aeropuerto de Los Cerrillos, fue
posible ver un avion AMD Falcon 200, con matricula civil de Chile, CC-PES, que no era otro que el
Naval 302, portando un esquema de avion ejecutivo.

Durante FIDAE 94 el N-302 lucia su estampa ejecutiva. (Fotografia: Sr. Claudio Cdceres Godoy).
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Unos pocos dias después, el 20 de abril del afio 1994, el ahora CC-PES (302) volé rumbo a Estados
Unidos, Mojave, California, para su entrega a la empresa Tracor Int. para su enajenacion.

Una de las pocas fotografias donde aparecen los dos aviones Falcon 200 de la Aviacion Naval de Chile.
(Fotografia: Sr. Rino Poletti Barrios).

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile
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VII. SABIA USTED?

... que el 12 de diciembre de 1940, se celebro por primera vez en el pais el “Dia de la Aviacion”, fecha
fijada en homenaje al aniversario de la primera travesia aérea de los Andes por su parte mds alta
efectuada por el teniente don Dagoberto Godoy Fuentealba en 1918 ?

Mision Militar boliviana que visito recientemente nuestro pais, rinde un homenaje a
los martires de la aviacion chilena, frente al monumento que los perpetua en la Es-

cuela de Aviacion.

Fotografia que ilustra el reportaje, “Dia de la Aviacion” en la Revista Chile Aéreo, noviembre diciembre de 1940

DIA DE LA AVIACION
Una nota del diario El Mercurio del jueves 12 de diciembre de 1940, daba cuenta sobre la fijacién del
dia 12 de diciembre como la fecha oficial de la Aviacién, con el objeto de sintetizar en ella sus glorias
pasadas y el impulso de progreso que la distingue y que la habra de distinguir, evocando en esta fecha
los dias heroicos de esta arma, en que unos cuantos pioneers emulaban en la obtencion de dificiles
metas en su carrera.

Desde luego fue el 12 de diciembre la fecha escogida, dia en que Dagoberto Godoy Fuentealba
cruzara los Andes para demostrar que era posible vuelo de la magnitud sin contar demasiado con la
fuerza ascensional de las maquinas de que entonces se disponia, y para probar que mds que la
potencia del aparato importaba el coraje del piloto.
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De entonces, cambiaron muchos de los conceptos de navegacién aérea, equipo de vuelo y otros
muchos aspectos mecdnicos y cientificos que existian sobre la aviacion, quedando en pie que, de una
buena promocion de aviadores, habia derecho a esperar para el pais muchas paginas brillantes, asi en
la paz como en la guerra.

El estado de nuestra aviacién se encontraba por desdicha lejos de realizar los ideales minimos que
hoy rigen en la materia, y la experiencia de la guerra que recién se habia librado en Europa,
estableceria prueba con maxima evidencia.

No sélo se trataba de que en el dominio del aire, no sean sdlo los pilotos militares los que puedan
disponer de las comodidades necesarias para adquirir el aprendizaje indispensable a los vuelos, sino
gue a ellos se agregaran también todos aquellos civiles que muestren condiciones fisicas compatibles
con el vuelo, y que, en fin, revelaran ser dignos de incorporarse al futuro de la conectividad aérea.

La historia nos demostré que teniamos excelentes pilotos, sin duda, pero falta en general de una
mentalidad aérea en que ellos debian y aun hoy deben en descansar y de la cual son, en cierto modo,
emisarios encargados de llevar a la practica, en los aires, las instrucciones emanadas de los centros de
comando.

La celebracion periddica del Dia de la Aviacion que con posterioridad fue denominada “Dia de la
Aeronautica Nacional”, que este afio de 1940 comenzd bajo felices auspicios, condujo no sdélo a Chile
y a la Argentina, naciones que estaban ahora hermanadas por las altas cumbres pues, a la preparacion
y a la difusiéon de principios de hermandad confiada a las alas de los aeroplanos, sino que al establecer
nuevas rutas de desarrollo para el cono sudamericano.

Las lecciones objetivas de este memorable vuelo de Godoy llamado a consagrar la unién de los
pueblos por la via aérea, preveia tempranamente la importancia irreemplazable, que con el tiempo se
habria de asignar al definitivo papel de la aviacidn, en la conectividad y desarrollo de los pueblos en
cada uno de sus derivadas.
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VIII. EL MONUMENTO DEL MES

Iniciamos en este ultimo ejemplar de Aerohistoria de 2019, con la publicacién de esta seccidon que
estara destinada a resaltar lugares, ruinas, construcciones u objetos de cardcter historico o artistico,
los monumentos, estatuas, columnas, pirdmides, fuentes, placas, coronas, inscripciones y, en general,
los objetos que estén destinados a permanecer en un sitio publico, de cardcter conmemorativo
aeronautico a lo largo del pais.

MONOLITO DEL TENIENTE JULIO GALLARDO DONOSO,
EN AERODROMO DE PUERTO NATALES

El Teniente de Carabineros Julio Gallardo Donoso (1918- 1953) realizé el Curso de Pilotos en el Club Aéreo de Chile
a fines de 1943, fue el fundador del Club Aéreo de Puerto Natales y del Club Aéreo “Carabineros de Chile”.

Un grupo de jévenes natalitos convocados por el teniente Julio Gallardo Donoso, de dotacién de la 22
Comisaria de Carabineros “Puerto Natales”, que ademads era piloto civil, formaron el Comité Pro Club
Aéreo culminando con la creacion del Club Aéreo de Puerto Natales el 20 de agosto de 1945 "en
nombre de O'Higgins y rindiendo un homenaje al procer de la Patria", cuyo primer directorio queddé
integrado por el teniente Gallardo, presidente; René Adema, secretario; Amarante Valverde, asesor y
Osvaldo Wegmann, secretario de prensa.
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En la foto, el Presidente Juan Antonio Rios felicita al teniente Julio Gallardo Donoso, primer Oficial de Carabineros
que recibe con impecable uniforme verde, su titulo de aviador. diciembre de 1943. (Foto: Chile Aéreo)

La primera tarea abordada por el naciente club, consisti6 en dotar a Puerto Natales con un
aerodromo, singular tarea a la que se abocaron con verdadera energia socios, simpatizantes y
autoridades locales encabezadas por el gobernador Humberto Jara y el alcalde Sandalio Vivar,
contagiados por el entusiasmo inagotable de Gallardo.

Pacientemente, dedicando los fines de semana y el tiempo libre que disponian, realizando toda clase
de actividades para su financiamiento, tardaron casi un afio en tener una pequeia pista en la que los
primeros dias de julio de 1946, el comandante de aeronave Alfonso Cuadrado pudo posar
riesgosamente el Electra de Lan y constatar en el terreno, el interés de la comunidad natalina por el
pronto inicio de los servicios aéreos regulares a Punta Arenas.
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Directorio del Club Aéreo de Natales: Sentados: al centro, Presidente Sr. René Re-
tamal V.; lado izq. Vicepresidente Sr. David Canobra D.; lado derecho, Tesorero
Sr. »Cons_tantino G. De pie de izquierda a derecha: Prosecretario Sr. René Mancilla;
Secretario Sr. René Adema G.; Director Técnico Sr. Julio Gallardo D. y Director
: Consejero Sr. Amarante Valverde Flores.

Foto: Chile Aéreo

El conocido escritor magallanico Osvaldo Wegmann Hansen consignd en La Prensa Austra del 10 de junio
de 1982 que “Me correspondid participar en la fundacion del Club Aéreo de Puerto Natales, el 20 de agosto
de 1945, en una reunidon convocada por el teniente Gallardo, que se celebrd en el casino de oficiales de la
Segunda Comisaria. El sefior Gallardo nos expreso que llegaba destinado por varios afos a la ciudad y que
queria aprovechar su experiencia y el entusiasmo de la juventud, para formar una institucion con todas las
de la ley, similar a las que existian a lo largo del pais y que, igual que aquellas, estaria afiliada al Club Aéreo
de Chile, cumpliendo los requisitos y exigencias que impone la Direccion Aerondutica.

En esta misma reunion se nombrd una comision organizadora, que formamos, como presidente el piloto
civil Julio Gallardo Donoso; como secretario René Adema Gallardo; como asesor Amarante Valverde y como
secretario de prensa y propaganda el autor de estas lineas”, agregando mas adelante que “se buscaron
terrenos en los alrededores de la ciudad, pero no sirvieron, a juicio de los técnicos. Hasta que el jefe de la
posta LAN Chile, Alfonso Cuadrado Merino, experto piloto, recomendd los que estdn ubicados entre el
camino a Puerto Prat y la estancia Bories, que fueron obtenidos de los propietarios para los fines
propuestos.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 109



Los mds jovenes y fuertes acompafiaron al teniente Gallardo y comenzaron a trabajar en el despegue de la
cancha. Hacha en mano y con destroncadoras, hicieron desaparecer poco a poco las matas de calafates y
los troncos de drboles; la Municipalidad presté un rolo; socios trajeron bueyes; se emparejo y ripio la
cancha; se midio y sefalizo el terreno y finalmente se construyd una caseta... Paso el tiempo. Se fue el
teniente Gallardo. El club entrd en receso. Pero la cancha de aterrizaje fue utilizada por aviones de LAN, de
la FACH y de TAMA”.

Efectivamente, el domingo 22 de septiembre de 1946, quedd inaugurado el servicio semanal con el
despegue a las 10:05 am. de Bahia Catalina del Lockheed Electra 505, piloteado por Arturo Prado Orozco,
Fernando Serra, copiloto y Jorge Pérez Sassie, despachador técnico. Al detenerse a las 11:10 frente al
flamante refugio para pasajeros del aerédromo natalino, descendieron ademds de la tripulacién, el
intendente de la provincia, los jefes de las fuerzas armadas, el alcalde y un grupo de periodistas encargados
de divulgar la ceremonia a la que asistian.

Como es de suponer, el teniente Julio Gallardo tuvo a cargo el discurso inaugural mientras que las
autoridades y vecinos cooperadores fueron ungidos padrinos del aerédromo para lo cual cogieron unas
cintas tricolores que pendian del extremo superior de un mastil, culminando el acto con una misa de
campaia y un solemne desfile encabezado por los socios del Club Aéreo de Puerto Natales correctamente
uniformados. Terminada la ceremonia y el banquete de rigor, el Electra emprendié el regreso a Punta
Arenas.

Lockheed A-10 “Electra” N2 505 de LAN aterrizado en Puerto Natales, agosto de 1946.
Foto: Alfonso Cuadrado
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DIVERSOS ASPECTOS DE LA CEREMONIA DE INAUGURACION
DEL AERODROMO DE PUERTO NATALES
Domingo 22 de septiembre de 1946
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Fotos: Chile Aéreo

Lamentablemente, el viernes 3 de abril de 1953, el teniente Julio Gallardo, se estrell6 al sur de la
Cuesta de Chacabuco al mando del Aeronca L-3B, CC-EPB N° 091, del Club Aéreo de Carabineros. Al
enterarse de la triste noticia, la poblacién natalina resolvié otorgarle su nombre al aerédromo, como
una forma de perpetuar su recuerdo.
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©Roberto Fuster

Hallazgo del avion estrellado (Fotografias de Roberto Fuster en www.modocharlie. com)
Aeronca L-3B CC-EPB, ¢/n 9633, s/n USAAF 43-26826, ex CC-XAK/43, CC-KAC/0091, CC-PAD

EL AERODROMO

Pero pese a este auspicioso comienzo, los aerédromos magallanicos experimentaron un progresivo
deterioro por la falta de un mantenimiento apropiado y el incremento de las operaciones aéreas, lo
que al promediar 1950, obligd a la Posta Austral a suspender el servicio a Puerto Natales ya que el
Electra fue enviado a un mantenimiento mayor en Santiago. En su reemplazo, la empresa destind un
Lockheed C-60 Lodestar, un poco mds grande y de mayor peso con el que se intentd
infructuosamente operar en Porvenir y Puerto Natales. Se resolvié entonces a comienzos de 1951 que
el servicio se reiniciara con aviones De Havilland DH — 104 Dove para ocho pasajeros, mas pequefios y
livianos que el Electra, pero tampoco dieron resultados por el lamentable estado de las pistas.

Ante tantas y tan serias deficiencias, se formd una comisidn integrada por los jefes de la Posta de LAN
y de la Base Aérea y por el ingeniero provincial de Obras Publicas, la que deberia presentar a la
brevedad posible, un completo plan de mejoras y ampliaciones de Bahia Catalina, Punta Chilota y
Puerto Natales al Director de Aerondutica, quien se comprometié a buscar los recursos que estos
trabajos demandaran.

Durante 1952, se efectud una reparacion completa de la pista, quedando con mil cien metros de
longitud por treinta de ancho y con resistencia para bimotores del tipo Douglas DC-3, pudiendo
operar el vuelo LA 810 que despegaba de Punta Arenas los miércoles a las 13:50 arribando a Puerto
Natales a las 14:50. El regreso lo hacia como LA 811 a las 15:05 para aterrizar en Bahia Catalina a las
16:05 horas.
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Con posterioridad a 1960, el presidente Alessandri intervino por medio del Plan General de
Aeropuertos y Aerédromos y de Instalaciones para la Ayuda y Proteccion a la Navegacion Aérea que
definié los aerédromos publicos que serian considerados, dividiéndolos en tres categorias,
clasificando a Puerto Natales en la segunda, con una pista bdsica de 1.280 a 1.500 metros, apta para
la operacion ocasional de cargueros Curtiss C-46 y de los Hawker Siddeley HS — 748 AVRO con los que
LAN reemplazaria a los venerables Douglas DC-3 a partir de junio de 1966.

Pero estos nuevos aviones ya no llegarian a Puerto Natales y el aerédromo volveria a caer en un
franco abandono fisico y administrativo.

El retiro de LAN de las rutas domésticas, terminé generando una confusiéon administrativa ya que en
los registros de la Direccién de Aeronautica figuraba como propietaria y administradora, en tanto que
la empresa entendia que el aeré6dromo era municipal. El origen del problema estuvo posiblemente en
el hecho que la Sociedad Explotadora de Tierra del Fuego autorizo la existencia del aerédromo en sus
tierras, pero nunca transfirid al Fisco el terreno que ocupaba. Se trataba en consecuencia de un
aeréodromo privado de uso publico lo que a nadie parecié importarle, en atencién a que su
mantenimiento siempre corrié por cuenta fiscal ya fuera por intermedio de LAN, la Direccidn de
Aeronadutica o la Direccion de Aeropuertos del MOP.

Posteriormente, producto de la reforma agraria llevada a cabo en 1971, los terrenos pasaron a
constituir la “Reserva CORA N° 1 del Proyecto de parcelacion Ultima Esperanza” con una superficie
aproximada de 142 hectareas, pero la Corporacién de la Reforma Agraria manifesté en noviembre de
1976 al jefe del aeropuerto Carlos lbafiez, no tener interés en asumir la responsabilidad de su
administracion y cuidado y que tan pronto finalizara la asignacion de tierras del proyecto, haria la
transferencia del aerédromo a la Fuerza Aérea, lo que aun habria de tomar un decenio.

Esta situacion hizo crisis en diciembre de 1985, al expirar el permiso de funcionamiento otorgado por
diez anos en enero de 1976, en el que todavia figuré LAN como propietario y administrador, por lo
que el jefe de la Regional Austral de Aerondutica, Jorge Montero, pidié un pronunciamiento formal
sobre la propiedad del terreno, ya que la pista lucia manchones de pasto y el terreno, sin cercos,
estaba invadido por vacunos. Montero hizo ver en su presentacién que el municipio natalino habia
rechazado la responsabilidad de administrarlo aduciendo que estaba impedido de hacerlo por razones
de gobierno, de tal suerte que a menos que apareciera alguna institucidén que se hiciera responsable
del cuidado del aerédromo, la Regional Austral se veria en la triste necesidad de clausurarlo, lo que se
podria evitar si se hacia el traspaso definitivo de su propiedad a la Direccién de Aerondutica a fin
poder rehabilitarlo y administrarlo.

Finalmente, el ultimatum del diligente jefe regional tuvo el efecto esperado. El Servicio Agricola y
Ganadero, sucesor de la CORA, entregé el terreno al Ministerio de Bienes Nacionales en junio de 1986
justo a tiempo para habilitarlo en forma parcial y disponer de él, para superar la incomunicacion y
aislamiento que afectd a Puerto Natales por el corte de la carretera a Punta Arenas debido a las
fuertes nevazones de ese invierno.

Todas estas incidencias habrian de retrasar la formalizacion del nombre del aerédromo.
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EL MONOLITO

Al mediodia del sdbado 20 de marzo de 1971, se llevd a cabo la sencilla pero solemne ceremonia de
oficializar el nombre del aerédromo de Puerto Natales, que conté con la presencia del Prefecto de
Punta Arenas, coronel Luis Fuentealba C.; el jefe de la Brigada Aeropolicial, Teniente coronel German
Sanhueza R. quienes llegaron en un bimotor de la Brigada Aeropolicial; autoridades civiles, militares,
del Club Aéreo de Punta Arenas que se hizo presente con dos aviones y del Club Aéreo de Puerto
Natales.

Se dio inicio a la ceremonia con los honores correspondientes a las autoridades presentes rendidos
por el personal de la Segunda Comisaria “Puerto Natales”, continuando con el izamiento del pabellén
e interpretaciéon de la Cancién Nacional, interpretada por la Banda de Guerra del Regimiento de
Caballeria N°5 “Lanceros”. El acto prosiguié con el discurso de rigor pronunciado por el Teniente
coronel Arturo Fernandez B. quien destaco la personalidad y las condiciones humanas del teniente
Gallardo, como su entusiasmo y visionario empuje puesto en la construccién de la pista de aterrizaje
natalina.

A continuacién, el gobernador, el prefecto, el jefe de la Brigada Aeropolicial y el presidente del Club
Aéreo de Puerto Natales descubrieron un monolito en forma de cruz con la leyenda “Aerédromo
Teniente de Carabineros Julio Gallardo Donoso” y un medallén de bronce con la efigie del teniente en
el centro.

Foto: Revista Carabineros de Chile

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 115



TEDE CARABINEROS
S e ;
. GALLARDO' ~-

Inauguracion del monolito 20 de marzo de 1971 (Foto: Gral. Alejandro Acufia Almeida)

No obstante aquello, no se hicieron las acciones administrativas del caso, en virtud de lo cual, en
agosto de 1985, el gobernador de la provincia de Ultima Esperanza, teniente coronel de Carabineros
Carlos Alvarez S. oficié al jefe de la Regional Austral de la de la Direccién General de Aerondutica Civil,
DGAC, Jorge Montero P., adjuntando un informe sobre los fundamentos del nombre del aerédromo
para su reconocimiento formal ante el inminente traspaso de la propiedad de este a la DGAC.

SN RN 0 s

Foto: Rodolfo Andrade K.
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Si bien transcurririan dos afios, antes que el Ministerio de Bienes Nacionales publicara el Decreto
Exento N2 70 del 13 de agosto de 1987, siendo una de las primeras medidas adoptada por el jefe de la
Regional Austral la emisién de la Resolucién Exenta N2 0816 del 5 de octubre de 1987 que oficializé su
nombre “Teniente Julio Gallardo”, en homenaje a quien se debia su existencia, pero en la que se
omitid involuntariamente la institucién a la que pertenecia.

Aquello fue algo mas que un acto simbdlico. Intentando marcar el inicio de una nueva etapa y pese a
no contar con presupuesto para su rehabilitacion, la Regional Austral de Aerondutica y la Direccién
Regional de Aeropuertos iniciaron los estudios para un plan de mejoramiento integral que contemplé
su ampliacion por etapas hasta dejarlo apto para la operacién de aviones birreactores.

Hacia 1985, las mencionadas obras de mejoramiento y recuperacion del aerédromo, implicaron la
demolicion del monolito original y su reemplazo por otro tipo obelisco en el que se reinstald el

medallén y la leyenda “Aerédromo Teniente Julio Gallardo Donoso”, que se ubicd a la entrada del
recinto.
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Au ubicacion de la Placa con I rostro del Teniente Sr. JULIO GALLARDO D.
en el Aerédromo que lleva su nombre. (Foto: Gral. Alejandro Acuiia Almeida)

Pero la esperada modernizacion comenzo finalmente en junio de 1995 con la pavimentacidn asfaltica
de la pista y su extension hasta los 1350 metros, la construccion de un terminal de pasajeros, la torre
de control y una plataforma de estacionamientos en el costado norte de la pista en reemplazo de la
abandonada estacién de LAN y la reinstalacién del monolito en su actual ubicacién, a la entrada del
terminal de pasajeros. A continuacidn, fue construido un cuartel para el servicio de estacién de
incendios y la pista fue prolongada hasta alcanzar los 1760 metros necesarios para el aterrizaje del

primer jet, un Boeing 737-200 de Avant Airlines, el 27 de enero de 2000 procedente de Punta Arenas
con 88 turistas.
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“Aerédromo Teniente Julio Gallardo Donoso”

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Bibliografia:
General de Carabineros Alejandro Acuia Almeida
“Monolitos relacionados con accidentes de aviacion en Carabineros”

Club Aéreo de Carabineros de Chile
“Evolucién histérica del Club Aéreo de Carabineros de Chile”

José Rodriguez Valencia
“Carabineros de Chile, sobre los cielos de la Patria”

Especial Ficha Histérica, agosto 2015. Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile

Alberto Fernandez Donoso.
“La Aviacion en Ultima Esperanza”

“La aviacion chilena a través de los monumentos publicos, sitios histéricos y construcciones patrimoniales”
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades, saludos o
quejas, expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccion indicada para ello,
deberan estar firmados por los autores e indicar su numero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se
reserva el derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean
excesivamente extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos,
misma que no necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Apreciado Norberto, directores e integrantes del Instituto,

Les agradezco el saludo navidefio. Nuestra patria mas que nunca necesita de la paz y fraternidad que
nos trae el Nifio de Belén, que sigue naciendo no ya en un pesebre sino en el corazén de los hombres
de buena voluntad.

Que Dios bendiga a cada integrante del Instituto, su familia y su generoso quehacer en bien de la
historia de la aeronautica civil y militar hermanados en las alas sobre nuestra patria.

Atte.

Celestino Higor Ortiz

Muchas gracias por el saludo, lo mismo para ustedes y los vuestros, que sean unas hermosas fiestas en
compafiia de la familia y que el 2020 venga cargado de prosperidad para todos ustedes.

Afectuosamente,

Ricardo Copetta Dagnino

Estimados Amigos,

iDe igual forma, muy felices fiestas para ustedes y todos los suyos y lo mejor para todo el 2020!
Fuerte abrazo desde México,

Alfredo Martin del Campo C.
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Gracias por este hermoso mensaje y roguemos porque nuestro buen Dios, como dicen en su mensaje,
cuide de nuestra Patria.

Saludos, bendiciones, mucho amor, paz y felicidad para ustedes sus familias en estas fiestas de
Navidad y Afio Nuevo.

Abrazo y carifios para cada uno de ustedes, felicitaciones y reconocimiento por su trabajo de
excelencia, que a opinién personal realmente han llevado la Historia Aeronautica muy alto.

Atentamente a usted,

Corina Barrera Capot

Seccion Museologia

Museo Nacional Aeronautico y del Espacio
Direccion General de Aeronautica Civil

Estimado Norberto,

Muchas gracias por tu afectuoso saludo Navidefio y buenos deseos para el nuevo afo, que les
retribuyo de igual manera

Que nuestro Sefior traiga la Paz;
los acomparie y bendiga siempre

Recibe un fuerte abrazo

Camilo Labbé Mujica

Bonitas Fiestas para todos sus integrantes!
Gran 2020!!

Revista ALAS

Felices Fiestas

Maria Juliana Dutra Martins
Conselheira
Embajada de Brasil en Chile

Gracias por el saludo. Les deseo felicidades y un 2020 venturoso
Paz, union y armonia

Leopoldo Porras Zuiiga
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Felices fiestas!

El Capitan de Navio Marcelo Enrique
Primo, junto a su familia y personal
de la Agregaduria Naval Argentina

en Chile, desean a Ud. una

Feliz Navidad y los mejores augurios
de paz, amor y prosperidad para el

afo que comienza.

: . . Diciembre 2019

i

Marcelo Enrique PRIMO
Capitan de Navio
Agregado Naval a la Embajada de Argentina en Chile.

-

Deseo 7140 esta navidad sea el motivo de muchas felicidades
ye ano nuevo una esperanza de éxito Y prosfacriz/m/.

Recibe un fuerte abrazo,

Te invito a wnirte a la red social de la aviacion - www, /@/in(er;. com

&

Patricio Sepulveda
FOUNDER AND CEO
CELL (+1) 305 7754761
e-mail : psepulvedo@aeronextic.com

.
L
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MUSEO de AUTOS ANTIGUOS de CHILE
Les desean

Feliz Navidad
” Merry Christmas
Feliz Natal
Joyeux Noél
_ Frohliche Weihnachten :
Buon Natale
Veselé Vanoce
HETERIR
cyactnuBoro PoxpaectBa
AN —D YR A
wacnueoroPizaBa |

%

F(mdacién Gabriel Lira Rosas, Familiay Equipo

www.museoautosantiguoschile.cl Chile, 2019

Muchas gracias por su atento y gentil saludo navidefio y buenos deseos para el afio 2020.
Igualmente les deseo un afio pleno de paz, éxitos y bienestar.

Aprovecho esta oportunidad para felicitarlos por su abnegada labor de Investigar y comunicar las
noticias y eventos de nuestra Aviacion Nacional.

Un saludo cordial y un abrazo fraterno
Josef TRAUB Bauer

Pintor del Alma
www.snba.cl

Agradezco al mismo tiempo que retribuyo, los cordiales saludos, ansiando continuar recibiendo los
interesantes y actualizados contenidos de tan completa publicacion, que beneficia a tantos interesados.
Saludos cordiales

Alberto Lopez U.
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Saludos afectuosos

Osvaldo Bahamondes Masafierro

Jefe de Capacitacion, Extension y Postgrados
Academia de Ciencias Aeronauticas
Universidad Federico Santa Maria

Estimado presidente;

Junto con agradecer vuestro saludo, hago propicia la ocasion para felicitar la excelente labor del
presente afio y desearles, a todos ustedes, lo mejor durante el afio venidero.

Te ruego hacer extensivo mi especial saludo al amigo, Oscar Avendafio.

Muy cordialmente.

Lorenzo Caglevi¢ Bacovic

Felicidades en Navidad y un Prospero Afio 2020 al Presidente, Directorio y consocios del Instituto

Fernando Silva Corvalan

Gracias por los buenos deseos. Felices fiestas y un 2020 lleno de promesas nuevas.
Saludos,

Virginia Riquelme Ltda.
Comercializacion Distribucion ....
www.vriguelme.cl
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Happy New Year

Bonne Année
Frohes Neues Jahr
C Hosem ronom
Feliz Ao Nuevo
i pily ple U5
&l L0
—_ . WA, .
Bob Henderson Markus Haggeney\
FAl President FAl Acting Secretary General

FAI Young Aststs Contest 2019 - "My drecam to fiy!™
Junice Category (Ages 6-9) - First Prize: Manna Shyshonak {8LR)

Estimado Norberto:

Gracias y también para ti y tu “Dream Team” un deseo de una Navidad en Paz y que el ario 2020 sea
bueno para Chile.
Abrazo,

Tomas Reich Lange
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Estimado sefior Traub y Miembros del Directorio del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronauticas de Chile y familia:

Agradezco el atento y hermoso saludo recibido, deseandoles una muy Feliz Navidad y un muy buen
Afio Nuevo.

Que el buen Dios y la Virgen Santisima del Carmen, nuestra especial Abogada, Protectora y Reina,
cuiden nuestra querida Patria.

Con especial afecto,

Rodrigo Carrasco Casanueva

Memy Chrisimas fom The Natonal Aschives

NATIONAL
ARCHIVES

TO WiSH YOU
NEaLTH
G MANY
HAPDY

Merry Christmas from The National Archives
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con mis mejores deseos

feliz navidad y e )

prospero ano 2020

antonio prieto barrio

aprietob@gmail.com
;lp;il‘l;ldo de correos 75

28320 pinto - madrid

www.coleccionesmilitares.com

x Palttaser von Tarse. Rex Molkior von Saba

Feliz Navidad

v
Ano Nuevo 2020

junto a la familia y seres
queridos.
Que Dios los proteja en
todo momento, les
desea con mucho carino.

M.lsabel Vermehren R.

Santiago, Chile
25 Diciembre 2019.
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Esta noche especial, quiero instarles a meditar en el verdadero significado de la
Navidad.

A recordar que esta noche no es la fiesta del Viejito Pascuero, sino la Noche del Nifio
Jesus,

De ese hombre que vino al mundo a traernos un mensaje de paz y amor,

A ensefiarnos que la felicidad no esta en las cosas materiales, sino dentro de nosotros
mismos,

A mostrarnos que nadie es mas, ni nadie es menos, porque todos somos hermanos,

El tnico hombre que nos ha hecho, al menos por una noche, sentirnos mejor, mas
unidos y generosos,

Y que al inicio ha logrado que una noche del aio, pueda llamarse Noche Buena,

Por eso, quiero invitarlos a pensar, a sentir que esta Navidad, no es mejor o peor,
porque tenemos mAis o tenemos menos y ademds llena nuestra mesa, ni porque
haremos mucho o pocos regalos,

El mas valioso regalo es darnos a nosotros mismos, una palabra, una sonrisa, un beso o
un abrazo,

La mas bella Navidad simplemente es la que podemos compartir con quienes mas
queremos,

Por eso también, quiero invitarles a dar gracias, por esas cosas que generalmente solo
aprendemos a apreciar, cuando ya no estan,

Gracias por la salud, por el trabajo, por el pan de cada dia, por nuestras familias, hijos,
padres, hermanos, amigos y compaiieros,

Gracias por vivir y tener a quién ensefarles nuestro carifio,

Gracias especialmente, por la fe y la esperanza que renacen cada Noche Buena,

Y gracias por dejarnos creer que un dfa habra en el que todos seremos hermanos, sin
que sea Navidad.

Felices Pascuas y Préspero Aiio 2020.

En “Alasy An_ﬂstad"

VICENTE VON TEUBER LIZANA
PRESIDENTE
CENTRO DE EX CADETES Y OFICIALES DE LA FUERZA AEREA DE CHILE
“AGUILAS BLANCAS”

'....,.?? > g i b | L A
wy Ll ﬂ,,;.\ CP 0 = D v - : .
3 i =% \,:': Sl %t - o

LR
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Apreciados amigos:

La familia Ortega, les desea a todos los integrantes del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronduticas de Chile, una Feliz Navidad y un venturoso afio 2020.

Gracias por su amistad valorada por nosotros, esperando verles y poder compartir.
Un abrazo sincero.
CARLOS ORTEGA

Mayor, Fuerza Aérea de Republica Dominicana
Santo Domingo, Republica Dominicana.

Gracias por el constante envio de informacion, y por lo que significa transmitir valores culturales y
patrios.

Que 2020 sea un afio especialmente significativo para el Instituto de Investigaciones Historico
Aerondutico en todo sentido.

Cariflosamente,
St Paul’s Restoration Committee.

El Consulado General del Principado de

Monaco les desea una Navidad de Paz y

Amor y que el Afio 2020 les dé alegrias,
éxitos y buena salud para aprovecharlos!!

Le Consulat Général de la Principauté de
Monaco vous souhaite un Noél de paix et
d’amour et que 2020 vous apporte joie,
prospérité et bonne santé pour en
profiter !!

= -y - -
%" Daniéle Biancheri

Consul Général Honoraire
Avenida Plaza 1155 depto.202B
Las Condes — Santiago - Chili
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“Ha nacido hoy, en la ciudad de David, un Salvadbr, -
| _que es Cristo el Seiior™(Lc 2,11).

iFeliz

Te desea el equipo docente de

N aVi d ad ! Ciclos Culturales

\ R

C iclos /‘ urales
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Happy New Year

Bonne Année
Frohes Neues Jahr
C HoBbIM ropom
Feliz Ao Nuevo
i o3lg ple JS
A Gt {20
Bob Henderson, FAI President Susanne Schodel, FAI Secretary General

FAIl Young Artists Contest 2018 - “Flying into the Future”
Senior Category (Ages 14-17) - First Prize: Ge Shi (CHN)
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Les desea la Familia Sequera Canon,
Sequera Duarte, Sequera Ugarte y Sandoval

Sequera.

BOGOTA, DISTRITO CAPITAL
DICIEMBRE, 2019 - ENERO, 2020

Felices Frestas
2079 - 2020

con los mejores deseoss

del féw/bo del
TN caT

Mex|caNa

Capacitacion de Altura

https://mexicanacat.com/

CAT@mexicana.com
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&Q}Q{A &t Subogiciat Mayor (R ) Watter Marcets Bentancor se complace en desearbes
% - una nuy febis Havidad y un prispers Fito Huevo. Mluchas Feticidades!

Les desea la famila
Cubillos Vivanco

*
e A S . 8

Py i

K

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019 Pag. 132



{Museo

Historico
ly Militar
ide Chile

fladte.

El Director del Museo Historico y Militar,
Teniente Coronel Marcelo Suazo Rojo junto a
todo el personal del MHM, les desea a Usted y

familia que el espiritu de esta navidad sea de paz.
amor y prosperidad.

[

' deseos para eez‘dxbmaoao
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Mevigo e o FuriRo”

3
Feliz Aho
2020

Mex|caNa

| “Thuseo.mx@gmail.com

CIA. MEXICANA DE AVIACION 5.4
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'Ambassade de

|

France au Chili

vous présente ses veeux les

meilleurs pour la Nouvelle Année

La

Embajada de Francia en Chile
le presenta sus mejores deseos

para el Ano Nuevo

[
ROyt L

AMAL IO D FRAM S
o

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile - Diciembre 2019

Pég. 136



f,d//@'z/ﬁr//'/fﬁfff - Stoiters

-1 Nacional

?;77 Museo
¥ 48 de Aeroniutica

Buenos dias Sergio,

Espero que me perdones por la falta de contacto este afio, pero cada semana me digo a mi mismo que
debo escribirte y luego, por supuesto, llega la proxima semana y asi sucesivamente.

Gracias por su amabilidad al enviarme la revista todos los meses y les felicito a todos por el alto nivel
que alcanza en cada ocasion. Le agradeceria que transmitiera mis felicitaciones a Norberto y su
equipo.

Ha sido un afio muy ocupado con todos los miembros de la familia que se acercan a nosotros con el
beneficio de que los veamos mas, pero eso tambien significa que tenemos menos tiempo para hacer
todas las otras cosas que hago. Asi es la vida.

Nuestra salud es buena, en general, y esperabamos venir a Chile en noviembre, pero
desafortunadamente tuve una infeccion que lo hizo imposible hacer el viaje. Sin embargo, esperamos
viajar alli el préximo afo, probablemente en noviembre nuevamente.

S6lo me gustaria desearles a usted y a su familia mis mejores deseos para una feliz Navidad y un
exitoso Afio Nuevo. Tienes una familia muy exitosa y debes estar muy orgulloso de ellos; td y Mili
merecen serlo.

Cuidate bien, mi amigo y un fuerte abrazo.
Dacre Watson
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aerondauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Oscar Avendaino Godoy Vicepresidente
Alberto Fernandez Donoso Director - Secretario
Anibal Jiménez Lazon Director - Tesorero
José Guzman Moreno Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Sandrino Vergara Paredes Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos al Director del medio, deberdn ser
enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).

REVISTA
AFROHISTORJA ===

DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE Alberto Ferndndez Donoso
Alfredo Mellado Ydhez

Oscar Avendaio Godoy

Declaracidn de responsabilidad: Sergio Barriga Kreft
Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o Colaboradores
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un Alfredo Mellado Ydiiez
ambiente académico de libertad de expresion. Claudio Cdceres Godoy
Fernando Morlett Becerril
Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus Lucio Cafiete Arratia

dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
organos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.

Sergio Barriga Kreft

ISSN 0719-9635
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AEROSPACE
March 31 - April 5
Arturo Merino Benitez Airport, Santiago Chile
www.fidae.cl
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Desde el celoala tierra, lamagia de una Carroceria,
hoy se esciioe GRISOLIA
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