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Editorial

“La historia es el producto mads peligroso

que la quimica del intelecto ha podido elaborar”
Paul Valéry

Reconocemos en este medio de difusién una puerta abierta al mundo. Un pasaje a contar algo mas
sobre la realidad desarrollada al interior de esta corporacion, de lo que acontecera para este 2018
gue recién iniciamos. Con humildad y fuerte compromiso, acogemos los muchos comentarios de
reconocimiento a nuestra tarea de conmemorar y difundir, a la que afiadimos la de hacernos sofiar y
crecer, pues en ella no sélo encontramos la tarea de la investigacion, la que nos enamora y reconforta
al poder compartir conocimientos y divulgarlos ampliamente para el crecimiento cultural y
patrimonial de nuestra nacién y deleite de quienes nos siguen, pues nuestro anhelo es y ha sido ser
siempre una institucion que sirve.

Sin embargo, en esta época de “fast culturey fast everything”, lo imprescindible es no perder el
horizonte de los objetivos planteados por nuestros fundadores, pues son estos, los que esperamos
convertirlos siempre en oportunidades. Hoy, tal como al inicio, estamos llenos de ilusiones y alegria
en el desarrollo de las actividades, vemos con orgullo cdmo nuestra corporacidn se afianza en el
tiempo, comprometiendo renovado entusiasmo, al cumplir sus primeros 35 anos de vida. Al igual,
entendemos como tarea el ir evolucionando y renovando los medios y plataformas en las cuales nos
basamos para realizar de mejor forma nuestra tarea. Es asi que, durante este mes iniciamos una etapa
nueva con la migracién de un respaldo para nuestros boletines a una plataforma publica y de muy
buenos resultados: ISSUU.COM.

Con ello, también iniciamos esta etapa con un enfoque diferenciado, de “boletin a revista”,
obedeciendo a la consideracién y consejo amable de muchos amigos lectores, que nos impulsa a
perfeccionarnos, registrar e individualizar nuestro material, como elemento clave de difusiéon y aporte
a la cultura aeronautica nacional e iberoamericana, mas alla de las actividades socio culturales.

Por otra parte, nuestro enfoque editorial sera el mismo que ha sido hasta hoy, enfatizando en la
investigacion histérica aeronautica, canalizando las inquietudes de conocimiento con respuestas
claras que conduzcan al entusiasmo por aprender y saber mas de nuestro glorioso pasado; a
reconocer nuestros errores y rectificar fundadamente cuando se necesite; a seguir relacionandonos
con los organismos sociales afines a la investigacion y difusidon de la historia nacional; asesorar y
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colaborar con los ministerios y otros organismos estatales que lo requieran para el engrandecimiento
de nuestro patrimonio fisico e intangible.

Este mes, cumplimos con nuestro ideario, cuando en lo que fue una solemne y singular ceremonia,
nuestra corporacion otorgd en justicia nuestra maxima distincion al Agregado de Aeronautica de un
pais hermano, apropiado reconocimiento a la labor desarrollada por su inagotable y fructifera gestién
personal y profesional, que deja tras ella la huella perenne de quien cree en la fuerza de la historia,
afianzando con ello, la certeza y confirmacién de la amistad inquebrantable entre pueblos hermanos.

También ha sido tema de reflexion en estos dias de enero, cuando entre las muchas hazanas y
grandes acontecimientos a recordar y/o conmemorar, surgen nombres como el del teniente Francisco
Mery Aguirre, primer martir de la aviacién militar, y con ello, uno retrae al recuerdo tantos otros
nombres que con valor, disciplina y entrega, dan ejemplos de vida que ayudan a construir un mejor vy
mas préspero futuro a la aviacidn civil y militar de este querido Chile.

Con igual importancia para nuestra corporacién, lo fueron las sencillas celebraciones por nuestro
trigésimo quinto aniversario, ocasion en que con profundo agradecimiento reconocemos el
importante legado que nuestros antecesores nos han entregado y que hoy nos permiten enfrentar
desafios que aporten en el recuerdo de los ciento cinco afos de existencia de la Escuela de Aviacién
“Capitdn Manuel Avalos Prado”, o el realizar otras actividades préximas, como la entusiasta
exposicion “La fe en los cielos de Chile” y que esperamos compartir con todos durante el “mes del
aire”, importante periodo que recuerda la creacion de la Fuerza Aérea de Chile.

Con igual brio, nos aventuraremos a seguir cumpliendo nuestro cometido de difusion masiva, por lo
gue participaremos en la FIDAE y de ahi, un nuevo afio de investigacion, conmemoracion y difusion.

A todos ustedes distinguidos miembros, fieles lectores, corporaciones amigas, camaradas y
entusiastas, queremos dejarlos invitados a que se nos unan en esta noble tarea y acompafiarnos en
otras actividades que recordardn quienes heroicamente han participado del trascendental aporte que
la aviacion chilena e iberoamericana ha entregado al pais y al mundo.

Norberto Traub Gainsborg

Presidente CIASA »

Instituto de Investigaciones ;z»\ : 7,
. ~ .

Historico Aeronauticas de Chile -’/-— 2
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www.historiaaeronauticadechile.cl ' V2%

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores { ///S/,/" ’////

desde el 28 de enero de 1983. A4

La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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El nombre empleado para esta revista, obedece a una antigua denominacion utilizada para similar medio

publicado por nuestra corporacion, y que hoy volvemos orgullosamente a usar, tras muchos afios en
reconocimiento a aquellas personas que como Alberto Ferndndez D. y Héctor Alarcén C., lo llevaron adelante.
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CEREMONIAS, CONFERENCIAS ACADEMICAS

Y OTROS ACTOS CONMEMORATIVOS

+* Ceremonia de condecoracion al Agregado de Aerondutica del Brasil
en Chile

Con una solemne actividad realizada el viernes 26 de enero y que fuera presidida por el embajador de
Brasil en nuestro pais, sefor Carlos Sérgio Sobral Duarte, y el Agregado Aéreo de Brasil, Coronel de
Aviacion Paulo César Andari, se realizd el cambio de mando de la Agregaduria Aerondutica de Brasil
en Chile, asumiendo la alta responsabilidad el Coronel de Aviacién FAB, Sr. Sergio Mourado Mello.

La ceremonia se inicié con los himnos nacionales de Chile y Brasil, que fue coreado por todos los
presentes. A continuacion se dio cumplimiento a la resolucién del Honorable Directorio del Instituto
de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, de otorgar al Coronel Andari, la condecoracién
académica “Al Mérito Aerondutico Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile”,
destinada a distinguir a aquellas personas y organismos que realicen tareas en pro de la historia
aerondutica, y que sean dignas del reconocimiento publico.

A esta importante ocasién, asistieron el Comodoro (A) Raul Jorquera Conrads, Director de Relaciones
Internacionales de la Fuerza Aérea de Chile; el presidente del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronauticas de Chile, Norberto Traub Gainsborg; el vicepresidente sefior Alberto Fernandez Donoso;
don Oscar Avendafio Godoy, Director Secretario de la entidad; Oficiales y Personal del Cuadro
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Permanente de la Fuerza Aérea de Brasil y Chile, Agregados Aéreos de otras naciones y
representantes del mundo aeronautico, entre otros.

Norberto Traub, Presidente del IIHACH confiere al Coronel FAB Paulo César Andari, Agregado Aerondutico de Brasil que
deja el pais, la alta distincion académica “Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile” mérito militar
en el grado de Caballero del Aire, como reconocimiento a su distinguida labor en el campo de la investigacion
y difusion de la historia aeronautica entre ambas naciones.

Cabe destacar que para el IIHACH constituyé un inmenso orgullo de otorgar esta distincion, en la
persona de coronel Paulo César Andari, digno exponente de ese Brasil, patria no sélo de un grande
como Alberto Santos Dumont, sino que de otros gloriosos pioneros de la navegacion aérea, tales
como Bartolomé de Guzman y Augusto Severo.

El Coronel Andari de notable actuar tuvo durante su servicio en Chile, la iniciativa y preocupacion por
la creacidn de una edicion especial de la revista Adiaerovisao en la cual se difundieran importantes
antecedentes histéricos de la amistad chileno-brasilera, y el posterior inicio a los tramites necesarios
para perpetuar adecuadamente el recuerdo sefiero del gran pionero aeronautico Alberto Santos
Dumont en Chile, por lo que esta corporacién consideré que sus méritos personales y profesionales
cumplieron a cabalidad con el espiritu que esta corporacién premia desde el 2012, a quienes se han
distinguido en la difusién histérico aeronautica.

A continuacién de la imposicién de la condecoracidn, la actividad continud con el cambio de mando,
mismo que se efectud con gran precisidon y calidez, pues ademads de la solemnidad propia de la
ceremonia militar incluyd la presentacién del nuevo Agregado Aeronautico Coronel de Aviacién FAB,
Sr. Sergio Mourao y de su encantadora familia.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile- Enero 2018 Pag. 7



Al finalizar, el Coronel Andari dirigié algunas palabras a los presentes, donde agradecio a Dios por la
ocasion, la asistencia de los presentes, la imposicion del reconocimiento otorgado por el IHACH y su
compromiso por la difusidon historica, el notable desempefio del sefior Embajador Duarte y del equipo
de la Agregaduria como al igual al apoyo recibido por la Fuerza Aérea de Chile y toda su gente, y
finalmente agradecio la compaiiia de su madre presente, como también tuvo sentidas expresiones de
amor y agradecimiento por el constante apoyo que su sefiora Carla Cristina, le brindara para el
brillante desempefio de su carrera.

(De izquierda a derecha). Coronel FAP Martin Cangahuala, Agregado Aerondutico del Pert; Oscar Avendano, Director
Secretario del IIHACH; Oscar Zulueta, Agregado Aeronautico de Colombia; CDA (DA) Fernando Atala, Oficial de Enlace
de Relaciones Internacionales de la Fuerza Aérea de Chile; Coronel FAB Paulo César Andari, Agregado Aeronautico de
Brasil que deja el pais; Norberto Traub, Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile;
Comodoro Walter Brun, Agregado Aeronautico de Argentina; Alberto Fernandez, vicepresidente del IIHACH y el
Coronel Francisco Martinez, Agregado Aeronautico de Republica Dominicana
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+* Miembros del IHACH acudieron al Festival Aéreo de Villarrica 2018

Como es tradicional cada ano en enero, se realizé durante los dias 26-27 y 28, la versién numero
décimo segunda de este Festival Aéreo.

Si bien es cierto, la concurrencia de publico y de aeronaves, esta vez fue inferior a otras versiones
anteriores, hubo buenas novedades como la presentacion del RV-Team de Chille, en un vuelo
nocturno, con luces y musica que sonaba al son de la danza de maniobras aéreas.

Otra novedad humanitaria, corrié por cuenta del Team “Give Hope Wings” de Canadd, quienes con
sus dos aviones recorren el mundo, reuniendo dinero para ninos con enfermedades terminales.

El primer dia del evento, aterrizé en el Aerédromo de Villarrica, un helicoptero Robinson R-44 que
traia en su interior, al Presidente electo de la Republica, don Sebastian Pifiera Echefique.
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Senores Sebastian Pifera Echefique y Eduardo Picasso Gutiérrez, Presidente del Club Aéreo Villarrica

El Presidente electo, hizo un alto en su descanso del Lago Caburga, para apreciar y compartir con los
pilotos, delegaciones y publico asistentes al espectaculo.

Como siempre la hospitalidad, la camaraderia y la organizacién del Club Aéreo de Villarrica, quedé
plasmada para delegaciones y pilotos de Canad3, Brasil, Uruguay, Bolivia, Argentina, y numerosos
Clubes Aéreos de Chile.
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El Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, estuvo representado esta vez por los
socios sefiores Juan Cunill, Rodrigo Jiménez, Juan Carlos Velasco y Claudio Caceres Godoy.
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Socios seiores Claudio Caceres, Juan Cunill y Rodrigo Jiménez

+* Ceremonia ecuménica en conmemoracion al trigésimo quinto

aniversario del IHACH

Vista general de los asistentes a la ceremonia de celebracion del trigésimo quinto aniversario
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Una sencilla y hermosa ceremonia ecuménica realizada en la iglesia de la Fuerza Aérea de Chile “San
Miguel Arcangel”, se efectué el domingo 28 de enero la conmemoracion del trigésimo quinto
aniversario del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile.

Esta importante ocasién, estuvo encabezada por el presidente del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile, Norberto Traub Gainsborg; el vicepresidente senor Alberto Fernandez
Donoso; don Oscar Avendafio Godoy, Director Secretario de la entidad quien hizo de “maestro de
ceremonias”; y asistieron numerosos socios, familiares, representantes de la Fuerza Aérea de Chile;
Agregados Aeronduticos; corporaciones congéneres y amigos de la corporacion.

Foto izquierda: Don Oscar Avendafio Godoy, Director secretario de la corporacion en su rol de “Maestro de ceremonias”
Foto derecha: Don Anibal Jiménez Lazon, Capellan Nacional Protestante de la Fuerza Aérea de Chile y distinguido
miembro de la corporacion, durante su emotivo mensaje.

El sencillo acto religioso contd con la participacién inicial del Capelldn Nacional para la Fuerza Aérea
de Chile, Coronel de Aviacién don Anibal Jiménez Lazén, quien realizé una estupenda alocucién y de la
cual reproducimos algunos relevantes parrafos: “Amados, les saludo en el nombre del Padre, del Hijo y
del Espiritu Santo, con la certeza que nuestro Sefior estd en medio de nosotros.

Hoy celebramos el trigésimo quinto aniversario de nuestro Instituto Historico Aerondutico. También
recordamos con amor y gratitud a nuestros antecesores, aquellos hombres visionarios que vieron la
trascendencia de recordar y hacer presente la historia de nuestros cielos, y de los hombres y mujeres
que lo conquistaron y sequirdn conquistdandolo.

Es bueno tener presente, a aquellos que dieron sus vidas, al servicio de nuestra Patria, en esa
atesorada, y muchas veces solitaria accion de hacer historia. Sus vidas de entrega, no han sido en
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vano, pues su labor nos permite comprender la plena entrega de los aviadores, y los tremendos
progresos de nuestra aerondutica.

Hoy, al ver esta expresion de amor y de negacion propia, podemos visualizar el esfuerzo y vision, de
cada uno de los que nos precedieron en el instituto”. Luego casi al final de sus sabias y emotivas
palabras agregd: “Los cristianos, saben que los ojos del Sefior siempre nos estdn mirando, y hay que
realizar todos nuestros actos y acciones con excelencia, como para El.

Ese es el desafio que enfrentaron los que nos precedieron, y este es el desafio para los miembros del
Instituto Histdrico Aerondutico,

Pues todo lo que hagamos, debe ser con excelencia, no por el poder del temor, sino para agradar a
Dios, en todo lo que hagamos y pensemos. Se debe saber invertir, en una relacion personal con Dios,
solo asi podremos cumplir con excelencia con nuestras responsabilidades con Dios, la patria y nuestro
instituto.

Amados hermanos y camaradas, es mejor testificar con el ejemplo, que mil palabras. Seamos
miembros aeronduticos de excelencia. No olvidemos, que cada acto y accion, estamos presentando a
Cristo y a nuestra Patria. Que la fidelidad y la templanza, en nuestro andar, en nuestro instituto sea lo
mds cierto de nuestro cardcter.”

Al terminar sus palabras, invitd a los presentes a unirse en una oracion. Luego se dio inicio a la
sagrada misa, la que estuvo a cargo de nuestro apreciado capellan Presbitero don Elias Pefia Pino,
quien en la prédica también tuvo relevantes intervenciones con respecto a los integrantes de la
corporacion, su compromiso desinteresado y su responsabilidad de servicio con respecto a la
comunidad y quienes la integran.

2 P
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Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile- Enero 2018 Pag. 12



Las lecturas estuvieron a cargo de los senores socios, don Alberto Fernandez Donoso y el Coronel de
Carabineros don Humberto Limongi Sanchez. La ceremonia en si, estuvo regalada este particular dia
de aniversario, de la compafia del coro institucional, “Voces en vuelo”; quienes con gran alegria y
generosidad nos brindaron de una emotiva y calida ocasién de escuchar su relevante trabajo y
brillante entrega. Al final de la misa, sus integrantes fueron largamente aplaudidos y felicitados.

— e =

<

Algunos de los distinguidos integrantes del coro “Voces en vuelo” que estuvieron presentes en el aniversario

- —

¢ Con una concurrida cena de celebracion el IIHACH celebré su
trigésimo quinto aniversario

Con una emotiva y familiar reunién y cena de
Camaraderia celebrada el lunes 29 de enero del
presente afo, se dio término a las actividades de
celebracion desarrolladas con motivo del 35°
Aniversario del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile.
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En efecto, a contar de las 19:15 hrs. fueron puntualmente llegando a nuestra Sede Social, el Agregado
Aerondutico de Colombia Coronel de Aviacién Sr. Oscar Zuluaga y Sefiora; el Vicepresidente de la
Sociedad Chilena de Historia y Geografia de Chile Sr. Isidoro Vazquez de Acuiia; el Presidente del
Instituto Histérico de Carabineros de Chile, General Sr. Hosmdan Pérez Sepulveda; el Sr. Agregado de
Defensa a la Embajada del Uruguay, Coronel Alejandro H. Arocena; los Académicos de la USACH
sefores, Lucio Canete Arratia y Patricio Castro Prado; el Presidente del Centro de ex cadetes y
Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas” Coronel Sr. Erick Espinoza Berdichevsky; el
Presidente del Instituto de Genealogia Sr. Jorge del Real Westphal; la Presidente del Circulo de
Profesionales Universitarios de Carabineros de Chile, sefiora Maria Isabel Vermehren; la Directora
Secretaria de la Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas” sefiora Nayade Muiioz Rivera,
y asi muchos otros distinguidos Socios Activos, Socios Colaboradores y Amigos del IIHACH.

Dio inicio al acto, el Presidente del Instituto don Norberto Traub Gainsborg quien hizo una breve
introduccion de los origenes e historia de nuestra corporacién, la que fue complementada con el
franco y atractivo testimonio del Socio Fundador, ex Presidente del Instituto y apreciado amigo senor
Sergio Barriga Kreft.
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El sefior Barriga, en una exposicion distendida y amena, apoyado con imdagenes proyectadas donde
fue relatando, paso a paso, detalles de la reunidn constitutiva de la corporacién y de la Federacion
Internacional de Entidades de Estudios Historico Aeronauticas y Espaciales (FIDEHAE), haciendo

alcances anecdéticos que hicieron sonreir al auditorio que entusiasmado lo aplaudié cordialmente al
término de su presentacion.

En medio de la ceremonia y poniendo una nota de simpatica sorpresa, se hizo presente el sefior José
Brito, habil artista artesano que se habia comprometido a regalar al Instituto un podio de madera de
su manufactura, explicando que por problemas de transito, interrumpido por una manifestaciéon
callejera, le habian impedido llegar a la hora oportuna. Ello fue motivo de nuevos aplausos de la
concurrencia, ante este insolito hecho que hizo que la reunién fuese aun mucho mas familiar y
cordial. El Presidente junto con agradecer el hermoso trabajo realizado por el sefior Brito, destacd los

origenes de la base de madera del mismo, en donde se evidencid el significativo caracter histdrico
aeronautico de su procedencia.

Journal of Technological

Pnssmlllsm
35 Gracias B |z \

Namero ial en

al i de
ico i de Chile

Universidad de Santiago de Chile
Facultad Tecnolégica

Journal of Technological Poss}

Foto izquierda: El Dr. Lucio Cafnete Arratia, de la Facultad Tecnoldgica USACH durante su elogiosa intervencion
Imagen derecha: Portada alusiva del Journal of Technological Possibilism “35 Gracias” de la Facultad Tecnoldgica de la
Universidad de Santiago de Chile

A continuacidn intervino el Académico de la Universidad de Santiago de Chile, sefior Lucio Cafiete
Arratia quien, en breves palabras, agradeci6 emocionado al Instituto el enorme aporte realizado
acerca de la investigacion iniciada por esta corporacidn hacia la importancia que tuvo la Escuela de
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Artes y Oficios, Alma Mater de la USACH, en los albores del desarrollo de la industria Aeronautica
Nacional, al salir de sus aulas los primeros mecanicos de aviacidon con que contd la aviacion militar y
luego la Fuerza Aérea Nacional. Ademas destacd el papel de vinculacién e investigacién desarrollado
por nuestro presidente, mismo que ha despertado e incentivado nuevas iniciativas dentro del
segmento estudiantil y académico. Tras sus sentidas palabras hizo entrega de la portada del ultimo
Journal of Technological Possibilism, el que en honor al Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile, bautizaran “35 Gracias” (Numero especial que reune 35 trabajos presentados
este afo que termina y que en su portada lleva un avién de papel que se encontrara en el Salén de
Honor de la USACH, luego de la clase magistral dictada por el sefior presidente del IIHACH, el 22 de
mayo pasado)

Luego, otro socio, el sefior Oscar Medina se hizo de algunos minutos para entregar un valioso libro de
primera edicion traido de uno de sus viajes y que cuando lo vio, se acordd del instituto por lo que
ahora, hacia su entrega formal para disfrute de aquellos investigadores que frecuentan la biblioteca.

Terminado el acto de conmemoracion, el presidente entregd como recuerdo de esta memorable
ocasion, una medalla recordatoria de estos primeros 35 afios de vida, de un sueno hecho realidad.
Luego se invitd a la concurrencia a tomarse una fotografia grupal y a compartir un cocktail previo a la
cena de camaraderia donde se terminaron de hacer las presentaciones de algunos ilustres
participantes que nos acompafiaban por primera vez en una actividad de este tipo.

b - B,
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Ndayade Muiioz Rivera, directora de la Agrupacion de Mujeres Pilotos de Chile “Alas Andinas” entrega al sefior Traub,
un hermoso e interesante obsequio para la Biblioteca del IHACH.
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En la oportunidad, la sefiora Nayade Mufioz Rivera, directora de la Agrupacién de Mujeres Pilotos de
Chile “Alas Andinas” entrego al sefior Traub, un hermoso e interesante libro titulado “A Chronology of
aviation”, a nombre de nuestras muy queridas y respetadas amigas pilotos.

o R e ]

Parte de los treinta y cinco asistentes a la celebracion del trigésimo quinto Aniversario del IHACH

A continuacion, los invitados accedieron a la cena de clausura, donde los comensales departieron
cordialmente, algunos de los cuales continuaron haciendo consultas acerca de otros detalles del
origen del Instituto, sus relaciones con entidades congéneres y actividades en beneficio no solamente

de investigacién y asesoria histérico aerondutico, sino que incluso en apoyo a entidades culturales y
de bien comun.

Proximo a la media noche, se dio término a la reunidon despidiendo a cada uno de los comensales
guienes manifestaron la grata satisfaccion de haber participado en tan agradable evento.
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I1. LIBROS, REVISTAS

Y OTRAS DONACIONES RECIBIDAS

AR T e
CHINCHERO
¢Negocio redondo con elefante
hlanco o desarrollo regional?
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Terminado el

Este livro contiene_____ fojas iitiles,

de 194

|CLUB AEREO DE CHILE b : ‘
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*+ En este mes de enero, recibimos para nuestra
biblioteca algunas interesantes publicaciones
que estdn disponibles para su consulta o
descarga.

Portadas de los libros, revistas y folletos que
recibiéramos de regalo por parte de algunos socios y
amigos de la corporacion.

Muchas gracias al Aero Club del Perd, Centro de Ex
Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile
“Aguilas Blancas”, Alas Andinas, Gaceta Aerondutica,
como al igual que a nuestros amigos Rafael Videla,
Vicente von Teuber, Oscar Medina y nuestro
apreciado autor y amigo residente, en Venezuela
Gérard Contard.

DE 1951
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WORLD HISTORY TIMELINE

A CHRONOLOGY
OF AVIATION

A DAY-BY-DAY HISTORY OF A CENTURY

OF POWERED FLIGHT

JIM WINCHESTER

Una Epopeya de la Aviacion

AEROPOSTALE

1

Gérard Contard
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Entrada nueva en Gaceta Aeronautica

Beneficiarios de la guerra
por Pablo Luciano Potenze

Durante la Segunda Guerra Mundial se fabricaron, segun las fuentes, entre 13.000 y 16.000 aviones de transporte Douglas C-47 y C-54. La mayor parte de ellos fueron luego convertidos en aviones
civiles, y esa flota fue la base de la supremacia de la marca Douglas en los tiempos del motor a piston.

Leer mds de esta entrada

Pablo Luciano Potenze htips-lwp meip

Ver todos los come

Cancelar |1a suscripcion para no recibir entradas de Gaceta Aeronautica

Junto con saludar a nuestros amigos de la Argentina, les dejamos para nuestros lectores este
interesante link recibido desde la Gaceta Aeronautica.

El Comité Internacional de Historia Militar (ICMH) publica nuevamente una nota de
reconocimiento para el sitio web del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronauticas de Chile y recomienda su “rico Boletin mensual” a la comunidad
internacional de historiadores militares interesados por la historia de la aviacion.

Le comité scientifique inclut le président d’honneur de la CIHM, le professeur Luc de
Vos et le son président actuel, le professeur Massimo de Leonardis.

L'Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas du Chili

Cet institut gére un intéressant site web (https://
iihach.wixsite.com/historiaaeronautica) et publie un riche bulletin mensuel sur ses
activités. Les membres de la CIHM intéressés par I'histoire de |'aviation pourront
utilement consulter ce site.

21
Visitez le site web du CIHM : http://icmh-cihm.org/
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III. ALIANZAS CULTURALES Y OTROS

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

¢ Saludos recibidos por nuevo aniversario del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

Durante este mes de enero, hemos recibido gratos y afectuosos saludos de instituciones congéneres y
amigos desde Argentina, Chile, Ecuador, Espafia, Inglaterra, México, Peru y Republica Dominicana los
gue comparten nuestra alegria por estos fructiferos 35 afios de vida, y de los cuales reproducimos
algunos muy representativos.

MARI4 ISABEL VERMEHREN RODRIGUEZ, Tecnsloge Médico Jefe ® de
Carabineros, Presidente del Circulo de Profesionales Universitarios ® de Carabineros de
Chile v el Honorable Direcrtorio, saludan muy covdialinente y felicitan al Sr.
NORBERTO TRAUB GAINSBORG, Presidente del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile, con ocasion de conmemorar en esta fecha, el 35°
Amniversario de esa mnportante Corporacion, expresiones gque solicita por su digne
intermnedio hacer extensivas al Honorable Directorio, socios v a sus distinguidas familias.

Con mucho agrade los acompanaré a la cena de celebracion el dia lunes 29 del presente
mes, en tan onportante reunion de confraternidad a la que han tenido la gentileza de
invitarme.

Para todos y cada uno de ustedes, nuestros mds sinceroes votos de prafimda amistad, de

creciente éxito y prosperidad en lo personal y profesional

Santiago, 25 de Enere de 2018.
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Patricio Eberhard Burgos, Secretario General de
la Sociedad Chilena de Historia v Geografia,
saluda muy atentamente al presidente del Instituto
de Investigaciones Historico Aeronauticas de
Chile, don Norberto Traub Gainsborg y por su
intermedio al directorio y miembros de esa
prestigiosa institucion, con motivo del 35°
aniversario de esa corporacion.

Eberhard aprovecha la ocasion para reiterar sus
cordiales saludos a ese prestigioso v reconocido
Instituto, desedndole el mayor de los éxitos en
continuar con la hermosa mision de investigar,
conmemorar, preservar v difundir la historia de
los valores de nuestra aviacion.

Santiago, enero del 2018
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VICTOR VILLALOBOS COLLAO,
General de Aviacién, Director General de
Aerondutica Civil, saluda muy atentamente al sefior
Presidente del Instituto de Investigaciones Historico-
Aeronduticas, don Norberto Traub Gainsborg y se
complace en hacerle llegar sus sinceras congratulaciones
con motivo de cumplir el proximo 28 de enero, treinta y
cinco afios de vida de ese prestigioso organismo historico

aerondutico.

El General Villalobos, por su intermedio,
hace extensivo este saludo a todos los profesionales que
forman parte de ese Instituto, y se vale de esta ocasion
para expresarle los sentimientos de su mayor
consideracion. )

\QW -

Santiago, Enero de 2018
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INSTITUTO HISTORICO DE CARABINEROS B
“GENERAL CARLOS IBANEZ DEL CAMPO”

N° 04/2018 Santiago, Enero de 2018.-

Al seiior Presidente,

DON NORBERTO TRAUB GAINSBORG.

Instituto de Investigaciones Historico-Aeronduticas de Chile..
GUARNICION.

De nuesira mi especial consideracioén:

Préximo a conmemorarse el Trigésimo Quinto Aniversario Fundacional de la
Corporacion que US. lidera me permito, a nombre del Instituto Histérico de
Carabineros de Chile ® “General Carlos Ibdiiez del Campo”, de su Directorio, de
los Miembros del Consejo Consultivo, de los Miembros de NUmero y muy en
particular del Presidente que firma esta nota, hacerle llegar nuestro mas expresivo
y caluroso saludo de congratulacion por esta connotada circunstancia, que
mucho honra a quienes cristalizan como motivo de vida y manifestacion de fe, la
investigacion y conservacién de la historia Aerondutica de Chile.

Al tiempo de concluir estas lineas, junto con reiterar los conceptos emitidos,
le ruego encarecidamente, que acepte nuestros fraternos sentimientos de
solidaridad institucional, los que solicito hacer del conocimiento de todos y cada
uno de los socios de la entidad que preside.

Saluda atentamente US.

POR EL H. DIRECTORIO,

HOSMAN PEREZ SEPULVEDA.
General Inspector ® de Carabineros.
PRESIDENTE.

Haps/jnv.
Arch
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spinoza Be pvsky, Coronel de Aviacion, Presidente
del Centro de Ex-Cadetes y Oficie e la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas
- Blancas”, saluda atentamente al Sr. Presidente del Instituto de Investigaciones
Histéricas Aeronduticas de Chile, Aviador Dn. Norberto Traub Gainsborg y en
su nombre, en el del Directorio como en el de todos nuestros Socios Aviadores,
le expresa sus mas sinceras congratulaciones con motivo de celebrarse un
nuevo Aniversario de ese prestigioso Instituto.

El Coronel Espinoza, se complace en hacer extensivo estos
saludos, a todos los integrantes de ese prestigioso organismo, a quienes
expresa sinceros votos por la ventura personal de cada uno de ellos, asimismo
aprovecha esta especial ocasion para reiterarle al Aviador Traub, las
seguridades de su especial consideracion y alta estima, en “Alas y Amistad”.

C)'\'(/ \
Santiago, 28 de E de 2018.

“AGUILAS BLANCAS - REFUGIO DEL ESPIRITU INSTITUCIONAL“
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PRESIDENCIA DE LA NACION
MINISTERIO DE CULTURA
INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO

BUENOS AIRES, 08 de enero de 2018
NOTA INN N.° 01/2018

Sefior Presidente ‘j D}L;cﬂ? M}KKP)W N2 Gsrd 15‘9"‘37%?0/

Tengo el honor de dirigirme a la persona de Usted, a los fines de
presentarle, en nombre propio mis especiales saludos, acompanados del Honorable Consejo
Académico de este Instituto Nacional Newberiano, extensivo a la Comisién Directiva de ese
prestigiosos Instituto,

Asimismo, es de nuestra especial consideracion, que el proximo 28 de
enero del Afio del Sefior del 2018, la mencionada Corporacién, cumplird sus primeros 35 anos
de vida, proficua, al servicio de la Historia Aerondutica y Espacial, de Chile, y del mundo todo.

El cumplir estas Bodas de Coral y Jade, tienen mas que una muy especial
significacion en razén del papel preponderante que dentro de la disciplina académica citada,
trasciende el mero marco de su investigacién, estudio y difusion, constituyéndose una poderosa
arma de hermandad, orlada de carino y afecto, que tanta falta hace para ganar la Guerra mas
dificil: La Guerra por la Paz.

Precisamente el coral que crece en cavernas oscuras y son sacados a la luz
por la mano del hombre y el jade que constituye desde milenios, la piedra de los grandes
auspicios, hacen de nuestro Instituto, ya que tengo el Honor de ser Miembro Correspondiente
en la Argentina, sea la herramienta perfecta para dar con plenitud el conocimiento aeronautico
y espacial ,y el saber para el bien de la Humanidad..

Liste nuevo aniversario, sorprende al Instituto, en un claro proceso de gran
consolidacion intelectual, que hace que la alegria inunde los corazones de quiénes laboran con
ahinco en la consecucion de un fin supremo autoimpuesto: El Saber.

El gran Sarmiento, que fue acogido generosamente por Chile, durante su
exilio, fundando el prestigioso Diario "El Mercurio”, siempre pregonaba que nuestros Pueblos
debian sorber en el manantial del saber, para que de esa manera, poder llegar al desarrollo y la
felicidad de todos, basamentando la belleza del conocimiento, que es luz y verdad.

Estaba en mis planes poder estar presente en las festividades de los 35
anos, pero desgraciadamente el problema econémico dijo no, no lo haré fisicamente, pero si
estar¢ con el espiritu de Merino , de Dell' Oro y de tantos otros Aviadores de Chile, que
prestigian cada dia los cielos soberanos de nuestros Hermanos.

Aprovecho para felicitarlo efusivamente, y colocar a la consideracion de
todos los Académicos, la brillante idea de escribir.un libro con todos los intentos del Cruce de
la Cordillera de los Andes, titulado "El Muro qu ne", lo cual serd sin duda un éxito de
magnitud, y reafirmara por siempre y para siempr tros destinos nacidos bajo las hojas de

Av.L.N. Alem 719 1°of. 4 (1001) C.A.B.A
e-mail: info@institutonewberiano.gob.ar

Tel/fax: (54-11)5166-0714 / 0942
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PRESIDENCIA DE LA NACION
MINISTERIO DE CULTURA
INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO

los Sables Libertarios de San Martin y O'Higgins, que cimentaron la simbiosis que debe siempre
existir, nacidos ,de la misma placenta que dio ejemplo a América toda

Felicidades sefior Presidente, felicidades Cuerpo Académico, nos
complacemos grandemente por este nuevo aniversario, el cual optimizarad ain mas la ejemplar
tarea que viencn descipefando.

Con el abrazo de los vientos y el saludo de las nubes, los estrecho
fuertemente en los profundos pliegues de mi corazén, sintiendo la misma emocion, que como
Montafiés también que soy, ademas de Aviador, poder unir nuestra Gloriosas Banderas en el
Cristo Redentor, Rey de Reyes.

it
lOBERTOMARTINEZ
Maydr Aviada
MINISTERIO DE CULTURA
PRESIDENCIA DE LA NACION

SENOR PRESIDENTE

INSTITUTO DE INVESTIGACIONES HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE
Norberto Pablo Traub Gainsborg

S / D

Av.L. N. Alem 719 1°of. 4 (1001) C.A.B.A * Telffax: (54-11)5166-0714 / 0942
e-mail: info@institutonewberiano.gob.ar
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AUSTIN TEXAS, ENERD 08 DEL 2018.

SENOR DOCTOR

HORBERTO TRAUE .

PRESIDENTE DEL INSTITUTO BE
HISTORLA AEROMAUTICA DE CHILE
Santizgo de Chile

Muy Apreciado Morberto:

con ocasicn del proximo 28 de enero del presente, cuando cumplira los primeros 35 ahos
de la Fundacion del Institwto de Investigadion Histérico Asronauticas de chile,
concelebrando las Bodas de Coral, el cual alegoricamante se distingue por conseguir por
medio de sus celulas urticantes, los mejores nutrientes como serian los que formamos
parte integral del Instituto, del cual honrosamente soy el Primer Colombiano en ser parte
coamo KMiembro Correspondiente de los 2% colegas que conformamaos en la actualidad, es
muy reconfortable el expresarle mis fervientes felicitaciones, las cuales hago extensivas a
los Miembros del Consejo Directive; con alberto, Oscar, Clawdio, Rino, Sandrino y Rodrigo
3 quienes 3 tu comando, han llevado con exito indiscutible, |z acertada Direccion de la
Institucion afiliada a FIDEHAE.

Desde que en el aho 1977, varios pensadores de |a importancia aérea, idearon la premisa
de su creacion, hasta que en el aho de 1984 2l 04 de julic dia de la indepandencia
norteamericana, el sefior Ministro de Justicia Dr. Hugo Rosende subiabre, les confirid por
medio del Decreto 584, la personena Jundica de |a Institucion, Ustedes todos, han logrado
avanzar en la investigacion, celebracion y recorderis de la urdimbre de la importante
historia de la aviacion Chilena, tanto Civil como Militar.

Como Amigo y Miembro de 3 Institucidn, acusen mis parabienes en esta festividad v les
auguro en |a fecha adiada, una celebracidn con altura.

Cordialmente.

DR ALVARD 4 SEQUERA DUARTE Mse-Ph D
Derecke deronauiice y del Espacio

Faenltad de Derecho Depariamento de Posigrados
Universidad Upe de Malega-Eparia
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Cerrillos, enero 28 de 2018

Sefior

Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas
Don Norberto Traub Gainsborg

Presente

Con mucho agrado me dirijo a US., para expresarle a nombre de los
Oficiales, Personal del Cuadro Permanente y Empleados Civiles del
Departamento Comunicacional, como en el mio propio, las mds sinceras
felicitaciones con motivo de celebrarse un nuevo aniversario de la creacion del
Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas.

En esta fecha tan especial, hago llegar a través de su intermedio, un
especial saludo a todos los integrantes de ese prestigioso Instituto, desedndoles
éxito en el desarrollo de sus funciones profesionales y personales.

Reiterando mis felicitaciones, hago propicia la ocasion para
manifestarle mis sentimientos de consideracion y estima.

i~~~z

MARIO JORQUERA SQLIS
oronel de Aviacion
JEFE EPARTAMENTO COMUNICACIONAL
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INSTITUTO DOMINICANO DE HISTORIA AERONAUTICA

28 de enero del 2018.-
Santo Domingo, Republica Dominicana

Sefior

NORBERTO TRAUB

Presidente del Instituto de Investigacion Histoérico
Aeronauticas y del Espacio de Chile

Su despacho. -

Distinguido presidente:

Cortésmente, después de un cordial saludo, quiero felicitarle a usted y a todos los
miembros que componemos esa importante institucién, luchadora de los intereses
histéricos aeronauticos de su pais, a propdsito de celebrar un aniversario mas de su
organizacién. Por esta via, le deseamos todos los parabienes siempre resaltando
nuestras efemérides aeronauticas, contribuyendo y aportando a la aviacién en todo el
mundo.

En nombre del INDOHA y todos sus miembros, pedimos a Nuestra Sefiora de
Loreto, patrona de todos los aeronautas y de nuestras instituciones, que nos proteja en
cada uno de los vuelos que emprendamos. Como reza el lema de todos los aeronautas
“SUPRA NUBEM INFRA DEUS SOLUM” solo DIOS por encima de las nubes. Con
sentimiento de respeto se despide de usted, deseandole los mejores parabienes.

Atentamente, oNO DE Hisy
L)
k 9 &
‘ o z
= =
CARLOS ORTEGA VERGES Y ®
Presidente

Calle Las Mercedes No. 5, Zona Colonial
Edificio Centro de Altos Estudios Humanisticos y de la Lengua Espafiola
Teléfono: 829-820-1324 / 809-685-2676

www.institutoindoha.com / institutoindoha@gmail.com
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Emotivo email recibido del sefior Enrique Carrasco Henriquez, “Delegado Representante” en Isla de
Pascua y uno de los mdas antiguos miembros de nuestra corporacion, quien presté eminentes
servicios como Director Secretario de la misma, durante sus primeros afos de vida.

Estimado seior Presidente del IIHACH.

Al cumplirse este mes, un aho mas en que nuestro querido Instituto continda
vigente en su importante misién de investigar, rescatar, preservar vy
difundir el desarrollo histérico de 1la Aviacién Chilena, quiero hacer
llegar, desde esta lejana Isla, un fraternal y cordial saludo a todos los
socios y amigos que hacen posible mantener en el tiempo este sueno hecho
realidad por aquellos visionarios aviadores que crearon, que dieron vida a
esta Institucidon, a los que hoy nos acompanan y guian desde la fantastica
batida de los céndores lejanos como el Coronel Dn. Enrique Flores Alvarez,
el Sr. Comandante de Aeronave Dn. Alfonso Cuadrado Merino, Don Cyril Halley-
Harris Mc Donald y al cuarto integrante de esa Bandada y que aun nos
acompana en esta tarea, el Comandante Dn. Sergio Barriga Kreft.

Muchos hemos sido los que pasamos por las Salas del Instituto, muchos han
sido los que contribuyeron con sus conocimientos, con sus experiencias, con
sus historias, anécdotas y chascarros de esta novel rama, y asi como en los
inicios hubo dos motorazos que impulsaron esta obra, el Coronel Flores y el
Comandante Barriga, hoy tenemos en la persona del actual Presidente otro
motor que no claudica y que nos mantiene informados mes a mes de todas 1las
actividades del Instituto, me refiero a Don Norberto Traub, gracias senor
Presidente por no permitir que esta llama se apague.

Hoy, yo, lejano, siento un orgullo profundo de haber de haber aportado con
mi grano de arena como parte de los primeros directorios y no puedo dejar en
el olvido a personas que, posteriormente, con su empuje, O con sus
"llegadas" ayudaron a cimentar esto como fue el caso del Coronel don Felipe
Araya Stiglich y el Comandante don José Nunez Rousseau.

Finalmente, también el recuerdo para la gran secretaria que fue la senora
Gloria Escobar Reyno.

Por todos ustedes 1los presentes y los 1lejanos y por todos los que nos
acompafan desde la eternidad, quiero alzar desde Rapa Nui mi hapaina (copa)
y decirles Manuia! (Salud!) por nuestro Instituto y por los aviadores que
han hecho grande al pais y a la aviacidén chilena en el mundo.

Iorana,

Enrique Carrasco..... un Manutara




n &

JORGE JACQUE FALCON, Coronel,
Comandante de la Brigada/de Aviacion Ejército Subrogante,
saluda con especial atencion al Seiior NORBERTO TRAUB
GAINSBORG, Presidente del Instituto de Investigacion
Historico Aerondutico de Chile, y en nombre del personal de
Oficiales,  Suboficiales  Mayores, Suboficiales, Clases,
Soldados Conscriptos y Empleados Civiles, hace llegar sus
mas sinceras congratulaciones con motivo de conmemorarse
el 28 de Enero el 35° aniversario de ese Instituto y le solicita a
través de su digno intermedio hacer extensivos los saludos a

todos sus integrantes.

El CRL. JACQUE, junto con reiterar sus

Jfelicitaciones hace propicia esta oportunidad para expresar a

UD., los sentimientos de consg’deracio’y y ema. &

Rancagua, Enero 2018.
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E.@%%@; Saludo del Club Aéreo de
g Chile- Santiago en el

aniversario N235 del
Instituto de Investigaciones
Aeronauticas de Chile.

Un 28 de enero, hace ya 35 anos,
se acordo crear el Instituto de
Investigaciones Aeronautica de
Chile. Un gran paso para la
historia de nuestro pais, ya que si
no se conoce el origen, no es
factible proyectar el destino. Los
precursores de esta iniciativa,
mostraron poseer una gran vision
y gracias a ellos, y a todos los
miembros del Instituto que los
sucedieron, hoy podemos
conocer el origen de nuestra
aviacion y su desarrollo.

En nombre del Club Aéreo de
Chile — Santiago, del directorio,
socios y de su personal, saludo
cordialmente al Presidente,
directorio y personal del Instituto
de Investigaciones Aeronautica de
Chile, con motivo de este
importante aniversario.

Hans Gesche Walker
Presidente
Club Aéreo de Chile — Santiago
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FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANTE EN JEFE

Cerrillos, 28 de enero de 2018

Seiior

Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas
Don Norberto Traub Gainsborg

Presente

Con especial agrado me dirijo a Ud., para expresarle a nombre de
la Fuerza Aérea, como en el mio propio, mis mds sinceras y afectuosas
congratulaciones con motivo de celebrarse un nuevo aniversario del Instituto
de Investigaciones Historico Aeronduticas.

Junto con ello, hago llegar los mejores deseos para el ejercicio de
sus funciones, formulando votos por su ventura personal y continuo éxito en
su gestion.

Reiterando mis congratulaciones, renuevo a Ud., las expresiones de
mi distinguida consideracion y estima.

Orempnenie

JORGE ROBLES MELLA
General del Aire
COMANDANTE EN JEFE
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+*» Se recuerda que en marzo de 2018, vence el plazo de presentacion de
los trabajos académicos para participar del XVII Congreso
Internacional de Historia Aerondutica y Espacial

CONGRESO INTERNACIONAL
DE HISTORIA AERONAUTICA
Y DEL ESPACIO 2018

H(llJl‘ll(/\ l'(lmlhx:,\'l.\

“La Socledad Colombista Panamericana
promotora de la unién y fraternidad de los
paises de América y su influencia para la
organizacion del Vuelo Panamericano Pro
Faro a Colédn de 1937%, /? : ’

Invitados especlales: Mlembros de la FIDEHAE

?—él'lg
G!n- I-

Dirigido a todo el publico académico
y amantes de la aviacion

Lugar: Universidad Nacional Pedro
Henrlquez Urefa, Recinto Santo Domingo,
Republica Dominicana

iSe parte de este
gran encuentro!

> 2, .h'ﬁ\, ""‘Wlw .J-

Entre los dias 13 y 19 de noviembre de 2018, se realizard en la ciudad de Santo Domingo, Republica
Dominicana, el XVII Congreso Internacional de Historia Aeronautica y del Espacio organizado por el
Instituto Dominicano de Historia Aeronautica (INDOHA) como integrante de la Federaciéon de
Entidades Histérico Aeronduticas y Espaciales (FIDEHAE).

Para mayor informacion sobre el evento, bases del congreso e informacion referente a la participacion, favor escribir a:
ortegaverges@gmail.com - institutoindoha@gmail.com
o llamar a los teléfonos: 829 820-1324 / 829-285-2018.
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XVII CONGRESO INTERNACIONAL
DE HISTORIA AERONAUTICA Y DEL ESPACIO

FIDEHAE-SANTO DOMINGO 2018

=

(

IO C)

NSTITUTD DOAMNCAND [F SETORA AERONAITICA

Calle Las Mercades No.S, Zona Colonial
Santo Domingo, Repdbiica Dominicana.
01 de febrero 2018..

Descargue la informacion general del XVII Congreso Internacional de Historia Aerondutica y del Espacio

FIDEHAE - Santo Domingo, Republica Dominicana

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile- Enero 2018

Péag. 36


https://docs.wixstatic.com/ugd/94ade7_064bae7424be45c4a1d6ec511ad1e7e3.pdf
https://docs.wixstatic.com/ugd/94ade7_064bae7424be45c4a1d6ec511ad1e7e3.pdf

IV. EFEMERIDES DEL MES DE FEBRERO.

La presente seccion aborda una serie de hechos y — e
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes / P ;::I“E— -
de febrero, los que hemos seleccionado para oo i o

mantenerlos vivos dentro de la historia aerondutica Yl o

nacional e Iberoamericana.

- Fopdbica !
. [oaenicana

01/02/1957. Se funda Ecuatoriana de Aviacién, la que
ha sido una de las aerolineas mds importantes del
Ecuador, hasta su colapso definitivo en el afio 2006.

Doaano Alantico

01/02/1997. Ingresan las primeras mujeres cadetes a la
Escuela Militar de Aerondutica del Uruguay.

02/02/1914. Con la presencia del Ministro de Guerra, General Vespasiano de Albuquerque, es
inaugurada en “Campo dos Afonsos”, la “Escuela Brasilera de Aviacion”, destinada a la formacién de
aviadores militares brasileros del Ejército y de la Marina.

02/02/1939. A partir de esta fecha y hasta el dia 9, se realiza la Primera Conferencia Panamericana de
Aviacion Sanitaria, en la ciudad de Montevideo, Uruguay. Celebrada bajo los auspicios del Gobierno
de la Republica Oriental del Uruguay, en cumplimiento de una resolucién adoptada por la Primera
Conferencia Técnica Interamericana de Aviacién (supra, num. 30), y conjuntamente con la Segunda
Reunidn de la Tercera Comisiéon Regional de Meteorologia. Paises representados en el importante
evento: Argentina, Brasil, Cuba, Chile, El Salvador, Estados Unidos de América, Guatemala, México,
Nicaragua, Panam3, Republica Dominicana, Uruguay.

02/02/1944. Fallece en Rio de Janeiro, Marcel Bouilloux Lafont, fundador de la Compagnie Générale
Aéropostale, que operara abriendo exitosas rutas y organizando la mayor red aérea en paises de
América del Sur, que se extenderia en 1930 sobre los 17.000 kildémetros.

02/02/1949. Se crea el Club Aéreo de Lebu, al sur de Chile.
02/02/1972. Se crea el Club Aéreo de Curacavi. En sus instalaciones operé adicionalmente el Club
Aéreo del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”, tras cerrarse

lamentablemente las dependencias del antiguo Aeropuerto de Los Cerrillos, en Santiago, Chile.

03/02/1927. Se lleva a cabo el primer vuelo comercial de la empresa CONDOR SINDIKAT entre las
ciudades de Rio y Porto Alegre, en Brasil.

El avion utilizado para esta travesia fue un D-1012, Dornier Wal apodado “Atlantico”.
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03/02/1946. Se crea el Club Aéreo de Villarrica, Chile. Para celebrar este nuevo aniversario, el Club
viene organizando su ya tradicional “Festival Aéreo Internacional Villarrica”, el que este ano celebro
su décima segunda versidn entre los dias 26, 27 y 28 de enero de 2018

04/02/1902. Se realiza la primera ascension registrada de un globo de aire caliente sobre el territorio
antartico.

05/02/1915. Se considera esta fecha, como el dia que
nacié la Fuerza Aérea Mexicana (FAM); cuando el primer
Jefe del Ejército Constitucionalista, don Venustiano
Carranza, expidid en el puerto de Veracruz el acuerdo por
el que se creé el Arma de Aviacién Militar dentro del
Ejército Constitucionalista, sin embargo, no fue sino hasta
el 10 de febrero de 1944 cuando el gobierno mexicano
expidié el reconocimiento formal, a nivel constitucional, de
la creacion de la FAM.

Sobre estos antecedentes, en 1992, se expidié finalmente
el decreto que declara el 10 de febrero, como el Dia de la :‘.f:;.‘&'ﬂ
Fuerza Aérea Mexicana.

06/02/1928. Primer viaje aéreo entre Republica Dominicana, y Cuba. El aviador Charles A. Lindbergh
transporta el primer correo aéreo entre Santo Domingo de Guzman en la Republica Dominicana y La
Habana en Cuba.

CORREO AEREO ESPECIAY. POR

LINDBERGH
EL ESPIRITU DE SAN LUIS

B. L. ROW ,E/ ‘,
Llo LAWBENE‘EA QOLMA‘N
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06/02/1929. El primer vuelo de transporte de correo aéreo internacional en Centro América y EUA
termina con todo éxito; Lindbergh llega a Panama pilotando el anfibio Sikorsky S-38 con matricula NC-
8000, con el cual la entonces Pan American Airways, abre su ruta Miami-Panama3.

07/02/1954. Se crea el Club Aéreo de Frutillar, Chile.

08/02/1928. Llega a La Habana, Cuba procedente de Republica Dominicana, el famoso piloto
norteamericano, sefior Charles August Lindbergh, en los controles del famoso monomotor “Spirit of
St. Louis” y se declara este dia como “EL DIA DE LINDBERGH”, comenzando jornadas de homenajes y
festejos en su honor.

El aviador fue aclamado por el pueblo en la Terraza Norte del Palacio, condecorado por el Presidente
e invitado de honor de numerosas instituciones culturales y cientificas. Después de su histérico vuelo
sobre el Atlantico, Lindbergh visitdé muchos paises de la América Central en su ya famoso avién, donde
como recuerdo de sus visitas, pintaba la bandera de estos paises en el fuselaje.

Uno de los curiosos recuerdos que en la actualidad se conservan en Cuba de la visita de Lindbergh a la Habana.

08/02/1945. Promulgacion del Decreto 409 por el que se traslada el control de la aviacién civil
cubana, hasta entonces a cargo del Ejército, asignandolo a la Comisién Nacional de Transportes.

09/02/1926. El Director de la Escuela Militar de Aviacién del Uruguay, Teniente Coronel don Cesareo
L. Berisso, escolta con un avion Martinsyde al hidroavién espafiol “Plus Ultra” al mando del
Comandante Ramodn Franco.
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09/02/1967. Con la presencia del Presidente don Eduardo
Frei Montalva se inaugura un nuevo aeropuerto en Lampa,
comuna de Pudahuel en la ciudad de Santiago. Su pista
poseia 3200 metros de largo por 45 metros de ancho,
cubriendo una superficie de 144 000 m?2. Tenia una
capacidad para recibir hasta 6 millones de pasajeros
anuales y fue catalogado como un aeropuerto "clase A".

Si bien el Presidente Salvador Allende habria enviado en
1971 al Congreso un proyecto de ley que proponia
denominar al Aeropuerto “General del Aire Arturo Merino
Benitez”, no seria hasta febrero de 1980, que mediante el
Decreto Ley 3.2453, se cambiaria el nombre de “Pudahuel”
al de “Aeropuerto Arturo Merino Benitez”, para rendir un
justo y merecido homenaje a quien fuera el arquitecto y
forjador de la institucionalidad aérea, creando el Club
Aéreo de Chile, primer Subsecretario de Aviacién, fundador
de la Linea Aérea Nacional, gestor de la primera fabrica de . . i

. , . conmemorativa a don Arturo Merino Benitez,
aviones en el pais y primer Comandante en Jefe de la R G s T e s ) R

Fuerza Aérea de Chile. de su mismo nombre. (Marzo de 1980)

Inauguracion del monumento y placa

10/02/1891. Natalicio del sefior Juan Guillermo Villasana Lépez, primer mecanico ilustre de la
aviacion militar mexicana; impulsor de la proyeccion, calculo y disefio de aeroplanos, hélices y
helicopteros en México; Comandante de la F.A.M.

10/02/1926. Arriba a la Argentina, el
Hidroavion espafiol “Plus Ultra” al mando del
comandante Ramdn Franco; uniendo Espafia y
Argentina por primera vez en avion.

El Dornier Wal equipado con dos motores
Napier Lion de 450 caballos, desatd la histeria
colectiva al amarizar en el Rio de la Plata, tras
un agotador raid aéreo en el que se habia
recorrido 10.270 kildbmetros en 59 horas y 39
minutos a lo largo de siete etapas.

D SR B0 G oo Sl

i o o o

N W N W W STy -

10/02/1974. LAN Chile realiza un vuelo sin escalas entre las ciudades de Punta Arenas, Chile y Sydney,
Australia a través de la ruta transpolar, constituyendo el primer vuelo comercial con pasajeros a
través de esa ruta. Si bien la compafiia no inicié vuelos a Sydney hasta 2001, permitid que otras
aerolineas realizaran vuelos transpolares, como el caso de Aerolineas Argentinas que comenzd a unir
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Buenos Aires-Rio Gallegos, Auckland y Sydney con sus aviones Boeing 707 y posteriormente con los
747-200y 747SP.

Este vuelo, ampliamente reconocido en el ambiente aerondutico de la época, fue tripulado por:
Comandante de Aeronave Jorge Jarpa Reyes; pilotos José Enci, Jorge Pérez y Julio Mattich; los
navegantes Bruno Schule, Claudio Rosenbaum y César Fuentes; los ingenieros Juan Veas y Enrique
Kahni; el tripulante de cabina Ricardo France; los sobrecargos Hernan Parada, Alejandro Anguita y
Campbell Anderson; y las auxiliares de vuelo Perla Ibar, Maria Angélica Lapostol y Patricia Taha.

10/02/1995. La Fuerza Aérea Ecuatoriana conmemora la “Victoria Aérea del Cenepa y Dia de la
Aviacion de Combate”, tras el conflicto armado con Perd. En ese contexto, la Fuerza Aérea
Ecuatoriana realizé un despliegue aéreo sin precedentes; creando un agrupamiento especial llamado
grupo aéreo amazonas compuesto por personal y equipos de las alas de combate N2 22 y N2 23, con
el fin de proporcionar apoyo aéreo aproximado y rescate de combate en la zona del teatro de
operaciones del alto Cenepa, donde combatian sus fuerzas terrestres.

Los escuadrones de combate de las alas N2. 21, N° 23, la Escuela Militar de Aviacién y el Escuadrén de
Reconocimiento, en coordinacion con los radares de la defensa aérea, desarrollaron un importante
esfuerzo operativo y logistico, a fin de mantenerse en las mas optimas condiciones para el
cumplimiento de su mision.

11/02/1983. Se cumplen 35 afios desde que los pilotos civiles chilenos, sefiores Patricio Herrera Diaz y
Carlos Rocca Righton realizaran el primer vuelo a la peninsula Antartica, en un bimotor Piper Twin
Comanche PA-39 del Club Aéreo de Santiago de Chile.

11/02/1910. El piloto francés Julien Mamet, hace el primer vuelo en avién registrado en Espafia. Con
un monoplano Blériot Xl realiza una demostracion aérea de unos dos minutos ante el publico reunido
en el Hipéddromo de Can Tunis de Barcelona.

Revista Aerohistoria del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile- Enero 2018 Pag. 41



11/02/1913. Por Decreto Supremo G.1. N°187 (B.O. pagina 1.423) de 11 de febrero de 1913, firmado
por el Presidente don Ramdn Barros Luco y el Ministro de Guerra Jorge Matte Gormaz, se da vida a la
Escuela de Aerondutica Militar de Chile. Entidad que en la década de los afios veinte cambid su
denominacidon a Escuela de Aviacion y que mas tarde en 1944 tomara el nombre de “Escuela de
Aviacién Capitan Avalos” para finalmente llamarse a partir de los afios ochenta, Escuela de Aviacion

“Capitan Manuel Avalos Prado”.

La creacion de este visionario plantel, fue hace 105 anos atras, sin duda uno de los hitos mas
trascendentes en la historia Aerondutica chilena ya que con el tiempo ha pasado a constituirse en
una de las primeras Escuelas de vuelo militar en el mundo, y Unicas aun en servicio.

Inicialmente se eligi6 como Director al
Teniente Coronel Carlos Hinojosa
Penailillo, quien por esos dias se
desempefiaba como Comandante del
Regimiento Ferrocarrileros, pero por
encontrarse en comisién de servicio en
Alemania a la fecha del nombramiento,
debid asumir la Direccién del plantel en
caracter de interino, el Capitan de
Artilleria, don Manuel Avalos Prado, un
dia 25 de octubre de 1913, por
Resolucién de Personal N° 2.380.

Capitan Manuel Avalos Prado

12/02/1928. El| Presidente de
Cuba, sefior Gerardo Machado y
Morales vuela con Charles
Lindbergh por sobre la ciudad de
La Habana.

12/02/1980. Se inaugura la pista
en la isla Rey Jorge en la Antartida
Chilena la cual permite el
aterrizaje de aviones C-130
Hércules y la apertura de la ruta
aérea entre Punta Arenas y la
pista “Teniente Rodolfo Marsh”,
separada por 1.070 Kms. en un
tiempo de vuelo de cuatro horas.
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Con esta fecha, dos aviones Twin Otter pertenecientes al Grupo de Aviacion N°6, al mando del
Coronel de Aviacion (A), sefior Humberto Veldsquez Estay, inauguran la pista de aterrizaje ubicada en
la Base Antartica Presidente Eduardo Frei Montalva. Este es el primer “aterrizaje” de aviones chilenos
en el Continente Antartico, el cual constituyé el primer paso para la penetraciéon de la Fuerza Aérea de
Chile hacia el Polo Sur.

En su vuelo los Twin Otter fueron apoyados por un C-130 “Hércules” del Grupo de Aviaciéon N° 10, el
cual proporcioné informacién meteoroldgica y de navegacién a los aviones menores. La tripulacién
del Twin Otter 942 estuvo compuesta por el Coronel de Aviacidon (A), Humberto Veldsquez Estay;
Capitan de Bandada (A), Gustavo de la Cruz Escobar; Teniente (A), Hugo Poblete Bardn; Capitan de
Bandada (I), Julio Pérez Rojas; Sargento 2°, Victor Quiroz Vallejos. La tripulacion del Twin Otter 938
estuvo compuesta por el Capitan de Bandada(A), Carlos del Campo Contreras; Teniente (A), Sergio
Kellemberger Ausset; Teniente (A), Roberto Marchelli Garrone; Sargento 12, Victor Cabello Jiménez.

13/02/2001. Aviones del Ejército del Aire de Espaiia transportan ayuda humanitaria a El Salvador, tras
acontecer el segundo terremoto de ese ano.

14/02/2004. Se firma el Acuerdo Multilateral de Transporte Aéreo entre los Estados Miembros y
Miembros Asociados de la Asociacion de Estados del Caribe.

15/02/1890. Nace en Secondigliano, Napoles, Italia, el pionero aviador ecuatoriano, sefior Cosme
Renella Barbatto.

15/02/1928. La Republica Dominicana participa en la VI Conferencia Internacional Americana,
celebrada en La Habana, Cuba, donde se firma la Convencidon sobre Aviacion Comercial, la cual es
aprobada por el Congreso Nacional el 7 de abril de 1932.

15/02/1947. Primer vuelo de un avién de la Fuerza ‘
Aérea sobre Territorio Antartico Nacional. Yo

El Vought Sikorsky 0S-2U “Kingfisher” N° 308, "~
sobrevuela Isla Decepciéon durante 30 minutos en
actividades de reconocimiento y fotogrametria.

Es piloteado por el Teniente 1° (A), sefior Arturo
Parodi Alister, llevando como observador al
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Enrique Byers
del Campo, quienes arribaron a la Antartica a bordo
del transporte “Angamos” de la Armada Nacional,
como parte de las dos naves que participaron en la
Primera Expedicion Antartica que llevaba los
pertrechos para instalar la primera Base permanente
chilena llamada entonces “Soberania”, y actualmente

“Base Naval Antartica Capitan Arturo Prat”. Vought Sikorsky 0S-2U “Kingfisher” N2308
(15 de febrero de 1947)
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Mientras durd la construccion de la base, los vuelos en esta aeronave continuaron con el claro
objetivo de reconocer el terreno y levantar cartas geograficas que permitieran operar sobre este
territorio que permanecia aun desconocido. El piloto que realizé estos valiosos vuelos, fue el Teniente
Humberto Tenorio lturra.

15/02/1948. Mediante el Decreto 4918, el Cuerpo de Aviacidn del Ejército Nacional toma el titulo de
Aviacién Militar Dominicana, simbolizando su independencia de las fuerzas de tierra. La Aviacién
Militar Dominicana (AMD) se convirtié en el arma preferida del presidente Rafael Lednidas Truijillo y
recibid una parte considerable del presupuesto destinado a la defensa de la nacién. Tras la caida de
Trujillo es rebautizada como Fuerza Aérea Dominicana (FAD).

16/02/1914. Es probado en vuelo oficialmente en la cancha de Aviacién de Batuco, el avidén “Batuco”,
construido por los hermanos Félix y César Copetta, basandose inicialmente en los biplanos “Farman” y
“Voisin”, con un costo total de $21.000 de la época. Este hecho constituye el vuelo del primer avién
construido en Chile.

17/02/1968. Es creada la Direccién General de Aerondutica Civil de Chile (DGAC) por Ley N° 16.752 de
febrero del afio 1968. La Direccién General de Aerondautica Civil serd un servicio dependiente de la
Comandancia en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, cuyas funciones se le asignan en la presente ley y
que, para los efectos de lo establecido en el Titulo Ill, del decreto con fuerza de ley 47, de 4 de
diciembre de 1959, debera considerarse como un servicio funcionalmente descentralizado. Le
correspondera fundamentalmente la direccidon y administracion de los aerédromos publicos y de los
servicios destinados a la ayuda y proteccidon de la navegacion aérea. Dependerdan de la Direccidn
General de Aerondutica Civil, la Direccion Meteoroldgica de Chile y la Escuela Técnica Aerondutica.

18/02/1943. Se crea una de las mas australes entidades aéreas deportivas chilenas, el Club Aéreo de
Puerto Aysén.
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20/02/1940. Se aprueba el proyecto presentado por el Comandante de Aeronautica de la Fuerza
Aérea del Perd, don Armando Revoredo Iglesias, para realizar un vuelo en escuadrilla por las capitales
de los paises sudamericanos, a fin de estrechar vinculos de amistad. Este plan que se inicio en el mes
de abril, fue considerado en su momento una tremenda hazafia. Revoredo, fue mas tarde ministro de
aerondutica (1947-1948), ministro de Relaciones Exteriores y presidente del Consejo de Ministros
(1948). Desde 1956 formo parte de la directiva de la recordada Compaiiia de Aviacion Faucett S.A.

22/02/1929. Nace en el Ecuador, la aviacion comercial internacional al firmarse un convenio entre
Pan American Grace Airways Inc. (Panagra) y el gobierno para prestar un servicio de transporte aéreo.

23/02/1942. Tras una solemne asamblea general, es fundado el Club Aéreo de Los Andes. Su primer
directorio estuvo compuesto por: Alfredo Rosende, Presidente Honorario; Carlos de la Fuente,
Presidente; Arturo Ramirez, Vicepresidente; Julio Casanueva, Secretario; Mario Giarda, Prosecretario;
Carlos Rivacoba, Tesorero; Pablo Grant, Protesorero y Julio Salas como Director. Gracias al esfuerzo
extraordinario de todo el pueblo, se logré realizar una suscripcién popular con la que se reunieron los
fondos necesarios para adquirir un avion Piper Super Crusier de 75 HP., cuya llegada resulté un
verdadero acontecimiento, dandose cita en la flamante pista de aterrizaje denominada “La
Contumelia”.

A raiz de un acuerdo tomado con la fabrica de cemento El Meldn, que necesitaba los terrenos de la
pista para pasar unos cables de alta tension, el aerédromo se traslado a la localidad de San Rafael, en
donde se construyd el primer hangar y una pista de 800 mts.

PILOTOS ANDINOS EN PUYEHUE. Senores Jorge Vargas, Carles Rivacoba,
Jcse Luis Reyes y Osvaldo Rojas, junto al Ercoupe del sefior Rivacoba.
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23/02/2006. Se escribe una nueva pagina de la historia aeronautica nacional. En aquel entonces el
primer avion monomotor civil Beechcraft V-35B Bonanza, matricula CC-PDO, realizé un histérico vuelo
aterrizando en el Territorio Chileno Antartico. La tripulacidn estaba compuesta por los aviadores
nacionales y socios del Club Aéreo de Santiago, Madeleine Dupont y Glinther Mund (Q.E.P.D).

24/02/1928. Primer viaje aéreo entre Cuba, Haiti, Republica Dominicana y Puerto Rico. El aviador
Charles A. Lindbergh transporta el primer correo aéreo entre estos paises en el avion “Santa Maria”.

PRIMER CORREO AEREO
SANTIAGO DE CUBA
A Santo Dowinco (CiTy)

| (RLE - BF, s

Hotel “Colén"

Santo Domingo,

PRIMER VIAJE AEREO

YO NGO

5 "
Y Santa Marta

R. D

24/02/1917. Inicio de las Misiones de Patrulla Costera por parte del Servicio de Aviacion de la Armada

Portuguesa.

24/02/1930. Es inaugurado oficialmente el Aeropuerto Internacional de Cuba, “José Marti”.

27/02/1914. El ex
sargento del Ejército de
Chile ahora piloto civil,
sefor Luis Omar Page
realiza, en el biplano
chileno “Batuco”
construido por los
hermanos Félix y César
Copetta, sobre el Club
Hipico de Santiago, el
primer vuelo civil
nocturno en el pais.
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27/02/2010. La madrugada del 27 de febrero de 2010, presencié una de las mayores catastrofes de la
historia nacional, un terremoto que alcanzé 8.8 grados en la escala de Richter, abarcando 700
kildmetros del territorio nacional.

Seguido de un maremoto, este cataclismo causé una cifra cercana a los 500 fallecidos, dafios
estimados en 30.000 millones de ddlares y afecté de una u otra forma la vida de unos 12 millones de
chilenos. El puente aéreo que se organizd para ir en apoyo de las personas afectadas, involucrd
medios tanto nacionales como extranjeros, los cuales desde el 27 de febrero al 30 de abril del 2010,
realizaron un total de1.797 salidas con 2.566, 9 horas de vuelo. Esta actividad significé el transporte
de 15.784 pasajeros y 2.300.848 kilos de carga.

Aqui se observan algunos aspectos de la activa participacion institucional, ante el lamentable Terremoto del 2010.

28/02/1913. Es creado el Servicio de Aerondutica Militar espafiol, con las ramas de Aerostacion y
Aviacion. Este servicio, que estard a las 6rdenes del Coronel Pedro Vives Vich y el cual dependera
Unicamente del Ministerio de la Guerra. A esa fecha estaba vinculado a la Seccidn de Ingenieros
del Ejército de Tierra. Dos meses después por Real Orden del 16 de abril de 1913, nace el “Servicio
Aerondutico del Ejército espafiol”.

Se reproduce el apéndice numero 3 del Reglamento del Servicio de Aeronautica, el cual sefiala en lo
esencial: "El personal del servicio aerondutico llevard sobre el uniforme el emblema de Aerondutica:
dos alas de plata con un disco rojo en medio y una Corona Real encima. Este emblema serd de metal
para los soldados y clases de tropa, que lo llevardn en el brazo izquierdo,; y bordado para los jefes y
oficiales, que lo llevardn en el costado derecho a la altura del primer botén de la guerrera”. "Los
pilotos de globo afiadirdn al emblema una rueda de timdn, y los de aeroplano una hélice de cuatro
ramas".
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Banderines aéreos

“La verdad, no recuerdo con exactitud cudndo fue que nacié en mi la idea de ser piloto;
y menos puedo recordar cuando fue que deseé por primera vez aterrizar por mi propia cuenta un
avion; lo que si les puedo asegurar es que no hay otra cosa que haya deseado
con mds fuerza y por mds tiempo que ésta, en toda mi vida.”

Del relato andnimo y fresco de un nuevo piloto se rescatan de forma indeleble las ansias por volar,
testimonio imperecedero que revela el suefio cumplido de ese primer vuelo solo. Aqui cabe recordar
ese viejo banderin raido que colgd del avion mientras los suefos se hacian realidad.

Siempre pensé que el clasico banderin del primer vuelo solo era una costumbre heredada de Francia o
Estados Unidos, que alguien lo habia copiado y que luego habia sido incorporado a las nuevas

tradiciones de la aeronautica local.

Pero tras investigar la verdadera procedencia de esta muy nuestra tradicion, me di cuenta que su

existencia, si bien tiene una larga raigambre, su origen es relativamente nuevo.

“AIRSHIP FLIGHT GIGNALS,

. These signals will Inform th'e. public |
daily of the prospects for aeroplane

flights from Governols Island:

WHITE FLAG WITH RED CEN-

TRE=Weather favorable. Flight
will. probably take place this
afternoon,

BLACK FLAG WITH WHITE
CENTRE—~Weather unfnvorahble,
No flight to-day.

WHITE FLAG WITH RED CEN«
TRE OQVER RED FLAG WITH
WHITE CENTHRE — Flight will
probhably take place within the
hour,

RED FLAG WITH WHITE CEN-
TRE OVER WHITE FLAG WITi
RED CENTRE—Flght svill take
place within guarter of an hoar.

THREE FLAGS—RED ON TOP,
WHITE NEXT, AND BLACK BE-
LOW~The flight has begun.

The signal stations are located on
the towers of the Times, Singer, and
Metropolitan Buildings, the Queens-
boro and Brooklyn Bridges, and the
Brooklyn Eagle Building in Brooklyn,

An hour before a flight one bomb,
fifteen minutes before a flight two
bombs, and on the departure of the
aeroplane three bombs will be flred
from each of these stations.

The New York Times
2 de octubre de 1909

No podria especificar desde cuando se implementd el uso de un
banderin que sefiala esta importante accion en la vida de un piloto, pero
al menos trataré de seguir las pistas que nos llevan a su existencia. De
los mds tempranos antecedentes que poseo, se asoman indiscutidos los
gallardetes usados en la Argentina los que luego en Chile, se usaron
desde los inicios de la aviacién en globo. Aqui aparece el banderin
herdldico, unico y personal que definia desde lejos quién o quiénes
tripulaban ese aerostato que surcaba los cielos. Y luego o quizas
paralelamente, estd el banderin utilitario en la aviacién, que indicaba
desde donde corria el viento e igualmente avisaba si en el campo aéreo
habia vuelos realizdndose o no”.

El segundo antecedente importante, también en uso para los dirigibles,
globos y aviones, aparece publicado en octubre de 1909 en los Estados
Unidos de Norteamérica y guarda relacion con el aviso de la actividad
aérea en el entorno de la ciudad. Es asi que se instalarian banderas, en
algunos edificios emblematicos de la ciudad, y de un disefio y color
caracteristico en caso de que volara o no, un aparato aéreo dentro de
un lapso determinado.

! Eloy Martin. Aerédromo Villa Lugano. 2013. ”Se resolvio aplicar el mismo sistema de sefializacion para anunciar los
vuelos empleados en Europa donde la bandera roja significaba: hay vuelos, la blanca: tal vez y la azul: no hay vuelos (a la

derecha en la ilustracion se puede observar el sistema de sefializacion utilizado en Reims, Francia en 1909”
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Veinte anos después, tras la primera guerra mundial, ya se habia implementado el uso de banderas
para dirigir las maniobras aéreas que realizaban una gran cantidad de pilotos desmovilizados que
realizaban espectdculos por muchos pueblos y ciudades de América. Una cldsica fotografia en la
historia del transito aéreo nos senala al sefior Archie William League, como el primer controlador de
los Estados Unidos.

League quien era piloto y mecdnico de aviacion, ejercio en las cercanias de Missouri e lllinois en una
especie de circo volante ("Flying circus") antes de empezar a controlar el trafico aéreo en St. Louis,
Estados Unidos de Norteamérica. Ya en el aino 1929 Archie fue contratado por la ciudad para dirigir el
trafico aéreo en Lambert Field de St. Louis (actualmente conocido como Lambert-St. Louis Aeropuerto
Internacional).

“Antes de la instalacion de una torre de radio, dirigio el trdfico aéreo a través de banderas. Su "torre
de control" fue una carretilla en la que monté una sombrilla de playa para soportar el calor del
verano. En lo que llevd a una silla de playa, el almuerzo, agua, un bloc de notas y un par de banderas
de senales para dirigir los aviones”.

Las herramientas de League, eran una bandera a cuadros para indicar al piloto "GO" (adelante), o una bandera roja
para indicar que el piloto "HOLD" su posicion. Fotografia derecha: Archie en verano, bajo un quitasol y junto a sus
banderas de sefiales aeronauticas. (http://www.flap152.com)

Pues bien, como hipétesis inicial, me planteé que quizas fuera una de estas costumbres la que haya
luego trocado a la tradicién que fue dando origen, al menos en Chile, el uso de esa ensefia tan
caracteristica que pasé a ser el banderin del “Primer Vuelo Sélo”.
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Foto izquierda: llustracion del gallardete oficial del Aero Club Argentino
Foto derecha: Depésito de banderines aerostaticos usados por los pilotos del Aero Club Argentino
1910. (Fuente: Eloy Martin)

Gallardetes que aparecen en la fotografia

Yy 7

Aero Club Argentino Horacio Anasagasti Alejandro R. Amoretti Lisandro Billinghurst

*x
N

Felipe Madariaga Augusto Bana Ernani Mazzoleni

Relacién de colores de algunos de los banderines exhibidos en la fotografia superior. (A Ernani Mazzoleni, piloto
instructor italiano de aerostatos radicado en Argentina se le recuerda especialmente en Chile, ya que fue el autor del
Globo “Céndor”, segundo aparato obsequiado a nuestro pais en 1916).Z

? Norberto Traub Gainsborg. LOS PRIMEROS VUELOS DE GLOBO EN CHILE Y SU ESCASO DESARROLLO POSTERIOR. Journal
of Technological Possibilism ISSN 0719 - 174X Hors-série. Noviembre 2017. Pag. 20
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Vision general del Parque Aerostatico de Belgrano. Nétese el uso de los gallardetes colgando del globo.
(Fuente: Revista Fray Mocho N2 20 del 13 de septiembre de 1912)
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De toda la bibliografia revisada en que hubiera registros graficos de aquellos primeros vuelos en los
gue se utilizara una ensena de tela, no pude encontrar mucho mas que una interesante resefa del
primer “Gallardetén”? usado por el Club Aéreo de Chile, el que data de inicios de los cuarenta cuando
los pilotos civiles ostentaban orgullosos sus flamantes uniformes.

Luego, aparecid un articulo publicado por la Revista
Aérea en septiembre de 1950, donde se establecia
certeramente un nuevo dato, era que el primer
banderin “aeronautico” solicitado en Chile, habria
sido manufacturado en 1944 por la empresa de don
Manuel Gallardo Domeisen?, seguramente a
similitud de los gallardetes que se remontaba afios
para atrds, lo mdas probable es que haya sido con
impresién  serigrafica y ciertamente ya de
manufactura industrial. Todos las filiales del Club Aéreo de Chile tuvieron sus

gallardetes por esos dias, mismos que fueron cayendo
en desuso al término de la segunda guerra mundial.

El banderin realizado en el taller de Gallardo Domeisen, fue encargado por el entonces Club Aéreo de
Chile, y se habia confeccionado sobre pafo lenci en el taller de la calle Malaquias Concha N2196,
siendo el artista dibujante, el sefior Miguel Angel Sudrez. En la década de los cincuenta, la firma
Gallardo Domeisen, ya instalada en calle Estado N233, oficina 9, se habia especializado en gallardetes
de aviacion y clubes aéreos de Chile y tenia clientes en otros paises como Peru, Colombia y Cuba.

3 Sergio Barriga Kreft. ALAS PARA CHILE. Federacion Aérea de Chile. 2003. En este interesante libro, se rescata entre
muchas tradiciones, la memoria del denominado “Gallardetdn” (por su gran tamano) del Club Aéreo de Chile, entidad
pionera de la aviacion civil y heredera del Aero Club de Chile.

* Revista Chile Aéreo N2221. Septiembre de 1950
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Manuel Gallardo Domeisen, uno de los dueiios principales de la empresa que confeccionaba los primeros “banderines

aeronduticos” en la década de los cuarenta. Al fondo se observa una muestra de los multiples trabajos realizados para
entidades deportivas, clubes aéreos y otros. (Fuente Revista Aérea N2 221/1950)

Por otra parte, en la aviacion militar chilena, los antecedentes que aparecen mds temprano son nada
menos que una fotografia del primer vuelo del comandante Arturo Merino Benitez, en 1928,
relevante época en que ostentando el cargo de Director de la Escuela de Aerondutica Militar, y en su
afan de conocer y servir mejor a su comando, realizara el curso de piloto.

En este registro fotografico, se ven claramente unos banderines en los montantes del ala del avidn y
otro en el timéon de direccion, los que al igual que las otras banderas antecesoras usadas en la
aviacién francesa y norteamericana, indicaban por aquellos dias, la preferencia que debia darsele al
sefialado aparato para realizar maniobras aéreas.

Pues bien, a la luz de los antecedentes expuestos, esta seria la base real y principal de que dos
décadas mds tarde, comenzara al interior de la Escuela de Aviacién, una inquietud por llevar un
banderin que sefalara y recordara este importante paso en la formacién del piloto. Parece que poco
se necesitd, para que este elemento inicialmente utilitario, mas tarde se convirtiera y estableciera
como una tradicion aérea nacional conocida como el banderin del “primer vuelo solo”, usado en la
actualidad tanto por la aviacidon militar como en la civil deportiva.
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Historica fotografia del primer vuelo solo que realizara el comandante Arturo Merino Benitez llevando los banderines
que indicaban su condicion de preferencia en las operaciones aéreas.

Otro de los curiosos antecedentes que pudiera recabar en la busqueda de documentos que hacian
referencia a banderines en la aviacion, surgieron en octubre de 1930, a sélo siete meses de haberse
creado la Fuerza Aérea Nacional, y este sefialaba en su titulo: “/INSIGNIAS DE MANDO DE LA FUERZA
AEREA (GALLARDETES)”. En él, se dejaba sin efecto una disposicién anterior de fecha 15 de marzo de
1929, sobre insignias para los Comandos de la Fuerza Aérea, y adoptaba “banderines trapezoidales”
de 1,20 mts de largo por 30 x 5 centimetros de ancho por cada lado. Agregaba ademas que estos
podrian ser fabricados de lanilla o pintados en el avion. Aiadia ademds, que los gallardetes se
colocaran en los extremos de las alas, o en los montantes exteriores en el caso de corresponder a un
biplano.

La historia continué algunos afios, hasta que aparecieran nuevos antecedentes, de esos que estan
presentes en la historia revelada pero no siempre escrita, los cuales rescataban de la memoria al
General Eleodoro Calderén Loyola (entonces Teniente 22), como el principal artifice de lo que seria el
primer modelo de banderin de vuelo solo, mismos que habrian estrenado los néveles pilotos en la
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Escuela de Aviacidn a partir de noviembre de 1942°, y que seria de aspecto muy similar al de uso en la
actualidad.

Este emblema que imitaba las sefias visuales iniciales para con el avion al que se le tenia que brindar
preferencia en la operacién aérea, se convertia con el bautizo de los primeros pilotos de nuestra
Fuerza Aérea independiente en un objeto de tradicidn y natural orgullo para los pilotos que realizaban
los suefios de volar.

Es importante destacar que la modalidad del banderin del primer vuelo solo, también estuvo presente
en la aviacion civil a través de los clubes aéreos en el mismo periodo ®que en la Escuela de Aviacidn,
pues como se recordard, los primeros instructores de los pilotos civiles fueron oficiales de la Fuerza
Aérea de Chile, de modo que a través de ellos se heredan al mundo civil algunas de las tradiciones
existentes en la aviacion militar.

' 3&"3)‘ A ‘ e
©Vicente Frangﬁ o

Otro ejemplo en la aviacidn civil, lo encontramos el sabado 2 de julio de 2011, cuando en el Club Aéreo Comodoro
Arturo Merino Benitez, SCCV, se efectud el impecable primer vuelo solo de la seiiorita Francisca Contreras, quién tras
realizar dos perfectos aterrizajes en el Cessna 150L CC-LTG, fue recibida por su instructor Sr. Juan Caceres y camaradas,
quienes realizaron el tradicional bautizo y entrega de banderin del primer vuelo solo. (Fuente: www.modocharlie.com)

° Historia de la Fuerza Aérea de Chile, Tomo Il (desde 1931 hasta 1942). Comandancia en Jefe. Agosto 2001

® Aviso de tienda “Su banderin” de calle Estado N233, ofrece banderines aéreos de Primer vuelo solo en Revista Chile
Aéreo N2220, agosto de 1950
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Banderin de la Escuadrilla del Aire del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”.
(1er.modelo. Dedicado por el Instructor a su nuevo hijo aeronautico “Bronco”)

CENTRO DE EX-CADETES OFICIALES FACH.

Banderin de la Escuadrilla del Aire de Aguilas Blancas.
(22modelo. Disefio de los sefores Juan Carlos Velasco y Oscar Avendafio Godoy)
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Imagen izquierda: Ejemplar usado por el Subalférez Gerardo Diaz Undurraga en 1962 firmado
por su teniente instructor, don Enzo Di Nocera Garcia.

Imagen derecha: Banderin de uso en la actualidad en la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado”,
mudo testigo de haber acompanado al novel piloto en su primer solo.

Tanto desde el comienzo de la instruccién con los aviones Fairchild y luego en los Mentor, el banderin
se amarraba al timén de direccion y por ello tras el primer solo resultaba deshilachado. En la
actualidad, el Manual de Operaciones de la Escuela de Aviacién “Capitan Manuel Avalos Prado” sefiala
algunas disposiciones generales al respecto del uso del citado banderin, entre éstas que sera el
Instructor quien se preocupara de entregar al mecanico el banderin de vuelo solo para que sea
pegado con masking tape en la parte posterior de la carlinga, sin provocar obstruccion al cierre
normal.

Luego agrega que posterior al vuelo, serd también el Instructor quien saludard de mano al nuevo
piloto, y tras abrazarlo se destapard una botella de espumante, cuyo contenido sera rociado sobre el
alumno.
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Tras el bautizo, el sefialado Banderin previamente firmado por el oficial instructor, serd entregado
como testimonio de esta trascendental accion en la vida de cada piloto.

El Comandante de Escuadrilla (A) Felipe Ortega le entrega al Subalférez Diego Reyes su banderin de Primer vuelo solo.
Abril 2014 (Fuente:www.fach.cl)

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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20 anos de Operacion Manu Tama'i F-5 sobre Isla de Pascua

Un dia 12 de enero de 1998, volaba una escuadrilla compuesta por cuatro aviones F-5 (tres F-5E y un
F-5F) Tigre lll, de la FACH hacia la Isla de Pascua, en la que se denominaria Operaciéon Manu Tama'i
(Pajaro de Guerra). El vuelo estuvo liderado por el entonces Comandante en Jefe de la FACH Fernando
Rojas Vender. Ademas operaron como apoyo a esta misién un avién KC-707 Aguila, un Gulfstream 1l y
un C-130.

Antecedentes

En esa década hubo grandes cambios y avances tecnoldgicos para la Fuerza Aérea de Chile, y es asi
como en abril de 1996 se entregaba el primer aviéon tanquero para la institucion, fruto de una
conversion de un Boeing 707 matricula 903 en dependencias de ENAER.

En tanto la flota de aviones F-5 E/F modificados al estandar Tigre Ill con nueva avidnica y capacidades
de armamento, ya estaban operativos. Ante la inquietud del alto mando de contar con capacidad de
reabastecimiento en vuelo de estos aviones.

Para ello y luego de las coordinaciones correspondientes el proyecto se realizé en dos etapas, la
primera implicaba dos aviones: un F-5E y un F-5F. Estas aeronaves durante mediados del ano 1997 se
trasladaron a ENAER en El Bosque, para ser adaptados con sonda de reabastecimiento en vuelo, a
modo de prototipos, con el fin de realizadas las correcciones pertinentes se estandarizara el resto de
la flota con dicho sistema.
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A inicios de septiembre del ano 1997, llegaron a Santiago los primeros pilotos de F-5 que habian
recibido entrenamiento tedrico de la empresa Tiger Century Aircraft, ademas de las experiencias del
Grupo N°4 con sus Mirage Pantera. En ese mes, se realizd el vuelo de prueba de primer F-5E con esta
capacidad al mando del Comandante de Grupo José Mardones (entonces Comandante del Grupo
N27). Con el fin de poder entrenar esta capacidad es que los tres F-5F fueron considerados para
recibir la sonda de reaprovisionamiento en vuelo.

Parte de la escuadrilla de F-5. En primer plano F-5F Tigre lll con el Comandante en Jefe de la FACH de ese entonces
General del Aire Fernando Rojas Vender.

El 19 de septiembre de 1997, fue presentado en la Parada Militar el F-5E en formacion con el
tanquero Aguila y un Mirage Pantera. En octubre de ese afio, se traslada a la Base Aérea Cerro
Moreno el tanquero KC707 “Aguila” para realizar el entrenamiento de las tripulaciones de estos
aviones en reabastecimiento en vuelo tanto de dia como de noche.(2)

Durante noviembre, el Comandante Mardones, realizé seis salidas diurnas y una nocturna, para
entrenarse en la cabina trasera y asi efectuar la instruccién al Comandante en Jefe, en el proceso de
reabastecimiento en vuelo.

Preparacion

Como una forma de demostrar las nuevas capacidades logradas por el Grupo N27, el entonces
Comandante en Jefe define la idea de realizar un vuelo con reabastecimiento en vuelo a Isla de
Pascua, donde el mismo volaria como lider. Asi después de un afo de preparacion, el personal y
tripulaciones involucrados de la Il y V Brigadas estuvieron en condiciones de realizar la operacion.
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La preparacion implicéd dos fases de entrenamiento, uno basico centrado en lograr las habilidades
requeridas para realizar reabastecimiento de manera éptima. Luego el entrenamiento avanzado que
se aplicé a lograr la mayor eficiencia en todos los aspectos relevantes para lograr la mision tales
como: perfiles de vuelo, consumos de las aeronaves, comportamiento fisioldgico de los pilotos en un
vuelo de 5 horas, lograr realizar reabastecimiento con las dos mangueras del KC707 de manera
simultdnea o bien con una sola, ademas lograr realizar la maniobra con un solo motor en el caso de
los F-5.Para todos los casos siempre se tuvo como alternativa de emergencia el aterrizar en Isla San
Félix.

Ademas se desarrollé un dispositivo de rescate SAR en alta mar, mediante el lanzamiento de un bote
desde 1.200 pies desde el Hércules de apoyo acto seguido se lanzarian al mar cinco PARASAR para
rescatar al piloto que hubiese debido eyectarse.

La mision

Ese 12 de enero de 1998, a las 14:00 hrs despegaba la escuadrilla desde |la Base Aérea Cerro Moreno,
previamente también habian partido desde la misma base aérea, un C-130 con el equipo PARASAR
para un eventual rescate, en tanto que desde la Base Aérea Los Condores en lquique habia despegado
el tanquero Aguila, mientras que el Gulfstream Il que entregaria informacién meteoroldgica,
despegaba desde Santiago.

Los aviones F-5E/F cubrieron una distancia de nada menos que 3.800 Km hasta Isla de Pascua, en un
tiempo de 5 horas y 32 minutos, realizando cuatro reabastecimientos cada aeronave durante ese
vuelo, este procedimiento se realizé a unos 800 km/h y tenia una duracién de unos 5 minutos por
cada avion. Siendo las 17:32 hora insular, los aviones aterrizaron en la extensa pista del Aeropuerto
Mataveri de la Isla de Pascua. La misma operacion de reabastecimiento se repetiria en el viaje de
vuelta el dia 14 de enero de 1998.

(De izquierda a derecha). Avidn F-5E Tigre lll, sobrevolando el volcan Ranu Raraku en la Isla de Pascua y luego dos de
ellos, en el cabezal de la pista del Aeropuerto Mataveri en Isla de Pascua.
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(De izquierda a derecha). Tripulaciones de los cuatro aviones F-5E/F arribados a la isla.
Nombres de combate: Tumba, Mustang, Rufian, Somera y Azteca.

Lo que se venia

La mision terminé de manera exitosa, y en poco tiempo se vendria un nuevo desafio que implicaria
aplicar la experiencia adquirida en reabastecimiento en el aire. Ese mismo afno 1998 la Fuerza Aérea
de Chile participaria en uno de los Ejercicios Aéreos mas importantes del mundo, Red Flag. Para ello
deberia desplazarse una escuadrilla de seis F-5E Tigre Il a la Base Aérea Nellis en los Estados Unidos.

Sin lugar a dudas esta operacién sentd un precedente en lo que a capacidades de desplazamiento
operativo se refiere para la Fuerza Aérea de Chile.

Antonio Segovia Renteria
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Notas:

(1) Recordemos que a esa fecha la FACH no contaba con capacidad de reabastecimiento en vuelo, en tanto la FAA ya
poseia dos KC130 de reabastecimiento desde hacia mas de 15 afios, lo propio ocurria con la Fuerza Aérea del Peru con
B707 modificado.

(2) La sonda de reaprovisionamiento en vuelo del F-5E/F posee luz.

Bibliografia:

En Suprema Sed del Cielo “Centenario de la Aviacion Militar 1913 — 2013”. Marzo 2013.
Operacion Manu Tamad’i. Publicacion Especial Depto. Comunicacional FACH. Julio 1998

Todas las fotografias son del Depto. Comunicacional de la FACH publicadas en diversas ediciones.
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Rapa Nui, la meta de un gran aviador

La conquista de los cielos del Pacifico sudoriental ;fc;.
por las alas chilenas, tuvo en el entonces capitan """"".‘_.-‘
Roberto Parragué Singer, a su mds destacado ,'
exponente. - e

En el caso de la Isla de Pascua, una pequeiia nota
publicada en El Mercurio de Santiago, el martes 18
de octubre de 1949, el mismo afio que el capitan
asistia al curso regular en la Academia de Guerra,
parece confirmarlo. Decia la nota: “Anfibio volarad
a Isla de Pascua — La Academia de Guerra Aérea,
tiene proyectado que un hidroavion Catalina se
dirija en enero proximo a Isla de Pascua, saliendo
de Quintero, con el objeto de dejar abierta la ruta
a Australia y poder unir en forma rdpida aquella
posesion nacional con el continente. Se calcula que
el vuelo entre Quintero y la citada isla demorard
17 horas aproximadamente”.

Roberto Parragué Singer

Sin duda que las ideas, calculos y estudios que realizé el capitan, debieron interesar al Estado Mayor,
ya que consiguié que en marzo de 1950 lo enviaran a la isla junto al coronel Armando Ortiz en el
transporte Angamos, a fin de evaluar en el terreno las posibilidades de construir una pista de
aterrizaje. Después de analizar las diferentes posibilidades Ortiz y Parragué optaron por trazar el eje
de la futura pista en Mataveri, aledafia al poblado de Hanga Roa, dejando encargado a la Compaiiia
Explotadora de Isla de Pascua, el acondicionamiento de una franja de 1.500 metros de longitud por 60
de ancho, trabajo que realizaron los islefios con inusitado entusiasmo7 y que avisara una vez
terminados.

En el intertanto, el capitdn Parragué se dio a la tarea de convencer al comandante del Grupo N°2,
comandante Horacio Barrientos a quien le comentd que habia concebido la idea en sus afios de la
Escuela Naval, cuando visitd la isla como guardiamarina en el crucero de instruccion de la corbeta
Baquedano. Desde entonces habia se habia preparado y trabajado para concretarla. Poco después, el
plan era presentado al general Aurelio Celedén, Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, quien a su
vez la llevd ante el ministro de Defensa, Guillermo Barrios Tirado quien se mostrd reacio sefialando
gue era una locura volar a Juan Ferndndez, a lo que el comandante Barrientos le precisé que el vuelo
era a Isla de Pascua, respondiendo el ministro “mds locura entonces pues comandante”8. Finalmente

En enero de 2001, con ocasidn de la conmemoracion del cincuentenario del vuelo del Manutara, una “nua” (anciana) le comenté al autor que
ella junto con su curso del liceo, habia participado en el despeje y retiro de piedras a mano, ya que no se contaba con maquinarias en la isla
para construir la pista. (N del A.)

Barrientos C., Horacio
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no muy convencido, dio su aprobacion para solicitar una audiencia al presidente Gabriel Gonzalez
Videla, a quien le hicieron ver la conveniencia que la Fuerza Aérea demostrara su capacidad para
patrullar en forma efectiva el area oceanica frente a las costas de Chile continental e insular. Un
segundo argumento consistié en el compromiso contraido con la OACI, de obtener informacién
meteoroldgica en el Pacifico meridional, y en tercer término y no menos importante estaban los
aspectos comerciales de la apertura de una ruta aérea a la Polinesia, en lo que ademads, habia una
cuestién de orgullo nacional, ya que se trataba que una aeronave y aviadores chilenos se anticiparan
al capitan Patrick Gordon Taylor, un experimentado aviador australiano que tenia a su haber el primer
vuelo comercial de Australia a Nueva Zelanda, el primero de Australia a los EE.UU y el primer cruce
del océano Indico de Australia a Kenya, records a los que esperaba sumar el vuelo transpacifico de
Sidney a Valparaiso via Tahiti e Isla de Pascua.

En aquella reunién, en fines de diciembre de 1950, se fijo la fecha de partida para el préximo 19 de
enero y el aerédromo de La Serena como punto de partida.

A partir de ese momento los preparativos se aceleraron.

En realidad estos habian comenzado promediando octubre con la seleccion del avién, el OA-10A
N°405, que fue bautizado “Manutara”, y de la tripulacién que quedd integrada por el comandante
Horacio Barrientos C., comandante de la aeronave; el capitan Roberto Parragué S., ler piloto y
navegante; teniente Alfredo Aguilar Z., 2° piloto y navegante; teniente José Nuiiez R., 3° piloto y
ayudante del navegante; subteniente Sabino Poblete A., 4° piloto y ayudante del navegante; sargento
Héctor Lopez C., mecanico 1°; sargento Gilberto Carroza, mecdanico 2° y los radiooperadores cabos
René Campos F. y Mario Riquelme C.

A continuacion se efectué un vuelo diurno Quintero-Tocopilla-Cerro Moreno- fragata Condell, a 30
millas fuera de Valparaiso, y Quintero, empleando el radio compas e instrumentos de navegacion
astrondmica. Un segundo vuelo fue nocturno despegando de Los Cerrillos, Valparaiso, fragata
Covadonga en altamar frente a Valparaiso, Chanaral, radiofaro de Cerro Moreno, San Félix, Juan
Fernandez y Quintero, con una duracién de 19:30 hrs. de vuelo para 2.313 millas nduticas y un
consumo de 1.550 galones de combustible, con el que se batio el récor de Chile de permanencia en el
aire. Ademas se efectué un vuelo a Juan Ferndndez utilizando enlaces y procedimientos
radiotelegraficos navales con la fragata Covadonga y las estaciones costeras.

El 6 de enero se constituyod el Centro de Alerta al que se le asignaron el OA-10A N°406 al mando del
teniente Jorge Vega P. que actuaria en coordinacién con la fragata Covadonga, en la que previamente
se embarcaron 4.000 litros de combustible y que se apostaria en un punto intermedio de la ruta. El
segundo avion de alerta fue el PBY-5 N°402 a cargo del subteniente Erich Burchardt en tanto que el
personal de mantenimiento y los repuestos zarparon en el vapor Allipén.

Finalmente se confeccioné el Plan de Vuelo entre La serena e Isla de Pascua por la ruta mas
conveniente, cercana al paralelo 30°Sur para una distancia de 2.047 millas. El despegue se fij6 para las
19:30 horas local del 19 de enero, con el propdsito de realizar la mayor parte del vuelo nocturno a fin

Ruta Aérea 279, “Manutara”
Inédito
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de disponer de observaciones simultaneas de varias estrellas y de la luna para la navegacién
astrondmica, manteniendo el rumbo 279° hasta los 90°W, donde se encontrara la fragata Covadonga,
cambiando al 270° en la latitud 27°10’ Sur, la misma de la isla.

Las comunicaciones serian con las radioestaciones Lengua de Vaca, San Antonio, Los Cerrillos,
Quintero, Juan Ferndndez e Isla de Pascua, mas la Fragata Covadonga y el vapor Allipén vy una
radioestacion especialmente habilitada en el aeropuerto de La Serena a cargo del suboficial mayor
radiotelegrafista José Correa B. asistido por el cabo Juan Ibarra que operd en las frecuencias 4.335 kc
y 500 kc para emergencias.

En tanto que las condiciones meteorolégicas analizadas por el Servicio Meteorolégico de la Fuerza
Aérea, a cargo del meteordlogo Millan Toro, auxiliado por el cabo ploteador Luis Hernandez y el cabo
Manuel Antinez encargado de los sondajes aerolégicos, pronosticaban un anticiclén con 4/8 de
nubosidad cumuliforme entre los 600 y 1000 metros, visibilidad ilimitada y vientos favorables de los
cuadrantes SE, E y NE.

El aterrizaje en la pista de Mataveri se calculd para las 10:30 a.m. horas de Pascua, 13:30 horas en
Santiago, del 20 de enero.

Una vez culminados los preparativos, poco antes de las diez de la mafiana del 18 de enero, tras una
breve ceremonia de despedida, el Manutara y su tripulacién despegd a La Serena escoltado por los
bombarderos North American B-25J Mitchell, Nos 801, 805 y 806, también basados en Quintero.

Al dia siguiente, la actividad comenzd temprano con la revision final del avion, el chequeo de los
sistemas de las radiocomunicaciones, cartas e instrumentos de navegacion y la supervision del carguio
de combustible, todo aquello ante un gentio que aumentaba con el correr de las horas, interesado en
compartir con la tripulacion, conocer el avidn y los detalles del vuelo y desearles un feliz viaje.

La expectacién recorria el pais. La radio Cooperativa Vitalicia envié un equipo de prensa encabezado
por su director y periodista Adolfo Yankelevich, al director de programacién Raul Aicardi y al locutor
Juan Ramoén Silva en el Catalina 406, que quedaria de alerta en La Serena, quienes serian los
encargados de llevar todas las alternativas del vuelo a través de su cadena de emisoras hasta el ultimo
rincon de Chile.

Para la tarde, la multitud sobrepasaba las 25.000 almas, incluyendo al presidente Gonzalez Videla, el
ministro de Defensa Guillermo Barrios Tirado, el subsecretario de Aviacién, Dario Callejas, el general
Aurelio Celeddn, el alcalde de La Serena Ernesto Aguirre, el arzobispo monsefior Alfredo Cifuentes
quien les obsequié una medalla de Nuestra Sefora de Andacollo a los tripulantes y una infinidad de
autoridades provinciales y de la Guarnicidon Militar de La Serena que se hizo presente con su banda de
musicos para rendir los honores correspondientes.
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El Manutara despegando del aer6dromo “Gabriel Gonzalez Videla” en La Serena.
“Miles de pafuelos blancos flotaron un adios venturoso”

Los discursos se sucedian frente a la tripulacion correctamente formada frente al avion que
respondieron con sus gorras en alto, un fuerte Viva Chile, Viva la Fuerza Aérea y tres hurras antes de
subir al anfibio, poner en marcha los motores y despegar hacia el sol poniente, en medio de miles de
pafiuelos blancos.

A bordo cada uno se concentrd en sus quehaceres para la larga travesia de 19 horas y 20 minutos de
vuelo continuo. “Bajamos a 300 metros y seqguimos volando entre nubes y chubascos de buen tiempo.
Preciosos arcoiris se formaban como para dar la bienvenida al avion que por primera vez visitaba esos
mares. Se aproximaba el momento mds emocionante de nuestro vuelo. Las situaciones que calculé al
observar el sol, me indicaron que habiamos de avistar la isla a las 13:30 horas. Cuando llegé ese
momento, me trasladé a mi puesto de piloto y espera con la impaciencia del que espera ver realizar el
suefio de casi una vida. Por otro lado, con el temor de haberme equivocado en los cdlculos y la
responsabilidad ante los que tan confiadamente me acompafiaban en el vuelo. La responsabilidad me
hacia olvidar el cansancio de toda una noche sin dormir. En esas meditaciones estaba cuando
exactamente por la proa distingui la silueta inconfundible del volcdn Rano Kao. Eran las 13:33.”9

El Manutara vold en torno a la isla pasando sobre el poblado Hangaroa a modo de saludo, antes de
enfilar hacia la pista de Mataveri, construida como se recordara por los propios islefios, de 1500
metros de longitud por veinte metros de ancho, marcada con una linea blanca en todo su perimetro,
en la que aterrizé a las 14:00 horas del sabado 20 de enero.

“El fantastico viaje aéreo hacia el ombligo del mundo”
Entrevista al general Roberto Parragué S.
En Revista Camaradas, N°9 — enero de 1972
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Pista de Mataveri vista desde el Manutara

Una vez en tierra, “Todo el pueblo nos recibe entusiasmado y con grandes demostraciones de alegria y
de afecto para los tripulantes del primer avion que aterriza en la Isla Rapa Nui”10 diria el comandante
Barrientos en su informe, agregando que el primer abrazo a la tripulacién fue del Capitdn de Puerto y
Delegado del Gobierno, Luis Aceituno, a continuacidon lo hizo el padre Sebastidn Englert, el
administrador de la Compafiia Explotadora de la Isla de Pascua, Fernando Cadiz, y Miguel Teao, el
primer pascuense que se acerco a saludar mientras el resto interpretaba la Cancion Nacional y los
abrazaban entregandoles collares y regalos autdctonos.

A las pocas horas del ceremonial de bienvenida, comenzé a llover torrencialmente con breves
interrupciones hasta el amanecer del martes, transformando la pista en un lodazal en el que el tren
de aterrizaje se hundié mas de diez centimetros, dejandolo totalmente inmovilizado. Debido a esta
circunstancia, el personal de mantenimiento al mando del comandante Fernando Fagalde que habia
llegado en el Allipén, solo pudo comenzar la revisién del avion el miércoles 24. Luego, aprovechando
que la pista se habia secado, se intentd mover al Catalina al extremo Este de la pista, para aprovechar
la pendiente a favor del despegue, lo que se logrd tras un arduo trabajo ya que se volvié a
empantanar durante el rodaje y fue necesario aunar esfuerzos con los islefios que dispusieron de seis
yuntas de bueyes, para arrastrarlo e improvisar un camino hasta una pequefia plataforma de piedras
con extensiones de 30 metros para cada una de las ruedas disefiada por el subteniente Poblete.

Op. Cit.
R —————————
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En los dias siguientes, se realizé un vuelo de pruebas en torno a la isla, al mando del capitan Parragué
y el teniente Aguilar durante el que el subteniente Poblete debié tomar algunas fotografias
encargadas por la Armada y se practicé amarizajes y despegues desde el agua optdndose por esta
maniobra para el préoximo despegue de regreso al continente, fijado para la noche del domingo 28.

Ese dia y a pedido de los islefios, se procedid a bautizar formalmente al avién con el nombre
“Manutara”, en una ceremonia oficiada por el padre Sebastian Englert, sirviendo de madrinas las
esposas de las autoridades islefias y las damas pascuenses, en tanto que de padrinos actuaron las
autoridades presentes en el acto, los pobladores de la isla y el capitdan de Fragata José Costa F. Por la
tarde, el avidon efectud un corto vuelo para amarar en la bahia Hanga Roa y dejarlo amarrado a la
popa del Allipén, donde la tripulacion procedid a cenar mientras el comandante Fagalde y su personal
lo aprovisionaban con el combustible necesario para el retorno a Quintero.

Nifios pascuenses visitando el Manutara

Todo se iba cumpliendo de acuerdo a lo planificado para despegar a las 23:30 hrs. cuando la luna
menguante estuviera a una buena altura sobre el horizonte para facilitar la navegacion. A esa hora,
los motores impulsaron al pesado anfibio iluminado por los reflectores del Allipén. Se desprendié del
agua por unos instantes, con poca velocidad y volvié a las olas para entrar en un infortunado carrusel
que dafid el extremo del ala derecha y el flotador de la izquierda. Si bien el radiooperador Riquelme
resulté seriamente herido al cortar los sistemas eléctricos, la rapida reaccidn de la tripulacién logré
evitar que el incidente pasara a mayores.

Superada la emergencia, el avion fue amarrado al Allipén, para aligerarlo del combustible, antes de
ser remolcado por los pascuenses a la ensenada Hanga Piko y sacarlo a tierra para ser inspeccionado
por el comandante Fagalde.
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El Manu-Tara es atracado al muelle para proceder a desarmar sus motores. (Obsérvese el ala derecha)

Una vez alli la tripulaciéon y el personal de mantenimiento procedieron a retirarle los motores,
baterias, equipos y sistemas de navegacion para dejarlo en preservacion antes de regresar al
continente en la fragata “Covadonga” para llegar a Quintero el 9 de febrero.

Al cabo de un afio, estaban de regreso en la isla el comandante Fagalde y el teniente Aguilar
acompafiados en esta oportunidad por el sargento 12 José Lizama C. y los cabos 12 Francisco Verdejo
E. y Roberto Aros E. con la misién de recuperar el anfibio y evaluar su retorno en vuelo al continente.

Tres meses mas tarde los motores del Manutara volvian a girar a los mandos del teniente Aguilar,
iniciando un vuelo de prueba en torno a la isla en la que aterrizé y despegd varias veces. El buen
desempefio del avidon durante vuelo, alenté al piloto a solicitar la autorizacién correspondiente para
llevarlo hasta su base en Quintero.

Sin embargo, el 23 de abril de 1952 el general Aurelio Celeddn, que ejercia el mando de la FACh,
dispuso que el Manutara regresara embarcado en el transporte “Presidente Pinto” de la Armada,
aunque en un futuro no lejano Parragué y el Manutara se tomarian la revancha.

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile
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VI. AVIONES CON HISTORIA

> . RENTES
- SAVURL LU RATANAE TUNTES

Lockheed L-049 Constellation de ALA
Magnifica ilustracion manual realizada por nuestro socio don Samuel Matamala Fuentes

Breve reseia del Lockheed L-049 Constellation ALA en Chile

Si bien es cierto, que dentro de nuestra historia aerondutica, solo registra en el inventario, la
presencia de tres aeronaves Lockheed modelo Constellation, sélo dos de ellos, efectivamente volaron
en nuestros cielos.

El Lockheed L-049 que mencionamos en esta breve resefia, corresponde a la matricula de Cuba CU-
T547 y su nimero de construccidn, registro el C/N 2036.

Este avién fue ordenado por Pan American Airways y entregado con matricula N88836 y nombre
"Clipper Mayflower", el 5 de enero del aifio 1946.

Cubana de Aviacion adquirié el avion en junio del afio 1953, procediendo a subarrendarlo a la linea
aérea israeli, El Al, 4X-AKF por un tiempo.
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Posteriormente fue arrendada por la linea aérea chilena ALA, post Cinta-ALA, la que mantuvo la
matricula, pero adapto el esquema de la tradicional gaviota que la caracterizaba. En noviembre del
ano 1958, fue devuelta a Cubana para su mantenimiento.

Sobrevino la revolucién cubana en diciembre del ano 1960, y el avidén fue adquirido por la aerolinea
inglesa Trans European Airways, recibiendo la matricula G-ARHK.

- .‘..~.. TRANS EurRBrean Airwars
o
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Esta aeronave en uno de sus vuelos fue incautada por el Servicio de Aduanas de Estados Unidos, el 27
de enero del afo 1961.

En julio de 1962, el avidon fue vendido a Israel Aircraft Industries, IAl recuperando su antigua matricula
israelita, finalmente fue almacenado y desguazado en Tel Aviv, en el afio 1968.

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile
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RECORTES Y NOTAS CON HISTORIA
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccidn indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su niumero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Estimado Presidente,

Soy lector habitual del Boletin del IHACH, que recibo por cortesia de mi amigo Sergio Barriga Kreft, a
quien consta por mis frecuentes comentarios las felicitaciones que extiendo hacia esta publicacion tan
interesante, ilustrativa y completa.

De hecho, a él le he comentado que deberia llamarse Revista en lugar de Boletin, ya que sus contenidos,
por cantidad y calidad, son mds representativos de la primera denominacion.

En esta oportunidad quiero felicitarlo a usted por esta publicacion en su calidad de Presidente del IHACH
y desearle lo mejor para 2018, afio en que seguramente continuard informando de las actividades del
Instituto para benepldcito de nosotros los lectores que nos sentimos unidos o identificados con la Fuerza
Aérea de Chile.

Aprovecho de solicitarle saludar de mi parte a Oscar Avendario Godoy, Director Secretario del IIHACH,
quien fuera mi Teniente a cargo cuando fui Cadete de la Escuela de Aviacion Capitdn Avalos en el afio
1958.

Reciba mi mds cordial saludo.

Patricio Reyes Budelovsky
Socio Principal

Estrella del Norte 957, depto. 601
Las Condes, Santiago

T-9 2342556

v, consulthum.cl
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Rogandoles acusar recibo del presente ejemplar, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Alberto Fernandez Donoso Vicepresidente
Oscar Avendaiio Godoy Director - Secretario
Claudio Caceres Godoy Director - Tesorero
Rino Poletti Barrios Director

Sandrino Vergara Paredes Director

Rodrigo Jiménez Schmidt

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

Director

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos electrénicos seguiran siendo recibidos
en nuestra casilla de e-mail (iihachile@gmail.com) o en la direcciéon electrdnica del sefior Norberto
Traub Gainsborg (ntraub@historiaaeronauticadechile.cl), mientras que los correos al Director del
medio, deberan ser enviados al correo (director@historiaaeronauticadechile.cl).
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Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este medio reflejan la opinion o
conocimiento exclusivo de los autores y estdn elaboradas y basadas en un
ambiente académico de libertad de expresion.

Por ningun motivo reflejan la posicion oficial del Gobierno de Chile o sus
dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros
drganos por éste citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido
revisado por sus autores.
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A LA ESCUELA DE AVIACION
‘CAPITAN MANUEL AVALOS PRADO”
EN SU CENTESIMO O\UINTO ANIVERSARIO
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